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SAMMANFATTNING

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor detaljplaneprogrammet for 6verdéckning av
befintliga jarnvagsspar mellan Mariagardstappan och Fatbursparken samt nybyggnation
av flerbostadshus i J H Romans park.

Kommunen har beddémt att genomférandet av aktuell detaljplan inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan. En bedomning av planens miljoaspekter har anda ansetts som
ett nédvandigt beslutsunderlag i planprocessen. De véasentligaste miljoaspekterna har
beddmts vara magnetfalt, risk och sékerhet, luftkvalitet och stomljud.

Citybanan kommer att passera i betongtunnel under Mariagardstappan norr om stam-
banan. | samband med byggandet vill Stockholms stad 6verdacka befintliga jarnvéagsspar.
Stambanan gar har i ett 6ppet, nedsankt lage. Genom att dacka Gver sparomradet skapas
en sammanhangande park av Fatbursparken och Mariagardstappan, utan den barridr och
det storningsmoment som sparomradet idag utgor.

Magnetfalt

De tva bostadshusen som programmet foreslar byggs rakt ovanfor stambanan. Avstandet
mellan réls och nedersta bostadsplan &r cirka 9 meter och det finns risk for hdga magnet-
falt i bostadshusen. Atgarder for att minska nivéerna kommer att behéva genomforas.

Risk och sdkerhet

Det riskobjekt som kan paverka det aktuella omradet ar stambanan, dar det transporteras
farligt gods samt, med avseende pa Mariagardstappan, Citybanan. Overdéackningen
kommer att dimensioneras for brand men troligtvis inte fér explosion.

Overdackningen medfor en okad sakerhet for manniskor i befintlig bebyggelse och park
eftersom paverkan vid en eventuell olycka blir mindre. Brand och gas nar inte ut direkt
till omgivningen inom programomradet och 6verdéackningen ger ett visst tryckskydd vid
explosion. Risknivan for omgivningen &r betydligt lagre an i nollalternativet.

Overdackningen medfor att stambanan gér i en ldng sammanhangande tunnel vilket for-
sédmrar ventilationen. Utan 6verdédckning ventileras Citybanans tunnlar via stambanans
sparomrade. | och med éverdackningen aktualiseras krav pa mekanisk brandventilation
och en ventilation som ar gemensam for Citybanan och stambanan installeras. Utrymning
fran stambanan och Citybanan kommer att ske till Fatbursparken, séder om nuvarande
norra tunnelmynning. Med sikerhetshojande atgarder bedoms sékerheten for tagresenarer
bli oférandrad i forhallande till nollalternativet.

Programmet foreslar att bostader byggs och parkmark anlaggs rakt ovanfor stambanan.
En inledande grovanalys visar att for vissa olycksscenarier kan riskerna bli oacceptabla.
Frekvensen ar mycket 1ag men en eventuell olycka kan leda till mycket allvarliga
konsekvenser. Dessa risker behdver studeras vidare i en detaljerad riskanalys.

Luftkvalitet

Luftkvaliteten inom programomradet paverkas, forutom av bakgrundshalterna, av trafiken
pa Hogbergsgatan och andra gator samt av tadgen pa stambanan, och i framtiden aven av
tagen pa Citybanan.

Utan éverdackning kommer ventilation av spartunnlarna ske via stambanans 6ppna del.
Den mekaniska ventilation som aktualiseras p g a dverdéckningen placeras under mark
nordvést om Citybanan. Anlaggningen kommer att véadra ut partiklar som alstras av tag-
trafiken i Citybanans och stambanans tunnlar och det finns risk for hoga partikelhalter i
anslutning till ventilationsdppningen. Atgarder for att minska partikelhalterna i markniva
kan besta av att leda ut luften genom ett ventilationstorn, alternativt forse anldggningen
med ett partikelfilter.
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Losningen med partikelfilter utgdr huvudalternativet. Med denna I6sning blir luft-
kvaliteten inom programomradet betydligt béttre an i nollalternativet.

Den nya bostadsbebyggelsen genererar trafik och medfor att Hogbergsgatans gaturum blir
mer stangt. Det finns dock ingen risk for 6verskridande av nagon miljokvalitetsnorm
langs gatan.

Stomljud och vibrationer

Det finns risk for vibrationer och stomljud fran stambanan i de nya bostadshusen. Detta
behdver utredas vidare. Troligtvis behdvs atgarder i form av stomljudsisolering.

Vagtrafikbuller

Overdackningen medfor en mycket stor forbattring av bullersituationen inom program-
omradet jamfort med nollalternativet. Som mest minskar de ekvivalenta bullernivaerna
med 20 dB(A) och stora delar av befintlig bebyggelse och park far ekvivalenta nivaer
mellan 45-50 dB(A).

De nya bostadshusen far mellan 55-60 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasader mot Hog-
bergsgatan. Darmed Overskrids det nationella riktvardet for trafikbuller. Med ytterligare
atgarder kan avstegfallen klaras for samtliga lagenheter. Avstegsfall A, det vill siga
nivaer betydligt under 55 dB(A) pa den tystare sidan, bedéms kunna klaras for stora delar
av bostéderna.

Kulturmiljé och stadsbild

Programomradet har en varierad och vérdefull kulturmiljo bland annat i form av kultur-
historiskt intressanta byggnader och en gammal sparravin. Overdéackningen av stambanan
beddms medféra positiva konsekvenser for de kulturhistoriska byggnaderna. En eventuell
overdackning av en del av den gamla sparravinen paverkar omradets kulturhistoriska
varde negativt men eftersom tunnelmynningen till jarnvagstunneln och évervégande del
av sparravinen blir kvar bedéms den negativa paverkan pa kulturmiljon bli liten.

Bortgravandet av Mariagardstappan, dar det funnits en tradgard sedan borjan av 1800-
talet troligtvis &ven tidigare, sker oavsett om programférslaget genomfors eller ej.

J H Romans park anlades i borjan pa 1990-talet och bostadsbebyggelsen i parken bedoms
inte skada nagra kulturhistoriska véardena.

Programfdrlaget beddms medféra positiva konsekvenser for stadsbilden eftersom Fat-
bursparken och Mariagardstappan blir en samlad parkmiljo utan stérande inslag samtidigt
som Hogbergsgatan far en forstarkt stadsmiljokaraktar och mojlighet till mer stadsliv.

Naturmilj6é och rekreation

Programfdrslaget medfor att en uppvuxen kryddtradgard och storre trad och buskar for-
svinner. Ingen skyddsvard natur berérs dock. Sammanlagt 6kar omfattningen av grénytor
eftersom tillskottet av ny parkmark &r stérre an den som tas i ansprak for bebyggelse.

Omradets varde for rekreation 6kar vasentligt pa grund av att en stérre sammanhangande
och tystare rekreationsyta skapas. Konsekvenserna for rekreation blir mycket positiva.

Markféroreningar

Det finns risk for markféroreningar i narheten av stambanan eftersom det funnits en
bensinstation och omradet varit godshangard. En kompletterande undersokning behdéver
goras. Platsspecifika riktvarden kommer att tas fram och fororenad jord kommer tas om
hand pa ett kontrollerat satt.

Risk for storning fran Citybanans byggskede

Foreslagna bostadshus kommer att vara inflyttningsklara innan Citybanan och éverdack-
ningen byggs. Darmed finns risk for att de boende blir strda av stomljud, vibrationer och
ovrigt byggbuller under ett antal ar. Mellanliggande befintlig bebyggelse och stomljuds-
isolering kommer dock att minska risken for stérning.
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1.INLEDNING

BAKGRUND OCH SYFTE

Programarbetet for utbyggnad av jarnvagsforbindelse i tunnel genom Stockholms inner-
stad, den sa kallade Citybanan, pagar. Denna kommer att passera i betongtunnel under
Mariagardstappan norr om stambanan.

I samband med Citybanans utredning har frdgan om 6verdackning av befintliga jarnvags-
spar mellan Mariagardstappan och Fatbursparken vackts. Stambanan gar har i ett Oppet,
nedsankt lage. Genom att dacka dver sparomradet skulle Fatbursparken och Mariagards-
tdppan forenas till en sammanhangande park utan den barriar som sparomradet idag
utgér. Dessutom skulle bullersituationen i parken och intilliggande bostader forbattras
markant.

For att finansiera 6verdackningen av befintliga spar har JM anvisats ett omrade for
bostadsbebyggelse, i Johan Helmich Romans park vid Hogbergsgatan. | det aktuella
programmet prévas dverdackning av stambanan samt bostadsbyggande vid Hogbergs-
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Figur 1.1: Programomradet och dess omgivning idag. Kalla: Kartago, Stockholms stad.

MKB | DETALJPLANEARBETET

I plan- och bygglagen (PBL) och miljébalken finns krav pa miljokonsekvensbeskriv-
ningar (MKB) for de detaljplaner vars genomférande kan antas leda till en betydande
miljopaverkan. Det finns sarskilda kriterier som kommunen ska utga ifran vid sin
bedomning av om planen kan medféra betydande miljopaverkan.

Kommunen har beddmt att aktuell detaljplan inte kan antas medféra betydande miljo-
paverkan. Det framsta sklet &r att Gverdackningen innebar att jarnvagens bullerstorning
och barriareffekt forsvinner. Genomforandet beddms inte innebdra betydande risker for
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manniskors halsa eller sakerhet da en brandventilationsanlaggning dimensionerad for de
nya spartunnlarna kommer att uppféras for 6verdackningen, och brandutrymning
anordnas fran spartunnlarna. En beddmning av planens miljoaspekter har 4nda ansetts
som ett ndédvandigt beslutsunderlag i planprocessen varfér denna frivilliga MKB som
beskriver planens miljoméassiga paverkan har tagits fram i enlighet med policybeslut i
Stockholm Stads kommunfullméktige. Detta ar saledes inte en miljokonsekvens-
beskrivning enligt miljobalken.

Syftet med MKB:n &r att lyfta fram miljéfragorna i planprocessen sa att de integreras i
planarbetet. MKB:n ska dven identifiera och redovisa de konsekvenser for miljo och halsa
som planens genomforande medfor samt vid behov foresla atgarder.

Denna MKB ingar i programhandlingarna vid samrad av detaljplaneprogrammet.

AVGRANSNING

Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar hela programomradet vilket innefattar Fatburs-
parken, Mariagardstappan, J H Romans park, Bofills bage samt Hogbergsgatan, se figur
1.1.

Forhallandena som beskrivs i denna MKB ar framfor allt avsedda att spegla de som kan
forvantas rada nagra ar efter planens genomforande, det vill séga runt 2015. MKB:n
forutsatter att Citybanan ar fardigbyggd och i drift vid denna tidpunkt. Eftersom den
bostadsbebyggelse som programmet medger kommer att fardigstéllas innan Citybanan &r
klar beskrivs aven risken for storningar fran Citybanans byggskede. Citybanan forbi
Mariagardstappan beraknas vara fardighyggd vid arsskiftet 2014/2015.

Bullerberakningarna ar gjorda utifran dagens trafik vilka kompletteras med ett
resonemang om framtida utveckling. For luftkvalitet beskrivs utvecklingen fram till 2015.

VASENTLIGA MILJOASPEKTER

Magnetfélt, risk och sakerhet, luftkvalitet och stomljud har beddmts vara de vasentligaste
miljoaspekterna att belysa i denna MKB och att beakta i planeringen.

Utover dessa aspekter redovisas aven paverkan pa naturmiljo, stadsbild, kulturmiljo,
buller, paverkan pa parkmark och rekreation samt risk for storning fran Citybanans
byggskede. Aven olika fragor kopplade till mark och vatten redovisas kortfattat, bland
annat risk fér markfororeningar.

ALTERNATIV

Nollalternativ

Konsekvenserna relateras till ett nollalternativ, en framtida situation utan de férandringar
som foreslas i det aktuella programmet, det vill sdga stambanan gar kvar i ett 6ppet lage
genom programomradet och J H Romans park finns kvar. I nollalternativet ar Citybanan
byggd vilket bland annat innebar att Mariagardstappan gravts bort for att ge plats for
spartunneln men att parken darefter aterstallts. Citybanan beskrivs mer detaljerat langre
fram i detta kapitel.

Utformningsalternativ

Alternativa utformningar av bostadsbebyggelsen, bland annat ett stérre slutet bostads-
kvarter, har studerats men lamnats. Skélen var dels relaterade till kulturmiljon eftersom
det forutsatte att hela den gamla sparravinen behovde dverdackas, dels att ett slutet
kvarter inte stiammer 6verens med 6vrig bebyggelses struktur runt Fatbursparken. Det
slutna kvarteret skulle bli for storskaligt och dominant sa nara det gamla bangardshuset
och angrénsande fastighet Fatburstrasket 3.

Omfattningen av 6verdackningen av den gamla sparravinen har varit féremal for studier
och i programmet foreslas en dverdackningen av den del som ligger i anslutning till stam-
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banan. Pa sa satt kan dvervagande delen vara kvar vilket ansetts viktigt ur kulturmiljo-
synpunkt.

Utformningen av Mariagardstappan och berérd del av Fatbursparken gors i ett senare
skede.

CITYBANAN

Citybanan ar en ny jarnvagstunnel for pendeltdg som byggs under Stockholms innerstad
frin Tomteboda till Arstabroarnas anslutning pa Sodermalm. Den kommer att g i berg-
tunnel fran Soder Malarstrand till kvarteret Dykarret Stérre vid Mariagardstappan och
darifran vidare mot vaster i en betongtunnel under Mariagardstappan, kvarteret Stiftelsen,
Bjorngardsgatan och Fatbursgatan, se figur 11.1. Darefter ansluter den till det befintligt
sparomrade under kvarteret Fatburen Ovre och vidare mot station Stockholm Sédra.

Den utstéllda jarnvéagsplanen for Citybanan samt framtagna systemhandlingar férutsatter
ett utférande utan 6verdéackning av stambanan vid Mariagardstappan. Stambanan gar
saledes oforandrad i sitt nuvarande 6ppna lage. Citybanan byggs som en betongtunnel
forbi Mariagardstappan. Betongtunneln har stora 6ppningar mot stambanans sparomrade,
se figur 1.2. Oppningarna behdvs for att fororenad luft eller eventuella brandgaser fran
Citybanans spartunnlar skall vadras ut och inte foras vidare in pa station Stockholm
Sodra.

Alternativ Planskiss Sektion

Nollalternativ

Utformning enl. jarnvagsutredning
+ tunnel oppen mot soder
+ ljudabsorbenter i tunneln

Planforslag

Overdackning med aterstalld
Mariagardstappa som ansluter
till fatbursparken

Figur 1.2. Citybanan och stambanan forbi Mariagardstappan. Kalla: Citybanans MKB.

Mariagardstappan kommer att behova gravas ur for Citybanans spartunnel. Efter bygg-
skedet kommer parken aterskapas ovanpa betongkonstruktionen for tunneln.

Citybanan medfor att antalet tdg pa stambanan blir farre an idag. Idag passerar 649 tag
per dygn pa strackan inom programomradet. 2015 beraknas 418 tag passera pa strackan
och ar 2030 berédknas det bli 522 tag per dygn.

Utbyggnaden av Citybanan innebér att den norra plattformen pa station Stockholm Sédra
endast anvands av Citybanans pendeltadg. Den sodra perrongen kommer att utnyttjas for
stambanan.

Eventuellt kommer i ett senare skede hela stationen Stockholm Sodra att tas i ansprak av
Citybanan och en ny spartunnel for stambanan byggs da under Sodra Stationsomradet
soder om station Stockholms Sédra. De befintliga sparen for stambanan forbi Maria-
gardstappan och Stiftelsen flyttas da mot séder och Citybanans betongtunnel breddas mot
soder for ytterligare ett spar. Om skede 2 aktualiseras blir det forst om cirka 30 ar.
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2.OMRADESBESKRIVNING

Programomradet utgors i huvudsak av parkmark; Fatbursparken, Mariagardstéappan och
Johan Helmich Romans park, se figur 1.1. Diagonalt genom omradet gar i nulaget stam-
banan i ett 6ppet, nedsankt lage. | Gvrigt &r det bostader och kontor inom program-
omradet.

Programomradet omfattar en del av Stockholm Sédras fore detta godsbangard. Stock-
holms stad kopte 1979 stationsomradet av SJ for att bebygga omradet med bostader.
Fatbursparken och J H Romans park anlades i borjan av 1990-talet i samband med att
bostadshusen Bofills bage, Soder torn m.m. uppfordes. Mellan de bada parkerna stracker
sig en sparravin dar stambanan tidigare gick, innan den flyttades till dagens spardike vid
Mariagardstappan. Kring ravinen finns uppvuxen vegetation.

J H Romans Park ar sédervand och utformad som en blomstergard med sittplatser, som
anknyter till de tappor som historiskt funnits, och finns, pa Sodermalm. Marken i Fatburs-
parken ar relativt plan och ligger pa ca +17 m. Hogbergsgatan ligger vid J H Romans
park pa ca +25 m. Nivaskillnaden tas upp genom terrasseringar i J H Romans park.

Bebyggelsen mot Hogbergsgatan innehaller framst bostader. Bottenvaningarna inrymmer
i mycket begrénsad omfattning publika verksamheter, vilket gor gatupartiet utan folkliv.
Stadsmissionens verksamhet, Bostallet, med boende for hemldsa har en av sina entréer pa
gaveln mot J H Romans park. | fastigheten Dykérret Storre 13 finns en forskola i kéllar-
planet med fasad och gard mot Mariagardstappan. Aven Dykérret Stérre 7 har souterrang-
plan som inrymmer mindre kontorsverksamhet med fasad mot Fatbursparken.

Stambanan

P& stambanan som passerar genom programomradet passerar férutom pendeltagen aven
fjarr-, regional- och godstag. Sparen ligger pa + 11 meter inom programomradet.

Trafik

Trafiken pd Hogbergsgatan uppskattas av Stockholms stads trafikkontor till ca 5 000
fordon/dygn pa det aktuella vagavsnittet.

Stambanan har en kapacitet pa 24 tag per riktning och timme. Citybanans kapacitet
kommer att vara 24 tag per riktning och timme ar 2015 och 30 tag ar 2030.

Kollektivtrafik

Tillgangen till kollektivtrafik & mycket god for boende i omradet. Bade Sodra station
med pendeltdg och Medborgarplatsen med tunnelbana och bussar ligger inom nagra
hundra meters radie fran programomradet.
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3.PROGRAMFORSLAGET

Programmet medger en dverdackning av stambanan och delar av den gamla sparravinen
samt bostadsbebyggelse, se figur 3.1. Programmet prévar tva alternativa utbyggnads-
forslag, alternativ A och alternativ B, se figur 3.2 och 3.3, med skillnader i utbyggnads-
volym, 6verdéackning av sparravinen, Fatbursparkens utformning samt angoring till
bostadshebyggelsen. Méjlighet finns att i detaljplaneskedet kombinera olika delar av
forslagen.

Enligt programforslaget ska en 6verdackning av stambanans befintliga spar mellan
Mariagardstappan och Fatbursparken ske i samband med anlédggandet av Citybanan. Fat-
bursparken och Mariagardstappan forenas pa sa satt till en sammanhéngande park utan
den barriar sparomradet idag utgor.

Overdickningen utfors med prefabricerade betongplattor pa stalbalkar. Stalbalkarna laggs
i sin norra &nde upp pa Citybanans betongtunnel. | sodra dnden laggs balkarna upp pa en
ny betongvégg. Ett flaktutrymme anldggs norr om Citybanans betongtunnel.

Overdéckningen av stambanan innebér att man skapar slutna tunnlar fér Citybanan och
stambanan, for stambanan fran Soder Mélarstrand fram till station Stockholm Sédra och
for Citybanan fran centralstationen till Stockholm Sodra.

Programmet medger bostadsbebyggelse vid Hogbergsgatan dér Johan Helmich Romans
park finns i dagslaget. Nedersta vaningarna ska nyttjas for parkering, i bottenvaningen
mot gatan ska finnas lokaler. Kvarngatans trappgrand forlangs ned mot Fatbursparken.

De tva alternativen skiljer sig framst at i féljande punkter:

e Utbyggnadens omfattning: Alternativ B innebdr en stérre utbyggnad med cirka
80 lagenheter mot ca 65 lagenheter i alternativ A, samt ger utbyggnadsméjlighet
for Stadsmissionen i en volym som foljer foreslagen struktur.

e Ravinen: Alternativ A tar storre kulturhistorisk hdnsyn genom att ravinen finns
kvar i hela sin strackning och murarna fortsatt ar synliga. Bebyggelsen slutar norr
om ravinen. Alternativ B medger en fyllning av ravinens vastra del. Bebyggelsen
kragar ut 6ver ravinens Ostra del och star i ravinens foreslagna ramp.

e Fatbursparkens utformning: | alternativ A foreslas ravinen utformas som en del
av Fatbursparken och ar helt offentlig. | alternativ B fylls ravinens véstra del for
att skapa ytterligare parkyta i samma niva som Fatbursparken och bebyggelsen,
och ravinens 6stra del utgor en halvoffentlig zon mellan Fatbursparken och
bebyggelsen.

e Angoring: | alternativ A angdrs den nya bebyggelsens garage fran Hogbergsgatan
med bilhiss. | alternativ B angors garaget fran Fatbursparken via ombyggd
befintlig ang6ringsgata pa angransande fastighet Dykarret Storre 7.
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Figur 3.1. lllustration av programforslaget. FOr bostadsbebyggelse, dverdéckning av den
gamla sparravinen, utformning av parken och angdring, se de tva alternativen nedan.
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Figur 3.2 Alternativ A. Kélla: Nyréns
arkitektkontor.
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Figur 3.3 Alternativ B. Kéalla: Nyréns
arkitektkontor.




Overgripande MKB tillhérande program for Johan Helmich Romans park, Mariagérdstappan,
Fatbursparken mm i stadsdelen Sédermalm

4.BULLER OCH VIBRATIONER

FAKTA OM BULLER

Nar man beskriver buller anvands ofta begreppet ekvivalent ljudniva, som &r den genom-
snittliga ljudnivan under en viss period. For vagtrafik ar den oftast ett dygn. Maximal ljud-
niva ar den hogsta ljudnivan som intraffar under en viss period.

Enligt nyare forskning 6kar storningarna med 20 % for varje decibel (dB) starkare buller.
En foréandring med 8-10 dB(A) upplevs som en fordubbling/halvering av ljudet.

Samhaéllsbuller drabbar i dag manga manniskor. De vanligaste negativa effekterna ar
obehagskanslor, samtalsstérning samt stérning i smn och vila vilket kan leda till trétthet
och séamre valbefinnande. Andra negativa effekter ar bl a stress samt koncentrations- och
inlarningssvarigheter.

Buller fran spartrafik och vagtrafik ar av olika karaktar. For spartrafik ar det i allmanhet
den maximala ljudnivan nar taget passerar som ar av storst betydelse for
stérningsupplevelsen. Vagtrafik har en karaktar av brus, framfér allt vid stora
trafikmangder, darmed &r den ekvivalenta ljudnivan oftast avgérande for
stérningsupplevelsen.

Talmaskering, d.v.s. nar bullernivan blir s hog att det blir svart att uppfatta tal, sker vid
ljudnivaer 6ver 60 dB(A). Ekvivalenta ljudnivaer éver 30 dB(A) har visat sig kunna
paverka somn. Momentana (maximala) ljudnivaer éver 45 dB(A) dkar risken for vackning,
den risken 6kar med antalet bullertillféallen. Irritation eller stdrning av trafikbuller &r dock
inte enbart en fraga om ljudniva, manniskor reagerar mycket olika pa ett och samma ljud,
vilket ocksa beror pa vid vilka omstandigheter man utsatts for ljudet.

NULAGE

Den dominerande bullerkallan for programomradet ar jarnvagstrafiken pa stambanan, se
figur 4.1. Aven trafiken fran omkringliggande gator, framst Hogbergsgatan samt det
allmanna bakgrundsbullret paverkar i viss man ljudnivan inom omradet.
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Figur 4.1. Bullernivaer inom programomradet i dagslaget. Kalla: Miljoforvaltningen,
Stockholm stad.
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Overgripande MKB tillhérande program for Johan Helmich Romans park, Mariagérdstappan,
Fatbursparken mm i stadsdelen Sédermalm

Tagen ger upphov till ekvivalenta ljudnivaer pa 55-70 dB(A) i programomradet Befintlig
bebyggelse utmed Hogbergsgatan har i dagslaget inte tillgang till nagon gardssida med
Iaga bullernivaer eftersom jarnvéagen passerar soder om bebyggelsen. Vid dessa bostader
ligger de ekvivalenta bullernivaerna fran stambanan pa 50-68 dB(A).

Hela Mariagardstappan och en stor del av Fatbursparken paverkas av stambanans buller.
De ekvivalenta ljudnivaerna i de delar av Fatbursparken som inte paverkas av jarnvagen
ligger mellan 45-50 dB(A) medan delar som berdrs har mellan 55-65 dB(A). Mariagards-
tappan har mellan 55-70 dB(A) ekvivalent ljudniva. J H Romans park har nivaer mellan
45-55 dB(A).

BEDOMNINGSGRUNDER

Nationella riktvarden for trafikbuller

Riktvarden presenterade i tabell 4.1 bor, enligt beslut av riksdagen, normalt inte Gver-
skridas vid nybyggnation av bostader eller vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur. Riktvardena galler for buller fran vagtrafik och fran sparburen trafik.

Tabell 4.1. Riktvarden for trafikbuller vid bostader.

Utrymme Hogsta trafikbullerniva dB(A)
Ekvivalentniva Maximalniva
Inomhus 30 45 (nattetid)
Utomhus
Vid fasad 55
Pa uteplats 70

| de fall utomhusnivan inte kan reduceras till riktvardesnivaerna bor inriktningen vara att
inomhusvérdena inte dverskrids.

Trafikbuller och planering

Rapporten "Trafikbuller och planering” redovisar riktlinjer for hur bullerfragan bor
hanteras vid bostadsbyggande i Stockholm dar det ofta &r svart att fullt ut klara riks-
dagens generella riktvéarden for trafikbuller.

Kvalitetsmalen i rapporten 6verensstammer i stort med de nationella riktvardena. Behovet
av bostader medfor dock att bostader kan tillatas aven dar buller fran trafiken dverstiger
riktvardena. Undantag kan accepteras i tatortsnara lagen med goda kommunikationer.

Att bostaden har tillgang till minst en tystare sida ar emellertid grundlaggande. Vilken
ljudniva som kan accepteras pa den tystare sidan varierar med omstandigheterna, 40-45
dB(A) utomhus vid fasad ar malsattningen. Avsteg kan bli nédvandiga men nivan ska inte
overstiga 55 dB(A). | rapporten beskrivs tva avstegsfall fran kvalitetsmalen:

Avstegsfall A

Avsteg gors fran riktvardena 70 dB(A) maximal ljudniva och 55 dB(A) ekvivalentniva
utomhus. Samtliga lagenheter har dock tillgang till tyst sida for minst halften av
boningsrummen med betydligt lagre nivaer an 55 dB(A). Tyst uteplats kan anordnas i
anslutning till bostaden.

Avstegsfall B

Fran riktvardena enligt avstegsfall A ovan gors avsteg utomhus fran ekvivalent ljudniva
pa den tysta sidan. Samtliga lagenheter ska dock ha tillgang till tyst sida om hogst 55
dB(A) for minst hélften av boningsrummen.
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Overgripande MKB tillhérande program for Johan Helmich Romans park, Mariagérdstappan,
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Boverkets vagledning for fysisk planering med forslag till allmanna rad

Boverket har tagit fram ett forslag till vagledning och allméanna rad for planlaggning av
nya bostader i omraden med vag- och/eller jarnvagstrafik. Huvudregeln i Boverkets
forslag till allmanna rad ar att ny bebyggelse ska placeras sa att de nationella riktvéardena
for trafikbuller klaras.

Avsteg fran de nationella riktvardena kan dvervagas endast vid komplettering av befintlig
bebyggelse i centrala delar av stader och storre tatorter samt i tatare bebyggelse vid knut-
punkter langs kollektivtrafikstrak i storre stader. Avvagning mot andra intressen ska goras
och beslutsunderlaget bor redovisa motiven for tillampning av avstegsfall. Foljande
principer for intresseavvagning foreslar Boverket:

e Vid varje avsteg fran det nationella riktvérdet ska en tyst sida (hogst 45 dB(A)
vid fasad) eller i varje fall en ljudddmpad sida (45-50dB(A) vid fasad) ordnas.

e Nya bostader bor undvikas dar atgarder inte medger att ljudnivan vid fasad
understiger 65 dB(A) ekvivalentniva.

Ljudklass B, det vill séga hogst 26 dB(A) i bostadsrum, bor kunna uppnas inomhus om
den ekvivalenta ljudnivan vid fasad 6verstiger 60 dB(A).

Riktlinjer for vibrationer

Banverket och Naturvardsverket har tillsammans utarbetat riktlinjer for vibrationer som
bor tillampas vid nyetablering. Som atgardsniva och langsiktigt mal har de satt 0,4
mm/sek som riktvarde for permanentbostéader, fritidslokaler och vardlokaler. Man bor
notera, att aven en vibrationsniva pa 0,4 mm/s ar uppfattbar och att vissa manniskor blir
storda redan vid denna niva.

Projektmal for Citybanan ar vibrationer pa hégst 0,3 mm/sek i bostader och kontor.

NOLLALTERNATIVET

Stambanan fortsatter att ge upphov till fortsatt hoga ljudnivaer vid befintlig bebyggelse
och i parkomradet. Citybanan medfor att antalet tag pa stambanan blir farre an idag, och
detta, i kombination med mer tystgdende tag samt ljudabsorbenter i tunneln for City-
banan, medfor lagre bullernivaerna an i nulaget.

Dykarret Storre 7 har 56-65 dB(A) vid fasad och Stiftelsen 1 har 56-60 dB(A) vid fasad.

PROGRAMFORSLAGET

Buller

Befintlig bebyggelse och parkmiljo

Eftersom planen foreslar en dverdackning av stambana sjunker bullernivaerna avsevart i
hela omradet jamfort med nulaget och nollalternativet. Som mest sjunker de ekvivalenta
bullernivaerna med 20 dB(A) vilket ar en mycket stor forbattring. Stora delar av program-
omradet bedoms kunna fa ekvivalenta bullernivaer mellan 45-50 dB(A).

For befintliga bostader i Dykarret Storre sjunker bullernivaerna med upp till 15 dB(A).
Stora delar av fasaderna mot parken bedéms kunna fa nivaer mellan 45-50 dB(A) vilket
ar under det nationella riktvardet for trafikbuller. Bostaderna far darmed en tyst gardssida.
Awven 6vrig bebyggelse i ndromréadet far minskade bullernivaer vid fasad.

Alternativ A med angdring till garage via Hogbergsgatan &r att féredra ur bullersynpunkt
eftersom alternativ B medfor att biltrafik kommer in i omradet via gardsgatan.

Ny bebyggelse

De nya bostadshusen (hus nr. 1 och hus nr. 2) bedéms fa mellan 55 och 60 dB(A) ekvi-
valent ljudniva vid fasader mot Hogbergsgatan. Darmed 6verskrids det nationella rikt-
vardet for trafikbuller. Med genomténkt planlésning eventuellt kompletterad med
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bursprak eller delvis inglasade balkonger bedéms avstegfallen kunna klaras foér samtliga
lagenheter. Vissa mindre delar av bebyggelsen maste dock utredas mer detaljerat i detalj-
planeskedet, se nedan.

Avstegsfall A, det vill sdga nivaer betydligt under 55 dB(A) pa den tystare sidan, bedoms
kunna klaras for stora delar av bostaderna. Uteplatser pa garden samt balkonger in mot
garden klarar riktvardet om hogst 70 dB(A) maximalniva och 55 dB(A) ekvivalentniva.
Gardssidan pa hus nr. 2 kommer antagligen t.o.m. att klara Boverkets foreslagna krav pa
”ljuddampad sida”, 50 dB(A).

Motivet till att tillampa avstegsfallen i detta projekt &r att det ger mojlighet att bygga
bostader i ett centralt och attraktivt I&ge med mycket goda kollektivtrafikforbindelser.

Kopplingen mellan trafikbuller och upplevelsen av bullerstérning har studerats mycket
under de senaste &ren’. Baserat p& ovannamnda rapporter gérs bedémningen att det finns
risk for att vissa boende langs Hogbergsgatan kommer att uppleva bullerstdrning. Ljud-
miljon bedoms dock vara mycket bra for att vara ett sa centralt lage.

Vibrationer och stomljud

De nya bostadshusen pa Hogbergsgatan byggs rakt ovanpa den befintliga stambanan som
har gar i en betongtunnel. De nedersta bostadsplanen ar planerade att ligga pa +20,4
meter vilket medfor ett avstand fran rals till bostader pa cirka 9 meter.

Att tagen pa stambanan gar i betongtunnel under husen, det korta avstandet mellan spar
och bostader samt att tagens hastighet kommer att vara relativt hg medfér att risken for
problem i form av vibrationer och stomljud ar hdg. Detta behdver utredas vidare eftersom
det troligtvis kommer att behdvas atgarder.

Den vastra byggnaden kommer dven ha Citybanans spar relativt nara, pa cirka 17 meters
avstand (till byggnadens markplan). Enligt MKB:n for Citybanan beddms vibrations-
nivaerna bli cirka 0,3 mm/sek langs Citybanan. Det ar nivaer som ligger under kansel-
troskeln. Inga byggnader beraknas fa 6ver 30 dB(A) maximal ljudsniva inomhus pa grund
av stomljud fran Citybanan eftersom Banverket kommer att forse sparen med stomljuds-
dampande mattor.

ANPASSNING OCH ATGARDER

Det nordvastra hornet i hus nr. 2, ndrmast Hogbergsgatan behdver utredas mer detaljerat i
detaljplaneskedet. Likasa behéver den nordligaste delen av hus 1 detaljstuderas.

Vissa ytterfasader kraver forstarkt ljudisolering for att ddmpa bullret till acceptabel
inomhusniva. Balkongerna bor forlaggas mot parken.

Risk for stomljud och vibrationer fran stambanan i de nya byggnaderna behover utredas
vidare i detaljplaneskedet. Man bor i utredningen beakta den sammanlagda paverkan fran
bade stambanan och Citybanan. Stomljudsdampande atgarder kommer mes stérsta sanno-
likhet att behéva vidtas.

! Trafikbuller och planering 11, Miljokonsekvensbeskrivning och halsa (Socialstyrelsen) samt
Boverkets redovisning av regeringsuppdrag.
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Overgripande MKB tillhérande program for Johan Helmich Romans park, Mariagérdstappan,
Fatbursparken mm i stadsdelen Sédermalm

5.LUFTKVALITET

| detta kapitel beskrivs dels biltrafikens paverkan pa luftkvaliteten inom programomradet
och langs angréansande gator samt utslapp till utemiljon fran den mekaniska stations-
ventilationen som aktualiseras pa grund av 6verdackningen.

NULAGE

Luftkvaliteten inom programomradet paverkas, forutom av den generella bakgrunds-
luften, av avgasutslapp fran trafiken pad Hogbergsgatan.

SLB-analys har kartlagt kvavedioxidhalter for ar 2006 och partikelhalter (PM10) for ar
2005. Kartlaggningen baseras pa matningar och berakningar. Inom programomradet och
langs Hogbergsgatan redovisas halter langt under miljokvalitetsnormerna for bade kvave-
dioxid och partiklar. Partikelhalterna redovisas i figur 5.1.

Fran sparomradet sker utvadring av luften fran Sodra station samt stambanans tunnlar.

% \ B > 50 pg/ms

91 — - W\ 39-50 pg/m3

- 33-39 pug/m3

"- 27-33 pg/ms

\\\
= (ta!kn'va) \\k\ Programomrade
\\\
Figur 5.1. Beréknade partikelhalter 2005.
‘ Kélla: Stockholms och Uppsala lans Luft-
\ vardsforbund.

BEDOMNINGSGRUNDER

Miljokvalitetsnormer for luft

Miljokvalitetsnormer ar bindande nationella foreskrifter vilka ska spegla den lagsta god-
tagbara luftkvaliteten som manniska och miljo tal enligt befintligt vetenskapligt underlag.

For narvarande finns miljokvalitetsnormer gallande utomhusluft for kvavedioxid,
partiklar (PM10), bensen, kolmonoxid, svaveldioxid och bly. I trafikmilj6 ar framfér allt
kvéavedioxid, partiklar och bensen relevanta att undersdka. SLB:s berékningar har visat att
man klarar miljokvalitetsnormens krav fér bensen i hela Stockholmsregionen 2003 och
darfor behandlas inte bensen ytterligare.

Enligt plan- och bygglagen (PBL 2 kap 28) far planlaggning inte medverka till att en
miljokvalitetsnorm dvertréds.

For kvavedioxid och partiklar ar dygnsmedelvérdet det dimensionerande vérdet och i
redovisningen nedan &r det alltid detta varde som asyftas.

Kvévedioxid
Dygnsmedelvardet far inte éverskrida 60 pug/m®mer &n 7 dygn per &r.

PM10°
Dygnsmedelvardet far inte dverskrida 50 pg/m® mer 4n 35 dygn per 4r.

? Inandningsbara partiklar med diameter upp till 10 mikrometer.
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NOLLALTERNATIV

Trafikens luftféroreningar

Inom programomradet och langs med omgivande vagar beraknas partikel- och kvave-
dioxidhalterna fran végtrafiken ligga under miljokvalitetsnormen dven i framtiden.

Johan Helmich Romans park ar en éppning i den annars relativt slutna gatumiljon langs
Hogbergsgatan och medfar en forbattrad ventilation av gatan pa denna stracka.

Citybanans och stambanans ventilation

Ventilation av stambanan och Citybanan, inklusive Sodra station, sker genom det 6ppna
sparomradet i Fatbursparken/Mariagardstappan. Utredningar som gjordes for Citybanan
visade att stora dppningar mot séder i Citybanans betongtunnel var tillracklig for att
ventilera ut partiklar mm samt brandrék i handelse av brand. Det fanns dérmed inte behov
av mekanisk brand- eller allméanventilation i Mariagardstappan.

Beddmning av allmanventilationens paverkan pa utomhusmiljon baseras pa utslappen av
partiklar eftersom de ar dimensionerande nar det galler paverkan pa uteluftens kvalitet.
Bakgrundsnivén av partiklar inom denna del av programomrédet ar 41 pg/m?. Citybanans
maximala haltbidrag, intill 6ppningen mot stambanan, har beraknats till 11 ug/m?®. P& 50
meters avstand beraknades bidraget vara 2 pg/m®.

Stambanans bidrag har inte berédknats. Om stambanan genererar ungefar lika mycket
partiklar som Citybanan finns risk att miljokvalitetsnormen for partiklar dverskrids i ett
mindre omrade utanfor sjalva spargraven. Enligt Banverket kan dock ett eventuellt ver-
skidande undvikas genom styrning av ventilationen.

Baserat pa ovanstaende fakta gors beddmningen att nollalternativet kan medfora hoga
partikelhalter i sparomradets narhet. Eftersom det ar mojligt att vistas pa cirka 10 meters
avstand fran sparen riskerar alternativet att medféra relativt hoga halter dar manniskor
passerar eller vistas tillfalligt.

PROGRAMFORSLAGET

Trafikens luftféroreningar

Programforslaget paverkar luftkvaliteten inom programomradet pa tva satt; dels genom
den trafik som den nya bebyggelsen alstrar dels genom att bebyggelsen kommer att sluta
den 6ppning i Hogbergsgatans gaturum som skapas av parken idag. | stadsmiljo leder
stangda, smala gaturum till samre ventilationsférhallanden och hogre luftférorenings-
halter. Hogbergsgatan har dock sa lite trafik, 5 000 fordon/dygn i forhallande till gatu-
bredden, att det inte finns nagon risk for dverskidande av miljokvalitetsnormerna. Till-
skottet av trafik paverkar inte heller méjligheten att uppfylla normerna. Denna fraga
behodver inte utredas vidare.

Citybanans och stambanans ventilation

Oppningar till det fria som ar tillrackligt stora for att ventilera bort fororenad luft och
eventuella brandgaser fran Citybanans och stambanans tunnlar samt Sédra station gar inte
att kombinera med skapandet av en bra parkmiljo ovanpa 6verdackningen. Darfor maste
en ventilationsanlaggning anordnas.

Ventilationsutrustningen kommer att besta av brandgasflaktar och flaktar for allman-
ventilation. Allmanventilationen har till syfte att hindra att partiklar som alstras av tag-
trafiken i tunnlarna fors till station Stockholm sodra. Brandventilationen paverkar luft-
kvaliteten utomhus endast i handelse av brand och mer detaljerad beskrivning av denna
finns till kapitlet Risk och sékerhet.

Ventilationsbyggnaden placeras under mark nordvést om Citybanan Det som kommer att
synas ovan mark ar en ventilationséppning med en diameter pa cirka 8 meter tackt med
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exempelvis metallnat. Om partikelfilter satts in racker en hojd pa cirka % - 1 m. Utan
partikelfilter kréavs troligtvis ett ventilationstorn.

Forslag pa placering av ventilationsanordning visas i figur 3.1. Avstandet till bostader i
Dykarret Storre 13 &r 18 meter och till lokaler i Stiftelsen 12 meter. Eftersom allman-
ventilationen kommer att véadra ut bade Citybanans och stambanans tunnlar finns en risk
for hoga partikelhalter i anslutning till ventilationsdppningen.

Ventilationsanordningen kan antingen forses med partikelfilter alternativt kan utslappen
foras ut pa hogre hojd. Vid Citybanans évriga ventilationsanordningar for allméan-
ventilation kan miljokvalitetsnormen for partiklar klaras genom att tunnelluften slapps ut
pa hogre hojd, genom ett ventilationstorn. | Mariagardstappan bedoms denna lésning inte
vara lamplig pa grund av nérheten till bostader och kontor vilket medfér en risk for hoga
partikelhalter vid hogre liggande vaningsplan. Studier som Banverket gjort har visat att
bra alternativa lokalisering av ventilationséppningen/ventilationstorn inte finns.

En ventilationsutformning utan filter skulle medféra nagot lagre partikelhalter an i noll-
alternativet eftersom utslappen slapps ut pa hogre hojd. Det finns i dagslaget inte
tillrackligt underlag for att beddma om miljokvalitetsnormen for partiklar klaras med ett
ventilationstorn.

Den utformning av ventilationen som projekterats av Banverket, och som saledes utgor
huvudalternativet, innebar att anordningen forses med partikelfilter. Med ett partikelfilter
kommer utslappen av partiklar i parken bli mycket Iagt och konsekvenserna for luft-
kvaliteten inom programomradet, jamfort med nollalternativet, mycket positiva.

Halsokonsekvenser

Kvavedioxid- och partikelhalterna ska i detta ssmmanhang ses som indikatorer pa en
mangd olika trafikrelaterade luftféroreningar. Nar det galler halsopaverkan av luftforo-
reningar tyder allt mer pa att det inte finns nagon troskeleffekt under vilken inga effekter
uppkommer. Darfor ar det viktigt att efterstrava sa laga halter som majligt pa de platser
dar ménniskor vistas.

Med partikelfilter bedoms luftféroreningshalterna inom programomradet vara i samma
storleksordning eller ndgot lagre an i 6vriga bostadsomraden i Stockholms innerstad.
Vilka halter som uppkommer med ett ventilationstorn beror bland annat pa tornets hojd
och gar inte att bedoma med befintligt underlag.

BEHOV AV ATGARDER ELLER ANPASSNING

Ventilationsanordningen i Mariagardstappan behéver antingen utformas som ventilations-
torn eller forses med partikelfilter. Om utvadringen ska goras genom ventilationstorn
behdver en berékning av partikelhalterna goras i detaljplaneskedet for att utreda om
miljokvalitetsnormen klaras.
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6.ELEKTROMAGNETISKA FALT

Elektromagnetiska falt &r den gemensamma ben&dmningen for elektriska och
magnetiska falt. Sadana falt finns runt alla stromférande kablar och elektriska
apparater. Elektriska félt orsakas av spanningar och kan skdrmas effektivt av
byggnadsmaterial. Eftersom de inte paverkar halsan behandlas inte dessa vidare.

Magnetiska félt alstras av varierande stromstyrka. Vanligtvis anvénds enheten mikro-
tesla (uT), en miljondels Tesla. Magnetiska félt kan vara statiska eller vaxlande. De
halsoeffekter som befaras géller enbart vaxlande magnetfélt och inte statiska.

Tagdrift ger upphov till vaxlande magnetiska falt. Magnetfaltet ar svagt da inget tag ar
i narheten men Okar nar taget passerar. Magnetfaltet har en varaktighet pa nagra
minuter.

Styrkan pa ett magnetfalt ar starkast vid jarnvagen men avtar snabbt med avstandet
fran kallan. Eftersom vanligt byggnadsmaterial inte avskarmar magnetfalt ar det
normalt att hus i direkt anslutning till sparomraden far férhojda varden inomhus.

Akuta effekter kan uppsta vid starka magnetfalt. Langtidseffekter kan uppsta aven vid
svaga magnetfélt. Misstankar finns om samband mellan magnetfélt och leukemi,
framst hos barn. Resultat fran en forskningsgenomgang under 2001 tyder pa en viss
okning av leukemirisken vid magnetfélt pa 0,4 uT. Det finns inga belagda hélso-
effekter for nivaer under 0,4 uT. Forutom magnetfaltets niva har sannolikt dven tiden
for exponering betydelse for bedémning av halsoeffekten.

NULAGE

| Sverige ar jarnvagens elforsorjning byggd med sugtransformator- eller autotrans-
formatorsystem. Detta system gor att magnetfaltet blir mindre jamfért med en jarnvag
byggd utan dessa transformatorer.

En inledande utredning om magnetfalten visar pa nivaer mellan 0,2-0,3 uT inom pa den
plats ar bostadshusen planeras.

BEDOMNINGSGRUNDER

| Sverige saknas for narvarande gransvarden for elektriska och magnetiska lagfrekventa
falt. Statens stralskyddsinstitut, Socialstyrelsen m fl myndigheter har formulerat en
forsiktighetsprincip om att man bor efterstrava att reducera magnetiska falt som starkt
avviker fran vad som kan anses normalt i bostader och pa arbetsplatser.

Banverket har inte faststallt nagra generella riktvarden for magnetfalt, men foljer sa langt
mojligt andra myndigheters rekommendationer nar det galler acceptabla nivaer.

I Stockholm stads miljopolicy finns ett riktvarde for nyproduktion av bostader, skolor,
daghem och lekplatser. Magnetfaltsnivan bor inte dverskrida 0,2 uT méatt som arsmedel-
varde.

NOLLALTERNATIV

Tagtrafiken fordubblas i och med att Citybanan byggs. For Citybanan planeras ett antal
atgarder for att magnetfaltens nivaer ska bli sa laga som majligt och enligt Citybanans
MKB har de magnetfalt som Citybanan ger upphov till i markniva beraknats till under 0,2
UT som arsmedelvarde. Magnetfalten inom programomradet beror dock dven pa om
atgarder har genomforts pa stambanan.
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PROGRAMFORSLAGET

De tva bostadshusen byggs rakt ovanfor stambanan. Avstandet mellan réls och nedersta
bostadsplan &r cirka 9 meter. Den vastra byggnaden kommer dven ha Citybanans spar
relativt nara, pa cirka 17 meters avstand (till byggnadens markplan).

Den totala tagkapaciteten kommer att férdubblas i och med att Citybanan byggs och for
Citybanan planeras ett antal atgarder for att minska magnetfaltens nivaer, se ovan under
nollalternativet. Det ar dock framfor allt stambanans magnetfalt som riskerar att medféra
hoga magnetfaltsnivaer i planerade bostadshus. Enligt utredningen om magnetfalt
kommer nivaerna i bostadsbebyggelsen ligga pa 0,3-0,4 uT efter att Citybanan tagits i
drift. Detta ar nivaer over stadens riktvarde och atgarder som sanker magnetfalten
behover utredas, se nedan.

ANPASSNING OCH ATGARDER

| det fortsatta planeringsarbetet bor magnetfalten utredas grundligare inom det omrade
som ska bebyggas med bostader.

En atgard kan utgoras av ombyggnad av stambanans elektriska installationer. Enligt City-
banans MKB kommer stromférsorjningen for stambanan ses dver i samband med att
Citybanan byggs och da kan de elektriska installationerna byggas om enligt samma
riktlinjer som for Citybanan. Detta skulle kunna medféra sammanlagda nivaer under 0,2
UT. Det finns emellertid inget beslut om atgarder for stambanan i dagslaget.

En annan atgard kan vara att plata in betongtunneln i samband med grundlaggningen av
husen.
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7.RISK OCH SAKERHET

NULAGE

Jarnvégen ar ett jamforelsevis sékert transportsystem jamfort med végtrafiken. Trots det
intraffar det varje ar ett antal jarnvagsolyckor. I genomsnitt har cirka fem jarnvagsolyckor
per ar intraffat pa strackan Tomteboda — Stockholms sodra. Det har varit tdgursparningar
och mindre kollisioner som dock inte medfort nagra allvarliga konsekvenser. Olyckor pa
jarnvéag med utslépp av farligt gods &r mycket ovanliga.

P& stambanan passerar varje ar cirka 2 400 vagnar med farligt gods. Den dvervagande
delen, en tredjedel, utgors av brandfarliga vétskor.

Befintlig bebyggelse och omgivning

| dagslaget gar stambanan i dppet lage mellan Mariagardstappan med dess omkring-
liggande bostadsbebyggelse och Fatbursparken. Avstandet till narmast bostadsbebyggelse
ar cirka femton meter. Aven manniskor i parken kan befinna sig mycket nara spéren, pa
cirka tio meters avstand.

| och med det 6ppna laget finns mojlighet for manniskor att ta sig in pa sparomradet, trots
att omradet ar inhagnat.

Tagresendrer pa stambanan

Utrymning fran narliggande tunnlar for stambanan sker genom det éppna laget mellan
Mariagardstappan och Fatbursparken. Denna 6ppning har dven en funktion for att vadra
ut brandgaser.

BEDOMNINGSGRUNDER
Lansstyrelsens rekommendationer

Lansstyrelsens rekommenderar att ett omrade pa minst 25 meter bor lamnas fritt fran
bebyggelse intill transportleder for farligt gods. Kontor bor inte placeras ndrmare an 40
meter fran transportled med farligt gods medan bostader inte rekommenderas narmare an
75 meter. Bade nar det galler transporter av farligt gods pa vag och jarnvag samt bensin-
stationer ska alltid en riskanalys goras vid nyexploatering inom 100 meter fran sadana
riskobjekt.

De angivna skyddsavstanden anger det minsta avstand som bor hallas mellan bebyggelse
och riskobjekt. En riskanalys som belyser risksituationen kan visa att risknivan ar lag och
att man kan gora avsteg fran de rekommenderade avstanden. Visar det sig att risknivan ar
hog ska sdkerhetshojande atgarder genomforas for att sanka risknivan. Detta kan ocksa
leda till att avsteg fran de rekommenderade avstanden kan goras.

NOLLALTERNATIV
Befintlig bebyggelse och omgivning

Stambanan ligger kvar i sitt 6ppna lage, som narmast femton meter fran bostadsbebygg-
else och cirka tio meter fran omraden i parken dar manniskor vistas. Det korta avstandet
medfor risk for stora negativa konsekvenser vid en eventuell olycka pa stambanan eller
Citybanan. Det ar framfor allt olyckor med farligt gods pa stambanan som kan ge
allvarliga konsekvenser.

Tagresendrer pa stambanan och Citybanan

Banverket har tagit fram ett sakerhetskoncept for Citybanans drift. Det innehaller bland
annat sakerhetspolicy, sakerhetsmal, krav pa sékerhetsfunktioner. Tekniska funktionskrav
ar formulerade bland annat for utrymning fran stationer och tunnlar.
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Med stambanan i dppet lage mellan Mariagardstéppan och Fatbursparken har de 200 m?
stora dppningarna i tunnelvdggen mellan Citybanan och stambanan bedomts tillracklig
for att vadra ut brandgaser i handelse av brand i tunnlar eller pa station Stockholm sodra.

PROGRAMFORSLAGET

Det riskobjekt som kan paverka det aktuella omradet &r i huvudsak Stambanan, dar det
transporteras farligt gods samt, med avseende pa Mariagardstappan, Citybanan.

Overdackningen kommer att dimensioneras fér brand men troligtvis inte for explosion
eftersom det gar véldigt fa transporter med explosivt gods pa stambanan.

Befintlig bebyggelse och omgivning

Overdackningen medfér dkad sakerhet for manniskor i intilliggande bebyggelse och i
parken. Paverkan vid en eventuell olycka blir mindre eftersom 6verdackningen skyddar.
For brand och gasutslapp blir skillnaden mot nollalternativet mycket stor. Overdack-
ningen medfor att flammor inte nar omgivningen och den enda spridningsméjligheten for
gas &r genom ventilationen. Trots att 6verdackningen inte dimensioneras for explosion
ger den anda ett visst tryckskydd vilket medfér mindre paverkan pa byggnader m m ovan
mark. Risknivan ar betydligt lagre an i nollalternativet.

Tagresendrer pa stambanan och Citybanan

Overdackningen medfor att stambanan gar i en sammanhangande tunnel med en langd av
cirka 900 meter. P4 undersidan i tunneltaket klas stalbalkar och betongbjélklag med
brandskyddsisolering.

I och med 6verdéckningen stélls krav pa mekanisk brandventilation for Citybanan. En
brandventilation som ar gemensam for bade Citybanan och stambanan kommer att darfor
att installeras.

Brandgaserna fran en brand i Citybanan evakueras fran tunneln i direkt anslutning till
Mariagardstappans ostra del. Tunneltaket &r har forhojt for att skapa ett utrymme under
taket for att brandgashastigheten skall sankas och mer effektiv uppfangning av gaserna
skall mojliggoras. Fran detta utrymme gar brandgaserna till den for Citybanan och stam-
banan gemensamma ventilationsbyggnaden.

Brandgaserna fran stambanan fangas upp vid tak och leds genom flakttrummor i tunnel-
taket ovanfér Citybanan ut till ventilationsbyggnaden. For att motverka brandgas-
spridning mot Sddra station installeras impulsflaktar som stoppar detta i tunnlarna véaster
om 6verdackningsomradet.

Utrymning fran stambanan och Citybanan kommer att ske till Fatbursparken, strax soder
om nuvarande norra tunnelmynning. For Citybanan anlédggs utrymningsvégen som en
gangvéag tvars stambanans sparomrade.

Brandforsvarets insatsvag ar samma som i nollalternativet, via stambanans gamla jarn-
vagstunnel.

Med sdkerhetshojande atgarder bedoms sékerheten for tagresenarerna kunna bli
oférandrad i forhallande till nollalternativet.

Nya bostader enligt programfdrslaget samt parkmark ovanpa dverdackningen

Att bygga bostader ovanpa stambanans betongtunnel och anlagga en park ovanpa
planerad dverdackning medfor att manniskor kommer att kunna bo och vistas rakt ovanpa
stambanans spar. | en inledande riskanalys har mojliga olyckshandelser kopplade till
stambanan och Citybanan identifierats.

For olycksscenarierna ursparning, tagbrand, utslapp och antandning av brandfarliga gaser,
utslapp av giftig gas och utslédpp och antdndning av brandfarliga vatskor har riskerna
beddmts som acceptabla. Dessa risker behdver inte studeras vidare i det fortsatta plan-
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arbetet eftersom de inte bedoms leda till nagra direkta konsekvenser med avseende pa
personskador.

For olycksscenarierna explosion med massexplosiva dmnen samt olycka med oxiderande
amnen och organiska peroxider har riskerna bedémts som oacceptabla. Dessa scenarier
bedoms kunna intraffa med mycket Iag frekvens men leda till mycket allvarliga
konsekvenser. Dessa risker behdver déarfor studeras vidare i en detaljerad riskanalys.

BEHOV AV ATGARDER ELLER ANPASSNING

Gemensamma barande konstruktioner for betongtunnel och ovanpaliggande ny
bebyggelse utfors sa att de krav pa explosionslaster som anges i BV Tunnel uppfylls.
Utover detta har nedanstaende atgardsforslag en riskreducerande effekt med avseende pa
personsdkerheten inom ny bebyggelse:

e En buffertzon, i form av ett vaningsplan mellan tunneln och bostader, dar
personer inte vistas stadigvarande, exempelvis ett parkeringsgarage vilket
foreslas i programmet.

e Barning av bebyggelse pa 6verdackningen tas i sa stor utstrackning som mojligt
inte ned pa tunneltaket utan med separat barning pa exempelvis tunnelvaggarna
eller vid sidan av dessa.

Riskbedémning utgar fran att befintlig jarnvagstunnel under J H Romans park ar ut-
formad sa att krav enligt Banverkets tunnelstandard, BV Tunnel, uppfylls. Bland annat
forutsatts det att tunneln &r dimensionerad sa att paverkan pa ovanpaliggande bebyggelse
vid ursparnings- eller brandpaverkan pa barande konstruktioner blir mycket begransad.
En kollision mellan ursparat tag och tunnelvagg ska t.ex. inte leda till att planerad
bebyggelse rasar. De béarande konstruktionerna ska &ven vara dimensionerade for ett
brandférlopp som innebér att de inte rasar innan ovanpaliggande bebyggelse hunnit
utrymmas. Uppfyller befintlig jarnvagstunnel inte tunnelstandarden tillkommer krav pa
ytterligare atgarder.

| den fortsatta planeringen maste hansyn tas till de explosionsscenarier som enligt ovan
kan medfora skadliga konsekvenser for manniskor inom exploateringsomradet. For att
kunna precisera behov och omfattning av eventuella sakerhetshéjande atgarder maste
risknivén i omradet berdknas. Atgarder méste sedan skrivas in i detaljplanen som plan-
bestdmmelser.
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8.KULTURMILJO OCH STADSBILD

HISTORIK OCH NULAGE

Kulturmiljo

Programomradet har en varierad och vérdefull kulturmiljo bland annat finns flera kultur-
historiskt intressanta byggnader, se nedan under Bedémningsgrunder. Den kultur-
historiskt mest vardefulla byggnaden, Stiftelsen 1 (Kung Oscars I:s minne), belédgen
sydvast om Mariagardstappan uppfordes 1873-75. Den var ursprungligen ett alderdoms-
hem. Idag inrymmer den psykoterapiverksamhet. Enligt Stockholms stadsmuseums
klassificering har byggnaden kulturhistoriska varden motsvarande fordringarna pa
byggnadsminne.

Programomradet ligger inom det stora riksintresseomradet for kulturmiljovarden Stock-
holms innerstad med Djurgarden, se nedan under Bedomningsgrunder. Programomradets
kulturhistoriska miljoer har dock inte tagits med som en vérdebdrare for riksintresset.

En arkeologis forstudie for programomradet har gjorts inom ramen for projekt Citybanan.
Det finns belagg for att det funnits bebyggelse i Fatbursomradet sedan medeltiden. Det
kan saledes finnas husgrunder, bryggor, batar och andra konstruktioner fran medeltid och
framat.

Enligt en tradgardshistorisk utredning om Mariagardstappan har det funnits en tradgard i
nuvarande Mariagardstappan sedan borjan av 1800-talet, troligtvis aven tidigare. | sam-

band med byggandet av Stiftelsen 1 anlades en park med njurformade planteringar intill

byggnaden.

| programomradet finns en ravin dar den gamla stambanan gick samt mynningen till den
gamla stambanans jarnvéagstunnel. Detta jarnvagsspar som ar fran 1860 var i funktion till
1954. Den gamla sparravinen har ett kulturhistoriskt varde i och med att den ar en rest
fran den tid da jarnvagen dominerade omradet.

Johan Helmich Romans park anlades i bérjan pa 1990-talet och har inget direkt kultur-
historiskt varde. Omradet var tidigare bebyggt vilket syns i figur 10.1 som visar en karta
fran 1940.

Stadsbild

Programomradet utgors av en parkmiljo omgéardad av bebyggelse. Stambanans spardike
och den gamla sparravinen utgor kraftiga barriarer i stadslandskapet. Den gamla spar-
ravinen kan troligtvis upplevas som ett annorlunda och spannande inslag i miljon &ven
om den aven medfor en kéansla av otrygghet. Stambanans inhdgnade sparomrade bedéms
endast utgdra ett negativt inslag i stadsbilden.

Parken utgor ett gront inslag i stadsmiljon men majligheten att se parken och att fa
utblickar dver den gamla sparravinen och Fatbursparken begréansas idag av ett plank langs
Hogbergsgatan. Det &r i princip endast uppe fran Kvarngatan och efter att man gatt in i J
H Romans park som man kan ta del av parken och uppleva utblickarna.

Denna del av Hogbergsgatan har fa publika lokaler i bottenvaningarna och det finns
darmed inget direkt stadsliv.

BEDOMNINGSGRUNDER

Riksintresse for kulturmiljévarden: Stockholms innerstad med Djurgdrden [AB 115]

Riksintresseomrade for kulturmiljovarden som stracker sig fran Sédermalm i soder till
Freskati i norr och fran Tranebergsbron i vaster till Djurgardens 6stra udde.

Att ett omrade &r av riksintresse for kulturmiljovarden enligt 3 kapitlet miljobalken inne-
bar att det bedoms ha sa hoga kulturvarden att det ar av vikt for hela landet. | planeringen

23



Overgripande MKB tillhérande program for Johan Helmich Romans park, Mariagérdstappan,
Fatbursparken mm i stadsdelen Sédermalm

ska darfor dessa varden ges foretrade framfor motstaende intressen, forutsatt att inte dven
dessa ar av riksintresse. Exploateringsforetag och andra ingrepp i miljon far komma till
stand bara om det kan ske pa ett satt som inte patagligt skadar kulturvéardena.

Motiv for riksintresset ar bland annat storstadsmiljon och funktionen som landets
politiska och administrativa centrum, de topografiska och kommunikationsmassiga forut-
séttningarna och hur Stockholm speglar utvecklingen inom stadsplane- och byggnads-
konsten genom tiderna.

Fornlamningsomrade 103

Programomradet ligger inom fornlamning 103 i Stockholm dar kulturlager fran
medeltiden och framat kan forekomma, med utfylinadsmassor, batar, palning och
bryggor, rester av gator, husgrunder och andra grundkonstruktioner.

Fornlamningar &r skyddade i enlighet med bestammelser i kulturminneslagen och far inte
skadas. Den som pa nagot séatt vill &ndra en fast fornlamning maste ha lansstyrelsens
tillstand. Bada utbyggnadsalternativen kan paverka fornlamningar men vi vet idag inte i
vilken omfattning. Aspekten redovisas inte vidare i denna Oversiktliga MKB men
kommer att utredas vidare i planskedet.

Byggnadsminnen, kulturhistoriskt vardefulla byggnader

Stiftelsen 1 &r enligt Stockholms stadsmuseums klassificering blaklassad, vilket innebéar
att den har kulturhistoriska varden motsvarande fordringarna pa byggnadsminnen enligt
kulturminneslagen.

Fatburstrasket 3 och Dykérret Storre 17 har beddmts som fastigheter med bebyggelse som
ar sarskilt vardefull fran historisk, miljomassig synpunkt. Dykarret Storre 7 och 13, strax
vaster om programomradet har bedomts vara av positiv betydelse for stadsbilden och/eller
av ett visst kulturhistoriskt vérde.

NOLLALTERNATIV

Citybanan medfor att nastan hela Mariagardstdppan gréavs bort for att kunna bygga spar-
tunneln. Efter fardigstallande aterstalls parken och i samband med det finns maéjlighet att
rekonstruera parken fran den gamla tradgarden.

Efter aterstallande ligger stambanan och den gamla sparravinen kvar. Mariagardstappan
ar saledes fortfarande atskiljd fran Fatbursparken.

PROGRAMFORSLAGET

Kulturmiljo

De kulturhistoriskt vardefulla byggnaderna inom programomradet paverkas positivt av
programforslaget eftersom dverdackningen medfor ett aterstallande till mark utan jarn-
vagsspar i den smala delen mellan Stiftelsen 1 och Dykarret Storre 7. Detta bedoms vara
speciellt positivt for Stiftelsen 1 eftersom det ger méjlighet att aterskapa tradgarden med
njurformade planteringar, se figur 9.1.

Programforslaget presenterar mojligheten att ddcka dver den véstra delen av den gamla

sparravinen. Detta paverkar omradets kulturhistoriska varde negativt. Eftersom tunnel-

mynningen till den gamla jarnvagstunneln och 6vervagande del av sparravinen blir kvar
bedoms den negativa paverkan pa kulturmiljon bli liten.

Bostadsbebyggelsen bedéms inte skada de kulturhistoriska vardena utan tvartom bebyggs
en del som tidigare varit bebyggt. Att J H Romans park foérsvinner medfor inga negativa
konsekvenser for kulturmiljon eftersom den endast har funnits sedan borjan av 1990-talet.

Eftersom omradet ligger inom fornlamningsomrade 103 ar det majligt att arkeologiska
laningar fran medeltiden och framat pétréaffas i samband med byggnadsarbeten. Bort-
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gravandet av Mariagardstappan sker dock oavsett om programforslaget genomfors eller ej
sa eventuella konsekvenser av det ar samma som i nollalternativet.

Programforslaget bedoms inte paverka riksintresset for kulturmiljon.

Stadsbild

Den storsta forandringen for stadsbilden bedoms vara att stambanans negativa paverkan
pa Fatbursparken och Mariagardstappan forsvinner. Detta bedéms ge stora positiva
konsekvenser for stadsbilden.

Programforslaget medfor att en 6ppen gron yta med mojlighet till utblickar éver den
gamla sparravinen och Fatbursparken delvis forsvinner. En ppning mellan de tva
bostadshusen skapas dock i Kvarngatans forlangning. Darigenom kvarstar straket fran
Maria Magdalenas kyrka till Fatbursparken. Eftersom utblickarna redan i dag begrénsas
av planket mot Hogbergsgatan bedéms programforslaget inte medfor nagra vasentliga
negativa konsekvenserna ur denna aspekt.

Bostadsbebyggelsen langs Hogbergsgatan forstarker kanslan av tat storstadsmiljo. Skalan
pa bebyggelsen dverensstaimmer med omgivande bebyggelse. Programforslaget medger
lokaler i bottenvaningen och det finns en ambition om att programférslaget ska ge
omradet mer stadsliv.

Den nya bostadsbebyggelsen kommer framfér allt att synas vintertid fran Fatbursparken.
Ovriga tider pa aret kommer den att doljas av de uppvaxta traden.

Sammantaget bedéms programférlaget medfora positiva konsekvenser for stadsbilden
eftersom Fatbursparken och Mariagardstéappan kan bli en samlad parkmiljé utan stérande
inslag samtidigt som Hogbergsgatan far en forstarkt stadsmiljokaraktar och majlighet till
mer stadsliv.

ANPASSNING OCH ATGARDER
En arkeologisk undersokning kravs for de omraden som kommer att gravas ut.

| samband med aterstéllande av Mariagardstéappan bor den ursprungliga parken till
Stiftelsen 1 aterskapas.
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9.NATURMILJO, LOKALKLIMAT OCH REKREATION

NULAGE

Naturmiljo

Programomradet utgors till 6vervagande del av parkmark; Fatbursparken i sodra delen
och Mariagardstappan samt Johan Helmich Romans park i norra delen. J H Romans park
ar en kryddtradgard. Programomradet ar lummigt med manga trad. En tradinventering
gjordes under hdsten 2007 och den visar att 6vervégande delen av trdden i program-
omradet ar unga. Ett gammalt trad finns, ett parontrad som star intill den gamla spar-
ravinen i den 6stra delen av Johan Helmich Romans park. Detta tréd har dock stora stam-
skador.

Mariagardstappan ar markerad som en vardefull naturmiljo pa Stockholms gronkarta, se
nedan under Bedémningsgrunder. Fatbursparken och J H Romans park utgér enligt gron-
kartan potentiellt vardefulla naturmiljéer som bland annat kan vara av betydelse for
spridning. J H Romans parks betydelse ur spridningssynpunkt bedéms dock vara mycket
liten pa grund av att det finns fa gronomraden norr om parken.

Rekreation

Idag utgor jarnvagen och den gamla sparravinen dér stambanan tidigare gick en kraftig
barriar. Omradet upplevs som otryggt, framst kvallstid, med anledning av sparravinen och
den bristande framkomligheten mellan parkerna. Framfor allt Mariagardstappan ligger
avskiljt och kan enbart nas via Hogbergsgatan och Bjorngardsgatan. Att Johan Helmich
Romans park ar instangd mellan den gamla sparravinen och plank mot Hogbergsgatan har
ytterligare forstarkt omradets kansla av isolering och otrygghet.

| Stockholm kommuns sociotopkarta ar hela parkomradet markerat som en friyta med
sociala och kulturella varden. Detta innebar att omradet &r sarskilt vardefullt for ute-
vistelse och friluftsliv.

Programomradet ligger inom en del av staden om enligt sociotopkartan har mycket
begransad tillgang till friytor. Mindre dn 25 % av marken i omradena vaster, 6ster och
soder om programomradet bestar av friytor med god kvalitet, se figur 9.1.

Lokalklimat

Fatbursparken ar en éppen och ljus park. Det stora antalet trad medfoér dock att vissa delar
ar skuggiga. Mariagardstdppan ar 6ppen mot séder men de stora traden i kanten mot
sparet medfor att delar av parken ar skuggiga och fuktiga.

Bostaderna i Dykarret stérre 7 och 13 beddms ha bra solférhallanden till foljd av det
Oppna laget mot parken.

BEDOMNINGSGRUNDER
Stockholms gronkarta

Stockholms gronkarta (2004) &r ett planeringsunderlag fér gronstrukturen i staden. Den
visar oversiktligt var det finns ekologiska, sociala och kulturella varden. Gronkartan har
ingen rattsverkan, men utgér underlag for dversiktliga évervaganden t ex i detaljplaners
programskeden.

Mariagardstappan ar markerad som en vardefull naturmiljo, vilket innebér att den har
forutsattningar att vara livsmiljo for ett stort antal arter.

Fatbursparken och J H Romans park utgor enligt gronkartan potentiellt vardefulla natur-
miljoer som troligtvis inte hyser nagon stor biologisk mangfald men som kan vara av
betydelse for spridning och sa kallad buffring.
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Stadens rekommendationer for friytor

Bostadsnara friytor pa gardar och i parker ska vara tillgangliga inom 50-300 meter fran
bostaden. Ytmatt &r 25 m%/Iagenhet vid hdg exploatering.

En mangfunktionell friyta (t ex park) pa minst 5 ha bér nas inom 500 m. Parken ska vara
lamplig for bland annat lek, motion, avkoppling och samvaro.

Mindre naturomraden och parker >50 ha bor kunna nas inom 800 m fran bostaden.
Storre naturomraden for friluftsrekreation bor vara tillgangliga inom 30 minuters gang-
eller cykelavstand.

Enligt sociotopkartan bor bostadsgardar ha bra lokalklimat och minst 50 % av garden
solbelyst klockan 15 vid vardagjamning samt en bullerniva som ar lagre an 55 dB(A).

NOLLALTERNATIV

Naturmiljo

Citybanan medfor att nastan hela Mariagardstappan gravs bort for att kunna bygga spar-
tunneln, se figur 11.1. Ett omrade pa cirka 20 meter soder om sparen tas i ansprak som
etableringsyta. Manga trad kommer darfor att forsvinna. | Mariagardstappan forsvinner
ett stort antal almar. Soder om sparet ar det framfor allt unga korsbarstrad som kommer
att tas bort. Efter fardigstallande aterstalls Mariagardstappan och de delar av Fatburs-
parken som berors.

Rekreation

Efter aterstallande ligger stambanan kvar som en kraftig barriar och stérningskalla i stads-
landskapet. De tva parkerna kommer att vara fortsatt atskiljda och omradets otrygga
karaktar kommer att finnas kvar.

PROGRAMFORSLAGET

Naturmiljo

lansprakstagandet av Mariagardstappan under byggtiden gors oavsett om stambanan
overdackas eller ej. Skillnaden utgors av att arbetsomradet blir nagot stérre jamfort med
nollalternativet. Skillnaden i antalet trdd som forsvinner ar forsumbar.

Bostadsbebyggelsen beror ingen skyddsvard natur. Det gamla parontradet som star intill
den gamla sparravinen i den 6stra delen av J H Romans park har stora skador och ar
klassat som risktrad. Programforslaget medfor dock att en uppvuxen kryddtradgard for-
svinner, vilket dr negativt. Parkens betydelse for spridning bedéms som begransad och de
negativa konsekvenserna ur denna aspekt bedéms som sma.

Sammanlagt 6kar omfattningen av gronyta eftersom tillskottet av ny parkmark &r stérre
an den gronyta som tas i ansprak for bostadsbebyggelse. Eftersom det till dvervagande
del &r 6ppen parkmark som tillkommer beddms dock de nya gronytorna var mindre
biologiskt intressanta.

Dackas den vastra delen av den gamla sparravinen dver bedoms tillskottet av gronyta bli
nagot storre.

Rekreation

Omradets varde for rekreation 6kar vasentligt pa grund av att en stérre sammanhéngande
och tystare rekreationsyta an i nulaget bildas. Tagbullret som idag dominerar ljudbilden i
stora delar av programomradet forsvinner helt. Mariagardstappan sammanbinds med Fat-
bursparken, vilket medfor att parkmarken éppnas upp och tillgangligheten blir battre. |
det forslag till utformning av parken som tagits fram foreslas bland annat 6ppna ytor for
lek se figur 9.1. Exakt utformning kommer att studeras vidare i detaljplaneskedet.
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Figur 9.1. Forslag pa utformning av ny parkyta.

Omradet bedoms bli mycket tryggare att vistas i an i dagslaget. Delar av den gamla spar-
ravinen kommer dock att finnas kvar och fortfarande utgdra ett otryggt inslag. Program-
met redovisar tva forslag pa omfattning av 6verdackning av den gamla sparravinen. Ur
rekreations- och trygghetssynpunkt beddéms alternativet med dverdackning av den véstra
delen vara betydligt battre. Ur trygghetssynpunkt bedéms bebyggelse enligt alternativ B
som bast eftersom det medfor att det finns bostéader i direkt anslutning till den gamla spar-
ravinen och darmed blir denna del nedsankta del upplyst och mindre édslig

J H Romans park kommer att forsvinna med sin blomstergard och terrasseringar, vilket ar
negativt. Detta kompenseras dock av den parkmark som tillskapas. Detta beddms som
mycket positivt eftersom programomradet ligger inom en del av staden som har mycket
begransad tillgang till friytor.

De boende i de planerade nya bostadshusen kommer att fa god tillgang till omraden for
rekreation i direkt anslutning till bostéderna.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for rekreation bli mycket positiva.

Lokalklimat
En del av parken som har mycket bra solférhallande blir tillganglig for rekreation.

Bostadshuset i Dykarret storre 7 ligger idag i ett fritt Idge mellan Johan Helmich Romans
park och Mariagardstappan. Detta hus far samre solférhallanden langs den 6stra fasaden i
och med att de nya bostaderna byggs. En lagre del pa hus nr. 1 foreslas fér att minimera
skuggningen pa Dykarret storre 7, men trots detta kommer den norra delen av fasaden,
narmast Hogbergsgatan, att fa 6kad skuggning under férmiddagarna.

Bostaderna i de tva nya bostadshusen bedéms kunna fa relativt bra solférhallanden,
speciellt lagenheter i de delar som ligger narmast parken. Garden till hus nr. 2 kan for-
vantas fa goda ljusforhallanden till foljd av det 6ppna laget i alternativ A. | alternativ B
medfor hus 3 en storre skuggning av garden. Inget av alternativen klarar stadens
rekommendation om minst 50 % av garden solbelyst klockan 15 vid vardagjamning. Vid
detta tillfalle ligger garden helt i skugga i bada alternativen. Detta bedoms inte som
vasentlig pa grund av narheten till Fatbursparken med dess solbelysta ytor.

ANPASSNING OCH ATGARDER

Ur rekreationssynpunkt &r en kombination av alternativ A och B att foredra, ett alternativ
med Gverdackning av den vastra delen av den gamla sparravinen men utan angoringsgata.
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10. MARK OCH VATTEN

HISTORIK OCH NULAGE

Geotekniska forhallanden

Inom Fatbursparken bestar den naturligt avsatta jorden av lera, silt, sand och grus i
vaxellagring. Over detta ligger pa vissa stéllen ett lager av torv och gyttja. Overst finns
fyllningsmassor med en blandning av grus, sand och lera. Pa vissa stéllen férekommer
aven tegelrester. Fyllnadsjorden har normalt en maktighet mellan cirka 1-4 m.

Det ar troligt att omradena med torv underlagrad av gyttja visar pa strandzonen eller sjo-
botten hos den hér tidigare belagna Fatburssjon som slutligt igenfylldes da Sodra station
anlades har under senare delen av 1800-talet.

Grundvatten

Grundvattnet ligger cirka 3-4 meter under markytan inom det omrade dar Shells bensin-
station lag tidigare (se figur 10.1), vilket motsvarar en niva av +13 meter. Bedémningen
vid undersokningen av mark- och vattenforhallandena dar var att grundvattnets rérelse-
riktning i omradet &r riktat mot norr, det vill siga mot stambanan, vars nedsankta lage

beddmdes ha en drénerande funktion for grundvattnet inom den nérmaste omgivningen.

Markféroreningar

Det har tidigare funnits tva bensinstationer inom det som idag ar Fatbursparken, se figur
10.1. Dessa omraden undersoktes 2003.

Figur 10.1. Lagen for de tva bensinstationer som tidigare fanns inom programomradet.
Kélla: PM 030925, Spimfabs projekt nr 7-3679, Fatbursparken.

Inom de tva undersokta omradena férekommer markfororeningar i form av kolvaten som
troligtvis utgors av rester fran petroleumprodukter. Halter som overskrider Naturvards-
verkets riktvarden for parkmark férekommer fran 1,5 meter under markytan ner till ca 6
meter under markytan. De hdgsta halterna férekommer mellan 3-4 meter under markytan
inom Shells gamla omrade. | detta omrade férekommer dven blyhalter ver riktvardet.

Grundvattenprover tagna i omradena dar bensinstationerna lag uppvisade inga forhojda
halter av markféroreningar® férutom i ett rér dar bly forekom i halter obetydligt éver
riktvardet.

Eftersom programomradet 4r en del av en gammal godsbangard bedéms det aven finnas
risk for andra markfororeningar.

® Detektionsgranser i analysmetoden var dock en tiopotens hégre &n riktvardet for kolvéten.
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Miljogeotekniska undersokningar vid Mariagardstappan visar att det forekommer svag
paverkan av metaller och cancerogena PAH. Halterna understiger dock de generella
riktvardena for parkmark och mindre kanslig markanvandning med god marginal.

Marken i Johan Helmich Romans park utgérs av fyllningsjord ovan betongtunnel. Jorden
lades dit i slutet pa 1980-talet och risken for markfororeningar i denna del bedoms som
liten.

BEDOMNINGSGRUNDER

Naturvardsverkets generella riktvarden

Riktvardena géller for hela Sverige och indelning har gjorts i kvalitetsklasser med hansyn
till markanvandning:

Kénslig markanvandning (KM) inga begransningar i anvandning, kan anvéandas till
bostader, daghem, odling, djurhallning, parkmark, grénomraden, naturmark, skog och
grundvattenuttag.

Mindre kanslig markanvandning (MKM) avseende kontor, industrimark, gator och
vagar.

NOLLALTERNATIV

Grundvatten
Ingen forandring jamfort med nuléget.

Markféroreningar

I nollalternativet sker ingen forandring av markanvéandningen i omradet. Darmed ligger
eventuella markfororeningar kvar i marken séder om stambanan. | den riskvérdering som
gjordes for omradena dar bensinstationerna legat gjordes bedomningen att eftersom mark-
fororeningarna lag sa djupt utgjorde de inget hot vare sig mot manniskor eller mot miljon
i omradet.

Mariagardstappan gravs ut vid byggandet av Citybanan och eventuella markfororeningar
tas om hand inom ramen for det projektet.

PROGRAMFORSLAGET

Grundvatten

De ytterligare arbeten som tillkommer pa grund av 6verdackningen innebar inga stora
markarbeten. S6der om stambanan byggs en ny betongvagg vilket kan komma att kréva
spontning. Anléggs exempelvis en nersénkt basketplan kan vissa urgravningar av mark
behdva géras men paverkan pa det ytliga markvattnet i fyllningsjorden bedoms som
marginell.

Bostadshusen kommer att byggas ovanpa en betongtunnel och darmed berors inget
grundvatten.

Markféroreningar

| omradet dar programmet foreslar att utrymningsvagen ska mynna lag tidigare Shells
bensinstation. Undersokningar pavisar framst petroleumfororeningar men dven forhojda
halter bly. Kvarldmnade féroreningar utgdr ingen risk for manniskors hélsa dér de ligger
men kan innebéra ett hanteringsproblem och/eller luktproblem, beroende av halt, vid
schakt. For att minimera risk for komplikationer avseende fororeningar bor marken inom
de omraden dar schakt skall utfras och misstanke finns, undersokas i god tid innan
schaktstart. Uppschaktade massor som innehaller halter verstigande MKM (mindre
kanslig markanvandning) enligt Naturvardsverkets riktvarden och som inte kan ater-
anvandas inom omradet ska tas hand om pa ett kontrollerat séatt. Nar det géller petroleum-
fororenade massor kan aven lukt bli en styrande faktor for eventuell ateranvandning inom
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omradet. Godkanda halter for kvarlamnade av eventuella fororeningar i schaktbotten och
schaktvagg bor tas fram i samrad med Exploateringskontoret och miljoforvaltningen efter
utforda undersokningar.

Mariagardstappan gravs ut vid byggandet av Citybanan men en nagot stérre urschaktning
behovs pa grund av dverdackningen. Denna mark har laga halter av metaller och PAH,
halterna som understiger riktvardena for parkmark och mindre kénslig markanvandning.
Darmed kan denna jord eventuellt teranvéandas vid ateretableringen av parken.

Det bedoms inte finnas risk for féroreningar i omradet for bostadsbebyggelsen.

Vid byggnadsarbetena kommer férorenad jord tas om hand pa ett kontrollerat sétt. Risken
for att féroreningar sprids minskar darmed.

Dagvatten

Genom dverdackningen kommer ingen nederbord att nd sparomradet och darmed uppstar
inget fororenat dagvatten fran detta omrade.

Byggandet av tva bostadshus med anslutande gangbanor mm medfor att andelen hard-
gjord yta Okar. Dagvatten fran omradet kommer dock ha en lag féroreningsgrad eftersom
det rér sig om en bostadsmiljé med begréansad biltrafik.

ANPASSNING OCH ATGARDER

En markmiljoundersékning av de omraden séder om stambanan som kommer att beréras
av markarbeten och som inte undersokts hittills behdver goras.

Mojligheten till LOD alternativt trog avrinning fran omradet med bostadshebyggelsen bor
undersokas.
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11.RISK FOR STORNINGAR FRAN CITYBANANS
BYGGSKEDE

CITYBANANS BYGGSKEDE

Byggandet av Citybanan kommer att innebdra stérningar av olika slag for boende i nér-
omradet i form av stomljud, vibrationer och évrigt byggbuller.

Tunneldrivning ger upphov till buller och vibrationer. Stomljud uppstar nar vibrationer
fortplantas via berg till byggnadsstomme och darifran till luften och méanniskor som vistas
i byggnader i nérheten. Nar tunnelarbetena narmar sig hér man till en borjan sprangning-
arna och senare aven borrning och utlastning. Bullernivaerna stiger tills arbetena pagar
narmast under byggnaden. Sedan avtar ljudet igen och upphor helt. Stomljudsnivaerna ar
hogst i bottenvaningen och minskar med ca 3-5 dBA for varje vaningsplan.

Ovrigt byggbuller uppstér till foljd av markarbeten som spontning mm. Aven arbeten och
trafik inom etableringsomradet ger upphov till buller.

BEDOMNINGSGRUNDER

Naturvardsverkets allmanna rad for buller fran byggplatser, NFS 2004:15

| Naturvardsverkets riktlinjer for byggbuller anges riktvarden for buller fran bygg-
arbetsplatser, se tabell 11.1. Riktvéardena anges i form av ekvivalent ljudniva under
pagaende byggverksamhet samt dven nattetid i form av maximal ljudniva. Dessa
riktvarden &r en vagledning for den bedémning av tillatna bullernivaer som tillsyns-
myndigheten, Stockholms miljoférvaltning, gor for projektet.

Tabell 11.1. Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller utomhus vid fasad.

Helgfri mandag- Loérdag, sbndag
fredag och helgdag

07-19 19-22 07-19 19-22 22-07 22-07
LAeq’ | LAeq LAeq LAeq LAeq | LAFmax’

Samtliga dagar

Bostader, inomhus 45 35 35 30 30 45
Bostader, utomhus vid

fasad 60 50 50 45 45 70
Arbetslokaler, tyst 45 ) ) ) ) )
verksamhet, inomhus

Arbetslokaler, tyst

verksamhet, utomhus 70 - - - - -

vid fasad

For verksamhet med begransad varaktighet, hdgst tvd manader, t ex spontning och palning, boér 5
dBA hogre varden kunna tillatas. Vid enstaka kortvariga handelser, hogst 5 minuter per timme, bor
upp till 10 dBA hdgre nivaer kunna accepteras. Detta bor dock inte galla kvalls- och nattetid.

Om riktvardena for buller utomhus inte kan innehallas med tekniskt méjliga och/eller ekonomiska
rimliga atgarder bor malsattningen vara att atminstone riktvardena for buller inomhus kan
innehéllas.

Trafik inom byggplatser bér bedomas som byggbuller. Buller fran trafik till och fran
byggplatsen samt évrig allméan trafik pa provisoriska vagar ska bedémas enligt rikt-
vardena for trafikbuller.

* Ekvivalent ljudniva.
% Maximal ljudniva
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Riktlinjer for vibrationer under byggskedet

For vibrationers inverkan pa byggnader under byggskedet finns inga fastlagda riktvarden.
Utredningar tyder pa att risk for mindre skador pa byggnader foreligger vid vibrations-
hastigheter éver 10 mm/sek och risk for stérre skador vid vibrationshastigheter éver 50
mm/sek.

For mer kontinuerlig byggverksamhet som pagar langre tid an fem minuter per timme ar
malet att vibrationerna inte ska 6verstiga 11,0 mm/sek enligt svensk standard.

RISK FOR STORNINGAR | FORESLAGNA BOSTADSHUS

Eftersom de tva nya husen i J H Romans park byggs innan arbetet med Citybanan ar klart
kommer de nyinflyttade i dessa bada hus stéras av buller och vibrationer fran arbetet med
Citybanan samt dverdackningen av stambanan. Byggstart for Citybanan runt Mariagards-
tdppan ar planerad till oktober 2009 och byggtiden, inklusive arbetet med 6verdack-
ningen, beriknas ta tre ar och fyra manader. Overdackningen medfér att byggtiden for-
langs med sex manader.

Bostaderna beraknas vara inflyttningsklara innan hdsten 2009 och darmed finns risk for
storningar periodvis under hela byggtiden for Mariagardstappan.

Stomljud

Citybanan byggs cirka 17 meter fran planerade bostadshus i J H Romans park, se figur
11.1. Baserat pa MKB:n till Citybanan gors bedémningen att stomljudsnivaer mellan 35-
45 dB(A) riskerar att uppkomma i byggnaderna. Stomljudsnivaerna varierar under dagen
och aven under byggtiden. Under ett ar bedéms de hogsta stomljuden forekomma under
cirka 8-10 veckor.
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CITYBANAN  OMRADET KRING MARIAGARDSTAPPAN SCHAKTYTOR UNDER BYGGTIDEN  SKALA 1/1000 Nt

Figur 11.1. Etablerings- och arbetsomraden kring Mariagardstappan. Kélla: Banverket.
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Har stomljudsdampande atgarder for byggnaderna genomforts pa grund av risken for
stomljud fran tagdriften pa stambanan, se kapitel 4, Buller och vibrationer, kommer dven
stomljuden fran Citybanans byggskede att bli lagre.

Det finns saledes en risk for byggstorningar for boende i de nya bostadshusen under City-
banans byggskede. Risken bedoms kunna bli mindre pa grund av ovan namnd stomljuds-
isolering.

Ovrigt byggbuller

Befintliga bostader runt Mariagardstappan ar nagra av dem som kommer att utsattas for
de hogsta och mest langvariga luftburna bullernivaerna under byggandet av Citybanan.
Storande byggmoment utgdrs av spontning, bergborrning och spréangning i 6ppet schakt
pa Mariagardstappan.

For de nya bostadshus som aktuell detaljplan medger kommer det mesta av byggbullret
fran arbetet med Citybanans betongtunnel att skarmas av mellanliggande fastighet Dy-
kérret Storre 7. De nya bostadshusen kommer dock att exponeras for byggbuller fran
overdackningen av stambanan. Avstandet till 6verdackningen &r cirka 50 meter och det ar
framfor allt de sodra delarna av det vastra bostadshuset som kommer att exponeras. Aven
trafik m m inom etableringsomradet och i den gamla sparravinen kommer att medféra
byggbuller vid de nya husen.

Trafik till och fran arbetsomradet kommer att angora via Bjorngardsgatan och mellan
Dykarret storre 13 och 7 pa Hogbergsgatan Darmed kommer byggtransporterna inte
passera de nya bostadshusen.

Vibrationer

Det finns en risk for kannbara vibrationer i de nya bostadshusen. Aven vibrationerna
kommer dock att bli lagre av den stomljudsisolering som troligtvis behdvs.

De vibrationsnivaer som forvantas uppkomma medfor normalt ingen risk for skador pa
byggnader.

ANPASSNING OCH ATGARDER

De sodervanda fasaderna bor ha en fasaddampning pa minst 30 dB(A) for att dampa
byggbullret under byggtiden.
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