CITYCROSS =

PR s ———

Fut

2
o

redning Kv Gjutmasta

e v




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2022-01-21, Dnr 2018-06893

januari 2022
Titel: Trafikutredning Kv Gjutmastaren 6
Forfattare: Johnna Rahm, Lovisa Strandlund

RAMBOLL



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2022-01-21, Dnr 2018-06893

INNEHALLSFORTECKNING

INLEDNING
FORUTSATTNINGAR

TIDIGARE UTREDNINGAR

NULAGESANALYS

PLANFORSLAGET

FORESLAGEN TRAFIKLOSNING

FRAMTIDA TRAFIKSITUATION

PARKERING OCH ANGORING

ALSTRING AV BILTRAFIK FOR VERKSAMHETER

FORTSATT ARBETE

o v oo

15

23
27
34
36



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2022-01-21, Dnr 2018-06893

INLEDNING

Bakgrund och syfte

Fastigheterna Gjutmaéstaren 6 och 9 utgér en stor
del av den nya stadsdel som planeras i Billsta hamn
i Ulvsunda. Den nya stadsdelen planeras som en
blandad stad med bostdder, skola och verksamheter.

Samrad av detaljplan genomfordes for Gjutméstaren
6 och 9 hosten 2019. Darefter har dock inriktningen
pa planarbetet dndrats da genomforandet bedoms

Oversikt utredningsomrddet

behova goras i etapper. Varje planetapp maste kunna
genomforas oberoende av kommande etapper och inte
omojliggora utvecklingen enligt samradsforslaget.

Det langsiktiga syftet och malet med planeringen samt

till att belysa trafiksituationen for fastigheterna

den struktur f6r gator, parker, torg och bebyggelse pa utbyggd.
fastigheterna Gjutmaistaren 6 och 9 som redovisades 1
samradet ligger fast.

4. Strandparken, sidra
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Hllustrationsplan tillhérande samradsforslaget for Gjutmdistaren 6 och 9

Huvudstaleden |

Flera utredningar har gjorts for att belysa hur trafiken
ska 16sas 1 den framtida stadsdelen. Denna utredning
utgar fran att tidigare utredningar giller och syftar

Gjutmistaren 6, innan stadsdelen Billsta hamn &r fullt
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Vision for Ballsta Hamn

Malsattningen med planeringen i Béllsta Hamn &r
enligt oversiktsplanen att omvandla industriomradet
till ett attraktivt blandstadsomrade. Forutom ny
bebyggelse dr mélsittningen att tillskapa nya lokala
parker och torg, en ssammanhéngande stadsgata, nya
strék for gaende och cyklister samt motesplatser med
t.ex. ndrservice, kultur och idrottsverksamhet.

Stadsdelen ska ha ett varierat innehéll av funktioner
som bidrar till att omréadet &r befolkat, tryggt och
héndelserikt storre delen av dygnet, aret runt. Det &r
viktigt att dverbrygga befintliga barridrer och koppla
ihop omradet med omgivningen. Hér ska finnas god
tillgang till kvalitativa grona ytor med savil rekreativa
som ekologiska funktioner pa bade kvartersmark och
allmén platsmark.
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Strukturskiss for Béllsta Hamn inklusive samradsforslaget for Gjutmdstaren 6 och 9



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2022-01-21, Dnr 2018-06893

FORUTSATTNINGAR

Ny inriktning efter samrad

Det langsiktiga malet med planeringen samt den
struktur for gator, parker, torg och bebyggelse pa
fastigheterna Gjutmaistaren 6 som redovisades

i samradet ligger i huvudsak fast. Planering av
kvartersbebyggelse pa obebyggda delar och
markparkeringar dr for nérvarande dock inte aktuell
forrdn framtiden for Bromma flygplats fastslagits.

Efter samrad av detaljplan for Gjutméstaren 6
hosten 2019 har inriktningen pa planarbetet dndrats.
Den fortsatta inriktningen &r att i en forsta etapp ta
fram en plan som mojliggdr etablering av ett storre
idrottscentrum samt nya anvindningsmojligheter av
kulturhistoriskt intressant industribebyggelse.

Etapp 1 - Gjutmastaren 6

Behovet av en idrottsanldggning med hallar for
inomhussporter dr stort i Stockholm. En central del

av syftet med planldggningen av Gjutmaéstaren 6

ar att mojliggora for idrott i delar av de befintliga
industrilokalerna. Utover det ingar dven att mojliggdra
for annan typ av besoksverksamhet, kontor, handel och
hotell samt icke storande verksamheter. Delar av den
befintliga bebyggelsen ges en flexibel anvdndningsbe-
stimmelse vilket medfor en viss osdkerhet kring vilken
typ av verksamhet som kommer etablera sig i omradet.
I planen ldggs ocksa fast delar av den parkstruktur som
foreslogs i samradet.

For att mojliggora fortsatt planering i norra Béllsta
Hamn inf6rs nya méjliga kopplingar for gang, cykel
och allmén motorfordonstrafik mellan Bryggerivigen
och Masugnsvégen.

Etapp 2 - Ballsta Hamn

Detaljplanearbetet for Béllsta Hamn, den del av
Ulvsunda industriomrade som ligger norr om
Gjutmastaren 6, dr paborjat och detaljplanen bedoms
kunna antas tidigast 2026.

I denna etapp kan en ny gata mellan Masugnsvégen
i véster och Sméltviagens forldngning i dster behdva
faststillas.

Kommande etapper inom Gjutmastaren 6
och 9

De senare planetapperna pa Gjutmaéstaren 6 och 9 ar
avseende innehall och genomforande beroende av den
overgripande utvecklingen i Ulvsunda industriomrade
med omnejd samt av utvecklingen pd Bromma
flygplats. Om inget nytt beslut angdende flygplatsen
tas i nértid bedoms planering av dessa etapper paborjas
tidigast ca 2030.

Tidigare trafikutredningar

Tidigare utredningar syftar till att beskriva situationen
vid full utbyggnad. Dessa ligger till grund for denna
utredning och anges nedan.

Trafikutredning Ballsta hamn

2019 tog Itero, pa uppdrag av Exploateringskonto-
ret, fram en utredning for Béllsta hamns framtida
gatustruktur och trafiklosningar. Utredningen belyser
hur omréadet ska fungera da det ar fullt utbyggt.

Trafik-PM Gjutmastaren 6 och 9 i Ulvsunda
industriomrade

Under 2019 tog dven Tyréns, pa uppdrag av S:t Erik
Markutveckling AB, fram en trafikutredning samt ett
alstrings-pm for Gjutméstaren 6 och 9 som dven den
visar trafiksituationen vid full utbyggnad.
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Styrande dokument

Nedan redovisas ett antal styrande dokument som legat
till grund for utredningen av trafiksituationen.

Oversiktsplan fér Stockholms stad

Inom omradet trafik och mobilitet presenteras foljande
planeringsinriktningar som bedoms vara relevanta for
trafikutredningen:

Stockholms gator ska ha en attraktiv och
funktionell utformning.

Gangvigar och cykelvégar ska ha hog kvalitet
genom att vara trygga, sakra, framkomliga och
litta att hitta.

Framkomlighetsstrategin

Den &vergripande strategin i framkomlighetsstra-
tegin (2012) bestar i att prioritera kapacitetsstarka,
yteffektiva och energisnéla fardmedel som géng och
cykel framfor fordonstrafik.

Gangplan

I gangplanen (2016) konstateras att bebyggelsetéthet
och funktionsblandning ar de viktigaste faktorerna
nér det giller mdnniskors bendgenhet att rora sig till
fots. Viktiga faktorer som styr barns mdjlighet att rora
sig till fots dr dels avstdndet till malpunkter, dels om
trafikmiljon upplevs som séker.

I gangplanen presenteras foljande méal for att uppna ett
mer gangvanligt Stockholm:

Gangstréaket ska finnas, vara tillrackligt brett och
fysiskt mojligt att anvénda for alla. Gangnétet ska
vara gent, innehélla alternativa vigar och vara
utan barridrer som gor det svart eller omojligt att
ta sig fram.

Gangstraket dr befolkat, innehallsrikt, har
motesplatser och dr utformat med kvalitet.
Gangnitets egenskaper motiverar valet att gé
framfOr andra sitt att forflytta sig.

Gangnétet ar orienterbart, verblickbart och
skyltat sa att det ar latt att forstd vart gangstraken
leder och vilka malpunkter som finns lédngs
végen. Det &r latt att forstd vilka ytor som ar

till for gdende och vilka som ér till for andra
trafikslag.

Gangstraket ar trafiksdkert, befolkat, vl belyst,
overblickbart frdn omgivningen och upplevs som

tryggt.

Cykelplan

Cykelplanen (2012) &r indelad i tva delar — en
cykelstrategi och en handlingsplan. I strategin beskrivs
bland annat mal och atgirder som kan bidra till malen.
Malen sorteras dels efter mal kring dkad cykling, dels i
att det ska vara enkelt och sékert att cykla. Exempel pa
mal som har relevans for trafikutredningen ar:

Andelen av alla resor i hogtrafik som sker med
cykel ska oka.

Andelen barn i &rskurs 4-9 som cyklar till skolan
ska oka.

I handlingsplanen presenteras den planerade
utvecklingen for stadens cykelvidgnit och de ingaende
straken klassificeras i tre kategorier: pendlingsstrak,
huvudstrak och lokalstrék. Handlingsplanen innehéller
ocksa riktlinjer kring utformning for de olika
straktyperna.

Utover dessa har dven ”Gata Stockholm”,
”Cykelparkeringstal vid nybyggnation” samt ’Plan for
sdkra och trygga skolvidgar” anvénts.
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Prioriteringsordning enligt Framkomlighetsstrategin.
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Omrédet har karaktiren av ett industriomrade och
externhandelsplats med stora ytor for tung trafik
och uppstillning av fordon samt parkeringsytor for
besokare.

Inom Gjutmaéstaren finns idag ménga olika typer

av verksamheter. De mest dominerande &r ett
byggvaruhus, en stormarknad inom livsmedel och
en lagpriskedja vilka &r stora méalpunkter med
manga besokare, varav en stor del anldnder med bil.
Ytterligare en trafikintensiv verksamhet &r en storre
nitmatbutik med hemkorning.

SVOA (Stockholm Vatten och avfall) har bade
kontor och olika typer av upplag och verkstader
inom omradet. Darutdver finns ett antal mindre
verksamheter med latt industri, besoksverksamheter
och kontor.

Flera stora markparkeringar finns inom omradet. Dessa
fungerar dels som besoksparkering till verksamheterna
1 omradet, dels som uppstillning for langfardsbussar.

I omrédet &r orienterbarheten och tryggheten for
géende och cyklister bristfillig.
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Gangtrafik

Gangnitet pa Gjutmaéstaren dr idag osammanhingande
och gangtrafik sker till stor del 6ver de stora
parkeringsytorna pa de sodra delarna av kvarteret.

Norr om fastigheten ligger inlastningen till de
olika verksamheter som finns i omradet. Detta
omrade ar stdngt for allménheten. Det ar inte heller
mojligt att rora sig langs med vattnet dé olika
industriverksamheter blockerar vigen.

Utanfor Gjutmaéstaren finns gangbanor utmed
Norrbyvigen, Ulvsundavigen, Ranhammarsvagen och
Tvérbanan.

Gangvdgndit

Befintliga gangbanor
Upptrampad stig
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Cykeltrafik

Pendlingscykelstrak finns langs med Norrbyviagen
och Ulvsundavigen, dock med bristande kvalitet d&
cykelbanorna dr smala.

Pé Bryggerivégen och lings med Tvérbanan finns
huvudcykelstrik. Aven dessa ir pa flera platser mycket
smala.

Orienterbaraheten 1 omradet &r bristféllig, vilket
till stor del beror av den otydliga trafiksituationen
tillsammans med att cykling pé flera strickor sker i
blandtrafik.

10

Cykelvégndt

Pendelcykelstrak

Huvudcykelstrak
Cykling i blandtrafik
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Kollektivtrafik

Tvirbanans hallplats Norra Ulvsunda trafikeras

av Solnagrenen mellan Solna station och Sickla

via Arstaberg, Liljeholmen och Alvik. Sedan 2021
trafikeras héllplatsen dven av Kistagrenen till Bromma
flygplats. Kistagrenen byggs i etapper och kommer vid
full utbyggnad, ar 2025, fortsitta till Solvalla/Annedal,
Kista och vidare till Helenelund.

Norrbyvigen trafikeras av stombussarna 176 och 177
som trafikerar strickan Ekerd — Morby station via
bland annat Solna och Brommaplan.

Dirutover finns ett antal lokala busslinjer intill
planomradet.

Narmsta tunnelbanestation dr Solna strand med ett
gangavstand pa ca 1,3 km och pendeltagsstationen i

Sundbybergs centrum ligger 2 km fran Gjutmaéstaren 6.

Kollektivtrafikutbud

n
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Motorfordonstrafik

Med bil nas sddra delen av omradet i huvudsak fran
Norrbyvégen via Ulvsundavigen eller Huvudstaleden.
Aven den norra delen av omradet nas via Norrbyleden
via en gata pa kvartersmark som ar stangd for allmén
biltrafik med grindar.

Norrbyvigen trafikeras av ca 22 000 f/d. 1
rusningstrafik &r belastningen hog och kder uppstar.

Bryggerivigen trafikeras av ca 11 000 f/d (ar

2020). Ar 2002 var flodet pa Bryggeriviigen 2400

f/d. Den kraftiga 6kningen beror troligtvis pa att en
storre ndtmatbutik med hemkdrning har etablerat

sig i omréadet. Det finns dven en detaljhandel inom
byggsektorn i omradet. Bada dessa verksamheter har
haft en 6kad efterfragan under coronapandemin vilket
kan forklara det hoga trafikflodet pa Bryggeriviagen.

Norra delen av omradet nas frdn Masungnsvégen dér
kapaciteten begréinsas av korsningen med Tvirbanan
som har full prio.

P& grund av omradets funktion som industriomrade ar

majoriteten av gatorna i omradet utformade for tung
trafik.

12

Primarvag
Huvudgata
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Angoringsgata /
kvartersgata, ej 6ppen
for allmén trafik
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PLANFORSLAGET

Sedan det tidigare samradet for fastigheterna
Gjutmistaren 6 och 9 har planforslaget omarbetats
med bland annat nya verksamheter och gatukopplingar.

Delar av tidigare foreslagna parker slas fast i planen.
Parker som ingér &r den sa kallade Kontorsparken i
oster vid Billstaviken och del av Fornminnesparken
som ligger vid Bryggeriviagen i soder. Malsittningen
ar att stidrka Kontorsparken som méalpunkt invid
Billstaviken och strandpromenaden med tillgdngliga
gangstrak och en storre 6ppen parkyta.

Den f6reslagna planen innebér att nya typer av
malpunkter ges mdjlighet att etableras i omradet.
Malpunkterna vinder sig till manga olika grupper,
ddribland barn och unga. Méjligheten for barn och
unga att till fots och med cykel ta sig till de nya
malpunkterna pa ett sdkert och tryggt sitt sikerstills
genom sammanhingande nya kopplingar.

For att ta sig trafiksakert mellan de nya malpunkterna
1 omradet foreslas en ny gangkoppling mellan
Tviarbanans héllplats Norra Ulvsunda och entréerna
till idrottshallarna och vidare ned till kajen och
parkstraket.

En ny koppling for allmén biltrafik mojliggors
genom att Bryggerivigen och Masugnsvigen kopplas
samman.

METER 1:1000

Planforslaget Gjutmdistaren 6 (Kdilla: Brunnberg & Forshed). Rosa linje markerar plangrinsen
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Verksamheter inom planomradet

Den totala byggnadsvolymen i omradet &r stor.
Utbyggnaden av den kommer ske i etapper och
utdraget 6ver tid.

Idrottsverksamhet

En idrottsanldggning pa 23 000 kvm planeras inom
kvarteret Gjutmistaren. De flesta besokare till
idrotten forvintas anldnda till fots fran Tvérbanans
hallplats Norra Ulvsunda samt med cykel eller bil fran
Norrbyvigen via Bryggerivigen. Idrottsverksamheten
kommer dven att ha en sekundir entré pa norra sidan
av byggnaden vars funktion fraimst blir aktuell da

de norra delarna av Billsta hamn har byggts ut med
bostdder och skola.

Handel

Under genomfoérandet av etapp 1 blir delar av befintlig
handel inom fastigheten kvar. Detaljplanen mojliggor
for totalt 14 000 kvm handel. Besokare med bil

till handeln anvinder befintliga parkeringsytor pa
fastigheten.

Kontor

Den kontorsverksamhet som antas i planen &r i
huvudsak densamma som idag, dvs i byggnaden
som dr markt med Kontor, hus 12, samt hus 11 1
illustrationsplanen till hoger. Aven i kajbyggnaderna
mojliggors for kontorverksamhet. Totalt ror det

sig om 9500 kvm kontor. Kontorets besékare och
anstéllda anldnder 1 huvudsak via Tvérbanan eller
Bryggerivigen.

14

Hotell

Detaljplanen méjliggor ca 10 000 kvm hotell

utmed straket langs med vattnet (kallas hidanefter
for Kajgatan). Gister till hotellet antas resa med
Tviarbanan eller med bil. Géstparkering mojliggors i
garage intill Kajgatan.

Kultur och besdksverksamhet

I byggnader utmed Kajgatan planeras
kulturverksamhet och annan besoksverksamhet. Det
ar i nuldget oklart vilka verksamheter som etableras.
Besokare med bil till dessa verksamheter ska parkera
pa parkeringsytorna vid Bryggerivigen.

Ovriga verksamheter

I hus 5 finns idag bland annat mindre verkstéder och
lager. I hus 15 finns garage och tvitthall till SVOA:s
driftsfordon. Dessa verksamheter ska vara kvar.

I en stor del av byggnaderna, ca 30 000 kvm, &r

det dnnu inte faststillt vilken typ av verksamhet

som ska inrymmas. Detaljplanen méjliggor har for
icke stérande verksamheter samt handel, dock ej
skrymmande varor (hus 2, 23 och 24 i figuren nedan).

IDROTT

HANDEL

HOLNOM

=
=
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Bryggerivagens sammankoppling med Masugnsvagen

Huvudcykelstraket

I den langsiktiga planen for omradet ska ett
huvudcykelstrak tillskapas mellan Bryggerivigen och
Smaéltvdgen, men under en langre overgangsperioden
foreslés att strdket etableras i ett nagot forskjutet

lage vasterut med koppling mellan Bryggerivigen
och Masugnsvigen. Den befintliga GC-banan

Over sparvidgen och den befintliga GC-banan langs
Tvérbanans vistra sida kopplas samman med detta
strak, se figuren nedan.

I sdder kopplar straket samman med pendlingsstraken
langs Norrbyleden, via Bryggerivigen. GC-banan

far en bredd péa 5 meter fordelat pa 2,5 meter
cykelbana och 2,5 meter gdngbana. Gang och cykel
separeras med malad linje. P4 Bryggerivégen tas
utrymme fran korbanan for att inrymma cykelbanan.
Néarmast korsningen med Norrbyleden foreslés

dock att breddningen gors in mot sldnten, da dagens
korbanebredd behovs for att mojliggora sving med
tunga fordon.

Ny gata fér allmdn motorfordonstrafik

I samband med utbyggnaden av Béllsta hamns norra
delar uppkommer ett behov av en korbar forbindelse
soderut mot Bryggerivigen. Bryggerivigens kdrbana
forldngs dé norrut och kopplas samman med
Masugnsvigen. Korbanan far en bredd pa 7 meter for
att mojliggéra mote mellan lastbilar dven vintertid, da
snd tar visst utrymme. Korbanan 16per parallellt med
det nya huvudcykelstraket och skiljs & med en yta som
delvis tradplanteras.

Korbanan ansluter till Masugnsvégen mitt pa den
befintliga vindplatsen da hiansyn tagits till den
befintliga GC-banan. Vindplatsen foreslas byggas om
till en treviagskorsning for att fa en tydligare och mer
trafiksidker utformning.

-

[>aANG
e
.
.

1

Utformningsforslag nordsydlingt straket mellan Bryggerivdgén\ och Masugnsvigen med en ny 5 meter bred gang- och cykelbana
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Idrottsstraket

Fran huvudcykelstraket nas idrottens entré via en bred
gangbana samt en dubbelriktad cykelbana. Befintlig
gangbana pa drygt 8 meter ldngs den stora byggnadens
sodra fasad bibehélls och kan nyttjas av besokare till
idrotten samt for fortsatt koppling till Kajgatan i den
Ostra delen av omradet.

For att na idrottsverksamheten med cykel foreslés

att 3 meter av befintlig kdrbana pé angransande
parkering tas i ansprak for att inrymma en dubbelriktad
cykelbana. Pé resterande del av befintlig korbana
foreslds en mobleringszon. For att mojliggdra
rundkdrning pa parkeringsytan intill gérs Oppningar

i vartannat parkeringsskepp, vilket medfor att ett

antal parkeringsplatser utgar. Mellan parkeringen och
moblerinszonen placeras pollare for att hindra bilar
frén att kora in.

En cykelparkering med plats for 50 cyklar foreslés
intill idrottens huvudentré.

T

Utformning av Idrottsstrdket som kopplar samman hu

l

Oster om idrottens huvudentré fortsitter gingviigen
till Kajgatan och fér en bredd pa 4,5 meter. Den stora
nivéskillnaden mellan idrottens entré och Kajgatan
medfor att gangbanan far en lutning pé ca 10 % pa en
striacka pa ca 20 meter, vilket innebér att kraven enligt
PBL inte uppfylls. For att underlétta tillgdngligheten
behover handledare och bénkar anldggas ldngs
strackan.

Parallellt med gangvégen gér en korbana till befintlig
kontorsbyggnads varuintag och avfallsrum (hus 12).
Korbanan skiljs frdn gdngbanan med en nivaskillnad
som tas upp med en stodmur vilket sdkerstéller att inga

vudcykelstraket med idrottens huvudentré samt med kajstraket
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Kajgatan

Idrottsstraket ansluter till en vindplats vid Kajgatans
anslutning till Kontorsparken. Idrottsstrakets gangbana
fortsitter runt hornet av huset och dérefter leds gaende
over till en gangbana lings med gatans Gstra sida,
niarmast vattnet. Gangbanans bredd varierar mellan

3 och drygt 8 meter. Pa grund av att delar av kajen

ar underbyggd &r det svart att anlidgga kantsten och
olika nivaer pa gang- och korbana. Istéllet foreslas att
gangbanan avskiljs fran kérbanan med granitblock
eller liknande tyngre moblering. Da ett naturligt
ledstrak utmed fasad saknas pa delar av strickan bor
det kompletteras med ett konstgjort ledstrak. Hur detta
ska utformas bor studeras i ett senare skede.

Dagens tvirstillda parkering tas bort for att férhindra
backrorelser ut mot gatan. Istillet markeras en 2,5
meter bred angoringszon pa den vistra sidan for att
mojliggora tillganglig parkering och angéring till
befintliga och framtida entréer utmed gatan. Kérbanan
far en bredd pa ca 6 meter.

GANG __ ™

Da Kajgatans bredd inte tillater fullgod bredd for bade
korbana, cykelbana och gangbana foreslas att cykling
sker 1 blandtrafik. Eftersom fordonsflodena dr laga

och hastighetsgriansen 30 km/tim anses det sikert att
cykla i blandtrafik. Manga barn och unga upplever
dock att det dr tryggare att cykla pa en cykelbana.

For cyklister med idrotten som malpunkt finns andra
alternativ dn Kajgatan, i och med det nya huvudstraket
och cykelbanan ldngs idrottsstraket. For cyklister fran
Johannesfred finns dven moéjlighet att cykla langs
strandpromenaden for att na idrotten. Pa sikt, nir den
planerade skolan Gppnar i norra delen av Ulvsunda
industriomrade, skulle en tryggare cykelinfrastruktur
vara Onskvirt lings Kajgatan da den erbjuder en gen
koppling mellan Johannesfred och den nya skolan, via
Smiltvigens planerade forlingning till Gjutmaéstaren.
I det skedet, nir antalet gaende och cyklister i omradet
kommer 6ka, kan mojligheten att infoéra cykelgata eller
gangfartsgata utredas lings Kajgatan.

=)

ANGORING

WERING 25,51
ERING 25 11

/

Utformnings lings Kajgatan i den dstra delen av omrddet
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"En cykelviig anses sdker for barn om den gar
lcings en gata ddr hastigheten inte overstiger
30 km/tim. Vid hogre hastigheter bor det finnas
cykelbana eller ett pd annat sditt fysiskt atskilt
cykelstrak.”

Plan for sckra och trygga skolvigar

"Kajgatan” idag. De orangea trapphusen kommer att tas bort vid
ombyggnaden.
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Kajgatans koppling till Masugnsvagen

Pé den nordvéstra delen av fastigheten Gjutméistaren

6 finns en stor hardgjord yta som till stor del anvénds
som parkeringsplats idag. Rangering, uppstillning och
varuleveranser kommer dock till storsta delen upphora
i samband med att varuintagen i byggnaderna for detta
andamal avvecklas och nuvarande hyresgister avilyttar
(byggnader mérkta 21 och 22 i figuren till hdger).

For att koppla samman Kajgatan med Masugnsvigen
foreslas en 4 meter bred gemensam gang- och
cykelbana for att mojliggora for barn och unga att
cykla avskilt fran bilar. Kérbanan far en bredd pa 5,5
meter. Korbanan avskiljs fran gang- och cykelbanan
med kantsten och nivaskillnad samt en skiljelinje pa Kéorbana pad norra delen av fastigheten intill en hog stodmur som
0,3 meter (belysning placeras i bakkant gdngbana). skymmer sikten

Mitt pa kdrbanan foreslas en lokal avsmalning da

sikten skyms av en hog stodmur (se bild till hoger).

En avsmalning medfor dels en hastighetsddmpning

och dels ett 6kat avstdnd mellan motorfordon och det

siktskymmande elementet.

Dér ging- och cykelbanan moter Kajgatan gors ett
slépp i kantstenen da cykling sker i blandtrafik pa
Kajgatan.

Fran straket skapas en mojlig koppling for gaende
och cyklister till Smaltvdgen. Pa grund av stora
nivaskillnader far denna GC-vég en slingrande
dragning med en lutning pa som mest 4 procent.

Inom 25 meter fran idrottens sekundéra entré upprattas
totalt 3 RHP och 50 cykelparkeringsplatser.

Foérslag pa utformning av den norra delen av omrddet, mellan
Kajgatan och Masugnsvdgen

19
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Parkering
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Kajgatan

i

Bryggerivagens forlanging till Masugnsvagen

M

5

;
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Kajgatans koppling till
Masugnsvagen

6,1
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Trafiksdkerhet med fokus pa barn och unga

En stort antal barn och unga forvéntas rora sig

i omradet framdver i och med anldggandet av
idrottsanldggningen. Fokus vid utformning och
gestaltning av gatorna och GC-vigarna i Gjutmaéstaren
har darfor varit att skapa gena och trafiksdkra
kopplingar och strak. Viktiga malpunkter inom och
utanfor omradet har kartlagts (se sidan 9).

Konfliktpunkter har identifierats och utformats
med sérskild vikt pa trygghet och trafiksdkerhet
for oskyddade trafikanter. Nedan beskrivs
konfliktpunkterna:

1. Géngvigen mellan Tvérbanan och idrottens
huvudentré ges en gen och tydlig koppling med
tydlig avgransning fran intilliggande parkering.

2. Gangvégen fran idrottens huvudentré ner
till kajstraket avgrinsas fran kontorshusets
véndplats/angoringsplats genom att vindplatsen
ligger pa en ldgre niva. Stodmur och réicke skiljer
de bada ytorna &t.

3. Kajstraket och viandplatsen i slutet av denna gata
forses med gangbanor separerade fran kdrbanan
med fysiska hinder.

4.  En konfliktpunkt uppstar dar gang- och
cykeltrafikanter som har idrotten som malpunkt
korsar Bryggerivigen. Korsningen foreslas
utformas som en upphdjd géng- och cykelpassage
for att sdkerstilla 14ga hastigheter.

5. Intill denna GC-passage finns idag en in- och
utfart till parkeringsytan. Denna foreslas stingas
for att minimera konfliktpunkterna med géende
och cyklister.

6. Passagen utformas som genomgaende gédng- och

cykelbana
22
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Se numrerade rutor i utformningsforslaget pd sidan 15 for okad forstdelse for var utsnitten dr tagna.
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FRAMTIDA TRAFIKSITUATION

Gangtrafik

Gangbanorna inom omradet far en bredd pa minst
2,5 meter och separeras fran cyklister vilket okar
tryggheten och minskar konflikterna. Planeringen
sikerstiller gena och trafiksikra gangstrak till viktiga
malpunkter.

Det nya gang- och cykelstraket (huvudcykelstraket)
1 nordsydlig riktning medfor en genare och mer
orienterbar koppling genom omradet med fa
korsningspunkter med 6vriga trafikslag.

Idrottsstrakets forlingning mellan idrottens
huvudentrén och Kajgatan skapar forutséttningar

for gaende att rora sig lings vattnet. For boende

i Johannesfred medfor den nya férbindelsen en

gen och siker koppling till idrotten och vidare till
Tvirbanans hallplats. Aven Kajgatans forlingning till
Masugnsvigen medfor en ny koppling for gaende.

Malpunkter for barn och unga

Inom planomradet utgor idrotten den priméra
malpunkten for barn och unga, men dven
Kontorsparken intill Béllstaviken blir en ny malpunkt
som framfor allt kommer locka boende 1 ndromradet.
Utover dessa nya malpunkter finns befintliga
malpunkter i form av Tvérbanans hallplats Norra
Ulvsunda, busshallplatser pa Norrbyleden, nirmsta
tunnelbanestationen Solna strand samt bostidder och
skola 1 Johannesfred. I senare etapp planeras dven en
ny lag- och mellanstadieskola norr om Gjutméstaren
som kommer att ha sin skolidrott inom Gjutméstaren 6.

@ Sskola
O Idrott
Q@ Park/lekplats
@ Kollektivtrafik

Befintliga gangstrak
Nya gangstrak

N \ AR\ Wy i ’
N T\ N (ot & M E . A

Gangndit samt befintliga och kommande mdalpunkter for barn och unga inom och utanfor Gjutmdistaren 6 i Ulvsunda industriomrade
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Cykeltrafik

Den nya cykelinfrastrukturen i omradet skapar
goda forutsittningar att ta sig med cykel till de nya
malpunkterna 1 omradet.

Cykelbanorna pa prioriterade strak inom omradet
utformas som dubbelriktade cykelbanor med

god standard. Ett nytt huvudcykelstrak ansluter
Norrbyledens pendlingsstrak med omradet norr om
Gjutmaistaren. Fran huvudstraket nas cykelstraket
vister om Tvirbanan samt den nya idrottsanlaggningen
via idrottsstraket. Lokalt skapar straket trygga och
sikra kopplingar till idrotten fran norr och sdder. Den
nya cykelnitet skapar goda méjligheter att resa hallbart
1 omradet.

Langs Kajgatan sker cykling i blandtrafik. Under etapp
1 utgor straket ingen genare koppling till malpunkter
inom eller utanfér omradet. Pa sikt, nir den nya skolan
norr om Gjutmistaren finns pa plats och Smiltvigen
forlangts soderut kommer dock Kajgatan utgéra en
gen koppling mellan den nya skolan och Johannesfred,
vilket bor beaktas i kommande utveckling av omradet.

Den gemensamma gang- och cykelbanan mellan
Masugnsvigen och Kajgatan mojliggor for cyklister
som kommer norrifran att cykla avskilt fran biltrafik

fram till idrottens sekundira entré. Pendelcykelstrak

Huvudcykelstrak

Lokalt cykelstrak
Cykling i blandtrafik

L

Befintligt och kommande cykelncit inom och utanfor Gjutmdistaren 6 i Ulvsunda industriomrade
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TN

Kollektivtrafik

God kollektivtrafikforsorjning ar enligt
Trafikférvaltningens riktlinjer ett avstand pa mindre
an 900 meters gangavstand till kollektivtrafikens
stomnét och 500 meter till lokalnitet. Detta uppfyller
kvarteret Gjutmadstaren 6 och 9. Dock ir det faktiska
gangavstandet betydligt ldngre till tunnelbanestationen
Solna strand pa grund av brokopplingar dver vattnet.

e pL >

B 3 : 3
Upptagningsomrade kollekt?v?r?lﬁk inom och omkring Gjﬁtl%c'-istaren 6

Gangavstand pa
900 meter till stomnat

Gangavstand pa
500 meter till lokalnat
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Motorfordonstrafik

I och med att planen mojliggor for Bryggerivigen
och Masugnsvigen att kopplas samman kan nya
rorelsemonster etableras. Trafiken till och fran
Gjutmistaren kommer troligtvis dven i fortsdttningen
till storsta del ga via Bryggeriviagen, pa grund

av kortare och tydligare koppling till det priméra
vagnatet.

Den nya kopplingen mellan Masugnsvagen och
Bryggerivigen aktualiseras forst i samband med de
norra delarnas utbyggnad. Kopplingen mojliggor
for trafik till och fran norra Billsta hamn att ansluta
via Bryggeriviagen. Det finns en viss osékerhet
kring vilka verksamheter som kommer att etableras
1 kvarteret Gjutmistaren och nir dessa dr pa plats.
Tva verksamheter som alstrar stora mangder trafik
idag (en storre nitmatbutik med hemkorning samt
byggvaruhus) kommer inte vara kvar i omradet.

Norra Billsta hamns nya koppling till Norrbyvigen
och etablering av nya verksamheter i Gjutméstaren
kommer alstra trafik pa Bryggerivigen. Samtidigt
kommer tva trafikintensiva verksamheter att
avetableras pa platsen och antalet parkeringsplatser
minskar nagot. Den totala trafikméngden pa
Bryggeriviagen forvintas darfor inte oka jamfort med
dagens hoga flode.

Primdrvag
Huvudgata

. ; , Lokalgata
Da stadens uttalade mal ar att minska andelen biltrafik b o A hg A= Ty Angbringsgata
ar det inte onskvért att i trafikplaneringen forutsitta A\ ' PP i
okade trafikmingder, detta eftersom en kapacitetsstark
utformning attraherar fler bilresor.

Parkeringsyta

g Y \ b3 i 3

Befintligt och kommande bilndit inom och utanfér Gjutmdistaren 6 i Ulvsunda industriomrdde
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PARKERING OCH ANGORING

En bedémning av parkeringsbehovet har gjorts
for de nya verksamheterna som planeras i
Gjutmistaren; idrott, kultur och hotell samt f6r
befintliga verksambheter. I detta kapitel redovisas
rekommendationer avseende parkering.

Vid berikning av efterfragan pa parkeringsplatser
for bade cykel och bil har hiansyn tagits till den
infrastruktur som finns i omradet, till omradets
placering i staden, samt stadens riktlinjer.

@ 22

24

VERKSAMHETER

HANDEL/BESOKSVERKSAMHET/OVRIGA

HOLNOM

-
=

Huvudsakliga verksamheter i Gjutmdistaren vars parkeringsbehov har bedomts. Kdlla bakgrundsbild: Brunnberg&Forshed

RESANDEANDEL SAMTLIGA
RESOR VASTERORT (%)

= Gang = Cykel = Kollektivt Bil = Annat

31

RESANDEANDEL FRITIDSRESOR
VASTERORT (%)

m Gang = Cykel = Kollektivt =Bil = Annat

Resvaneundersokning 2019, Region Stockholm
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Fardmedelsférdelning

Region Stockholm har tagit fram en
resvaneundersokning for ldnet 2019. Diagrammen hér
bredvid visar fairdmedelsfordelningen (genomsnitt for

veckan) samt for fritidsresor for vésterort i Stockholm.

Diagrammen visar att resor gors till storre del med bil
och till fots for fritidsresor p& bekostnad av kollektiv-
trafikresande.

Idrottsverksamhet

Enligt idrottsforvaltningen kan 500 personer antas
vistas i anldggningen samtidigt vid full beldggning

i l6pande verksamhet, det vill sdga vid trdningar
vardagkvillar och matchspel under helger. Detta antal
inkluderar idrottare, ledare, funktiondrer, askadare
och personal. Darutdver skulle stérre evenemang som
fyller hela publikkapaciteten kunna intrdffa ca 1 gdng
per manad. Publikkapaciteten planeras uppga till ca
2300 askadare.

Stockholms stads riktlinjer for cykelparkering till
idrottsanldggningar anger 10-40 parkeringsplatser/100
besokare.

Riktlinjer for bilparkering till idrottsanlédggningar
saknas. Idrottsforvaltningen anvénder
bilparkeringstalet 0,2-0,45 bilparkeringsplatser
per besokare som vigledning i sin planering.
Parkeringstalet &r inte politiskt antaget.

28

Bedémning av parkeringsbehov fér bil
Bilparkeringsbehovet for idrottsverksamheten i
Gjutmistaren har studerats och antas huvudsakligen
folja tva olika scenarier:

A. Lopande idrottsverksamhet (trdning vardagar och
ordinarie matchspel helger)

B. Storre evenemang
Scenario A - I6pande idrottsverksamhet

Eventuell publik kan forvéntas vara ringa vid
vardagstraning och mindre matcher och bestar till
storre del av skjutsande anhoriga. Publik som tar sig
till omradet pa egen hand bedéms férsumbar.

Ett vanligt antagande &r att samakning uppgar till
1,5 personer per bil for fritidsresor. Om en stor

del av idrottsutovarna bestar av barn och unga kan
den siffran antas vara nagot hogre da de far skjuts i
storre utstrackning. For att inte underdimensionera
parkeringsbehovet antas samakningen i det héar fallet
till 1,5 person/fordon.

Da bilandelen i vésterort dr hog (31 % for samtliga
resor och 37 % fritidsresor ) och den planerade
idrottsverksamheten forvintas ha ett stort
upptagningsomrade uppskattas andelen som aker bil
till tréningen till 40 %. Av dessa antas 80 % parkera
och resterande endast angora. For att ta hojd for att
besokare gar omlott da traningspass avslutas respektive
paborjas riknas behovet upp med 10%.

Utifran dessa antaganden uppskattas behovet av
bilparkeringsplatser uppga till 118 platser for
idrottsverksamheten vid full beldggning (500 personer)
under 16pande verksamhet, dvs 0,2 platser per
besokare.

Scenario B - storre evenemang

Vid storre evenemang vintas publiken vara stor.
Publiken bestar till valdigt liten del av skjutsande
anhoriga. Bendgenheten att resa kollektivt till enstaka
evenemang bedoms som storre dn vid vardaglig
idrottsutévning.

For bilresor till en idrottsplats i samband med storre
evenemang beddms samékningen vara hogre dn vid
l6pande verksamhet dd manga kan forvintas besdka
evenemangen i mindre grupper, till exempel familjer.
Samakningen antas dérfor vara 2,0 personer per bil.

Med hjélp av mobilitetsatgéarder sa som avgiftsbelagd
parkering, tydlig och lattillgdnglig information om
parkeringsforutsittningarna och god tillgang till
cykelparkering antas att andelen som aker bil till
evenemanget uppga till 20 %. Av dessa antas samtliga
parkera. I den fortsatta planeringen bor dialog foras
med idrottsforvaltningen gillande mobilitetsatgirder.

Utifran dessa antaganden uppskattas behovet av
bilparkeringsplatser uppga till ca 230 platser for
idrottsevenemang med 23 00 dskadare, dvs 0,1 platser
per besokare.
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Rekommendation

Om parkeringsytan dimensioneras for evenemang
innebér det att stora delar av parkeringsytan star

tom Ovrig tid. Det inbjuder dven till en hogre andel
bilakande vid den vardagliga verksamheten. Darfor
rekommenderas att parkeringsytan dimensioneras for
den vardagliga verksamheten.

For storre evenemangen bor mojliga néarliggande
parkeringsytor lokaliseras, vilka kan samnyttjas
(detta bor goras i den fortsatta planeringen av
omradet). Bendgenheten att parkera langre bort fran
verksamheten kan antas vara hogre vid evenemang an
vid det vardagliga idrottsutovandet.

Bedémning av parkeringsbehov fér cykel
Cykelparkeringsbehovet har dven det delats in 1 tva
olika scenarier, I0pande verksamhet och evenemang.

Scenario A - I6pande idrottsverksamhet

Andelen som cyklar till idrottsverksamheten

antas uppgé till 20%. Detta dr betydligt hogre én
cykelandelen i vésterort idag. Antagandet utgar fran
Stockholms stads arbete med att 6ka andelen hallbara
resor samt den regionala cykelplanens mal om att

nd minst 20% cykelandel till &r 2030. I dagsléget
saknas bostdder i omradet men i takt med att omradet
byggs ut kommer fler bo inom cykelavstand fran
idrottsverksamheten.

Utifran antagandet uppskattas behovet av
cykelparkeringsplatser uppga till 100 platser for
idrottsverksamheten vid full beldggning (500
personer) under 16pande verksambhet, dvs 20
platser per 100 besokare. Detta Gverensstimmer
med Stockholms stads riktlinjer for cykelparkering
vid idrottsanldggningar vilka anger 10-40
parkeringsplatser/100 besokare.

Scenario B - storre evenemang

Vid storre evenemang kan antas att besokare
till idrottshallen kommer fran ett storre

upptagningsomrade dn vid den 16pande verksamheten.

Det ér darfor rimligt att anta att en storre andel reser

med bil eller kollektivtrafik 4n med cykel vid dessa
tillfallen. Antalet cyklister bedoms 6ka marginellt
vid storre evenemang jamfort med vid 16pande
verksamhet, dd méanga kan antas ha for lang fardvag.

Rekommendation

Cykelparkering foreslas dimensioneras utifran den
l6pande verksamheten da antalet cyklister inte bedoms
oka namnvart vid stérre evenemang.

Det finns gott om utrymme for cykelparkering i
nérheten av idrottens huvudentré. Cykelparkeringar
kan placeras utmed fasad pa bada sidor om entrén

och pa ytan vid avldmningsplatsen, se illustration i
nista kapitel. Cykelparkeringsplatserna kan byggas

ut stegvis och efter behov. Det finns gott om utrymme
inom fastigheten for uppréttande av cykelparkeringar.
Da bostadsbebyggelsen borjar vixa fram i ovriga delar
av Billsta hamn bor cykelparkeringar dven placeras
vid den sekundéra entrén. Av de 100 rekommenderade
cykelparkeringsplatserna foreslas hélften placeras vid
huvudentrén och hilften vid den sekundéra entrén.
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Hotell

[ hus 5, hus 7AB och hus 7C (se figur pé sidan 27)
mojliggor planen for hotell pa ca 10 000 kvm BTA
med ca 200 rum.

Hotellets garage kan inrymmas i hus 5 (se figur pa
sidan 27). Infarten dr beldgen pa nordostra delen av
norra fasaden, vid hornet dér Kajgatan borjar. En
kulvert kopplar p-huset till hotellet under Kajgatan.

Bedbmning av parkeringsbehov for cykel

Enligt Stockholms stads riktlinjer ska arbetsplatser ha
0,2 cykelparkeringsplatser per anstillt. Ett hotell pa

10 000 kvimn BTA beddms ha 40 anstdllda ndrvarande
samtidigt (3-5 personer per 1000 BTA*). Vilket
medfor att 8 platser ska finnas for anstillda. Darutover
behovs cykelparkeringsplatser for uthyrningscyklar
till hotellgdsterna. Behovet ska tillgodoses inom
fastigheten.

Beddmning av parkeringsbehov fér bil

Stockholms stad saknar riktlinjer for bilparkering

for hotellverksamhet. For att bedoma efterfragan pa
parkeringsplatser for géster till hotellet har nagra
hotell i Stockholms fororter med liknande avstand till
sparbunden kollektivtrafik studerats och parkeringstal
berdknats utifran antal rum och antal parkeringsplatser
dedicerade for hotellet. Hotellet inom Gjutmaéstaren
planeras for ca 200 rum.

*Parkeringslexikon, Carl- Henrik Henrikson, 1990
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Hotell Parkeringsplatser per rum
Scandic Kista 0,13
Hotell Alvsjo 0,15
Welcome Barkarby 0,21

Quality Hotel Friends, Solna 0,07

Scandic Skarholmen 0,38

Snitt p-tal 0,17

Med ett parkeringstal pa 0,17 for hotell behovs 34
bilparkeringsplatser (i studien ovan har hinsyn ej tagits
till beldggningsgrad pé parkeringsplatserna).

Kulturverksamhet

I hus 7A och B (se figur pa sidan 27) planeras i etapp

1 for ca 6.000 kvm kulturdindamal med inslag av
konsert-, nattklubbs- och utstéllningsverksamhet. Delar
av ytorna i hus 5 kan ocksd komma att tas i ansprak for
utvecklingen av kulturell verksamhet.

Stockholms stads riktlinjer for cykelparkering till
idrotts, ndjes- och rekreationsanlédggningar anger
10-40 parkeringsplatser/100 besokare. Riktlinjer for
bilparkering till kulturanldggningar saknas.

Samma antagande har gjort for kulturverksamhet
som for idrott vad géller samakning, bilandel och att
besokare gar omlott. Den planerade ytan for kultur ar
dock lagre dn for idrott (6000 kvm BTA jamfort med
23 000 kvm BTA).

Utifrén dessa antaganden uppskattas behovet

av bilparkeringsplatser uppga till 43 platser och
cykelparkering till 36 platser for kulturverksamheten.
Dock rader en stor osékerhet kring vilken typ av
kultur som ska inrymmas i lokalerna. Déarfor bor en ny
bedémning goras i ett senare skede.
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Kontor

Enligt Parkeringslexikon* &r 20-30 anstillda
nérvarande pé kontor samtidigt per 1000 kvm BTA.
Detta innebér att den planerade kontorsverksamheten
pa 14 000 kvm BTA forvintas ha 280-420 anstéllda.
I och med att personaltitheten generellt ar hogre idag
an da riktvérdet togs fram anvénds det hogre antalet i
fortsatta berdkningar.

Enligt regionens resvaneundersdkning for 2019 reser
25% av boende i Visterort®* till arbetet med bil. Det
innebér att 105 av de anstillda péd kontor kan forvéntas
efterfraga en parkeringsplats for bil.

Med Stockholms stads riktlinjer for cykelparkering
(0,2 cykelparkeringsplatser/anstélld vid kontor) behdvs
57 cykelparkeringar till kontor.

Da anstillda pa kontor i huvudsak arbetar under dagtid
pa vardagar forvéntas de 71 bilparkeringsplatserna att
helt kunna samnyttjas med parkeringsplatser till idrott
och kulturverksamhet da dessa verksamheter har som
storst behov av parkeringsplatser under kvéllar och
helger.

* Parkeringslexikon, Carl- Henrik Henrikson, 1990
** Resvaneundersokning 2019, Trafikférvaltningen, Region Stockholm, 2020

Handel

En del av den handel som bedrivs i omradet idag
kommer avetableras. Dagens handel har en stor andel
besdkare som kommer med bil. Planen mojliggor

for ca 14 000 kvm handel, disponerat i olika
byggnadsdelar inom fastigheten. Dock rader det stor
osikerhet kring hur mycket handel och vilken typ av
handel som kommer etablera sig i omradet. Ett grovt
antagande gors darfor att parkeringsbehovet for handel
ar 300 platser, vilket dr det antal parkeringsplatser som
den detaljhandel som avvecklas har avtal om idag.

Antalet cykelparkeringar ér begrinsade idag, vilket
bor atgérdas i samband med ombyggnad i omradet.
Utifran det lagre spannet i Stockholms stads riktlinjer
for cykelparkering (20-30 parkeringsplatser per 1000
kvm BTA) behovs 280 cykelparkeringar till handel.
Riktlinjerna anger dock att det for denna typ av
verksamhet behdver en bedomning goras baserat pa
platsen och verksamhetens behov och lige. Denna
beddmning ar svar att géra innan man vet vilken typ
av handel som kommer etableras i omradet. I ett forsta
skede bor ca 100 cykelparkeringsplatser anldggas.

Ovriga verksamheter

Befintliga verksamheter i omradet som kommer vara
kvar inom etapp 1 dr bland annat besoksverksamhet
och viss smaskalig latt industri som inte dr stérande
och utan storande tyngre transporter. Uppgifter saknas
om dessa verksamheters exakta parkeringsbehov, men
det bedoms vara relativt begransat och oforandrat
framover.

Verksamhet | Bil- P-tal bil Cykel- | P-tal cykel
platser platser
Kontor 105 0,25/anstélld | 84 0,2/anstalld
Idrott 118 0,24/besokare | 100 20/100
besokare
Kultur 43 0,24/besdkare | 36 20/100
besokare
Hotell 34 0,17/rum 8 0,2/anstalld
Handel 300 18,8/1000 100 6,3/1000
kvm BTA kvm BTA
Totalt 600 328

Generellt om cykelparkering

For att gora det enkelt och attraktivt att cykla &r det
viktigt att erbjuda cykelparkering av hog kvalitet.
Beroende pa typ av verksamhet bor en viss andel
cykelparkering dven placeras inomhus. Denna ska vara
lattillgdnglig genom att undvika nivéskillnader och
genom att dorrar forses med automatiska dorréppnare.
Cykelparkeringar ska placeras néra entréer, helst inte
langre dn 25 meter frdn mélpunkten, och mojliggora
for fastlasning i ram. Generellt bor ca 5-10 % av cykel-
parkeringsplatserna vara anpassade till ladcyklar. En
del av cykelparkeringarna utomhus bor forses med tak.
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DISPONERING AV PARKERINGSYTOR

Omradet har flera stora markparkeringsytor idag

och flertalet av dessa planeras vara kvar i de forsta
etapperna, vissa utgar dock. Ca 140 parkeringsplatser
pa parkeringsytan ndrmast Tvéarbanan utgér om
Bryggerivigens forlidngs till Masugnsvégen. Intill
idrotten utgar ca 40 platser pa grund av att en koryta
tas i ansprak for anldggande av dubbelriktad cykelbana
fram till idrottens huvudentré samt mobleringszon (se
figur pé sidan 33).

Idrottsverksamheten

Idrottens har behov av 118 bilparkeringsplatser.
Dessa ryms pa ytan intill idrottens entré, eller pa
den sydostra parkeringsytan vilken idag anvénds
for langtidsuppstéllning av bussar (se orangea ytor
i figuren pa sidan 33). Parkeringsytan ndrmast
Norrbyviagen (orange yta i figuren pa sidan 33)
foreslas anvindas for bussangoring for besokare till
idrotten som kommer med abonnerade bussar. Fran
parkeringsytan kan besokare né idrottsentrén via en
torgyta.

Utanfor idrottshallen tillskapas tre parkeringsplatser
for rorelsehindrade. Dessa ryms inom 25 meter fran
entrén. Intill RH-parkeringarna skapas mojlighet

att angdra intill torgytan for att himta och lamna
besokare till idrotten. Ytterligare tre RH platser skapas
vid idrottens sekundéra entré pa den norra sidan av
byggnaden.
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50 cykelparkeringsplatser forlaggs intill fasaden vid

huvudentrén. Cykelparkeringen nas via idrottsstriket.

Ytterligare ca 50 parkeringsplatser bor forldggas vid
idrottens sekundéra entré, pa byggnadens norra sida,
i samband med planeringen av dessa ytor. Dérutdver
foreslas ca 15 cykelparkeringsplatser intill pa
Kajgatan, nedanfor gangvéagen till idrotten.

I ett forsta skede finns fa nirboende i omradet varfor
andelen besokare som kommer med cykel kan
forvintas vara lagt. I samband med utvecklingen av
Billsta hamn kommer boende inom cykelavstind att
oka och det dr da viktigt att de rekommenderade 100
platserna dr pa plats.

En cykel kriver en yta pé ca 2,5x0,5 meter. For att
parkeringsytan dven ska rymma lddcyklar och andra
mer ytkrdvande cyklar har en genomsnittlig yta pa
2,5x0,85 meter per cykel berdknas. Totalt kraver

de 100 cykelparkeringsplatserna en yta pa 213
kvadratmeter.

Handel

Stora delar av befintliga markparkeringsplatserna
mellan hus 5 och Bryggerivigens forldngning
kommer finnas kvar och kan nyttjas for handel.
Aven parkeringsytan intill idrottens parkering kan
nyttjas till handel (se bl ytor i figuren pé sidan 33).
Cykelparkering ryms intill entrén.

Hotellet
Hotellets parkering inryms i hus 5, mitt emot hotellet
(se gron yta i figuren pa sidan 33). Infart sker frdn norr.

Kulturverksamhet och kontor

Kultur- och kontorsverksamhetens parkering foreslas
pa ytan intill idrottsstraket.

Samnyttjande

Total finns ca 390 markparkeringsplatser inom
planomradet. Parkeringsbehovet for redovisade
verksamheter uppskattas till ca 600 platser (inklusive
hotell vars parkering ska ske i garage intill Kajgatan)
baserat pa verksamheternas BTA. Dock medger
detaljplanen flexibla anvéandningar for flera av de
befintliga byggnaderna vilket innebér att det faktiska
parkeringsbehovet kan se annorlunda ut beroende pé
vilken typ av verksamhet som etablerar sig i omradet.
En stor osdkerhet rader kring vilken typ av verksamhet
som ska inrymmas i ca 30 000 kvm av byggnaderna.
Parkeringsbehov for de verksamheter som etablerar
sig hér kan dérfor inte beréknas i detta skede, men
kommer medfora att behovet dverstiger 600 platser.

For att begrinsa antalet parkeringsplatser och

frdmja ett hallbart resande bor samnyttjande

ske for parkeringe till idrott, handel, kontor och
kulturverksamheten. Ju fler verksamheter och
parkeringsytor som kan samnyttjas desto storre effekt
far samnyttjandet.
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ALSTRING AV BILTRAFIK FOR VERKSAMHETER

I en tidigare utredning av alstring fran Gjutméstaren
har Tyréns tagit fram alstringstal for flera

olika verksamheter med hjilp av Trafikverkets
alstringsverktyg. Dessa alstringstal anvinds dven

for berdkning av alstring i etapp 1. Utdver de
verksamheter for vilka alstringstal raknats fram av
Tyréns planeras dven handel och andra verksamheter i
omradet. Hur dessa har berdknats redovisas nedan.

Handel

Detaljplanen mojliggdr for 14 000 kvm handel i
Gjutmaéstaren 6. Alstring for handel har berdknats
med Trafikverkets alstringsverktyg genom att ange
verksamhet ”Stormarknad”. Trafikalstringsverktyget
menar pa att stormarknad alstrar 595 resor per 1

000 kv BTA och dygn. En del av den handel som
etableras i omradet kan dock antas bli sdllanvaruhandel
vilket alstrar mindre trafik 4n stormarknader och
dagligvaruhandel. Trafikverkets alstringsverktyg
saknar alstringstal for sdllanvaruhandel. Hér gors ett
antagande att antalet resor till sdllanvaruhandel ar

ca 40%%* av de for stormarknad. Ett antagande gors
att hilften av de 14 000 kvm utgors av stormarknad/
dagligvaruhandel och hélften av séllanvaruhandel.

Vid inmatning av kommunens kollektivtrafikutbud,
gang- och cykelinfrastruktur mm ger alstringsverktyget
att 38% av resorna sker med bil. Beddmningen ar

dock att bilandelen under etapp 1 &r hdgre pa grund
av omradets karaktdr och den stora tillgangen till
parkering. Hir gors ett antagande att 60 % av resorna
sker med bil.

For att inkludera nyttotrafik rdknas den totala
alstringen upp med 10 %.

Med dessa antaganden alstras totalt 3 509 fordon/dygn
for handel.

Verksamheter med flexibel
planbestammelse

I en betydande del av byggnaden (ca 30 000 kvm
BTA) finns en stor osdkerhet kring vilken typ

av verksamhet som kommer inrymmas. Enligt
planbestdmmelsen far hir intrymmas service, lager,
tillverkning med tillhérande forsdljning, partihandel
och annan jamforlig verksamhet med begrinsad
omgivningspdaverkan samt besoksverksamhet. Pa grund
av den flexibla anvdndningen rader stor osékerhet
kring alstring till denna verksamhet. For att &nda bilda
sig en uppfattning kring alstringen har tva scenarion
tagits fram.

Scenario 1 — verksamhet med ldg trafikalstring
I scenario 1 antas att en verksamhet med fa leveranser,
ett litet antal besokare och med ett stort ytbehov per

* Vid andra tidigare genomférda utredningar for sallanvaruhandel i Norrképing kommun ligger trafikalstringssiffran
for sallanvaruhandel pa mellan 80-250 fordonsrorelser/dygn. Har har den hogre siffran anvants vilket blir ca 40 %
av dagligvaruhandel. (Trafikutredning infér Detaljplan Del av Pryssgérden — Kv. Sparrisen, Norrk6ping kommun)
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anstélld etableras, till exempel lager/magasinering och/
eller mindre verkstader.

Ett antagande har gjorts om ett ytbehov om 250 kvm/
anstilld vilket ger 120 anstillda.** Ett antagande gors
att varje anstélld alstrar 3 rorelser per dygn och att

31 % av dessa gors med bil (enligt fairdmedelsfordel-
ningen pa sid 27) vilket ger 112 bilrdrelser per dygn
for anstillda.

Vidare antagas att verksamheten dédrutover alstrar 11
fordonsrorelser/1000 kvim BTA. Denna siffra baseras
pa alstring till férradsanlédggning/magasinering (baserat
pa data fran tre forradsanlaggningar i Stockholm*+*),
Detta ger 330 rorelser per dygn.

For att inkludera nyttotrafik rdknas den totala
alstringen upp med 10 %.

Med dessa antaganden alstras totalt 446 fordon/dygn
for scenario 1.

Scenario 2 — verksamhet med hég trafikalstring

I scenario 2 antas att en verksamhet med ett stort antal
besdkare etablerar sig i fastigheten (dock inte handel
eller verksamhet med stor omgivningspaverkan da
planbestdmmelsen inte medger det). En sadan typ

av verksamhet skulle till exempel kunna vara en
padelanlidggning. Hér antas samma alstringstal som

** Goteborgs Teknisk handbok ytbehov for lager och logistikverksamhet
***Detaljplan Sotaren 2 Trafikutredning 24 Storage, Taby kommun.
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for idrotten, dvs 55 fordonsrorelser per dygn och 1000
kvm BTA. Nyttotrafik ingar i alstringstalet.

Med dessa antaganden alstras totalt 1 650 fordon/dygn
for scenario 2.

Verksamheter som etablerar sig i den del av
fastigheten som har flexibel anvéndning uppskattas
alstra mellan 446-1 650 fordon/dygn utifran
antagandena ovan. Troligtvis kommer ett flertal olika
typer av verksamheter etablera sig hér.

Ovriga verksamheter

Idag finns ett garage med arbetsfordon samt nagra
mindre verkstdder i omradet, vilka planeras vara kvar.
Dessa har lag personaltéthet, fa besdkare och ett fatal
leveranser och beddms inte alstra mycket trafik. Den

totala ytan for dessa verksamheter ér 11 700 kvin BTA.

Alstringstalen for dessa verksamheter har beddmts
pa samma sétt som for Verksamheter med flexibel
anvindning, scenario 1, vilket innebér ett alstringstal
pa 15 fordonsrdrelser/dygn och 1000 kvm BTA.

Med dessa antaganden alstras totalt 176 fordon/dygn
for ovriga verksamheter.

Verksamhet Area (kvm BTA) | Alstringstal* (fordons- | Bilresor (fordons- | Firdriktning norr | Fardriktning soder
rorelser/dygn & 1000 | rorelser/dygn) (fordonsrorelser/ (fordonsrorelser/
BTA), inkl. nyttotrafik dygn) dygn)

Kontor 9500 30 285 28 (10 %) 257 (90 %)

Handel 14 000 251 3509 351 (10 %) 3 158 (90 %)

Idrott 23 000 55 1265 126 (10 %) 1139 (90 %)

Kultur 6 000 34 204 20 (10 %) 184 (90 %)

Besoksverksamhet 10 000 34 340 34 (10 %) 306 (90 %)

Hotell 10 000 13 130 30 (10 %) 117 (90 %)

Ovriga verksamheter | 11 700 15 176 16 (10 %) 158 (90 %)

Ovrigt, flexibel 30 000 15-55 446-1650 45-165 (10 %) 401-1485 (90 %)

anvindning

TOTAL 6 354-7 558 650-770 5720-6 804

Samlad bed®mning

Flera av dagens verksamheter kommer finnas kvar 1
omradet, s som kontor, handel, besoksverksamhet
och mindre verkstdder. Den totala méngden handel
blir ungefdr densamma som idag. En stor skillnad
mot dagens situation &r att ett byggvaruhus (vilken
inte ingar i handel) och en stor ndtmatbutik med
hemkorning utgar och att omradet fér storre fokus pa
framfor allt idrott men dven fler kontor samt hotell.

Idag har Bryggerivagen relativt hga fordonsfloden,
ca 11 000 f/d. En stor andel av trafiken beddms alstras
av tva mycket trafikintensiva verksamheter som finns
i omradet idag och som béada haft 6kad omséttning
under corona, da métningen gjordes. Bada dessa
verksamheter forsvinner frdn omridet och ersitts av
bland annat besoksverksamhet och ndgon form av
verksamhet med begransad omgivningspaverkan.
Trafikméngden pa Bryggerivigen bedoms didrmed
minska jamfort med idag.

Bryggerivigens sammankoppling med Masugnsvéigen
skapar battre mojligheter for trafiken att ansluta fran
norr jamfort med idag. P& grund av att omradet har
béttre anslutning till det priméra véignitet sdderut
beddms dock huvvuddelen av trafiken ansluta via
Bryggerivigen.

Handel ar den verksamhet som bedoms alstra mest
trafik. Hér har ett antagande gjorts att en hog andel
av besokarna kommer med bil (60 %). Siffran giller
under den forsta etappen. Pa sikt ndr omradet fortitas
och omvandlas till ett blandstadsomrade bedoms
bilandelen minska.
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FORTSATT ARBETE

Pé grund av det omfattande byggnadsbestandet pa
Gjutmaéstaren 6 och att ménga av dessa har flexibla
anvindningar kommer utvecklingen av fastigheten
spridas ut 6ver tiden med en borjan med etableringen
av idrottscentrum.

I takt med att skolan och bostider byggs i Béllsta
hamn blir den sekundéra entrén till idrotten allt mer
intressant och da behdver géang- och cykelkopplingar
stiarkas mellan idrottsverksamheten och 6vriga
Billsta hamn via Sméltvagen. Da blir Kajgatans
funktion &n viktigare och bor da utredas som mojlig
gangfartsomréade.

Beroende pa vilken typ av verksamhet som

bedrivs i idrottshallen sé kan det finnas behov av
bussangoring. Sa linge parkeringsytorna inte har
bebyggts finns det mojlighet att anordna detta pé

den sddra parkeringsytan men i framtiden foreslas
bussangoring finnas utmed Bryggerivigen. Mgjlig
yta for bussparkering behover da studeras vidare. Hur
stort behovet av angdring for buss dr foreslas studeras
nirmre i senare etapper nér idrottsverksamheten ar pa
plats. Att studera detta nir verksamheten &r igang ger
en mer exakt uppfattning av behovet.
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Det finns en stor osdkerhet kring hur stora och
vilken typ av evenemang som kommer att paga i
idrottsanldggningen. Om behovet av cykelparkering
skulle visa sig vara betydligt storre 4n planerat

finns mojlighet att utoka dessa utmed fasaden eller

i samband med torget utanfor entrén. Vid stora
evenemang kan mobila still anvéndas for att slippa
stora ytor med tomma cykelstill till vardags da dessa
bade tar plats och riskerar att ge ett skrépigt intryck.

Samnyttjande av parkering bor utredas framdver for
att minska ytkrédvande parkeringsytor i takt med att
omrédet fortitas.
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