Hamnbad — PM Trafik

Munkbrohamnen, Stockholms stad
2021-05-10

o
2

28
a0
T a
S 0
g

3
2w
£y
2 E
§_
S 2
S X
h o
- 8
=0
€5
o <
X =
£ F




S-Im-lﬁr Trafikstod Hanggj

2021-05-10 s 2 (23)

Bestallare: Nordic Urban Oy
Konsultbolag: Structor Mark Stockholm AB
Uppdragsnamn: Trafikstod Hamnbad
Uppdragsnummer: 4204

Datum: 2021-05-10
Uppdragsledare: Patrik Lundqvist

Status: Slutrapport

stadsbyggnadsnamnds beslut, Lovbeslut - Bifall - 2021-06-22, Handl. Mikael Andersson Stahl

s stadsbyggnadskontor - 2021-05-17, Dnr 2020-11119

STRUCTOR MARK STOCKHOLM AB
Solnavagen 4, 113 65 Stockholm
Telefon: +46 8-545 556 30

www.structor.se, Instagram, Facebook, LinkedIn
Organisationsnummer: 556624 - 6855



http://www.structor.se/
https://www.instagram.com/structorgruppen/
https://www.facebook.com/structorgruppen/
https://www.linkedin.com/company/123473/

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-05-17, Dnr 2020-11119

Tillhér Stockholms stadsbyggnadsnamnds beslut, Lovbeslut - Bifall - 2021-06-22, Handl. Mikael Andersson Stahl

S.Im.lW Trafikstod Hanggj

2021-05-10 s 3 (23)

Innehall
L= 1o 13 T 4
NN L] T =S 5
FZ I | o = o | PP PRPT PP 5
2.2. GANG OCH CYKEIVAGNEALEL........eeitiiiieieiteiie sttt sttt sreeneestenne e e 5
2.3, KOHEKEIVITATIK ...eeeeiiiiie ettt e e e e et e e e snbe e e e e neeas 5
2.4, MOtOfOrdONSIIAfIK ....ccciieiiie i 6
B R o T 101 = 1= Vo = 9
R J00 I 2 4= o | SO SRUR 9
I 1= TaTo I Lol s W03 (=] FE R 10
3.3, KOHEKEIVEFATIK ...ttt e e e e e e e e e s e s e e e e e e e e s annees 10
R I = {1 Y= 1] 1= SRS PPRRRR 10
3.5. MOtOrfOrdONSIIafiK ......coceeiiiiiiie e nne 10
L TS 1 T=To Lo T 03T ' 19
O Y1 (=3 e Yo o 1 04 - ST 19
R Yo | £ 10 1] a1 oo =1 S P PRSP OPPPPOTIP 19
4.3. Kravbild 0Ch MEeLOd..........cviiiiiiii e e e e e e e s e s ee e e e e e s ennnnes 19
4.4. ldentifierade riskaspekter & dvergripande bedOomning........cccoeeeveiiiiiiiiiiceierccccee s 20
4.5. Raddningstjanstens iNSatSmMOjlIgNEter.......cccoooooiieee e 22
LMY 11001 F= Ve I o T=T0 [ 4313 1 T [ 23

M:\4204 Hamnbad Riddarholmen - Trafikstod\T\Dokument\PM_Trafik_Hamnbad.docx



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-05-17, Dnr 2020-11119

Tillhér Stockholms stadsbyggnadsnamnds beslut, Lovbeslut - Bifall - 2021-06-22, Handl. Mikael Andersson Stahl

S-Im-lﬁr Trafikstod Hanggj

2021-05-10 s 4 (23)

1. BAKGRUND

Structor Mark Stockholm AB har fatt i uppdrag att belysa trafikrelaterade fragor som
exempelvis angoring forknippade med en foreslagen lokalisering av en flytande
badanldggning i Riddarfjarden, invid Gamla stans tunnelbanestation.
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2. NULAGE

2.1. Allmént
Befintlig kaj (Munkbrohamnen) angrénsar till Sédra Jarnvagsbron i soder och Hebbes
Bro i norr. Kajen dr beldgen direkt soder om Riddarholmen.

2.2. Gang och cykelvagnatet

Munkbrohamnen ingar som ldnk i ett gangstrak parallellt med Centralbron som
forbinder Gamla stan med S6dermalm i s6der on Norrmalm i norr. Straket leds fran
Munkbrohamnen via trappor vidare soderut. Forbindelse via gangtunnel finns &ven mot
resterande del av Gamla stan via tunnelbanans véstra entré.

Viss cykeltrafik forekommer dven langs strackan, men straket ar inte klassificerat som
varken primart cykelstrak eller huvudcykelstrak (enligt remissutgava cykelplan).

2.3. Kollektivtrafik

Utdver Gamla stans tunnelbana vars véstra entré ansluter till Munkbrohamnen
forekommer dven busstrafik 1angs Munkbroleden direkt dster om tunnelbanestationen.
Har trafikerar stombusslinje 3 samt buss 53 med haéllplats invid t-banan. Busstrafiken
langs Centralbron har daremot inte hallplats ldngs strdackan férbi Gamla stan.
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Figur 2: Busslinjekarta (sl.se)
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2.4. Motorfordonstrafik

Den enda vagfoérbindelsen som finns mot Munkbrohamnen é&r via Riddaholmen.
Omradet nas via Sodra Riddarholmshamnen som idag trafikeras av bland annat trafik
till och fran omradets parkeringsplatser och 6vriga verksamheter. En vandplan finns i
gatans ostra del. Se figurer nedan.

Figur 3: Foto befintlig parkering Riddarholmen (vy mot sydost)

Figur 4: Foto befintlig vaindyta Riddarholmen (vy mot vaster)
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Har har dven studerats forutsattningarna for hur anvdandandet av Hebbes bro skulle
kunna fungera for varutransporter mm. Observera att detta genomférts med
trafiksidkerheten i beaktande, men i férsta hand enbart for att kontrollera
framkomligheten generellt. Befintlig gangbro ér cirka 3,5 meter bred, men saknar enligt
Trafikkontoret klassificering vad géller barighet eftersom det dr en gangbro. Rimligtvis
klaras dock belastning fran en personbil, men inte fran en tyngre lastbil.

Viss nivaskillnad rader i bros norra dnde mot Riddarholmen, se foto nedan.
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Figur 6: Befintlig gangbro (Hebbes bro) - nivaskillnad
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Pa sjélva kajen (Munkbrohamnen) finns en del moblering, belysning, befintliga trad mm
som innebdr att eventuell korbart utrymme dr mycket begriansat. Detta utdver konflikten
med gangtrafiken.
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(bees bro) — begrinsad ‘frémkomlighet

Figur 7: Befintlig gangbro

Figur 8: Befintlig gangbro (Hebbes bro) — trid, belysnng, binkar mm
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3. PLANFORSLAGET

3.1. Allmént
Foreslagen lokalisering av Hamnbadet &r vid den gamla helikopterplattan ndra Gamla
stans tunnelbanestations véstra uppgang.

Anlaggningen ar i foreslagen utformning tillganglig via tre gangbroar fran narmaste kaj
(Munkbrohamnen) samt ytterligare en gangbro som foérbindelse i norra delen med S6dra
Riddarholmshamnen.

/ \

Figur 9: Situationsplan daterad 2021-05-10 (OOPEAA)
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3.2. Gang och cykel
I forslaget hanvisas oskyddade trafikanter till de foreslagna gangbroarna. Gangbroarna

forutsatts utformas utan nivaskillnader i mojligaste man och med en lutning om som
mest 1:50 (dvs 2%).

Tunnelbanans véstra entré som dven forbinder Munkbrohamnen med resterande del av
Gamla stan saknar i nulaget tillgdnglig 16sning da enbart trappa finns. For tillganglighet
kan ddrmed forvantas angoring enbart i forsta hand norrifran.

3.3. Kollektivtrafik
Extremt god nérhet till tunnelbana samt dven nérheten till stombusslinje 3 innebér att
inte bil (generellt) ska behova anvandas for att na anldggningen.

Trafikforvaltningen har med denna kaj som en av fler mojligheter fér eventuell framtida
héllplats for pendelbat, vilket i sa fall skulle tillféra platsen ytterligare ett alternativt
fardmedel.

3.4. Trafiksakerhet

Tack vare den nya gangbro som féreslas férbinda anldggningen med Riddarholmen
kommer konflikter med gang- och cykeltrafiken langs nuvarande gangbro (Hebbes Bro)
att minimeras.

3.5. Motorfordonstrafik

3.5.1. Tillgénglighet och parkering

Da entrén till tunnelbanan i nuldget saknar tillganglig entré kommer visst behov for
angoring med fardtjanst eller bil (p-tillstand for person med rorelsenedséttning) att vara
nodvéndig. Helst ska angoring kunna ske inom 25 meter fran entrén (Boverket) medan
Stockholms stad har 10 meter som grans, bada vilka enbart &r mdjliga om bil skulle
anvanda Hebbes bro.

Avstandet over foreslagen ny gangbro dr narmare 50 meter varfor hér foreslas att det
antingen infors en tillféllig parkeringsplats langs Sédra Riddarholmshamnen reserverad
for besokande till Hamnbadet alternativt att plats kan accepteras att anvandas pa
befintlig parkering langre vasterut dven om avstandet &r storre.

Att anordna p-plats pa Munkbrohamnen anses inte aktuellt pga trafiksdkerhetsrisken.
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3.5.2. Sophantering och transporter

Forslaget innebar att en miljostation/logistikcentral med intilliggande forrad hamnar i
nordostra delen av Hamnbadet, i princip direkt mot foéreslagen gangbro mot
Riddarholmen.

For att angora denna foreslas att fordon stannar antingen i befintlig viandyta alternativt
direkt Oster darom, beroende pa exakt drende och typ av fordon.

Ett pilotprojekt for samlastning av transporter paborjas under varen 2021. Detta kan
medfora mojlighet att minimera antalet transporter per dag samt att vissa transporter kan
komma att genomforas med mindre fordon alternativt kanske d&ven med cykel. Om
mojligt har verksamheten for Hamnbadet ambitionen att delta i framtida utveckling av
denna service.
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3.5.3. Kérsparsstudier

Nedan redovisas genomférda korspar for de transporter som kan forvantas. Har
redovisas saval mojligheter som brister i nuvarande utformning som ska gilla som
forutsattningar da det inte ar aktuellt att pa nagot sitt bygga om gatorna pa
Riddarholmen. Hér har forutsattningar for lastbil, personbil, sopbil (brandbil) samt
ambulans studerats.

= Lasthil

For lastbil (12-meters) har testats vindmaojlighet vid befintlig vandyta. Ett flertal omtag
erfordras vid den befintliga vandytan varfor &ven vandmojlighet testats i h6jd med
Gymnasiegrand.

Figur 10: Korspar for backviandning med lastbil vid befintlig vandyta/gatans slut
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Vid den korsningen klaras viandning genom normalt T-vdndning, &ven om en
rundkorning helt utan backning varit 6nskvért. Avstandet till den nya féreslagna
gangbron blir dock ldngre med den senare varianten.

Figur 11: Kérspar for backviandning med lastbil vid Gymnasiegrand
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= Personbil

For personbil redovisas den teoretiska mdjligheten att kunna anvdnda Hebbes bro samt
hur viandning kan ske annat &n vid befintlig vandyta langs S6dra Riddarholmshamnen.

Att anvands Hebbes bro ses dock inte som aktuellt, men redovisas dnda.

Figur 12: Korspar for teoretisk anvandande av Hebbes bro med personbil
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= Sopbil

Vid test med sopbil (brandbil) klaras vandning vid befintlig vindyta genom en normal
backvéndning. Se koérspar nedan.

Sopbil kan teoretiskt d&ven kora bort mot Hebbes bro och vanda, men da krévs ett flertal
omtag for att fa runt sopbilen. Vandning vid Hebbes bro innebér dven en risk for de
oskyddade trafikanter som passerar platsen varfor sadan l6sning ska undvikas i
mojligaste man.

Figur 14: Korspar for backvdandning med sopbil vid befintlig viandyta
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Figur 15: Korspar for teoretisk backvandning med sopbil vid Hebbes bro (flertal omtag kravs)
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=  Ambulans

For ambulans (minibuss) ar det teoretiskt mojligt att anvanda gangbron om detta skulle
krévas. I forsta hand ar det dock tankt att anvanda den nya gangbron mot Riddarholmen.

Figur 16: Korspar for teoretisk anvindande av Hebbes bro med ambulans
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4. RISKBEDOMNING

4.1. Syfte och mal

Denna riskbedémning syftar till att mojliggora att olycksrisker hanteras pa ett
tillfredsstédllande satt enligt Plan- och bygglagen (PBL). Malet &r att 6vergripande
identifiera olycksriskaspekter i niromradet som behover belysas i den fortsatta
planeringen av anldggningen.

4.2. Avgransningar

Beddmningen &r avgrédnsad till att behandla olycksrisker forknippade med nérliggande
infrastruktur som har en direkt paverkan pa manniskors hélsa och sdkerhet. Effekter pa
maénniskors hélsa till foljd av langvarig exponering av exempelvis buller eller
luftfororeningar beaktas inte. Ingen hédnsyn tas till attentat eller handelser som
genomfors med uppsat.

4.3. Kravbild och metod

Att beakta olycksrisker i de avvdgningar som gors vid fysisk planering bottnar i krav
som stélls i PL. Foljande anges i PBL, 2 kap. 58:

Vid planldggning och i drenden om bygglov eller forhandsbesked enligt denna lag
ska bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som dr ldmpad for dndamalet
med hdnsyn till

1. mdanniskors hdalsa och sikerhet,

5. risken for olyckor, oversvdmning och erosion

Som en del i beddmningen av uppfyllnad av kraven anvdnds de riktlinjer avseende
riskhantering som Léansstyrelsen i Stockholms 1dn ger i sina Riktlinjer fér planldggning
intill végar och jdrnvdgar ddr det transporteras farligt gods. Syftet med Lénsstyrelsens
riktlinje &r att ge vdagledning och underlatta hanteringen av riskfragor som relaterar till
olyckor med farligt gods i planprocessen. Riktlinjens fokus &r pa detaljplaneskedet, men
dess principer kring bland annat riskvérdering bedéms &ven vara tillampliga for
bygglovsprocessen.

I Lansstyrelsens riktlinje framgar att vid korta avstand laggs storre vikt vid eventuella
konsekvenser av en olycka med farligt gods &n sannolikheten for att en sadan olycka ska
intréffa.
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Rekommenderad markanvandning inom respektive zon

G - drivmedelsforsérining | E - tekniska anldggningar B - bostdder
(obemannad) G - drivmedelsforsérjning (bemannad) | C - centrum
L - odling och djurhallning | J - industri D - vard
P - parkering (ytparkering) | K - kontor H - detaljhandel
T - trafik N - friluftsliv och camping O - tillfallig vistelse
P — parkering (6vrig parkering) R - besdksanlaggningar
Z - verksamheter S - skola

Figur 17: Lansstyrelsens rekommenderade zoner for markanvandning nara jarnvag

Rekommenderat skyddsavstand for denna typ av anldggning &r i Lansstyrelsens
riktlinjer 50 meter (fér markanvandningstypen R — bestksanldggningar) med avseende
pa farligt gods, dvs inom zon C. Vad géller bebyggelsefritt avstand fran jarnvag géller
minst 25 meter.

4.4. Identifierade riskaspekter & dvergripande bedémning

4.4.1. Jarnvégstrafik pa Getingmidjan
Den ndrmaste delen av badanldggningen ar beldgen pa ett avstand av drygt 30 meter
fran sparmitt hos narmaste jarnvagsspar pa Getingmidjan, dvs inom zon B.

Vissa forutsattningar pa platsen bedoms inverka pa risknivan positivt; befintligt
ursparningsral och kantbalkar pa bron som innebér en viss skyddseffekt vid
ursparningsscenarier. Anldggningen har dven mojlighet till utrymning bort fran
riskkéllan i hdandelse av olycka pa jarnvagen via den foreslagna broforbindelsen direkt
till Riddarholmen. Om en mer utforlig riskbedomning erfordras sa skulle
kompletterande individberdkningar kunna genomforas.
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Figur 18: Ursparningsrél och kantbalk pa Getingmidjans bro kan minska sannolikheten for att ett tag som
sparar ur lamnar sparomradet.

Vad géller elsédkerhetsavstand till jarnvagen, anger Elsdkerhetsverket att byggnader eller
nagon byggnadsdel far av elsdkerhetsskéal normalt inte forekomma inom 5 meter fran
nagon del av jarnvdgsanlaggningen.

Vad géller skyddsavstand till jarnvdgen med avseende pa elektromagnetisk stralning,
anger Trafikverket att vid ett avstand av ca 20 meter fran jarnvdagen och nér inget tag ar
i narheten ar magnetféltet fran jarnvdgen pa den grundniva som normalt finns i bostdder
och kontor. Magnetfaltet 6kar dock i styrka nér ett tdg passerar.

4.4.2. Tunnelbanetrafik Séderstrémsbroarna & Gamla stans
Tunnelbanestation

Ursparningsrisker fran tunnelbanetrafiken bedoms inte relevanta att beakta med
anledning av att jarnvagens och Centralbrons placering férhindrar att ett ursparande
tunnelbanetag nar den foreslagna platsen for badanldggningen.

4.4.3. Transporter med farligt gods pa Centralbron

Vigtransporter med farligt gods pa Centralbron bedéms inte relevanta att beakta mot
bakgrund av géllande restriktioner. Restriktionerna innebdr att det &r férbjudet att
framfora transporter med farligt gods pa vagen.
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4.4.4. Fartygstrafik

En farled for sjotrafik (framst fritidstrafik) passerar séder om den féreslagna
lokaliseringen. Passage av storre fartyg ar begransade av segelfri h6jd under
Getingmidjan/Centralbron och kapaciteten i nya Slussen.

Paseglingsrisker bedoms férekomma férknippat med bade fritidsbatar och yrkestrafik
som passerar i vattnet utanfér badanldggningen. Det bedoms ocksa vara rimligt att
beakta ytterligare trafik med pendelbatar forekommer i framtiden i det absoluta
naromradet kring badanldggningen. Batar och fartyg kan av olika anledningar hamna ut
kurs och kommer vid en pasegling av badanldggningen att kunna orsaka mekanisk
skada pa konstruktionen och méanniskor som besoker anldggningen. Samrad med
Sjofartsverket rekommenderas for avgorande av dimensioneringsforutsattningar.

4.5. Raddningstjanstens insatsmojligheter

I héndelse av en brand i anldggningen eller annat olyckstillbud (som t.ex.
drunkningsolycka) behéver raddningstjansten ha goda forutséttningar for att genomfora
en effektiv raddningsinsats. Det krédver bl.a. en framkomlig vag foér raddningsfordon,
lamplig uppstéllningsplats och angreppsvég samt eventuellt tillgang till brandvatten.

Se separat PM Brand for detaljer.
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5. SAMLAD BEDOMNING

Paverkan pa det intilliggande trafiknétet ar mycket liten vad géller tillkommande
trafikfloden och ger darmed inte upphov till att atgarder av kapacitetsskal eller
trafiksdkerhetsskél ska behtva genomféras.

Med tanke pa platsens forutsdttningar ar kraven pa angoring svara att klara. Genom att
tillfora en gangbro mot Riddarholmen kan konstateras att en sa pass bra losning som ar
teoretisk mojlig har skapats.
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