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Sammanfattning

| de norra delarna av Kista har IBM tidigare haft
sin verksamhet. IBM flyttade ut frdn kontoret 2019
och byggnaderna star tomma. Marken ska istdllet
nyttjas for exploatering av bostdder.

Detaljplanen for kvarteret Odde omfattar
planering for cirka 1 500 ldgenheter och en
mindre mdngd verksamhetslokaler. Forslaget
innebdr att befintlig byggnad som tidigare var
IBM:s huvudkvarter, Ormen Ldnge, behdlls och
omvandlas i sin anvdndning. En kvartersstad
med flerbostadshus placeras bland annat p& den
parkering som finns vdster om Kista Allévdg samt
utmed Kista Allévadgs Ostra sida.

Hanstavdgen kvarstdr som huvudgata med
en viktig funktion for trafiksforsorjning for hela
Kista. Hanstavdgen kopplar dven Kista och
kvarteret Odde med de storre vdgarna E4 och
Forbifart Stockholm. Kista Allévdg kommer utgora
huvudgata inom omrddet Odde ddr busstrafik
planeras trafikera.

Forslaget omfattar ny gatustruktur med
lokalgator samt ett géngfartsomrdde. Omrddets
topografiska karaktdr medfér att de lokalgator
som blir genomgdende mellan Hanstavdgen
och Kista Allévag far kraftiga lutningar pd upp
till 5 %.

Fokus ligger pd att frdmja hdllbara transporter
sasom kollektivtrafik och gdng- och cykeltrafik.
Omrddet kompletteras med gdng- och
cykelbanor. Omrddets lokalgator far gédngbanor
och cykling kommer att ske i blandtrafik. De
befintliga gdngbroarna som gdr over Hansta-
vdgen behdlls och fler kopplingar éver Hansta-
vdgen i plan kan komma att bli aktuella.

Omrddet planeras med parkering i garage och
angoring. Mojlighet till tillgdnglig handikappar-
kering sker antingen pd gata i anslutning till
entré eller via garage. Ett mobilitetshus samt en
storre parkeringsanldggning planeras i anslut-
ning mot Lagtingsgatan.

Trafikalstring frdn omrdadet berdknas alstra 3400
bilresor per dygn. Detta baseras pd att varje
Idgenhet alstrar 2,0 bilresor per dygn. Trafiken
fordelas ut pd intilliggande gatundt. Samman-
taget bedoms den alstrade trafiken fran Kv. Odde
inte paverka trafiksystem i stort d& vagndtet idag
beddms ha dverkapacitet.

Trafikalstringen beddms generellt vara hogt
skattad da kollektivtrafikutbudet dr bra i omrddet.
Kollektivtrafiken kommer att forbdttras ytterli-
gare ndr tvdrbanans Kistagren byggs. Aven gang-
och cykelforbindelser till tunnelbanan forbdttras
vilket forbdttrar mojligheten att vdlja andra
fardmedel &n bilen.

Trafikutredning Kv. Odde
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1. Inledning

Stockholm vdxer och efterfrdgan pd bostdder okar
iden vdxande staden. | Stockholms stads &versikts-
plan finns tyngdpunkter och utvecklingsomrdden
utanfor innerstaden utpekade, ddr Kista dr en
utpekad tyngpunkt. Kista-Sollentuna-Hdaggvik ar
dven en utpekad regional stadskdrna i regional
utvecklingsplan for stockholmsregionen, RUFS.
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Figur 1. I norra delarna av Stockholm finns Kista och Kv. Odde

| Kista pagdr flera stérre projekt med utveckling
mot en mer blandad stad ddr dagens kontors-
verksamheter kompletteras med bostdder. Kista
fornyas och vidareutvecklas vilket innebdr en
blandning av arbetsplatser, bostdder och hogre
utbildning.
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Kista Gard och Kista Ang dr tva storre projekt dar
bostdder kommer att byggas. Detaljplaner finns
framtagna for dessa projekt. Detaljplanearbete
for bostdder pdgdr i centrala Kista.

I Angrdnsande
pdgdende projekt
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1.1 Detaljplan for kvarteret Odde

| de norra delarna av Kista har IBM tidigare
haft sin verksamhet. IBM flyttade ut fran
kontoret 2019 och kommer avetablera sig
frdn serverhallen inom de kommande tvd
dren.

Detaljplanen for kvarteret Odde omfattar
planering for cirka 1500 Idgenheter indelade
i nya bostadskvarter, inklusive en mindre
mdngd verksamhetslokaler, samt en flexibel
anvdndning som bostdder, kontor, centru-
mdndamadl, forskolor liksom kultur och fritid
i den Dbefintliga byggnadsanldggningen
Ormen Ldnge som dr cirka 29 OOO kvm
BTA. En kvartersstad med flerbostadshus
placeras bland annat pd den parkering som
finns vaster om Kista allévdg och utmed Kista
allévdgs ostra sida planeras fem lamellhus
och ett hoghus.

| anslutning till programomrdadet pdagar flera
exploateringsprojekt som detaljplanen for
kvarteret Odde anpassas till och samverkar
med for att skapa en helhet i omrdadet. Det
finns dven langsiktiga planer pd exploatering
vdster om Hanstavdgen som projektet delvis
tagit hdnsyn till.

Projektet drivs av Skanska och Areim i ett
joint venture, JV-bolag.

6 Trafikutredning Kv. Odde

1.2  Syfte

Syftet med denna trafikutredning dr att
utreda den framtida trafikinfrastrukturen och
komma med forslag pd eventuella dtgdrder
som krdvs for att f& ett fungerande trafik-
system ndr kvarteret Odde byggts ut.

For att utreda den framtida trafiksituationen
har dels en beskrivning av dagens trafik-
infrastruktur tagits fram dels studeras det
framtida planférslaget. Utredningen har tagit
fasta pd ett antal viktiga aspekter i trafika-
nalysen ddr trafiksdkerhet, framkomlighet
och utformning for ett attraktivt gaturum ar
centrala.
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Dalhagens
4 bollplan

Figur 2. Kvarteret Odde angrdnsar till Hanstavdgen i vdst och Lagtingsgatan i 8st. Omrddet angrdnsar till tunnelbanan i Husby och Kista.

Trafikutredning Kv. Odde
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2. Planeringsunderliag

Stockholm har ett antal viktiga styrdokument som
all planering av bostdder och infrastruktur inom
Stockholm stad ska férhalla sig till. | detta avsnitt
presenteras ett urval av dessa

Vision 2040- Ett Stockholm for alla

Ndr staden vaxer mdste bostdder och infrastruktur
byggas. Service som staden finansierar behover
anpassas till den védxande befolkningen, och den
behover utvecklas for att svara mot de behov och
forvdntningar som invénare har idag och kommer
att ha i framtiden. For att Stockholm ska vara en
sammanhdllen stad behdvs en stark och positiv
utveckling i alla delar av staden. Varje stadsdels
starka sidor och sdrart behover stdrkas och
utvecklas.

Oversiktsplanen

Oversiktsplan for Stockholm antogs i mars 2018.
Planen omfattar mal for stadsbyggandet; en
vdxande stad, en sammanhdngande stad, god
offentlig miljé och en klimatsmart och tdlig stad.
| Oversiktsplanen pekas Kista-Jdrva ut som ett
fokusomrdade. Kista-Jdrva bedoms ha en viktigt
regional funktion som ska utvecklas med stdrkta
kopplingar mot omkringliggande stadsdelar och
kommuner. Stadsdelens inriktning motl innovation
och ndringsliv dr unikt och ska tillvaratas.

8 Trafikutredning Kv. Odde

Framkomlighetsstrategin

Med fordndrade forutsdttningar krdvs ett
fordndrat sdtt att se pd resande och trafik.
Framkomlighetsstrategin visar hur vi kan klara det
okade resandet genom att géra avvdgningar och
prioritera i det utrymme som finns.

Strategin har fyra huvudinriktningar som ar:
. Mer plats till bussar och cyklister
. Trafiken ska bli mer padlitlig
. Gangtrafikanter far bdttre forutsattningar

. Minska de negativa effekterna som trafiken
innebdr.
Framkomlighetsstrategin har konkretiserats i ett

antal planer for exempel cykel, parkering och
kollektivtrafik.

Cykelplanen

Cykelplanen syftar till att gora det enklare och
sdkrare att cykla i staden. Planen ska fungera
som ett underlag for planering av cykeldtgdrder,
savdl infrastrukturella som drift och underhdill
och kommunikation. Cykelplanens huvudfokus dr
att underlatta for arbetspendling med cykel, for
befintliga cyklister och for att fa fler att cykla.

En okad andel cykeltrafik bidrar till att nd flera
mal sdsom minskad negativ miljopdverkan,
okad framkomlighet och positiva effekter pa
folkhdlsan. En 6kad cykling bidrar ddrmed till att
né Framkomlighetsstrategins mal liksom tilluppfyl-
landet av kommunens inriktningsmal for minskad
miljopaverkan fran trafiken och okad cykeltrafik i
Miljoprogram 2020- 2023.
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Gdngplanen

Syftet med gdngplanen dr att beskriva hur den
nuvarande situationen ser ut for Stockholms
fotgdngare, presentera en malbild for okad
gdangvdnlighet i Stockholm och en handlingsplan
for stadens arbete med gdangfragor under dren
2015-2020.

Gdngplanens overgripande mal dr att stadens
offentliga rum ska ge bdttre forutsdttningar for
invdnarna att kunna, vilja, veta och vdaga ga.

Parkeringsplanen

Stockholm vdxer. Det skapar ménga nya majlig-
heter men stdller ocksd stora krav, bland annat pa
att kunna bygga ett stort antal bostdder till rimliga
priser samt att ordna ett fungerande hdllbart
trafiksystem med minimal klimatpdaverkan. Hur
staden planerar for parkering dr en avgdérande
faktor for att klara utmaningarna som foljer. |
parkeringsplanen foreslds en hojd taxa, dndring
av regleringsperiod och utvidgat regleringsom-
rdde. Delar av planen har succesivt borjat inféras
sedan1september 2016.

Stomndtsplanen

Stomndtsplanen utgdr ifrdn resendrsbehoven
och hur ett attraktivt och konkurrenskraftigt
stomndt for kollektivtrafiken kan skapas i ldnets
olika geografiska delar och i olika stadsbygg-
nadsmiljoer. Strategin syftar till att hdja stomtra-
fikens status och prioritet samt att peka ut viktiga
strak for forbdttrad eller ny stomtrafik. Strategin
foresldr dven linjendt och kapacitetsintervall for
olika trafikslag, ddr ambitionen dr att strdken
ldngsiktigt ska trafikeras med for behoven ratt
trafikslag.

Riktlinjer kollektivtrafik

Trafikforvaltningens strategier anger mdlbilden
for kollektivtrafiken. Hur dessa ska uppnds fortyd-
ligas genom att strategierna kompletteras genom
trafikforvaltningen framtagna riktlinjer. Riktlin-
jerna utgor grunden for trafikforvaltningens
kravstdllande verksamhet.

Dessa riktlinjer dr avsedda att tilldmpas savdl i
Trafikforvaltningens eget arbete som av externa
intressenter sdsom kommuner, Trafikverket etc.

T sogooms

Rlkelinjo 16 projoktspecitie och

Gréina P H
arkeri
Stockhoim t5r bparkering ngstal

Riktlinjerna omfattar dels de fragestdliningar
gdllande trafikplanering som behdver besvaras i
ett tidigt skede i kommunernas planldggningspro-
cesser, dels utgor de Trafikforvaltningens krav pa
linjendt och trafikutbud i trafikavtalen.

Trafikutredning Kv. Odde
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3. Nuldgesbeskrivning

Kvarteret Odde angrdnsar till Husby i vdst och
Sollentuna i 6st. Kvarteret bestdr av en stor
parkeringsyta som den befintliga anldggningen
samt gronomrdde och berg. Direkt vdster om
Odde finns Hanstavdgen som dr en fyrfdltig gata.

For att redogdra hur trafiksystemet ser ut idag
beskrivs samtliga trafikslag.

3.1 Malpunkter

Planomréadet ligger i norra delarna av Kista.
Ndrmaste tunnelbanestation och centrum dr
Husby. Avstandet mellan planomrddet och Husby
centrum dr ca 450 meter fagelvdgen. Kista
centrum ligger ca 1 kilometer sdder om planom-
rddet. Vid Kista centrum finns Kista galleria med
stort utbud av service och butiker.

Ndrmaste pendeltdgsstation dar Helenelund dit
avstadndet dr ca 1,5 kilometer.

Ndrmaste skola ligger vid Husby centrum. En
ny skola planeras vid Dalhage, strax vdster
om planomrddet. Nya forskolor planeras inom
planomrédet men det finns dven en ny forskola
norr om planomrddet i korsningen Lagtingsgatan
- Torshamnsgatan.

10 Trafikutredning Kv. Odde
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3.2 Gadngtrafik

| vdst ar Hanstavdgen en barridgr som begrdnsar
tillgdngligheten mellan Odde och Husby. For att
ta sig vdsterut och till tunnelbanan i Husby finns
tvé planskilda passager som korsar Hansta-
vdgen; Oddebron och Telemarksbron. Mellan
Husby centrum och Odde finns nivaskillnader som
innebdr forsdmrad tillgdnglighet. | nord-sydlig
riktning finns flera g@ngstrdk. Ldngs Kista Allévdg
och Hanstavdgen finns gdngbanor separerade
fradn cykelbanorna och som generellt hdller hog
standard. | forldngningen av Surtségatan finns
ett promenadstrdk genom "Kista Gard park” som
ocksd leder gdende i nord-sydlig riktning fran
Odde till tunnelbanan i Kista centrum.

Kista avgrdnsas av E4:an i Oster och for att ta
sig till pendeltagsstationen Helenelund finns en
planskild passage i Kistagdngens forldngning.

3.3 Cykeltrafik

| Stockholm stads cykelplan finns prioriterade
pendlingsstrdk utpekade ldngs Hanstavdgen,
Lagtingsgatan och Torshamnsgatan. Pendlings-
strdken utgor en del av det Overgripande
cykelvdagndtet och har som syfte att koppla
samman kommuner och olika stadsdelar. Inget
av pendlingsstraket uppfyller idag de breddmatt
som anges i cykelplanen.

Pendlingsstraket som strdcker sig utmed Hansta-
vdgen d&r en dubbelriktad cykelbana som &r
separerad frdn gdende. Aven ldngs Lagtings-

gatan och Torshamnsgatan dr cykelba-
norna dubbelriktade och separerade fran
fotgdngare.

Mellan Torshamnsgatan och Hanstavdgen
gdr Borgarfjordsgatan som dr utpekad
som ett huvudstrdk i cykelplanen. Denna
gata kopplar samman pendlingsstraken i
Ost-vdstlig riktning.

Ldngs med Kista Allévdg finns idag en bred
cykelbana som dr ett lokalstrak. Cykelbanan
dridagtydligt separerad frdn gédende och har
en bred skyddsremsa mot kanstensparkering.

Dubbelriktat
pendlingsstrak
Dubbelriktat
huvudstrak
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Figur 4. Pendlings- och huvudstrdk fér cykel.

Figur 5. Gang- och cykelsinfrastruktur kring kvarteret Odde.
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3.4 Kollektivtrafik

Omrddet bedoms idag ha ett bra kollektivtrafik-
Idge. | anslutning till Kv. Odde finns tunnelbana,
buss och pendeltdg.

Tunnelbanan trafikeras av bld linje 11 som gar
mellan T-centralen och Akalla. Frédn kvarteret
Odde kan bdde tunnelbanestation Husby och
Kista nds genom att gda eller cykla. Till Husbys
tunnelbanestation d&r det cirka 600-800 meter
medan Kistas tunnelbana ligger cirka 1 km fran
exploateringsomrédet.

Omradet trafikeras idag av flertalet bussar. Ldngs
Hanstavdgen gdr bland annat stomlinje 179 som
trafikerar Vdllingby-Sollentuna via Spdnga, Tensta
och Kista C. | rusningtid trafikeras strdckan med
6-minuterstrafik. Omrdadet trafikeras ocksd av
flertalet lokalbusslinjer.

Koloniomr.

R . e

Figur 6. Karta &ver kollektivtrafik i Kista, Bild fran www.SL.se

12 Trafikutredning Kv. Odde

Cirka 1,5 km frdn Odde finns ocks& pendeltags-
station Helenelund som trafikeras av tdg mellan
Sodertdlje C-Uppsala C samt Sodertdlje C- Mdarsta.
Pendeltdgsstationen dr forsedd med infartspar-
kering och cykelparkering. Vdaren 2018 pdbdrjades
arbetet med utbyggnad av tvdrbanans Kistagren
fran Norra Ulvsunda till Helenelund. Spdrvdgen dar
planerad ldngs Hanstavdgen fram till Kista centrum
ddr en bytespunkt skapas med tunnelbanans linje
mot Akalla samt bussar.

Fran Kista centrum planeras spdrvagnen gé i
blandtrafik mot Kistamdssan och sedan vidare till
Helenelund station ddr dndhdllplatsen placeras i
ndra anslutning till pendeltdgsstationen. Trafikering
av strdckan till Helenelund dr planerad till véren
2023.

| figuren nedan redovisas gdngavstdnd till respek-
tive hdllplats (60O meter till stomtrafik och 400
meter till lokaltrafik).

7 7y '@

S

Figur 7. Accepterat géngavstdﬁd till kollektivtrafiken, 600 meter fér stomlinjendtet och 400 meer for lokalbussar.
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3.5 Biltrafik

Kv. Odde omgdrdas av Hanstavdgen i vdst
Lagtingsgatan i norr samt Oddegatan i soder.
Genom omrddet strdcker sig dven Kista Allévdg
som idag leder till Ormen Lange.

Hanstavdgen har en regional funktion och
tillhor det 6vergripande vdgndtet som i forldng-
ningen kopplar till Bergslagsvdgen, EI8 och
E4. Via Lagtingsgatan kopplas Hanstavdgen
samman med Torshamnsgatan som ocksd tillhor
huvudvdgndtet. Kista Allévdg fungerar idag som
uppsamlingsgata frédn bostdder i omrddet och
tillhor det lokala gatundtet.

Norr om omrdédet finns Husbykorset som dr en
tvafdltig cirkulationsplats. Korsningen samlar
upp trafik till och frédn Akalla, Husby och Kista. |
soder grdnsar den signalreglerade korsningen
mellan Hanstavdgen och Skagafjordsgatan till
utredningsomrdadet.

Trafikfloden har inhdmtats fran Stockholm stad,
Trafikkontoret. Mdtningarna d&r genomfoérda
under perioden 90-tal - 2015)

. Hanstavdgen cirka 14 OOO f/d

. Torshamnsgatan cirka 6 400 f/d
. Lagtingsgatan cirka 4 300 f/d

. Skagafjordsgatan 2 200 f/d

. Borgarfjordsgatan cirka 4 600 f/d

Generellt bedoms trafiksystemet i Kista ha en
overkapacitet for biltrafiken da gatorna dr breda
med flera korfdlt. Samtidigt har trafikflodena
varit ofordndrade de senaste dren. Det finns en
tydlig morgon- och eftermiddagstopp dd mdnga
tar sig till/fran Kista.

Koloniomrade ’

Kv Odde

Trafikflode

Figur 8. Trafikflodeskarta éver ndrliggande gatundt.

Trafikutredning Kv. Odde
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4. Planforslag

Befolkningsmdngden okar kraftigt i Stockholm
vilket ocksd okar efterfrdgan pd resor. Genom
ratt planering kan stadens behov av resor minska,
dartill boér yt- och transporteffektiva trafikslag
frdmjas. Redovisad strukturplan dr en produkt
av planering med att mota de mdl och folja de
riktlinjer staden redovisar i sina styrdokument.

4.1 Allmdnt om planforslaget

Planforslaget dr uppbyggt av nio kvarter som
primdrt bestdr av bostdder och till viss del dven
verksamheter. Totalt planeras for cirka 1 500
bostdder ddr tyngdpunkten av dessa hamnar
vdster om Kista Allévdg.

Oster om Kista Allévdg finns byggnaden "Ormen
Ladnge” som tidigare varit IBM:s huvudkontor.
Byggnaden, som dr bldklassad, planeras efter
IBM:s flytt att f& ny anvdndning. Bygggherren
utgdr fran ett scenario ddr befintliga byggnader
omvandlas till hotell, konferens, delningsldgen-
heter och férskola. Séder om Ormen Ldange finns
idag ett gronomrdde som planeras nyttjas som
park.

Mellan kvarteren vdster om Kista Allévdg planeras
ett gangfartsomrdde och dven parkmark.

14 Trafikutredning Kv. Odde

4.2 Struktur

Kv. Odde dr uppbyggt med fem lokalgator.
Lokalgata ett som binder samman Lagtingsgatan
med Hanstavdgen. Lokalgata tvd som kopplar
samman Hanstavdgen direkt med Kista Allévdg.
Lokalgata tre som kopplar samman Kista Allévdg
med gdngfartsomrddet samt lokalgata fyra- och
fem som moter Oddegatan och Kista Allévdg.
Mellan lokalgata tvd och fyra finns ett géngfart-
somrdde.

Befintliga gdng- och cykelbroar mellan den
vdstra sidan av Hanstavdgen mot Husby och den
vdstra sidan av Hanstavdgen mot Kista behdlls.
Samtidigt mojliggor strukturen for fler kopplingar
mellan de bdda sidorna av Hanstavdgen.
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Figur 9. Férslagen strukturplan.
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4.3 Gatusektioner

Med exploateringen av Kv. Odde stdlls krav pd att
inrymma vissa funktioner pd gatorna. Cykelbanor,
kérbana, angodring, trdd m.m. dr funktioner som
ska finnas. For att sdkerstdlla plats har berdrda
gators sektioner skissats upp.

1t =

Hanstavdgen

Hanstavdgen bestdr av tre meter gdngbana,
trddrad, dubbelriktat pendlingsstrak for cykel,
angoring for att sedan méta kdrbana och befintlig
utformning av gatan. Sektionen blir cirka 45 meter
om Husbysidan utformas pd samma sdtt.

| | L 1 |
3 727 325 105 2 7 ' 8,5 ' 7
gang cyggl angdring  bef. korbana bef. allé kérbana
ubbe
pendlingsstrak
33,8 meter
Hanstavagen
PRINCIPSEKTION
16 Trafikutredning Kv. Odde

P& Hanstavdgen kan farligt gods som t.ex.
drivmedel transporteras men enligt riskbedom-
ning krdvs inga specifika atgdrder.
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Kista Allévag

Kista Allévag dr uppdelad i tva sektioner, en sdder
om kvarter D och en norr om samma kvarter.
Uppdelningen beror pd att sektionen vid Kista
gard redan omfattas av en annan detaljplan.
Anpassning har gjorts mot den sektionen.

Kista Allévag har en sju meter bred kérbana da
lokalbussar trafikerar strdckan. Gatan blir ett
huvudstrak for cykel och far 2,5 meter breda
dubbelriktade cykelbanor pd béda sidor.

gang clcgi;‘t?él angéring

.|
LS |: g
If:
@ o ¥ i|
o} b_d |\
= T 1 b 1 s T T
! | S — S }
250m250m 2m Zm Tm 2m 2m 2,50m2,50m

korbana angorin cykel gan
J 9 dl}:rbbel geng

16m

Stadens krav pd funktionsmatt 25m

Trafikutredning Kv. Odde

17




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-01-21, Dnr 2015-09817

Gangfartsgata

Gdangfartsgatans sektion varierar beroende pd
vad som omgdrdar den. Principen dr att gdende
ska prioriteras och att moblering ska hindra stora
floden biltrafik genom att sdkerstdlla Idga hastig-
heter och "krangliga” kdérvdgar for biltrafiken.

Vid entréer anvdnds mdoblering av olika typer for
att skydda gdende.

kvarterspark

Gangfartsgata, mot park

PRINCIPSEKTION

18 Trafikutredning Kv. Odde

skydd vid entré

skydd vid entré skydd vid|
[ trafikhinder entré

gaturum 17-17,7 meter

Gangfartsgata, mellan byggnader

PRINCIPSEKTION
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Lokalgata1

Vid lokalgata 1 landar Telemarksbron, i sektionen
har hojd tagits for trappkoppling till bron, spont
och beklddnad. Kérbanan dr 5,5 meter bred och
angoring finns ldngs den soédra sidan av gatan
mot kvarteret J. Cykling sker i blandtrafik.

permanent spont

_ﬂ_
I beklzdnad
£

F."‘--‘..
ef. gang/eyke

Telemarksbron

0,5m

1

25 2
gang trad

T

55
kdrbana

2 3
angoring géng
/trad

Stadens krav pa funktionsmatt
minst 15 meter

Lokalgata 1

PRINCIPSEKTION

Trafikutredning Kv. Odde
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Lokalgata 2

Lokalgata 2 foreslds vara totalt 15,5 meter bred
med 5,5 meter kdrbana, tvd meter angéring och
trdd samt tre meter gadngbana. Cykling sker i
blandtrafik.

20 Trafikutredning Kv. Odde

3 27 55 23
gang angdring kérbana angdring gang
 trad [ trad

Stadens krav pa funktionsmatt 15,5m

Lokalgata 2

PRINCIPSEKTION
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Lokalgata 4

Lokalgata 4 behdover vara totalt 17,9 meter bred
med 5,5 meter kérbana, tvd meter angéring och
trdd samt tre meter gdngbana. Cykling sker i
blandtrafik.

__delar ay gata m. kvartersmark

| 1

varierar, varierar, 2 55 2 3
min.3  min. angdring korbana angdring gang
gang 24 /trad [ trad

trdd  /lastzon

Stadens krav pa funktionsmatt minst 17,9 meter

Lokalgata 4

PRINCIPSEKTION

Trafikutredning Kv. Odde
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Lokalgata 5

Lokalgata 5 moter Oddebron, i sektionen har hojd

tagits for en tre meter bred spont samt O,5 meter

bred remsa for beklddnad. Ldngs med fasaden

pd kvarteret C I6per en 4,5 meter bred gdng- och

cykelbana som kopplar Hanstavdgen till Kista

Allévdag.

45  varerar
gang/cykel
PRINCIPSEKTION
29 Trafikutredning Kv. Odde

ef. gang/cyke
Oddebron
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Lokalgata med hybridzon

Lokalgata med hybridzon har kvartersmark mot
fastighet for att mojliggéra egna entréer till
Idgenheter. Gatan har en kérbana pd 5,5 meter,
angodringszon pd 2 meter samt gdngbanor.
Cykling sker i blandtrafik.

kvartersmark

kvartersmark

SL it

3 2 55 203
gang angoring kérbana angdring gang
[ trad [ trad

Stadens krav pa funktionsmatt 15,5 meter

Lokalgata med hybridzon

PRINCIPSEKTION

Trafikutredning Kv. Odde
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5. Framtida trafiksituation

Med den foreslagna strukturplanen samt andra
projekt som planeras i direkt ndrhet till Kv. Odde
fordndras trafiksituationen i omradet.

5.1 Alstring och fordelning

Ett exploateringsprojekts alstring av resor
pdaverkas till stor del av omrddets sammansatt-
ning av bostdder och verksamheter.

Alstring har berdknats for detaljplanen for Odde
tillsammans med detaljplan for Kista Ang samt for
planerad exploatering norr om Torshamnsgatan.
Dessa tre projekt tillsammans med dagens floden
utgor uppskattad trafik for framtidssituationen.

| Odde planeras for ca 1 500 Idgenheter, varav
over hdlften planeras som tvd rum och kok eller
mindre. Av dessa 1 500 ldgenheter planeras ca
140 studentldgenheter. | omrddet planeras dven
for ett flertal forskolor for att tdcka behovet som
de nya bostdderna ger upphov till. De mindre
Idgenheterna antas ha ett Idgre bilinnehav dn de
som dr storre. | befintliga byggnader runt Ormen
Lédnge utgdr berdkningarna fran ett scenario
med konferenslokaler om ca 6 600 BTA, hotell-
verksamhet om 10 800 BTA, en idrottslokal pd
knappt 1 OOO BTA, 5 OOO BTA delningsldgenhet
(Coliving) och totalt 22 forskoleavdelningar.

| Kista Ang planeras 1 300 ldgenheter samt
forskola med sammanlagt 12 avdelningar och
en skola med 650 elever samt en mindre mdngd
kontor ca 4 OOO BTA och idrottsverksamhet pda
ca 2 200 BTA.

Norr om Torshamnsgatan planeras for 1 100
bostdder, 60 OOO BTA kontor, ett hotell med 220
hotellrum samt en stdrre idrottsanldggning pd ca
10 OO0 BTA.

24 Trafikutredning Kv. Odde

Alstringsantagande

Ldagenhet
Studentldgenhet
Kontor

Hotell
Idrott/sport
Forskola/skola

2 bilresor/dag

O,1 bilresor/dag

20 bilresor/ 1000 BTA/dag
1,4 bilresor/rum/dag

14 bilresor/1 OO0 BTA/dag
0,3 bilresor/barn/dag

Berdkning

Odde

Bostdder 3 250 bilresor/dag
Kontor 20 bilresor/dag
Idrott 20 bilresor/dag
Forskola 90 bilresor/dag
TOTALT 3 400 bilresor/dag
Kista Ang

Bostdder 2 600 bilresor/dag
Kontor 80 bilresor/dag
Idrott 32 bilresor/dag
Forskola/skola 260 bilresor/dag
TOTALT 3 000 bilresor/dag

Norr om Torshamnsgatan

Bostdder 2 200 bilresor/dag
Kontor 1200 bilresor/dag
Idrott 150 bilresor/dag
Hotell 300 bilresor/dag
TOTALT 3 800 bilresor/dag

Den alstrade trafiken fordelas ut pd anslutande
gatundt. | trafikutredningen foér Kista Ang togs
en framtida prognos for omrddet fram. Denna
prognos anvdnds delvis som underlag i trafikut-
redningen for kvarteret Odde. | rapporten for Kista
Ang berdknades exploatering norr om Torshamns-
gatan alstra betydligt mer trafik. Denna berdkning
har gjorts om sedan nya omstdndigheter kring
exploateringen samt en del felaktiga antaganden
har framkommit. Befintliga trafikfloden ligger
genomgdende pd en ldgre nivd dn i Kista Ang till

foljd av att kompletterande trafikmdtningar har
genomforts.

In- och utfarter till garage har i Kv. Odde placerats
ldngs lokalgator som ansluter till Kista Allévag.
Detta gor att Kista Allévdg blir uppsamlingsgata
for all trafik till och frdn omradet. Parkeringshuset
i serverhallen kommer att ha in- och utfart mot
Lagtingsgatan. Av den alstrade trafiken antas
60 % kora till E4 for vidare resa och 40 % kor via
Kista Allévdg/Hanstavdgen och Torshamnsgatan
for vidare resa soderut. Med gjorda antaganden
gdllande ndtutldggning och alstring antas trafik-
flodena i omradet oka. | figuren nedan redovisas
fordelningen pd& gatundtet. Redovisade trafik-
mdngder inkluderar savdl Kistadal som Kista Ang
och exploatering norr om Torshamnsgatan.

Sammantaget beddms den alstrade trafiken
frédn Kv. Odde inte pdverka trafiksystem i stort da
vdgndtet idag bedoms ha dverkapacitet.

Trafiplats
Tureberg

o
Sorgardst <o
s

Figur 10. Férdelning av tillkommande trafik.
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Figur 11. Trafikflédeskarta med dagens trafik sarr;t tillkommande trafik fran Kv. Odde, Kista Ang, Kista Gard och exploatering norr om Torshamnsgatan.
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5.2 Trafik och trafikanter

5.2.1 Gangtrafik

Ldangs samtliga gator finns gdngbanor som
tillgdngliggér omrdadet. Mdatten pd gdngbanorna
kan studeras ndrmre i avsnittet "Sektioner”.
Generellt for gdngbanorna gdller att strdken
ska vara sammanhdngande och gena, dvs. inga
omvdgar. Det dr ocksd viktigt att de dr trygga och
tillrdckligt breda for att klara sin nskade funktion.

Tillgdngligheten i omrddet dr viktig men omrdadets
forutsdttningar ger generellt ddlig tillgdanglighet
eftersom lokalgatorna mellan Kista Allévdg och
Hanstavdgen lutar kraftigt. Prioritet har varit att
skapa gator som knyter ihop Kista Allévdg och
Hanstavdgen i syfte att forbdttra kopplingen mot
Husby.

Boverkets riktlinjer om en lutning pd max 2 %
vid entréer klaras inte utmed ndgon lokalgata.
Lokalgata 2 och lokalgata 5 har lutningar pd ca
5 %. For att sdkra tillgdngligheten till alla entréer
kopplas de hus som krdvs ihop sd& att alla hus far
tillgdngliga entréer via en lokalgata med mindre
lutning eller via garage. | illustrationen till hoger
redovisas lutningarna pd lokalgatorna samt Kista
Allévdag.

I nord-sydligriktning, genom Kv. Odde, planeras en
gdngfartsgata. Syftet med gangfartsgatan dr att
begrdnsa motorfordonens hastighet och magjlig-
gora for gdende och cyklister. Gangfartsgatan
utformas sd att gdende lyfts som det huvudsak-
liga transportslaget. All bil- och cykeltrafik pd
gdangfartsomrddet sker pd gdendes villkor. Med
hjalp av moblering, skarp linjeféring och andra
hindrande element kan |dg hastighets sdkerstdllas.
Vidare ska utformningen av gatan innebdra sd
pass ldg hastighet att ingen genomfartstrafik/
smittrafik anvander gdngfartsomrddet.

26 Trafikutredning Kv. Odde
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Figur 12. Oversikt lutningar p& gator.
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5.2.2 Cykeltrafik

Nybyggnad av cykelbanor vid Kv. Odde bor folja
cykelplanens standard och ansluta till befintliga
cykelbanor pd ett naturligt sdtt.

Stora delar av cykelvdgndtet i Kista dr dubbel-
riktat. For att forenkla kopplingar mellan strdken
och f& kontinuitet blir foreslagna cykelbanor
ocksé dubbelriktade. Kista Allévdg delas in i tva
delar, en del soder och en del norr om torget. Den
sodra delen dr en fortsdttning av den planering
som gjorts inom projektet Kistadal, 2,50 meter
bred dubbelriktad cykelbana pd bdda sidor om
gatan. Med Kv. Odde beddms Kista Allévdg bli ett
huvudstrdk med uppsamlande funktion.

Ldangs Hanstavdgen och Lagtingsgatan rustas
befintliga pendlingsstrdk upp till 3,25 meter
dubbelriktade cykelbanor. Utmed Hanstavdgen
planeras for dubbelriktade cykelbanor Idngs
bdda sidor om gatan. | detta projekt hanteras
cykelbanan oster om Hanstavdgen medan
framtida projekt hanterar cykelbanan vdster om
vdgen.

God planering for cykeltrafiken dr en forutsatt-
ning for att skapa ett hdllbart omradde ddr majori-
teten av resorna sker med hdllbara fardmedel.
Att lyfta cykelns status genom servicestationer,
cykelmecksrum m.m. premieras cykeln.

= Dubbelriktat pendlingsstrdak
== Dubbelriktat huvudstrdak

— — Blandtrafik

Dubbelriktat lokalstrak

Figur 13. Pendlings- och huvudstrdk i omradet efter exploatering.

Trafikutredning Kv. Odde
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5.2.3 Kollektivtrafik

Tunnelbanans bld linje forséjer Kista och Husby
med tunnelbana. En utbyggnad av tunnelbane-
ndtet i Stockholmsregionen planeras genom att
bld linje fran Akalla férldngs med tva stationer vid
Barkaby och Barkaby station.

Stombusslinje 179 forsorjer Kv. Odde med
hdllplatslagen ldngs Hanstavdgen. Dessutom
planeras for att en lokallinje ska trafikera omrddet
via Kista Allévdg och Lagtingsgatan.

En utbyggnad av tvdrbanans Kistagren innebdr
ett 6kat utbud av kollektivtrafiken i Kista och kan
sdledes bidra till att fler resor sker med hdllbara
transportmedel. Tvdarbanans Kistagren dr tdnkt att
starta efter hdllplatsen Norra Ulvsunda i Bromma
och strdcka sig till Helenelunds pendeltdgsta-
tion i Sollentuna. Kistagrenen dr atta kilometer
l&dng och stannar pd sin vdg mellan Ulvsunda och
Helenelund vid tio nya hdllplatser och passerar
genom tre kommuner; Stockholm, Sundbyberg
och Sollentuna.

Kollektivtrafiken dr en viktig del i den hdallbara
stadsplaneringen. Ett enkelt sdtt att gora kollek-
tivtrafiken mer tillgdnglig dr genom att anldgga
vdl utformade cykelparkeringsplatser i anslut-
ning till hdllplatser. Cykelparkeringen gor att
héllplatsen far ett storre upptagningsomrdade och
innebdr att fler kan nyttja kollektivtrafiken.

28 Trafikutredning Kv. Odde
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Kollektivtrafiklinje

Figur 14. Kollektivtrafikens upptagningsomrdde efter exploatering, lokallinje dras via Kista Allévdg.
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5.2.4 Biltrafik

Biltrafiken till och frdn Kv. Odde styrs till stora
delar av garageplaceringar. Garagen nds via
lokalgatorna, Kista Allévdg och Lagtingsgatan.
Mojligheten att kéra tvdrs bebyggelsen (mellan
Kista Allévag och Hanstavdgen) finns pd ett stdlle,
lokalgata 2. Med f& kopplingar mellan Hansta-
vdgen och Kista Allévdg styrs trafiken till det
overgripande gatundtet och huvudgatundtet.

Hanstavdgen kommer fortsatt tillhdra det 6vergri-
pande vdgndtet medan Kista Allévdg blir en
huvudgata med anslutande lokalgator. Gatundtet
i ndromrddet beddms vara o&verdimensionerat
och inga direkta kapacitetsproblem kan identi-
fieras. Dessutom byggsi skrivande stund "Forbifart
Stockholm” och i stora drag innebdr en ny forbin-
delse mellan norra och sédra ldnsdelen. Projektet
vdntas innebdra en avlastning av vdgndtet i
Stockholm och i synnerhet Kista. Anslutning till
Forbifart Stockholm kommer att finnas i Kistas
norra delar.

Det forsatta arbetet bor efterstrdva att skapa
ett sd hdllbart och miljdanpassat omrdde som
mojligt. Utgdngspunkten bor vara att resor i forsta
hand ska ske med kollektivtrafik, gadng och cykel
for att f& ett sé hdllbart omrdde som mojligt. Med
hjdlp av andra dtgdrder, exempelvis goda majlig-
heter till hemleverans av mat och varor, kan det
totala behovet av resor minska.

5.2.5 Angoéring och RH-parkering

For samtliga verksamheter som planerasiomradet
finns behov av angoéring och lastplatser.

| hela omrddet har utformningen och framkom-
ligheten kontrollerats med hjdlp av korspdar.
Verksamheterna utmed gdngfartsomrddet
planeras fradmst till kvarteret F ddr en 12 meters
lastbil kan kora runt kvarteret. Det behdvs ingen
vdndyta eller backrorelser. Mellan kvarteret | och
kvarteret H finns tvd entréer som vid enstaka
tillfdllen kan komma att behdva angéras av t.ex.
flyttbilar. Har finns endast mojlighet till vdndning
utan att backa med personbil medan storre
fordon behdver backvadnda.

Sarskilt angoringsbehov finns vid Ormen Ldnge
ddr flera olika verksamheter planeras. Kravet
om angoring till de nya entréer som planeras vid
Ormen Ldnge uppfylls. Ormen Ldnge far inlast-
ning av varor och gods via Lagtingsgatan och
serverhallen som gors om till parkeringshus och
godsmottagning. Den tidigare huvudentrén till

Ormen Ldange finns kvar och via den kan stora
delar av huset nds och ddar skapas och parkering
for rorelsehindrade. Den gamla matsalen och den
gamla idrottshallen nds frdn torget som i sin tur
nds fran Kista allé vdg.

Avstandet fran entré till en tillgdnglig parkerings-
plats bor inte dverstiga 10 meter enligt Stockholms
stads riktlinjer. Maojlighet till RH-plats kan ordnas
pd allmdn plats om behov uppstdr och det inte
finns maojlighet att16sa pd annan plats, exemplevis
i garage. Detta gdller kvarteret E och kvarteret C.
Restarende entréer nds via RH-platser i garage
som placeras i direkt anslutning till hiss. Vid de
byggnader som inte har garage skapas RH-plats
pd allmdan platsmark.

Ormen Langes vdstra del nds via en kvartersgata
som leds in mellan serverhall och Ormen Ldnge.
Harifran skapas tillganglig angoring och majlgihet
till RH-platser.

A

v

4 v

—
=
~

N [ = = "z

Figur 15. Kérspar genom gdngfartsomrddet, fér stérre

fordon &r rundkérning kring Kv. F mest Idmpligt.
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5.2.6 Parkering

Parkering planeras i garage under kvarteren samt
i ett nytt parkeringsgarage i byggnaden kallad
serverhall.

Garage planeras i ett eller tvd plan i foljande
kvarter; A, C, D, F, H, |, J och K vilket tdcker 70 %
av omrddets parkeringsbehov. Parkeringshuset
kommer att tdcka 30 % av omrddets parkerings-
behov och utformas med flytande platser samt
vara en Oppen anldggning vilket innebdr att
besokparkering kan inrymmas i garaget. Intill
parkeringshuset skapas ett mobilitetshus med
samlade funktioner; cykelparkering, cykelverk-
stad, leveransboxar m.m.

For omrddet berdknas parkeringsbehov enligt
stadens riktlinjer for grona- och projektsspeci-
fika parkeringstal. Ldgesbaserat parkeringstal
foreslds vara O,5 bilplatser/ldgenhet. Projektspe-
cifikt parkeringstal ar O,54 bilplatser/ldgenhet.
Byggaktoren efterstravar ambitds niva for mobili-
tesdtgdrder och grént parkeringstal blir ddrmed
0,4 bilplatser/ldgenhet , se mer i PM Projektspeci-
fikt och gront parkeringstal for dp kv. Odde.

Parkeringsbehovet for befintliga byggnader
Ormen Lange, gamla idrottshallen och matsalen
baseras pd ett scenario med hotell, konferens och
delningsldgenheter. Detta har bedomts vara det
scenario av ytbehov som ger upphov till hogst
parkeringsbehov och dr darfor det som berdknas.
Om ytorna omfordelas kommer det utifrdn
byggnadens karaktdr innebdra mindre hotell och
konferens, vilket i det berdknade scenariot dr det
som ger storst behov av parkering. Om delnings-
Idgenheter upptar storre del i byggnaden sjunker
parkeringsbehovet. Berdkningen dr gjort pd ett
uppskattat storsta behov.
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Typ Antal | Ljus BTA [ Parkeringstal Behov Parkeringstal Behov
cykel cykelparkering | bil bilparkering

Lagenhet 1369 113000 | 3/100 ljus BTA 3390 0,4/1gh 548
Studentldgenhet 142 5200 3/100 ljus BTA 156 O,V/Igh 14
Konferensanldggning 6 600 1,5/100 ljus BTA |99 5/1 000 ljus BTA | 33
Hotellverksamhet 10800 [1,5/100 ljus BTA | 162 5/1 000 ljus BTA | 54
Delningsldgenhet 35 5000 3/100 ljus BTA 150 0,4 /Igh 14

TOTAL 3957 663

Gatuparkering i den mdn det férekommer utgor
angdringsmajlighet till entréer samt behov av
handikapparkering.

For cyklister foreslds ett cykelparkeringstal pd 2,5-4
cykelplatser per 100 m2 ljus BTA. Cykelparkering
placeras |dttdtkomligt i direkt ndrhet till entréer,
den ska vara vdderskyddad och det ska finnas
mojlighet att Idsa fast ramen. En mix av olika typer
av cykelparkering skapas; pd gdrdar, under tak och
inomhus i cykelrum.

Figur 16. Fastlasningsbara cykelstdll som dr vdderskyddade.
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5.2.7 Mobilitetsatgdrder

| samband med utredning av parkeringbehovet
for bostdder och verksamheter i kv Odde har
forslag pd mobilitetatgdrder i syfte att minska
bilberoendet tagits fram.

Mdalet dr att kvarteret Odde ska bli en hdllbar
stadsdel med goda mjligheter att minska
bilresande och bildgande. For att uppnd bdsta
effekt foreslds ett brett utbud av mobilitetsdt-
gdrder motsvarande kategorin ambitids niva
enligt Stockholms stads kriterier for parkeringstal.
Detta finns sammanstdllt i PM Mobilitetsatgdrder
och nedan foljer en summering av de Overgri-
pande inriktningarna for omrddet.

Foreslagna mobilitetatgdrder fér de boende i
kvarteret Odde dr dels en mobilitetspeng i syfte
att kunna erbjuda individanpassade mobili-
tetstjdnster. Mobilitetspengen kan bland annat
anvdndas till foljande:

. inkop av cykel

. cykelservice

. inkop av kollektivtrafikkort
. hemleverans av varor

. hyrning av bil

Mobilitetspengen kommer att vara en del av ett
vdlkomspaket som delas ut till boende i Odde.

For de boende kommer det att installeras i mobili-
tetspool. Denna kommer omfatta gemensamma
fordon som kan lanas; bade cyklar och bilar.
Mobilitetspoolen kommer anpassas over tid for
att ge ett sd aktuellt erbjudande som majligt. |
bilpoolen kommer det att finnas en bil per 100
Idgenheter.

| omrddet planeras leveransskdp in for att
underldtta hemleverans av varor. En del av dessa
kommer ha kylrum for matvaror.

Cykelservice och cykelverkstad planeras i
omrddet. Enklare servicestationer placeras i
kvarteren omfattande exempelvis pump och
enklare reparationsmdjlighet. | mobilitetshuben
planeras for en storre cykelverkstad.

Figur 17. Exempel p& cykelparkering i tvd plan inomhus.

Figur 18. Exempel pa cykelparkering med plats fér Iadcyklar.

Figur 19. Exempel pd cykelparkering pd innergdrd.
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5.3 Ormen Lange, mobilitetshub och
DPC

Fastigheten Kv. Odde 1 uppférdes 1978. Ar 2014
bldklassades hela fastigheten med bebyggelse
och omgivande natur av Stockholms stadsmu-
seum. Bldklassning dr den hogsta klassen och
omfattar synnerligen kulturhistoriskt vdrdefull
bebyggelse som motsvarar kraven for byggnads-
minnen i kulturminneslagen.

Sedan 1978 har byggnaden utgjort Sveriges
huvudkontor for IBM, som nu har Iadmnat
lokalerna. Klassificeringen av Kv. Odde 1 innebdr
vissa kompromisser i planeringen for det framtida
anvdndandet av fastigheten.

Utover huvudbyggnaden finns en idrottshall,
en matsalsbyggnad samt en serverhall. Alla
byggnader ska f& ny anvdndning i och med
detaljplanen for Kv. Odde. Kring Ormen Ldnge
kompletteras med en fristdende férskola norr om
Ormen Lange samt att en forskola inrymms i den
vastra delen av Ormen Ldnge.
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Figur 19. Entréer, angdring och tillgénglighet kring Ormen Lange.
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5.3.2 Parkeringshus och mobilitetshub

Norr om Ormen Ldnge omvandlas den gamla
serverhallen till kombinerat parkeringsgarage och
logistikcentral.

Logistikcentralen ska serva alla verksamheter runt
i och runt Ormen Ldange. En lastkaj anldggs pa
norrsidan om parkeringshuset. Invandigt skapas
kyl, sop och forvaringsrum for verksamheterna.
En forbindelsegdng kopplar samman parkerings-
huset med Ormen Lange sd att gods kan forflyttas
invdndigt mellan huskropparna.
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Figur 20. Skiss 6ver planlésning i mobilitetshub.

| parkeringshuset skapas parkeringifleraplanfor
att forsorja det parkeringsbehov som exploate-
ringen i kv Odde ger upphov till. Bilpoolsplatser
placeras i strategiskt Iattillgdngliga platser inne
i parkeringshuset.

Parkeringshuset kommer vara oppet vilket gor
att det kan inrymma besdksparkering i omrdadet.
Aven viss del boendeparkering kommer troligen
behdva inrymmas i denna del.

/

Enmobilitetshub kompletteraromrdde medviktiga
funktioner for att minska bilberoendet. | Mobilites-
huben planeras for cykelverkstad, cykelpool med
flera olika cykeltyper t.ex. ladcyklar, cykelkarror. |
mobilitetshuben inrymms dven leveransskdp och
cykelverkstad.

Figur 21. Oversikt parkerings- och logistik vid serverhall samt mobilitetshub.

Trafikutredning Kv. Odde
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5.3.3 Ormen Lange och torgkvarteret

IBM:s tidigare huvudkvarter, kallad "Ormen
Lange” planeras omvandlas till flera funktioner;
konferens, hotell samt en del delningsldgenheter
s.k. Coliving. Det innebdr att varje boende har
ett eget rum men delar pd exempelvis kdk och
vardagsrum.

Dagenshuvudentrétillbyggnaden blir huvudsaklig
entré till hotell och konferens. Utdver denna
entré skapas nya entréer utmed fasadens sodra
och norra sida. Till varje entré skapas tillgdnglig
angoring och mojlighet till RH-plats.

| gamla matsalen planeras for mojlighet till lokaler
for verksamhet, samt mojlighet att bedriva
restaurang/kok. Det finns dven soprum. Angoring
for dessa anordnas och samordnas vid befintlig
entré pd sodra sidan. Fasaden kompletteras med
fler dorrar. Ytan mellan byggnaden utformas sd
att angoringstrafik ar majlig.

| gamla idrottshallen planeras for ett gym/idrotts-
verksamhet. Entré blir fran 6stra sidan. Angoring
och tillgdngliga entréer skapas dels frdn den
mindre lokalgata som leder in till Ormen Ldnges
entré dels frdn sodra sidan. Handikapparkering
och angoringsmojlighet finns frdn torget.
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Figur 22. Entréer, angdring och tillgdnglighet kring Ormen Lange, matsalen och idrottshallen.. R6da pilar visar ténkt kérvdg fér motor-

fordon.
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Ingen besoksparkering planeras vid torget eller
Ormen L&nge utan besoksparkering sker i parkering-
huset norr om Ormen Ldnge. Tillgdngliga entréer
samt RH-platser skapas vid entréer. Antal fordon
med angdringsbehov in till gamla idrottshallen eller
gamla matsalen beddéms vara mycket Iagt. Torget
utformas sd att genomfartstrafik undviks och
angoringstrafik mojliggors.

Ormen Lange kompletteras med flera entréer och
dessa kommer att ges angdringsmojlighet och
RH-plats i anslutning till entréerna. Angoéring med
bil skapas inom maximalt 25 meter fran entré.

Tvd nya entréer skapas utmed Ormen Lange ,utover
dagens befintliga entré.

Entrén i mitten ges tillgdnglig angoringsplats utmed
angoringsvdgen som leder till tidigare huvudentrén.

Den vdstra entrén pd Ormen Ldnge kommer att
nds fran en nya angdringsgatan som dras in mellan
parkeringshuset och Ormen Ldnge. Det kommer
skapas tillgdnglig angdring och majlighet till
RH-platser inom 25 meter frdn entréen. Rdddnings-
tjanst kan nyttja angoéringsgatan for att nd Ormen
Lange.

Parkeringshus

Figur 23. Entréer och angéring till Ormen Lange.
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Figur 24. Hanstavdgen kompletteras med kvarter mot gata, till héger i bild.

& 7 ot RN 35 2

Figur 26. Lagtingsgatan, nuvarande utformning, kompletteras med angdringszon
och trad.
Trafikutredning Kv. Odde

Figur 25. Hanstavdgen koch Oddebron som behdlls. Sektionen fér gdende och
cyklister breddas och kompletteras med en tréfrad.

Figur 27. Gang- och cykelkoppling mot Oddebron kvarstar men justeras i ldge.



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-01-21, Dnr 2015-09817

6. Samlad bedomning

Planforslaget omfattar cirka 1 500 nya bostdder
och omdaning av befintliga byggnader inom
planomradet. En helt ny gatustruktur skapas
mellan Hanstavdgen och Kista allévdg. Omrddets
topografiinnebdr att de nya gatorna som anldggs
i omrdadet far lutningar pd upp till 5 %.

Den nya bebyggelsen kommer att alstra trafik;
saval bil- som kollektiv-, gdng- och cykelresor.
De bilresor som genereras i omrddet bedoms
inte pdverka det intilliggande vdgsystemet i
ndgon storre omfattning. Trafiksystemet i Kista
har idag en kraftig morgon respektive eftermid-
dagspeak ndr de som arbetar i Kista kommer
och gdr. Boende i Kista bedéms dels ha motsatta
resforndllanden jdmfért med de som arbetar

i Kista dels bedéms fordelningen bli mer jamn
over dygnet. Den planerade exploateringen
av Odde beddms ddarfor inte pdaverka trafiksys-
temet pd en oOvergripande nivd. Omprioritering
av fardmedel med breda cykelbanor, kollektivtra-
fikkorfalt och gagator gor att kapaciteten i hela
ndtet minskar. Detta sker i hela Stockholm, aven
i Kista med omnejd, vilket pdverkar mdnniskors
fardmedelsval. Med forsdmrad framkomlighet for
biltrafik antas fler och fler resa med kollektivtrafik,
och som gdende och cyklister.

For Kv. Odde ligger fokus pd att skapa ett hdllbart
resmonster med yteffektiva fardmedel. Kollektiv-
trafik, gdende och cyklister prioriteras fore bilister.
En utbyggnad av tvdrbanan innebdr att kollek-
tivtrafikldget forbdttras ytterligare. Med goda

cykelparkeringsmojligheter vid tunnelbana och
tvdrbana finns goda forutsdttningar for en stor
andel "bike n' rideresor”. Samtidigt satsar staden
pd forbdttrad cykelinfrastruktur vilket innebdar att
fler och fler kan pendlingscykla. Pendlingsstraket
Ildngs Hanstavdgen dr darfor en viktig ldnk i
arbetet med Kv. Odde.

| Odde planeras for faciliteter som framjar
héllbara resor. En mobilitetshub med leverans-
skdp, cykelverkstad och cykelpool kompletterar
de faciliteter som planeras i respektive kvarter.
| kvarteren kommer det finnas god tillgang till
cykelparkering och pd vissa platser leveransskap.

Gatustrukturen i Odde ska frdmja gdende- och
cyklister men dven kollektivtrafik. D& marknivan
varierar blir det svart att goéra lutningarna pd
samtliga gator tillgdngliga, dock finns alltid
tillgdngliga alternativ.
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