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Sammanfattning

Planen syftar till att mojliggora att flera fastigheter vid Husby
centrums tva tunnelbaneuppgingar utvecklas med nya bostdder och
lokaler for handel fordelat pa fyra flerbostadshus, en pa- och
tillbyggnad av butiksbyggnad samt en om- och inbyggnad av
befintlig tunnelbanestation. Planforslaget stdlldes ut for granskning
2020-09-02 — 2020-09-29. Under granskningen har 23 yttranden
inkommit samt en namnlista med 900 underskrifter. Flertalet
remissinstanser har ingen erinran mot planforslaget men framfor
synpunkter i sak, framfor allt vad géller reglering av buller,
reglering av atgérder for att hantera 6versvidmning, hdjden och
utformningen pa sextonvaningshusen samt reglering av
tunnelbanan. De flesta sakégare och dvriga boende som framfort
synpunkter onskar att sextonvaningshusen sidnks och omgestaltas
samt att moskéforeningen som idag bedriver sin verksamhet inom
byggnaden pa fastigheten Oslo 9 ska kunna bedriva sin verksamhet
pa samma plats dven i framtiden.

Inkomna synpunkter har foranlett foljande justeringar:

Plankartan:

- flerbostadshuset norr om Edvard Griegsgangen har utgétt
fran detaljplanen

- detaljplanens grinser har uppdaterats i1 enlighet med ovan
ndmnda fordandring

- planbestimmelserna kopplade till bebyggelsen som har
utgétt ur detaljplanen &r borttagna

- reglering av bredd och hojd pa ramp inom Alesund 1 har
inforts

- bestimmelsen om genomgéiende 6ppning i fasad inom
Bergen 1 har dndrats till bestimmelse om att ramp ska
finnas

- bestdmmelse om lagsta niva for fardigt golv for bostader
samt ligsta nivé for bostadsentréer mot gata inom Alesund
1 har infOrts

- bestimmelse om att bostadsbyggnad ska placeras och
utformas sa att riktvdrden for trafikbuller f6ljs har inforts

- bestimmelse om bullerplank inom Alesund har inforts

- u-omrdade for ledningar har infGrts

- x-omradet inom Bergen 1 har breddats med 0,5 m

- justering av schaktdjupsniva for tunnelbanan

- reglering av byggritt kring gdngbron vid
Trondheimsgatan har fortydligats
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Planbeskrivningen:

- Planbeskrivningen har reviderats enligt ovanstdende
forandring 1 detaljplanens omfattning

- Planbeskrivningen har reviderats med beskrivning av
raddningstjanstens tilltrdde via ramperna samt fortydligats
gillande hantering av oversvamningsrisk vid ett 100-ars
regn

Kontoret anser att omfattningen av ovanstdende revideringar inte ar
av sddan betydelse att en ny granskning behover goras.

Stadsbyggnadskontoret foreslar att forslaget till detaljplan godkanns
och dverldmnas till kommunfullméktige for antagande nér
erforderliga genomforandebeslut har fattats.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att utveckla flera fastigheter vid Husby
centrums tva tunnelbaneuppgingar med nya bostéder och lokaler
for handel fordelat pa fyra flerbostadshus, en pa- och tillbyggnad av
butiksbyggnad samt en om- och inbyggnad av befintlig
tunnelbanestation. Planen syftar dven till att stirka och ytterligare
aktivera det befintliga centrumstriket och torgytorna genom att de
nya byggnaderna foresléds fa en hogre sockelvaning med lokaler 1
bottenvaningarna. Byggnaderna far dven entréer mot Edvard
Griegsgéngen och torgen. Planforslaget syftar dven till att forstirka
och forbéttra kopplingar for gdngtrafikanter i omradet genom att
mojliggora for utbyggnad av géngbanor ldngs med de befintliga
bilgatorna. Mot gatorna utformas bebyggelsens bottenvaningar med
hogre sockelvaningar med mojlighet till lokal eller
bostadskomplement for att mota upp de planerade gangbanorna och
oka tryggheten ldngs med dem.

Husen foreslds fa en hojd pa fem vaningar langs med Edvard
Griegsgangen och 16 vaningar mot Norgegatan, riknat fran den
upphdjda centrumnivan (17 véningar fran gatunivén).

Planforslaget innebdr ett tillskott pa ca 350 bostéder. Planforslaget
mojliggor for att Trondheimsgatan, Oslogatan, Bergengatan och
Norgegatan kan kompletteras med gédngbanor. Gdngbanorna r till
stor del mojliga att genomfora inom géllande detaljplan for Husby
centrum, men vissa mindre delar kommer att regleras i denna
detaljplan.

Granskning
Aktuell detaljplan stilldes ut for granskning under perioden 2020-
09-02 — 2020-09-29. Information skickades ut enligt séndlista till
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remissinstanser, berorda sakdgare enligt fastighetsforteckningen
samt boende inom planomradet som under samréadet skriftligen
framfort synpunkter. Ovriga informerades genom annons i Dagens
Nyheter och Svenska Dagbladet 2020-09-02. Planforslaget visades i
Tekniska Ndmndhuset och pa Medborgarkontoret i Husby, Edvard
Griegsgangen 9 samt pa stadsbyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaljplaner.

Synpunkter inkomna under granskning

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom
under granskningen. Yttrandena i sin helhet finns att ta del av 1
planakten.

Remissinstanser

Lansstyrelsen

Sammanfattande bedomning

Lansstyrelsen bedomer att bebyggelsen enligt nuvarande
planforslag riskerar att bli olimplig med hinsyn till ménniskors
hilsa och sidkerhet med avseende pé buller samt till risken for
oversvidmning. Om dessa problem kvarstér vid ett antagande kan
lansstyrelsen komma att ta upp planen for provning enligt 11 kap.
10 § PBL. Planen kan d& komma att upphévas enligt 11 kap. 11 §
PBL.

Provningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL
Lénsstyrelsen har, 1 detta skede, foljande synpunkter pa de omriden
som Lénsstyrelsen har att bevaka enligt 11 kap. 10 § PBL.

Hdilsa och sdkerhet m.m.

Buller

Det framgér av bullerutredningen (Efterklang 2020-05-19) att
atgdrder 1 form av balkong med tétt rdcke och ljudabsorbent 1 tak
behdver anordnas for 2 st liigenheter inom kv Alesund for att klara
gillande riktvarden. Lénsstyrelsen anser att en planbestimmelse
behover inforas 1 plankartan for att sdkerstélla att de delar av planen
dér bullerddmpning behdvs genomfors.

Vidare dverskrids den ekvivalenta ljudnivan 60 dBA pé fasaderna
langs med Norgegatan, Bergengatan och delar av Trondheimsgatan
inom kvarteren Alesund och Bergen. For att sikerstilla att
bullernivéerna innehalls behdver planbestimmelser gillande
trafikbuller inforas 1 plankartan.

Utover detta framkommer det i bullerutredningen kring kvarter
Alesund att en bullerskiirm pé 1,2 meter planeras mot Norgegatan
och som ingar i berdkningarna. Behdvs skdrmen for att sdnka


http://www.stockholm.se/detaljplaner
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bullernivéerna pé uteplatsen behover genomforandet av den
sakerstéllas pa plankartan innan antagande.

Sammantaget anser lansstyrelsen fortsatt att planforslaget inte
sakerstéller en god ljudmiljo och att kommunen dérfor behover
bearbeta forslaget infor antagande av planen.

Oversvimningsrisk

Lénsstyrelsen anser att kommunen innan planen antas behdver
justera planbestimmelserna sa att de sdkerstiller att planerad
bebyggelse inom fastigheten Oslo 9, som &r utsatt for
oversvamningsrisk vid extremregn, utformas sa att naturligt
oversvaimmande vatten upp till h6jdnivaer enligt
skyfallsutredningen (Norconsult 2020-06-12) inte skadar
byggnaden. De atgdrder som regleras i "m2” och "m3” pa
plankartan innebdr inte att byggnaden som helhet skyddas mot
skador fran 6versvimning. I dagvattenutredning och
planbeskrivning star att byggnaden som helhet bor hojdsittas sé att
vatten kan rinna ytligt bort fran fasaden och inte riskera att tringa in
1 byggnaden. Lansstyrelsen bedomer att kommunen inte sdkerstéllt
detta med de atgérder som regleras, vilka endast tar upp entréer,
garageinfart och fardigt golv for bostéder.

Linsstyrelsen noterar att plankartan inte sékerstéller att bebyggelse
pa fastigheten Alesund 1 inte ska kunna skadas vid ett kraftigt regn.
Enligt planbeskrivningen bor byggnaden pa Alesund 1 ligga minst
0,3 meter hogre én Trondheimsgatan. Lénsstyrelsen kan dock inte
se att detta har tagits omhand 1 plankartan. Kommunen behdver
innan antagande reglera sddana skyddsatgarder.

P& Oslogatan finns en lagpunkt dér vatten kan ansamlas och den
djupaste delen ligger norr om fastigheten Oslo 9. Enligt PM
Skyfallskartering innebér ett vattendjup pa 0,3-0,5 m att det ej ar
mojligt att ta sig fram for motorfordon inklusive raddningsfordon,
se tabell 3 pa sidan 12. D4 vattendjupet framfor Oslo 9

enligt skyfallsutredning bedoms kunna ligga inom detta intervall
anser Léansstyrelsen att kommunen ocksd behdver tydliggora att
rdddningstjansten kan nd fram till dels planerad bebyggelse, dels
bebyggelsen sdder om kv. Oslo 9, som ser ut att kunna fa sin
tillfartsvig avskuren vid forvéntade vattendjup pa Oslogatan.

Kommunen behover fore antagande sammantaget pa plankartan
reglera bebyggelsens utformning och de skyddsatgérder som krivs
for att forebygga skador pa byggnader i hindelse av 6versvimning
vid skyfall/kraftigt regn.
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Ellevio

Ellevio har en befintlig nétstation i butiksbyggnaden vid
Trondheimsgatan 15. Nétstationen ar placerad i markplan mot gata
och skyddas av ett servitutsavtal. Det dr viktigt att alla funktioner
for nétstationen beaktas och fordndringar 1 byggnad planeras 1
samrad med Ellevio sa att erforderlig personsékerhet, dtkomst och
driftsforutséttningar kan bibehallas.

For att klara tillkommande bebyggelse kommer delar av elnétet i
omradet att behova forstirkas och omforldggas i samband med
exploateringen. Ellevios kapacitetsbedomningar forutsitter att den
nya bebyggelsen ansluts till fjarrvarme.

Ellevio onskar bli kallade till ledningssamordning. Elndtet behover
ges utrymme 1 allmén mark 1 omradet. Om det framkommer behov
av forldggning i kvartersmark krévs u-omrade i plankarta.

Exploateringskontoret

Exploateringskontoret har medverkat i planprocessen men eftersom
forslaget till detaljplan &r pa granskning innan
exploateringskontoret slutfort arbetet med systemhandling {for
allmén plats finns ett par osdkerheter som kan paverka planens
utformning och genomforbarhet. Vid tidpunkten for planens
granskning arbetar exploateringskontoret med att ta
systemhandlingen. Den kommer att vara klar forst efter
granskningsperiodens slut.

Mot bakgrund av ovan har exploateringskontoret féljande
synpunkter:

Planjusteringar avseende tillaten anvindning kan bli nodvindiga
efter planens granskningsperiod.

Gatumarken 1 omrédet foreslas kompletteras med géng- och
cykelbanor for att underlitta for gangtrafikanter att rora sig tryggt
och trafiksdkert i omradet pd fler nivder &n den trafikseparerade
centrumnivan. For att 4stadkomma detta kommer gatumarken att
behova vidgas pa vissa stéllen. Vidgningen innebdr att tillaten
anvandning enligt detaljplan 6vergér frin kvartersmark till allmén
plats, gata. Detta dr n6dvéndigt for att fa plats med gangbanor, nya
trappor etc. Exploateringskontoret har till stadsbyggnadskontoret
och infor granskning ldmnat en preliminér redovisning for de
omraden dar tilldten anvdndning behdver dndras for att genomfora
och uppfylla planens syfte. Behovet av markintrdng kan komma att
andras da placering av gangbanor, trappor, etc. eventuellt fordndrats
till fardigstdlld systemhandling. Exploateringskontoret vill betona
att ytterligare planjusteringar avseende tillaten anvandning darfor
kan bli nddvéndiga efter planens granskningsperiod.
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For att genomfora och uppfylla planens syfte krdvs dispens som ger
rdtt att ta ner allétrdd.

I storsta mojliga man ska befintliga trdd bevaras i samband med
breddning av ndmnda gator for gang och cykel. Flera trid kommer
dock att paverkas och for dessa foreslas kompensation, t.ex.
nyplantering. Da flera av trdden omfattas av biotopskydd enligt 7
kap 11 § miljobalken krévs dispens frén Lansstyrelsen for att ta ner
dem. Eftersom systemhandling for allmén plats inte ar fardigstélld
och det darfor inte faststillts vilka trdd som paverkas och hur de ska
ersdttas, har exploateringskontoret inte kunnat s6ka sddan dispens.
Exploateringskontoret avser att soka dispens snarast mojligt.
Pégdende systemhandling for allmén plats forutsétter att
tradstrukturen ldngs gatorna fordndras. Om inte dispens ldmnats
fore planens antagande riskerar planen att inte kunna genomforas
for delar av kvartersmarken och allmén plats. Syftet med planen
avseende tillskapande gdngvigar utmed gator riskerar i sa fall att gd
forlorat.

Exploateringskontoret har ocksé noterat att det i planbeskrivningens
genomforandedel inte stir angivet vem som &r tomtrittshavare till
fastigheten Dovre 1. Under rubriken ”Ersdttning vid
markforvdrv/forsdljning ” saknas angivelse att exploateringskontoret
ansvarar for markintrdng pé fastigheten Dovre 1.

Kulturférvaltningen

Stadsutvecklingsenheten har i detta skede inga synpunkter pé
detaljplanen i detta skede, utan hianvisar till Stadsmuseets tidigare
beddmning under samradet.

Lantmaterimyndigheten

Lantmaterimyndigheten har inga synpunkter utdver de som
framfordes 1 samband med samrddet. Lantméterimyndigheten anser
att saval befintlig som ny tunnelbana ska planlédggas med stor
bokstav, T, och att litet t inom allmén plats utgoér problem. I 6vrigt
har lantméterimyndigheten inga synpunkter pa planforslaget.

Lokala Hyresgastféreningen Runstenen

Foreningen anser att det ar fel att fortdta Husby med fler bostiader
och lyfter att det stadsdelen behover ér fler grona ytor och
samlingsplatser. Foreningen anser dven att det dr svart att bilda sig
en uppfattning om forslaget samt att detaljplanen for Oslo 1 m.fl
borde ingd i detaljplanen for Alesund 1 m.fl.

Foreningen anser att Edvard Griegsgangen redan idag dr smal och
blasig och att detta kommer att forvirras i och med den foreslagna
byggnaden soder om Edvard Griegsgangen, dven om byggnaden

placeras med forgdrdsmark mot gadngen. Foreningen anser éven att
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lagenheterna pa de nedersta vaningarna i attavaningshuset mitt emot
kommer att f4 skymd sol- och ljusinsldpp samt minskad utsikt.

Foreningen anser vidare att Husbymoskén bor ligga kvar pa sin
nuvarande plats i en egen byggnad och att det inte & mojligt att den
skulle kunna ligga i bottenvaningen pé ett flerbostadshus.
Foreningen anser annars att moskén skulle kunna placeras pa
platsen for det foreslagna flerbostadshuset norr om Edvard
Griegsgangen, alternativt att den platsen inte bebyggs alls for att
skapa ett gront samband mellan den nuvarande byggnaden och
Husbyparken.

Foreningen é&r kritisk till flerbostadshuset, framforallt hdghusdelen,
langs Bergengatan dé de anser att det ar trakigt och kompakt,
riskerar att bli bullerutsatt och kommer att skugga sin omgivning
och péverka siktlinjer pé ett oacceptabelt sétt. Foreningen dr dven
kritisk till det foreslagna hoghuset inom Alesund 1 da de anser att
det inte passar in i med omréadets bebyggelse och &r gestaltat pa ett
bristfalligt sétt.

Foreningen &r dven kritisk till inglasningen av
tunnelbanebyggnaden da de anser att glasbyggnader ger ett
omodernt intryck, dr svart att underhalla samt att de inte vill ha
ndgon galleria som liknar Villingby centrum.

Foreningen anser att en ny antikvarisk konsekvensbedémning
behover goras dd den nuvarande utgick frén tidiga skisser.
Foreningen anser vidare att inga atgérder ska genomf{oras som
hackar sonder den unika kulturmiljon 1 Husby. Foreningen &r dven
kritisk till att Husbykyrkan som blickpunkt och landméarke kommer
att forsvinna da det foreslagna kvarteret inom Bergen kommer att
utgora en ny fond bakom den.

Foreningen anser att det dr oldmpligt att bygga ldngs med
Norgegatan som dr den mest trafikerade och bullrigaste gatan i
omradet. Foreningen anser vidare att det dr olampligt att bygga pa
lera och att forbipasserade fordon kommer att orsaka vibrationer i
byggnaden. Foreningen anser vidare att fler, inte farre, hardgjorda
ytor behovs 1 Husby for att hantera risk for Oversvamningar 1
omradet.

Foreningen anser att det inte dr lampligt att bygga gangbanor 1
Husby da det skulle innebéra att flera trid 1ings med gatorna
behovs tas ned vilket paverkar upplevelsen av arstidsvéxlingar for
de boende samt riskerar att leda till att regnvatten kommer att {4
svarare att fordrojas. Foreningen anser dven att det riskerar att skapa
en trafikosdker miljo for gngtrafikanter da gangbanorna kommer
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att korsas av svingande bilar. Féreningen anser dven att forslaget
med nya géng- och cykelbanor lings med Norgegatan riskerar att
skapa en trafikfarlig situation ndr méanga trafikslag ska samsas pa
samma yta.

Foreningen anser vidare att forslaget inte tar hdnsyn till barnens
intresse da gardarna dr sma och blasiga. Foreningen undrar dven
over hur vindforhallandena vid sédra tunnelbaneuppgangen och
Husbyparken paverkas.

Milj6- och halsoskyddsnamnden

Milj6- och hilsoskyddsnamnden (MHN) tillstyrker planforslaget
under forutsattning att behovet av att reglera skyddsatgiarder mot
stomljud for fler av de planerade byggnaderna ses dver och
fortydligas.

MHN:s synpunkter i samradet har beaktats till granskningsskedet.
Risken f0r att foreslagen bebyggelse utsitts for stomljud och
vibrationer fran tunnelbanan har utretts efter samradet och plan-
kartan har kompletterats med en planbestimmelse som sdkerstiller
atgarder for att hantera stomljud. Dagvattenutredningarna har
justerats och fortydligats.

Planbestimmelsen for skydd mot stomljud géller for flerbostads-
huset dster om tunnelbanetorget. Varken utredningen eller
planhandlingarna redogdr dock for risken for storningar for det
nirliggande flerbostadshuset norr om Edvard Griegsgdngen. MHN
anser darfor att det bor fortydligas om dven detta hus riskerar att
storas av stomljud och darfor ocksé behdver en skyddsplan-
bestimmelse mot stomljud. Dialog om detta bor foras med
Trafikforvaltningen.

I planforslaget foreslas fortfarande tvd hoga punkthus intill den hart
trafikerade Norgegatan. Byggnadernas placering och utformning
gor att de far hoga ljudnivéer pé stora delar av flera fasader. Punkt-
hus har dndé bedomts vara lampligast hir pd grund av bland annat
tekniska skil. Projektet har darfor arbetat vidare med skdrmande
fasader, utskjutande balkonger samt forslag till planldsningar som
sa langt mojligt dr anpassade till bullersituationen pa platsen. Dess-
utom planeras for en gemensam takterrass for de boende med god
ljudmilj6. Sammantaget innebér det en acceptabel boendemiljo
utifran rddande omsténdigheter. For att ytterligare forbattra ljud-
miljon for de boende foreslar MHN att utsatta flerbostadshus
anldggs med ljudklass B.

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap avstér frin att yttra
sig 1 drendet.
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Norra Jarva Stadsdelsrad

Foreningen anser att fortidtningen av Husby centrum bor stoppas da
forslaget inte har nagra gardar, nagra samlingslokaler, en god
utemiljo samt tillrdckligt avstdnd mellan husen. Féreningen anser
vidare att ombyggnationen av huset som idag innehaller moskén ska
stoppas och att det dr oacceptabelt att moskén inte har blivit
erbjuden en evakueringsplats eller en ny likvardig placering.

Samfundet S:t Erik

Samfundet anser att inga visentliga forandringar gjorts i forhallande
till samradsforslaget och vidhéller darfor sitt tidigare yttrande, dar
de dr positiva till en satsning pa miljon i Husby, men reserverar sig
starkt mot de hoga punkthusen som de anser &r frimmande i skala
och pé ett negativt sitt bryter taksilhuetten i forhallande till den
befintliga bebyggelsen. Samfundet anser dven att forslaget till en ny
overbyggnad av tunnelbanan bor omstuderas.

Stockholm Exergi

Inom planomréadet finns befintliga fjarrvdrme- ledningar. For att
kunna planera ev. ledningsomléggningar och nya
ledningsdragningar samt sékra befintlig drift med sa fa
driftstorningar som mojligt ar det bra med tidig information och
samradsmoten. Atgirder i Stockholm Exergis
distributionsanldggningar utfors av Stockholm Exergi och bekostas
av byggherre enligt géllande avtal, viktigt att vi tecknar
genomforandeavtal snarast mojligt. I 6vrigt ingen erinran.

Stockholm Exergi har dven en undermarkansldggning i ndrheten av
det angivna omradet. Vid planering, projektering och utférande av
aktiviteter ska Stockholm Exergi Tunnlar kontaktas {for
godkéinnande.

Stockholm Vatten och Avfall AB

Stockholm Vatten och Avfall ar fortsatt positiva till sopsug planeras
for omradet men vill trycka pa att insamlingssystem behdver
komplettera varandra, t ex genom fastighetsnéra insamling av
forpackningar och tidningar i miljorum och insamling av restavfall
och matavfall via sopsug. Observera att fastighetségare i enlighet
med stadens lokala avfallforeskrifter ska mojliggora
omhéndertagande av hushéllens grovavfall, antingen via miljérum
eller uppstéllning av container minst tvd gdnger per ar. Fr.o.m. den
1 januari 2021 blir det obligatoriskt med matavfallsinsamling for
verksamheter som serverar fler &n 25 portioner per dag. For
verksamheter med storre volymer matavfall, tex livsmedelsbutiker,
caféer och restauranger, rekommenderas ett system som kombinerar
matavfallskvarn till sluten tank och fettavskiljare, en sd kallad
kombitank. Stockholm Vatten och Avfall vill uppmérksamma om
att angoring och tomning av dessa bor sdkerstillas 1 ett tidigt skede.



Godkant dokument - Louise Heimler, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2020-11-24, Dnr 2016-19140

ey Stockholms Granskningsutlatande
VY stad Dnr 2016-19140
Sida 11 (33)

Se riktlinjer gillande fettavskiljare/kombitank i1 Projektera och bygg
for god avfallshantering. Stockholm Vatten och Avfall ser positivt
pa de angoringsplatser som tydliggjorts 1 planbeskrivningen. Om
planerad vindplan ska anvéndas av avfallsfordon dr det viktigt att
dven svepyta for fordonen sikerstills.

Dagvattenutredning

Enligt redovisade flodesfordndringar kan det finnas behov av
ytterligare fordrojning av dagvatten da ledningsnétet i omradet har
kraftigt begransad kapacitet. Detaljplanen bor sékerstélla att det
finns mojlighet for SVOA att arbeta med fordrojningsatgirder pa
allmén plats.

Det &r positivt att skyfallshdandelser studerats och anpassningar
gjorts. Det finns fortsatt delar av planen dir allmén platsmark
(centrumytor, gata, torg och gingar) inte redovisas vad géller
hantering av dagvatten. Aven dir det inte 4r aktuellt att tillimpa
atgdrdsnivan ska dagvattenhanteringen utvecklas i en hallbar
riktning, det bor redovisas dven hir.

Synpunkter pé plankartan

Dar befintliga VA-ledningar hamnar i kvartersmark behovs U-
omrdde. Se Bilaga 1. Befintliga servisledningar antas anvéndas,
forbindelsepunkt behdver anpassas till ny fastighetsgrins.

Synpunkter pa planbeskrivning

I planbeskrivningen star det att dagvatten fran planomridet fordrojs
inom fastigheterna innan avledning sker till de kombinerade
avloppsledningarna i gatorna. Det finns inga kombinerade
avloppsledningar 1 gatorna.

Storstockholm Brandférsvar

Enligt tillgdngligt underlag tolkar Storstockholms Brandforsvar
(SSBF) det som att utrymning frén de ldgre husen forvéntas utforas
med hjélp av raddningstjinstens stegbil och/eller birbara stegar.
Inom omrédet finns ett antal gdngbroar som inte uppfyller kravet pa
fri hojd om 4 meter och atkomligheten ser dérfor ut att vara
begrinsad for raddningstjdnstens hojdfordon. Utrymning frén
nybyggnationer inom planomradet bor diarfor ej dimensioneras for
stegutrymning som alternativ utrymningsvéag s lange det finns
broar som inte dr anpassade efter hojdfordonens férutsittningar, dvs
fri hojd om minst 4 meter. Utrymning utan rdddningstjanstens hjélp,
forslagsvis genom implementering av Tr2-trapphus, r att foredra.
SSBF:s mgjligheter att hjdlpa till vid stegutrymning beskrivs
ndrmare 1 vigledningsdokument VL2014-092.
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I planbeskrivningen presenteras att ramper ska uppforas fran
Trondheimsgatan for att biltrafik och raddningstjénst ska kunna
angoOra. SSBF anser att en sddan ramp ar problematisk och ser
svérigheter med att anvéinda en séddan vid rdddningsinsats. Det
behover fortydligas hur denna ramp é&r ténkt att anvandas. Om
SSBF:s rdddningsfordon ska kunna framforas kravs normalt BK2-
vig. | SSBF:s vigledningsdokument VL2014-092 beskrivs de
forutsittningar som krévs for en rdddningsvag.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning

Forvaltningen dr fortsatt positiv till att det byggs fler bostider 1
Husby. Bade ur jamstélldhets- och trygghetsperspektiv forvéntas
forslaget leda till tryggare miljoer dé fler manniskor kommer att
befolka gator och torg, 6ka mdjligheter for utdkat serviceutbud samt
att de foreslagna bostadshusen har entréer som ar vinda mot Edvard
Griegsgéngen och torgen. Vad géller foreslagen byggnad vid
Edvard Griegsgangen 7A (nuvarande moskén), vars kortsida vetter
mot Husbyparken, vore det fran forvaltningens synpunkt 6nskvért
om remsan ndrmast byggnaden utgdrs av kvartersmark pa liknande
satt som det har reglerats pa Edvard Griegsgangen. Framforallt om
entréer planeras langs kortsidan. Detta for att underldtta vid drift. 1
Ovrigt har forvaltningen inget att invinda mot det uppréttade
detaljplaneforslaget.

Trafikférvaltningen

Forutsdttningar for befintlig och planerad kollektivtrafik
Framkomlighet och utformning

Trafikforvaltningen har under granskningstiden beretts mojlighet att
dven granska systemhandling for allmén platsmark inom
planomrédet och har i denna process inkommit med synpunkter pa
utformningen avseende framkomligheten for busstrafiken. Det ér
positivt att staden sedan samradet har justerat Norgegatans bredd
for att den ska fa tillrdcklig bredd for busstrafik. P4 en del av
strackan ar dock bredden fortfarande 6,5 meter och
trafikforvaltningen vill dterigen lyfta att detta &r ett viktigt strék for
busstrafiken med stombusstrafik och flera lokala linjer och anser att
gatan bor breddas till 7 meter dven pd denna delstréacka.
Trafikforvaltningen kan dven konstatera att det finns strickor med
néra 7 procentslutning vilket kan skapa problem for busstrafiken
vintertid. Forvaltningen 6nskar att staden ser 6ver mojligheten att
justera detta.

Storningar och risker

Trafikforvaltningen noterar att staden inte beaktat den tidigare
synpunkten avseende buller fran busstrafiken och att detta buller
inte heller hanteras eller beskrivs specifikt 1 ndgon av
bullerutredningarna. Aven om staden inte efterkommer
trafikforvaltningens rekommendation avseende krav om ljudklass B
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och placering av samtliga sovrum mot tyst sida, anser
trafikforvaltningen att storningen fran néarbeldgna busshéllplatser
bor beskrivas pa ett sitt som visar att detta varit kiant och beaktats i
bedomningen av planens ldmplighet.

Brandsidkerhet

Trafikforvaltningen har inte deltagit i dialog avseende brandskydd
sedan samrédet och synpunkterna i samradsyttrandet giller darfor
fortfarande. Trafikforvaltningen vill 4ven lyfta betydelsen av
Réddningstjinstens tillgang till tunnelbanans entréer.
Réaddningstjansten ska kunna komma sé nira dessa som mojligt
med brandbil. Trafikforvaltningen kan inte utldsa av
planhandlingarna att detta har beaktats.

Plankarta

Trafikforvaltningen stéller sig fradgande till varfor inte dess
sakerhetsforeskrifter som stéller krav pa ett minsta djup om 50
meter under angiven schaktnivé foreslas i planbestimmelserna t1
och t2. Ytterligare dialog i denna fraga krévs for att avgdra om det
ar mojligt att gora avsteg fran sikerhetsforeskrifterna i detta
avseende.

Fortsatt arbete — detaljplaner och genomférande

Genomforande avseende nérhet till tunnelbanan
Trafikforvaltningen kan konstatera att det sedan samradet inte har
forts tillracklig dialog om aktuellt planforslag kopplat till ndrheten
till tunnelbanan. Utredningar om huruvida bebyggelse kan placeras
ovan eller intill tunnelbanans anlédggning har inte kommit till
trafikforvaltningen 1 enlighet med det utredningsavtal som
tecknades. Utan utredningar om péaverkan ar det inte mojligt att ta
stdllning till om det &r genomforbart utan en allt for negativ
paverkan pa tillgangligheten till kollektivtrafiken.
Trafikforvaltningen kommer inte kunna inga ett avtal om
genomforande utan att dessa forutsattningar dr utredda.

Bland annat behdver planhandlingarna kompletteras med
utredningar som visar bergets kvalitet och berdkningar avseende hur
tillkommande laster tas om hand. Det behdver dven redovisas att
trafikforvaltningens anldggningar inte kommer att paverkas av
forslaget. Detta géller sérskilt:

e Trafikforvaltningen saknar utredning som visar om ytan
over rulltrappsschaktet klarar tunga fordon eftersom
Réddningstjinstens fordon behdver kunna kora péd den hér
platsen.

e Det behover fortydligas i plankarta och planbeskrivning att
grundldggningen inte far ga in 1 tunnelbanans skyddszon.
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e All grundldggning skall ske fristdende fran SL:s anldggning.
Trafikforvaltningen tolkar planhandlingarna som att
planerad byggnad foreslas placeras nira
tryckutjamningsschakt och for néira rulltrappsschakt.

o Hus 1 -Lastnedrikning krévs for att se om lasterna kan
innebéra att rérelse uppstar.

o Hus 2 -Lasterna kommer ner i direkt nérhet till SL:s
schakt vilket kan innebéra relativt stor paverkan pa
schaktet. Utforliga berdkningar och metodval for
lasterna kommer att behdvas for att kunna bedoma
genomforbarheten.

o Det maste finnas plats att schakta fram SL:s konstruktion
for eventuella drift-och underhéllsatgérder utan att
stabiliteten i nirliggande ny byggnad paverkas. Angivet
avstand mellan ny byggnad och tunnelbaneschaktet &r
endast 800 mm vilket inte kan accepteras.

Resendrsmiljo

Trafikforvaltningen lyfte 1 samradsskedet att tillrdcklig utredning
saknas for att bedoma om byggnationen som medfor fordandring av
trafikforvaltningens stationsbyggnad ar genomforbar. Detta kvarstér
och trafikforvaltningen anser att planhandlingarna maste
kompletteras i och dialog ske med trafikforvaltningen innan planen
kan antas.

Det behover sdkerstillas att utformningen klarar framtida floden av
resendrer och att tillrdckliga ytor finns for trafikforvaltningens
funktioner. Dialog kridvs dven avseende utformning och materialval
kopplat till drift och underhdll samt grénssnitt avseende drift och
underhéll mellan trafikforvaltningen och den privata
fastighetsdgaren.

Bekostande och finansiering av ombyggnationen for
stationsbyggnaden for tunnelbanan dr inte utredd.
Trafikforvaltningen kommer inte att bidra med finansiering.
Exploatdren ska sta for trafikforvaltningens samtliga kostnader som
orsakas av exploateringen. Forutséttningarna maste vara utredda
och avtal ska finnas innan detaljplanen vinner laga kraft. Avtal
kring ansvar for drift och underhéll, 4gandeskap och
kostnadsfordelning ska ocksa vara undertecknat innan detaljplan
vinner laga kraft.

Trafikkontoret

Trafikkontoret har varit delaktiga i planarbetet och inkommit med
synpunkter fortlopande. Kontoret dr positivt till exploatering 1
omrddet och positiva till att planforslaget mojliggor for lokalgatorna
att forses med gangbanor.
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Ramp fran Trondheimsgatan

Kontoret bedomer att det dr viktigt att den allmdnna kopplingen upp
till centrum blir tydlig och inte framstar som privat. Det dr ocksé
viktigt att gestaltningen bidrar till en upplyst och trygg plats d& den
delvis kommer att vara 6verbyggd. Trafikkontoret efterfragar dven
bestimmelse péd bredd och hojd for den inbyggda delen av rampen.
Parkering for besokare Husby Centrum

I planbeskrivningen framstar det att for besdkare till Husby
Centrum kommer det att finnas 50 stycken parkeringsplatser med
placering pa torgytan och mellanplanet i garaget inom Alesund 1.
Trafikkontoret efterfragar en bekriftelse pé att 50 parkeringsplatser
kommer att vara reserverade och tillgéngliga for centrumbesokare.

Ramp frdn Bergengatan

Kontoret anser att det dr av stor vikt att rampen konstrueras med ett
viloplan pa minst 5 m dir den méter Harald Héarfagregéngen for att
sakerstélla ett tryggt mote mellan fordon och géende och cyklister.
Detta ska dven framgatydligt 1 planbeskrivningen.

Tillgdnglighet

I planbeskrivningen star det att flerbostadshusen inom Alesundl

och Bergen 1 kommer att sakna hiss mellan garageplan och
lagenhetsplan. Trafikkontoret stiller krav pa en redovisning pa hur
dessa fastigheter kommer kunna angoras pé ett tillgangligt sett.
Kontoret saknar d@ven en redovisning av antalet parkeringsplatser for
rorelsehindrade for alla de tillkommande fastigheterna.
Parkeringsplatser for rorelsehindrade behdver tillskapas inom
kvartersmark och sdkerstélla tillgdngliga kopplingar till
bostadsentréerna. Detta behdver planen kompletteras med.

Belysning

Trafikkontoret har en belysningscentral inhyst 1 gamla Fortums
teknikutrymme pa Trondheimsgatan 15. Detaljplanen medfor att
denna central byggs in. Kontoret vill dirmed upplysa om att vi
behover ha fortsatt tilltrdde till denna belysningscentral om man inte
véljer att flytta ut den till ett markkabelskap péd gatan.

Sakagare enligt fastighetsforteckningen

HL

Anser att det dr fel att fortdta Husby med fler bostader och lyfter att
det stadsdelen behover ér fler grona ytor och samlingsplatser. Hen
anser dven att det dr svéart att bilda sig en uppfattning om forslaget

samt att detaljplanen for Oslo 1 m.fl borde ingd i1 detaljplanen for
Alesund 1 m.fl.



Godkant dokument - Louise Heimler, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2020-11-24, Dnr 2016-19140

ey Stockholms Granskningsutlatande
¥ stad Dnr 2016-19140

Sida 16 (33)

o3

Den boende anser att Edvard Griegsgangen redan idag dr smal och
blasig och att detta kommer att forvirras i och med den foreslagna
byggnaden soder om Edvard Griegsgangen, &ven om byggnaden
placeras med forgardsmark mot gdngen. Den boende anser dven att
lagenheterna pa de nedersta vaningarna i attavaningshuset mitt emot
kommer att f4 skymd sol- och ljusinsldpp samt minskad utsikt.

Den boende anser vidare att Husbymoskén bor ligga kvar pa sin
nuvarande plats i en egen byggnad och att det inte dr mojligt att den
skulle kunna ligga i bottenvaningen pé ett flerbostadshus. Den
boende anser annars att moskén skulle kunna placeras pa platsen for
det foreslagna flerbostadshuset norr om Edvard Griegsgangen,
alternativt att den platsen inte bebyggs alls for att skapa ett gront
samband mellan den nuvarande byggnaden och Husbyparken.

Den boende ér kritisk till flerbostadshuset, framforallt hoghusdelen,
langs Bergengatan dd hen anser att det ar trakigt och kompakt,
riskerar att bli bullerutsatt och kommer att skugga sin omgivning
och péverka siktlinjer pd ett oacceptabelt sitt. Den boende &r dven
kritisk till det foreslagna hoghuset inom Alesund 1 d4 hen anser att
det inte passar in 1 med omrédets bebyggelse och &r gestaltat pa ett
bristfalligt sitt.

Den boende ér dven kritisk till inglasningen av
tunnelbanebyggnaden da hen anser att glasbyggnader ger ett
omodernt intryck, dr svart att underhalla samt att hen inte vill ha
ndgon galleria som liknar Villingby centrum.

Den boende anser att en ny antikvarisk konsekvensbedomning
behover goras da den nuvarande utgick fran tidiga skisser. Den
boende anser vidare att inga atgdrder ska genomforas som hackar
sonder den unika kulturmiljon 1 Husby. Den boende ér dven kritisk
till att Husbykyrkan som blickpunkt och landmérke kommer att
forsvinna da det foreslagna kvarteret inom Bergen kommer att
utgora en ny fond bakom den.

Den boende anser att det dr oldmpligt att bygga ldngs med
Norgegatan som dr den mest trafikerade och bullrigaste gatan 1
omrédet. Den boende anser vidare att det &r oldmpligt att bygga pa
lera och att forbipasserade fordon kommer att orsaka vibrationer 1
byggnaden. Den boende anser vidare att fler, inte farre, hardgjorda
ytor behovs 1 Husby for att hantera risk for 6versvamningar i
omradet.

Den boende anser att det inte dr lampligt att bygga gédngbanor i
Husby dé det skulle innebira att flera trad 1dngs med gatorna
behovs tas ned vilket paverkar upplevelsen av drstidsvéixlingar for
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de boende samt riskerar att leda till att regnvatten kommer att fa
svarare att fordrdjas. Den boende anser dven att det riskerar att
skapa en trafikoséker miljo for gangtrafikanter da gangbanorna
kommer att korsas av svingande bilar. Den boende anser dven att
forslaget med nya géng- och cykelbanor lings med Norgegatan
riskerar att skapa en trafikfarlig situation ndr manga trafikslag ska
samsas pa samma yta.

Den boende anser vidare att forslaget inte tar hansyn till barnens
intresse d& gardarna dr sma och blésiga. Den boende undrar dven
over hur vindférhallandena vid sddra tunnelbaneuppgangen och
Husbyparken péverkas.

Husby Frikyrkoférsamling

Det dr i dagsldget redan brist pa parkeringsplatser, bade for
anstillda 1 kyrkan och for kyrkobesdkare. Manga
forsamlingsmedlemmar ar dldre, och kan inte ga langre strackor. I
nio fall av tio saknas parkeringsmojlighet 1 kyrkans nérhet. Kyrkan
ar amnad att vara tillgénglig for alla, inklusive dldre och personer
med funktionshinder. Ytterligare utmaningar att hitta
parkeringsplatser kan omdjliggora dessa gruppers deltagande, vilket
skulle forhindra deras rattighet till religionsutdvning bland dem de
varit bekanta med i 6ver 40 &r.

Mot denna bakgrund vill vi foresla ett parkeringshus dar nedlagda
Tempo-affdren dr nu, dels for att 16sa parkeringsproblemet och dels
for att vi tycker att det dr olampligt att bostadshuset som é&r

tankt att ligga mitt emot kyrkan vid Edvard Griegsgéngen ska ha
fonster och/ eller balkonger mitt emot kyrkan dar hyresgésterna kan
kontrollera och registrera vilka som gar till Husbykyrkan. Vi

har religionsfrihet och alla ska kunna delta 1 religiosa samlingar
utan att behdva kdnna oro for att pd ndgot sitt bli registrerade.

Ovriga

Husby Islamiska Kulturcenter

Husby Islamiska Kulturcenter anser att planerna pa manga bostéder
1 Husby kommer att leda till en ordentlig fortitning i ett omrade
som redan &r trangt. Foreningen anser att hoghusen kan péverka
Husbybornas psykologiska upplevelse av omréadet och att det
riskerar att skapa en kénsla av klaustrofobi samtidigt som det kan
resultera i minskat insldpp av solljus som kan leda till 6kad psykisk
ohélsa. Foreningen menar att en hogbefolkningstdthet kan 6ka
risken for brottslighet i omradet.

Foreningen lyfter fram att Husby Islamiska Kultur Center (Husby
moské) dr en av Husbys viktigaste verksamheter. Foreningen lyfter
att moskén har hundratals besokare varje dag (ca 1000 besdkare pa
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fredagar och hogtider). Féreningen menar moskén &r en viktig plats
for ett skapa ett sjilsligt och socialt vilbefinnande samt att moskén
hjalper till att forebygga kriminalitet genom att ordna samtal och
foreldsningar och sysselsitter ungdomar med olika aktiviteter.
Foreningen menar dven att fordelen med moskéns lokalisering &r att
den bidrar till att befolka Husbys centrala delar vilket leder till 6kad
trygghet.

Foreningen menar vidare att det finns en problematik med att
bedriva en moskéverksamhet i bottenvaningen pa ett flerbostadshus.

Bifogat till féreningens yttrande finns en namnlista med 900
personer som stodjer foreningens yttrande.

AO

Ar kritiskt till den foreslagna fortitningen i Husby dé hen anser att
det kommer att medfora sociala problem och paverka de boendes
hilsa och vilbefinnande samt naturen omkring Husby pa ett
negativt stt.

GJ

Anser att Husby inte ska fortdtas da det 4r en av de mest
tatbebyggda fororterna 1 Stockholm. Vill att byggnader och
markomraden ska skdtas om varsamt.

Mansour Ali Mohamed, Hjulsta
Har skickat in Norra Jarva Stadsdelsrad yttrande, se ovan.

SM

Har bifogat lokala hyresgéstféreningens Runstenens yttrande samt
Norra Jarva Stadsdelsrad yttrande. Den boende vill 4ven
understryka behovet av dialog med ortsbefolkningen och onskar att
en modell eller ett 3D-diagram hade redovisats pa
medborgarkontoret dd manga undviker att aka tunnelbana till
Tekniska ndimndhuset i tider av pandemi.

Synpunkter inkomna under samrad och granskning som

ej tillgodosetts

- Byggnaden inom Oslo 9 bor utgé ur detaljplanen

- Byggnaden mittemot Husbykyrkan bor utformas utan fonster
eller balkonger mot kyrkan

- Hoghusen bor sinkas

- Tunnelbanestationen bor inte byggas om

- Parkeringsgaraget inom Alesund 1 bor bevaras

- Gangbanorna lings vdgarna bor inte byggas ut

- Byggnaderna inom Oslo 9 och Alesund 1 bor hojdsittas s att
de 1 sin helhet inte riskerar att skadas vid extrema skyfall

- Oslogatan bor byggas om sa att lagpunkt inte uppstér

- Tunnelbanan bor planldggas med stora T
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Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Allmant om granskningen och planprocessen
Exploateringskontoret lyfter att systemhandlingen for allmén plats
inte dr klar och vill betona att ytterligare planjusteringar darfor kan
bli nddvéndiga efter planens granskningsperiod.
Exploateringskontoret avser att soka dispens for att ta ner trdd som
omfattas av biotopskydd for allétrdd, da pagédende systemhandling
for allmén plats forutsédtter att tradstrukturen langs gatorna
fordndras. Om inte dispens ldmnats fore planens antagande riskerar
planen att inte kunna genomforas for delar av kvartersmarken och
allmén plats. Syftet med planen avseende tillskapande géngvigar
utmed gator riskerar i sé fall att ga forlorat.

En boende 6nskar att en modell eller ett 3D-diagram hade
redovisats pd medborgarkontoret dd manga undviker att aka
tunnelbana till Tekniska ndmndhuset i tider av pandemi.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Om fordndring i plankartan kommer att krdvas med avseende pad
systemhandlingsarbetet kommer stadsbyggnadskontoret att kunna
arbeta in dessa innan godkdnnandet av detaljplanen. Detaljplanen
kommer att tas upp i stadsbyggnadsndimnden for godkdinnande och
ddrefter till kommunfullmdktige for antagande. Planens antagande
kommer ddrfor att kunna invinta att en dispens nedtagande av
allétréiden ldmnas.

Planhandlingarna stdlldes ut pa Medborgarkontoret i Husby, pa
Tekniska ndmndhuset samt fanns tillgdngliga pd hemsidan. Pa
Stockholm vdixer fanns dven en 3D-modell 6ver forslaget. Ndagon
fysisk modell stdlldes inte under granskningen.

Allméant om forslaget och utvecklingen

Négra boende och foreningar anser att det ar fel att fortdta Husby
med fler bostéder. Flera boende och foreningar anser att
Husbymoskén bor ligga kvar pa sin nuvarande plats 1 en egen
byggnad och att det inte dr mdjligt att den skulle kunna ligga 1
bottenvéningen pa ett flerbostadshus. Husby Islamiska Kultur
Center lyfter att foreningen &dr en av Husbys viktigaste verksamheter
och att moskéns lokalisering bidrar till att befolka Husbys centrala
delar vilket leder till 6kad trygghet. En boende och en forening
anser att forslaget inte tar hdnsyn till barnens intresse d& gardarna ér
sma och blasiga och undrar dven &ver hur vindférhéllandena vid
sO0dra tunnelbaneuppgéngen och Husbyparken péaverkas. Ytterligare
en forening anser att fortidtningen av Husby bor stoppas dé forslaget
inte har ndgra gérdar, ndgra samlingslokaler, en god utemil;jo eller
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tillrackligt avstdnd mellan husen. Rinkeby-Kista
stadsdelsforvaltning ar fortsatt positiv till att det byggs fler bostider
1 Husby. Bade ur jamstilldhets- och trygghetsperspektiv forvantas
forslaget leda till tryggare miljoer da fler ménniskor kommer att
befolka gator och torg, 6ka mgjligheter for utdkat serviceutbud samt
att de foreslagna bostadshusen har entréer som ar viinda mot Edvard
Griegsgangen och torgen. Forvaltningen anser dock byggnaden
inom Oslo 9 bor placeras med forgardsmark mot Husbyparken for
att underlatta vid drift. Husby frikyrkoforsamling tycker att det ar
oldmpligt att bostadshuset som ar ténkt att ligga mitt emot kyrkan
vid Edvard Griegsgangen ska ha fonster och/ eller balkonger mitt
emot kyrkan dir hyresgdsterna kan kontrollera och registrera vilka
som gér till Husbykyrkan.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Staden har ett bostadsmal om att planera for 140 000 nya bostdder
fram till 2040 vilket innebdr att staden kommer att behova planera
for nya bostdder i alla stadsdelar. Stadsbyggnadskontoret anser att
detaljplaneforslaget bidrar till att stirka stadbyggnadsmdlen i
stadens oversiktsplan, en sammanhdngande stad och god offentlig
miljo da detaljplanen mdjliggor for nya bostdder i ett
kollektivtrafikndra ldge och skapar forutsdttningar for att
befolkningsunderlaget for handel och service i stadsdelen 6kar.
Detta kan stirka Husby centrum som ett lokalt centrum da ett
funktionsblandat centrum okar tillgingligheten och mojliggor for
ett enklare vardagsliv, samt att funktionsblandning skapar levande
och trygga miljéer ddr mdnniskor ror sig, vilket gynnar stadslivet
och den lokala sammanhdllningen.

I plankartan stdlls krav pd att det ska finnas lokaler for
centrumdndamdl i bottenvdaningen pd den nya byggnaden som
foreslas ersdtta den byggnaden som idag innehdller moskén.
Centrumdndamdl inkluderar religios verksamhet och méjliggor for
att en moskéverksamhet kan bedrivas dven dd den nya detaljplanen
vunnit laga kraft. Vilken typ av verksamhet som sedan kommer att
bedrivas i lokalerna dr inte en frdaga som stadsbyggnadskontoret
har radighet over, utan det dr innehavaren av tomtrdtten och
byggnaden som avgor vilken verksamhet de vill hyra ut till.

Samtliga foreslagna flerbostadshus planeras med en gdrd for de
tillkommande boende och samtliga gdardar utom flerbostadshuset
inom Alesund 1 kommer att ha platser som dir bekvima eller
acceptabla att sitta pa langa tidsperioder. Vindforhdllandena vid
sodra tunnelbaneuppgdngen kommer att forsimras ndgot, men
fortfarande vara acceptabla. Vindforhdllandena vid Husbyparken
kommer inte att forsimras. Kontoret sammantagna bedémning dr
att det dven efter byggnation kommer att finnas tillrdckligt
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kvalitativa platser for utevistelse, bade inom kvartersmark och inom
park- och torgytor.

Entréerna pd den fasad inom Oslo 9 som vetter mot Husbyparken
kommer att ha indtgdende dérrar for att inte paverka drift av
allmdn plats.

Flerbostadshuset mitt emot Husby kyrkan har sin fasad vint mot
soder vilket gor att det dr ett bra ldge for balkonger. Balkongerna
kan dven géra att ndrvaron av médnniskor som vistas ute pd
balkongerna kan stdirka upp tryggheten och den sociala ndrvaron
mot Edvard Griegsgdngen.

Arkitektur och gestaltning

En boende och en forening ar kritiska till de hoga husen i forslagen
da de anser att de inte passar in med omradet bebyggelse och ir
bristfilligt gestaltade. En boende, en forening och Samfundet S:t
Erik ar kritiska till inglasningen av tunnelbanebyggnaden.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Detaljplanen reglerar att husens fasader ska uppforas utan synliga
elementskarvar, alternativt ska elementskarvar uppforas som en del av
gestaltningen, for att sikerstdlla en kvalitativ och vdlgestaltad fasad. 1
ovrigt regleras inte hoghusens gestaltning och illustrationerna som
visas i planbeskrivningen ska ses som exempel pd mdjlig utformning
och fargsdttning. Tidigare dialoger har visat att det finns en
otrygghetsproblematik kring den norra tunnelbaneuppgdngen da
gangen bakom stationsbyggnaden dr mork och trdang vilket gor att den
upplevs otrygg och det har varit en plats ddr olaglig forsdljning har
skett pd grund av detta. Kontoret bedomer ddrfor att en ombyggnation
for att skapa en trevligare och tryggare plats prioriteras framfor att
bevara tunnelbanestationens ursprungliga utformning.

Kulturmiljé

Kulturhistorisk vardefull bebyggelse

Stadsmuseet anser att planforslaget bryter av mot stadsdelens
befintliga karaktir och att de foreslagna punkthusen ér helt nya
inslag i stadsdelen vad géller byggnadstyp och hojd. Stadsmuseet
konstaterar att forslaget sammantaget innebér en stor paverkan pa
Husbys tydliga och sammanhallna gestaltning, samtidigt som
manga fordndringar som tydligt paverkat Husbys ursprungliga
karaktir redan skett. Stadsmuseet bedomer darfor att de
kulturhistoriska virdena inte &r tillrdckligt hdga for att motivera en
avstyrkan. Stadsmuseet anser vidare att det gronklassade
parkeringshuset inom Alesund borde bevaras och att det vore
positivt om hoghuset istillet placerades i kvarterets nordvéstra
utkant och byggdes ihop med ICA-butiken.
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Stadsbild

En boende och en forening anser att en ny antikvarisk
konsekvensbedomning behover goras da den nuvarande utgick fran
tidiga skisser. De anser vidare att inga atgarder ska genomforas som
hackar sonder den unika kulturmiljon i Husby. De dr dven kritiska
till att Husbykyrkan som blickpunkt och landmérke kommer att
forsvinna da det foreslagna kvarteret inom Bergen kommer att
utgdra en ny fond bakom den. Samfundet S:t Erik reserverar sig mot
de hoga punkthusen som de anser ér frimmande 1 skala och pa ett
negativt sdtt bryter taksilhuetten i forhallande till den befintliga
bebyggelsen.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Under processens gang har stadsbyggnadskontoret prévat olika
former av bebyggelsetypologier for att undersoka vilken som dr mest
ldmplig pd platsen och ger mest kvalitéer till stadsrummet.

Kontoret har utifrdn foljande perspektiv bedomt att
sextonvaningshusen dr den mest ldmpliga typologin: hoghusen i
kombination med lagdelarna i fem vaningar tar ner skalan vid de
allmdnna straken mellan tunnelbanan och norra Husby, de ldga
delarna skapar fortsdttningar for bdttre gardsmiljoer for de nya
bostiderna, ett punkthus i kombination med en ldgre del gor att de
befintliga byggnaderna fortsatt kan ses fran Norgegatan vilket gor att
Husbys ursprungliga bebyggelse fortsatt far framtrdda i gaturummet
samt att punkthusen bryter av mot den konsekventa raden av skivhus
och markerar att det dr vid dessa platser som gangstrdken over
gangbroarna finns. Den tydliga variationen mellan hoga bostadshus
och ldga servicebyggnader som finns idag paverkas, men samtidigt
finns variationen kvar i andra delar av centrum ddr de laga
centrumbyggnaderna finnas kvar. De foreslagna femvaningshusen
ldngs med Edvard Griegsgdngen bygger vidare pd en femvaningsskala
som redan finns i bostadskvarteren norr och soder om centrum och
genom att de fortsatt kommer att vara ldgre dn de hoga bostadshusen i
dtta vaningar kommer strdket fortsatt att inneha en mer smaskalig
karaktdr.

Den antikvariska konsekvensbedomningen utgick fran ett tidigare
forslag, strukturen i forslaget dr dock den samma med avseende pd
volymer och placering av byggnader. Forslaget har sedan
konsekvensbedomningen gjordes justerats utifran utgangspunkten att
anpassad bittre till kulturmiljon och stadsbilden, varfor
stadsbyggnadskontoret inte anser att en ny konsekvensbedémning
behover tas fram.

Stadsbyggnadskontoret anser att mojligheten att skapa fler bostdider
pd en central plats i Husby samt mojligheten att genom en byggnad
kunna méta upp torget och gatunivan med entréer och fasader for att
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skapa ett trevligare och tryggare mote viger tyngre dn
parkeringsgaragens bevarandevdrde.

Olagenhet for grannar

En boende och en forening anser dven att ldgenheterna pa de
nedersta vaningarna i attavaningshuset mitt emot den foreslagna
byggnaden inom Oslo 9 kommer att fa skymd sol- och ljusinslépp
samt minskad utsikt. De anser dven att hoghuset inom Bergen
kommer att skugga sin omgivning och paverka siktlinjer pé ett
oacceptabelt sitt. Husby Islamiska Kulturcenter anser att hoghusen
risker att resultera i minskat insldpp av solljus vilket kan leda
psykisk ohélsa.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Planforslaget innebdr paverkan pa de intilliggande fastigheterna
frdamst norr och oster om den foreslagna bebyggelsen. De
byggnaderna som ger storst skuggpdverkan dr de foreslagna
sextonvaningshusen men dd de dr utformade som punkthus kommer
skuggan att passera relativt snabbt da de dr hoga, men smala. Enligt
stadsbyggnadskontorets bedomning dr de foreslagna fordndringarna i
boendemiljon acceptabla med hdnsyn till att inte ndgon bostad bedoms
forlora hela sin nuvarande tillgang pa solljus eller fa markant
fordndrat allmdndagsljus.

Park, torg och gronomraden

Torg

En boende och en forening anser att Edvard Griegsgéngen redan
idag dr smal och blasig och att detta kommer att forvérras i och med
den foreslagna byggnaden sdder om Edvard Griegsgangen, d&ven om
byggnaden placeras med forgardsmark mot géngen.

Naturvarden
Négra boende och en forening anser att stadelen behover fler, inte
farre grona ytor.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Vindutredningen visar att den forslagna bebyggelsen inte kommer
att forvdrra vindsituationen pa Edvard Griegsgdangen. Inga
parkytor kommer att tas i ansprak da den foreslagna bebyggelsen
placeras pa redan bebyggd och hdardgjord mark. Planomrddet har
god tillgang till omrdden for rekreation och friluftsliv. Storsta delen
av planomrddet har ca 500 meter till befintlig stadsdelspark samt
ca 200 meter till befintlig kvarterspark. Igelbdickens kulturreservat
(Jirvafiltet) ligger ca 500 meter sydvist om omrddet.
Detaljplaneprojektet har ingen mdjlighet att tillskapa ytterligare
ytor for park, men i samband med projektet planerar
exploateringskontoret och trafikkontoret att rusta upp de offentliga
ytorna i centrum.
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Gator och trafik

Biltrafik

Trafikforvaltningen anser att det ar positivt att staden sedan
samradet har justerat Norgegatans bredd for att den ska fa tillracklig
bredd for busstrafik. Pa en del av strickan &r dock bredden
fortfarande 6,5 meter och trafikforvaltningen vill aterigen lyfta att
detta ir ett viktigt strak for busstrafiken med stombusstrafik och
flera lokala linjer och anser att gatan bor breddas till 7 meter d&ven
pa denna delstricka. Trafikforvaltningen kan dven konstatera att det
finns strdckor med néra 7 procentslutning vilket kan skapa problem
for busstrafiken vintertid. Forvaltningen onskar att staden ser over
mojligheten att justera detta. Husby frikyrkoforsamling lyfter att det
saknas parkering i anslutning till kyrkan idag och att detaljplanen
kommer att leda till att parkeringarna blir farre och foreslér déarfor
ett parkeringshus dir gamla Tempoaffiren ligger (inom Bergen 2).

Gang- och cykeltrafik

En boende och en forening ar kritiska till utbyggnad av gangbanor
da de anser att det riskerar att skapa en trafikosidker milj6 for
gangtrafikanter da gdngbanorna kommer att korsas av svingande
bilar. De anser dven att forslaget med nya gédng- och cykelbanor
langs med Norgegatan riskerar att skapa en trafikfarlig situation nir
manga trafikslag ska samsas pa samma yta. Trafikkontoret &r
positivt till att planforslaget mojliggor for lokalgatorna att forses
med gangbanor.

Kollektivtrafik

Trafikforvaltningen lyfte 1 samradsskedet att tillrdcklig utredning
vad géller bland annat lampliga 16sningar utrymningsvégar och
brandteknisk avskiljning saknas for att bedoma om byggnationen
som medfor fordndring av trafikforvaltningens stationsbyggnad ar
genomforbar. Detta kvarstir och trafikforvaltningen anser att
planhandlingarna maste kompletteras i och dialog ske med
trafikforvaltningen innan planen kan antas. Det behdver sikerstillas
att utformningen klarar framtida floden av resenirer och att
tillrackliga ytor finns for trafikforvaltningens funktioner. Dialog
krdvs dven avseende utformning och materialval kopplat till drift
och underhéll samt grénssnitt avseende drift och underhall mellan
trafikforvaltningen och den privata fastighetsédgaren.

Tillganglighet

Trafikkontoret efterfragar bestimmelse pé bredd och hojd for den
inbyggda delen av rampen inom Alesund 1 for att sikerstilla
tillgdngligheten till torgnivan. Kontoret anser att det dr av stor vikt
att rampen inom Bergen 1 konstrueras med ett viloplan pa minst 5
m dér den moter Harald Héarfagregangen for att sdkerstélla ett tryggt
mote mellan fordon och gdende och cyklister och vill att detta ska
framga 1 planbeskrivningen. Trafikkontoret efterfragar vidare en
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redovisning av hur fastigheterna ska kunna angoras pa ett
tillgéngligt sétt.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Norgegatans korbana har begrdnsats till 6,5 m vid brofundamentet
for Dovregubbens gang. Pa grund av fundamentets placering flyttas
gang och cykelbanan ut ca en halv meter och staden avser inte att
dndra gc-banans bredd for att bibehalla 7 m gatubredd, vilket
motiveras av stadens Framkomlighetsstrategin. Det dr bara pd
denna punkt som korbanan dr 6,5 m. Gdllande Norgegatans lutning
sd kommer den att bibehalla samma lutning som i dagsldget da
staden inte kommer att bygga om sjdlva korbanan.

Inom Alesund 1 kommer ett antal parkeringsplatser for
centrumdndamadl att finnas kvar pa parkeringsgaraget. Staden har
inte mojlighet att tillskapa nagra nya ytor for parkering.

Kontoret dr medveten om de positiva aspekterna som
trafiksepareringen leder till i form av att bilar och gangtrafikanter
inte behover komma i konflikt samt att manga boende omrddet
uppskattar trafiksepareringen och de befintliga gangbroarna.
Kontoret har dock uppmdrksammat att det finns upptrampade stigar
ldngs med bilgatorna som vittnar om att kopplingar saknas lings
med gatorna idag och det finns ett behov av att komplettera vissa av
dessa med gang- och cykelbanor. Kontorets bedomning dr att en
komplettering med gdang- och cykelbanor underldttar for
gangtrafikanter att rora sig tryggt och trafiksdkert i omradet pa fler
nivder dn den trafikseparerade torgnivan samtidigt som broarna
och de trafikseparerade kopplingarna behdlls. En komplettering
med gang- och cykelbana lings med Norgegatan leder till ett mer
sammanhdngande ndtverk av stadsrum och skapar ddrmed bdittre
forutsdttningar att réra sig gent och trafiksdkert mellan Akalla,
Husby och Kista vilket leder till att uppfylla oversiktsplanens mal
om en sammanhdngande stad.

Byggaktoren dr ansvarig for att sikerstdlla och redovisa att
trafikforvaltningens anldggningar inte kommer att paverkas av
planerad bebyggelse. Avseende foreslagen ombyggnation av
tunnelbaneentrén har byggaktoren och trafikforvaltningen ett
pdgdende samtal for att sikerstdlla att den forslagna
ombyggnationen utformas pd ett lampligt och sdkert sdtt.
Utredningar gdllande ombyggnationen har redovisats for
Trafikforvaltningen.

Plankartan har justerats med en bestdmmelse om bredd och héojd pa
den inbyggda rampen inom Alesund 1 for att sikerstilla
tillgiingligheten till torgnivan. Planbeskrivningen har kompletterats



Godkant dokument - Louise Heimler, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2020-11-24, Dnr 2016-19140

ey Stockholms Granskningsutlatande
VY stad Dnr 2016-19140
Sida 26 (33)

med en beskrivning av utformningen pd rampen inom Bergen 1
samt hur fastigheterna kan angéras pa ett tillgdngligt sdtt.

Teknisk forsorjning

Dagvatten

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) anser att detaljplanen bor
sakerstilla att det finns mojlighet for SVOA att arbeta med
fordréjningsatgirder pd allmén plats. SVOA lyfter vidare att det
finns fortsatt delar av planen dér allmén platsmark (centrumytor,
gata, torg och géangar) inte redovisas vad géller hantering av
dagvatten.

EL/Tele

Ellevio har en befintlig nétstation i butiksbyggnaden vid
Trondheimsgatan 15. Nitstationen dr placerad i markplan mot gata
och skyddas av ett servitutsavtal. Det dr viktigt att alla funktioner
for ndtstationen beaktas och fordndringar i byggnad planeras 1
samrad med Ellevio si att erforderlig personsékerhet, atkomst och
driftsforutséttningar kan bibehallas. Trafikkontoret har en
belysningscentral pa Trondheimsgatan 15 som kravs fortsatt
tilltrade till.

Raddningstjanst

SSBF anser att alla byggnader bor uppforas med Tr2-trapphus da
hojden pa de befintliga broarna i Husby begransar dtkomsten for
rdddningstjanstens fordon. SSBF anser vidare att rampen fran
Trondheimsgatan till torgnivén ér problematisk och vill att det
fortydligas i planhandlingarna hur rampen &r tidnkt att anvéndas vid
rdddningsinsats. De lyfter dven att deras rdddningsfordon kriver
BK2-vig for att kunna ta sig fram. Trafikforvaltningen lyfter
betydelsen av Raddningstjinstens tillgang till tunnelbanans entréer.
Réddningstjinsten ska kunna komma sa néra dessa som majligt
med brandbil.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Aktuell detaljplanen reglerar mycket begrdnsad yta allmdn plats.
Eventuella behov av fordrojningsatgdrder gar dock att uppfora
inom befintlig allmdn plats. En dagvattensammanstdllning for
allmdn plats har tagits fram, men inte publicerats pa bygg- och
plantjdnsten. Sammanstdllningen har i efterhand 6versdnts till
SVOA.

Tillbyggnaden av butiksbyggnaden kommer inte att paverka
elndtsstationens och belysningscentralens ldge som kommer att
kunna ligga kvar i samma ldge efter ombyggnationen med fortsatt
access fran utsidan. Tilltrddet till stationerna kommer dock att
behova sdkerstdllas under det att byggnaden byggs om, detta dr en
frdga mellan Ellevio, trafikkontoret och byggaktoren.
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Stadsbyggnadskontoret och byggaktiorerna dr medvetna om
problematiken med begrinsad framkomlighet for rdddningstjinsten
med avseende pd brohojden. Samtliga nya flerbostadshus kommer
ddrfor att uppforas med Tr2-trapphus. Centrumet och
tunnelbanestationerna kommer fortsatt att vara tillgdangliga for
rdaddningstjdnsten fran Trondheimsgatan och Bergengatan via
ramper genom den foreslagna bebyggelsen upp till centrumnivan.
Planbeskrivningen har fortydligats gdllande detta. Ramperna
kommer dven att klara kravet pa BK2-vdg.

Halsa och sakerhet

Buller och vibrationer

Linsstyrelsen anser att planbestimmelser géillande trafikbuller
behover inforas i plankartan for att sdkerstilla att bullernivierna
innehalls, samt att en planbestimmelse behdver inforas i plankartan
for att sikerstilla att de delar av planen dér bullerddmpning behovs
genomfors. Lansstyrelsen anser vidare att en bullerskérm behdver
regleras pé plankartan inom fastigheten Alesund 1 for att sikerstélla
att bullernivaerna pa uteplatsen kan uppnas. En boende och en
forening anser att det ar olampligt att bygga lings med Norgegatan
som dr den mest trafikerade och bullrigaste gatan i omradet. Milj6-
och hélsoskyddsndmnden anser att det bor utredas och fortydligas
om &ven flerbostadshuset norr om Edvard Griegsgangen riskerar att
storas av stomljud och darfor ocksé behover en skyddsplan-
bestimmelse mot stomljud. For att ytterligare forbéttra ljudmiljon
for de boende med avseende pa trafikbullerniviaerna foreslar MHN
att utsatta flerbostadshus anldggs med ljudklass B.
Trafikforvaltningen anser att staden inte beaktat den tidigare
synpunkten avseende buller fran busstrafiken och att detta buller
inte heller hanteras eller beskrivs specifikt i ndgon av
bullerutredningarna och anser att storningen fran néarbeldgna
busshallplatser bor beskrivas pa ett sitt som visar att detta varit ként
och beaktats i bedomningen av planens lamplighet.

Risk

Lénsstyrelsen anser att de bestimmelser i plankarta som syftar till
att sdkerstélla att planerad byggnad inom Oslo 9 inte skadas vid
oversvimmande vatten vid ett extremregn inte dr tillrackliga.
Lansstyrelsen anser att byggnaden i sin helhet ska skyddas mot
skador. Linsstyrelsen anser vidare att iven byggnad inom Alesund
1 bor regleras sé att byggnad inte skadas vid kraftigt regn.
Lénsstyrelsen anser dven att kommunen ocksé behdver tydliggora
att riddningstjénsten kan né fram till dels planerad bebyggelse, dels
bebyggelsen sdder om kv. Oslo 9, som ser ut att kunna fa sin
tillfartsvig avskuren vid forviantade vattendjup pd Oslogatan. En
boende och en forening anser att det dr olampligt att bygga pé lera
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och att forbipasserade fordon kommer att orsaka vibrationer i
byggnaden. Trafikforvaltningen anser att tillrdcklig utredning
saknas for att bedoma om planforslaget dr genomforbart med
avseende pa nirhet till tunnelbanan. Forvaltningen anser att
plandndringarna behover kompletteras med utredningar som visar
bergets kvalitet och berdkningar avseende hur tillkommande laster
tas om hand samt redovisa att forvaltningens anlédggningar inte
kommer att paverkas av forslaget.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

De framtagna bullerutredningarna visar att riktvdrdena for
trafikbuller kan uppnds genom placering och utformning av
byggnaderna samt genom ldmpliga ldgenhetslosningar. Plankartan
har kompletterats med en bestdmmelse om att bostadsbyggnader
ska placeras och utformas sa att riktvdrden for trafikbuller foljs.
Plankartan har dven kompletterats med en bestdmmelse inom
Alesund 1 om att bullerskirm ska uppforas.

Stadsbyggnadskontoret dr positivt till att bostdder uppfors med
ljudklass B men har inte mojlighet att reglera det i detaljplanen,
synpunkten ldmnas till byggaktoren att beakta. Bullerutredningen
for Alesund 1 anger att det finns en busshdllplats i anslutning till
fasad mot Norgegatan och att dimensionering av fasad och fonster
bor dimensioneras utifrdn den forutsdttningen. Dimensionering av
fasad och fonster dr inget som kontoret har mojlighet att reglera i
plankartan.

Med anledning av befintlig lagpunkt pa Oslogatan har
stadsbyggnadskontoret reglerat att fdardigt golv for bostdder inte far
anordnas under nivan +38,7 meter over nollplanet samt att infart
till garage och entréer fran gata inte far anordnas under nivan
+38,7 meter over nollplanet for flerbostadshuset inom Oslo 9.
Plankartan har justerats sd att flerbostadshuset inom Alesund 1
regleras med samma bestimmelser med anledning av lagpunkten pd
Trondheimsgatan. Om byggnaderna i sin helhet skulle hojdsdttas
for att undvika att riskera staende vatten mot fasad vid ett
extremregn pd Oslogatan respektive Trondheimsgatan skulle
byggnaderna inte kunna ansluta mot den hogre liggande Edvard
Griegsgdngen och torget, ddr bostdderna har sin huvudentré och
ddr verksamheter planeras i bottenvaningen. Kontoret bedomer det
ddrmed inte som lampligt att reglera. Tilltrdde for rdaddningstjdnst,
utryckningsfordon samt boende kommer vara sdkerstdlld dven vid
extrema regn da de badde flerbostadshusen har sin primdra entré
frdn den upphojda torgnivan. Vatten kan komma att sta mot fasad
under en begrdinsad tid men stadsbyggnadskontorets bedomning dr
att detta inte dr en oacceptabel risk, utan en ekonomisk frdaga for
byggaktoren som denna dr medveten om. Genom ovanndmnda
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planbestdmmelser sdkerstdlls att inga vitala funktioner i byggnaden
kommer att skadas vid ett extremregn. For att undvika eventuella
skador pd fasad bér byggaktoren utforma byggnaden med
vattentaligt material. Stadsbyggnadskontorets stdillningstagande dr
att genom att sdkerstdlla att bostdder och garage inte kommer att
oversvammas sd har ldmpligheten med avseende pa risk for
mdnniskor liv och sdkerhet sdkerstdllts. Planbeskrivningen har dven
fortydligats gdllande hantering av 6versvimningsrisk vid ett 100-
ars regn. Lagpunkten pd Oslogatan dr befintlig och staden planerar
inte att bygga om gatan. Den planerade exploateringen lings
Oslogatan kommer inte att géra fastigheten mer hardgjord dn idag
och kommer ddrmed inte att forsdmra situationen. Den
tillkommande byggnaden kommer att utformas med Tr2-trapphus,
vilket mojliggor for utrymning vid brand om inte rdddningsfordon
skulle komma fram vid ett extremregn, ambulans eller annan
blaljustrafik kan dka upp via rampen pda Bergengatan om Oslogatan
inte skulle vara framkomlig.

Risk for vibrationer har utretts under planprocessen och
utredningarna har konstaterat att det inte foreligger ndgon risk for
vibrationer i de nya byggnaderna.

Byggaktorerna dr ansvariga for att redovisa och sdkerstilla att
trafikforvaltningens anldggningar inte kommer att paverkas av
planerad bebyggelse. Staden och byggaktorerna har varit i kontakt
med trafikforvaltningen gdllande vilka utredningar och underlag
som byggaktérerna dr skyldiga att ta fram, dessa har redovisats for
Trafikforvaltningen. Infor godkdinnandet kommer flerbostadshuset
norr om Edvard Griegsgangen utgad.

Miljo- och klimataspekter

Miljokonsekvenser

En boende och en forening anser att fler, inte farre, hardgjorda ytor
behdvs 1 Husby for att hantera risk for 6versvdmningar i omridet
och ar av den orsaken kritiska till att bygga gangbanor da det skulle
innebdra att trad tas ner.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stadens ambition vid en utbyggnation av gang- och cykelbanorna
dr att bevara gatutrdd i den utstrdckning det dr mojligt samt att
komplettera med nya gatutrdd for att kompensera for ndgra av dem
som forsvinner. I arbetet med systemhandlingen for
ombyggnationen av gangbanorna har dven en
dagvattensammanstdllning tagits fram for att se om dtgdrder krdvs
for att inte paverka dagvattenflodet.
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Ovriga fragor

Reglering i plankarta

Lantméterimyndigheten anser att savél befintlig som ny tunnelbana
ska planldggas med stor bokstav, T, och att litet t inom allmén plats
utgor problem. I ovrigt har lantméterimyndigheten inga synpunkter
pa planforslaget. Stockholm Vatten och Avfall vill ha u-omrade 1
plankartan dér deras ledningar kommer att ligga i kvartersmark.
Trafikforvaltningen efterfragar ett minsta djup om 50 meter under
angiven schaktniva i plankartan.

Avtal

Trafikforvaltningen har synpunkter pa att bekostande och
finansiering av ombyggnationen for stationsbyggnaden for
tunnelbanan 4r inte utredd. Forutséittningarna maste vara utredda
och avtal ska finnas innan detaljplanen vinner laga kraft. Avtal
kring ansvar for drift och underhéll, 4gandeskap och
kostnadsfordelning ska ocksa vara undertecknat innan detaljplan
vinner laga kraft.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Stadsbyggnadskontorets stdillningstagande dr att befintlig
tunnelbana bér planldggas med t-bestdmmelse (markreservat) bade
pd kvarters- och allmdn platsmark. Eftersom befintlig tunnelbana
dr redan upplaten med officialservitut, som ger rdtt att anvinda ett
visst utrymme for ett visst dndamal, finner kontoret ingen anledning
att planligga befintlig t-bana med T ’-bestimmelse.
Lantmdterimyndigheten och staden har olika standpunkter i fragan
om tunnelbaneutbyggnadens fastighetsridttsliga genomférande.
Staden utgar i sin bedomning frdn att det inte enbart dr en frdaga om
vad som dr mest lampligt med hénsyn till fastighetsbildningslagen.
Staden ska dven beakta att genomforandet kan paverka
forutsdttningarna for en langsiktigt god markhushallning enligt 2
kapitlet plan- och bygglagen (PBL). Det finns ocksa en
sdkerhetspolitisk aspekt pad fragan. Om tunnelbanan skulle bli en
egen fastighet finns det formellt inget hinder att den skulle kunna
sdljas till ett utldndskt foretag. Den fastighet som
tunnelbaneservituten kopplas till kan ocksa sdljas, men
sannolikheten dr mycket mindre, eftersom det dr svdrare att virdera
en sddan fastighet. Ur markhushdllningssynpunkt och enligt PBL
och miljébalken har Stockholms stad (som markdgare till en stor
del av det berérda omradet) bedomt att en servitutslosning dr
bdttre. Allt fler anldggningar behéver forldggas under mark och
konkurrensen om utrymmet okar. Det blir mer angeldget att kunna
samordna och samutnyttja undermarken. Det blir littare for staden
att samordna olika infrastrukturverksamheter om marken inte delas
in i olika fastigheter utan uppldts med servitut.
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Plankartan har kompletterats med ett u-omrdde for SVOA:s
ledningar samt att djupet pa schaktnivan har justeras till 50 meter
enligt Trafikforvaltningens onskemal.

Byggaktorerna och Trafikforvaltningen har dialog om de avtal som
mdste upprdttas innan detaljplanen vinner laga krafi.

Revidering efter granskning
Inkomna synpunkter har foranlett foljande justeringar:

Plankartan:

- flerbostadshuset norr om Edvard Griegsgangen har utgatt
fran detaljplanen

- detaljplanens granser har uppdaterats i enlighet med ovan
ndmnda forandring

- planbestimmelserna kopplade till bebyggelsen som har
utgétt ur detaljplanen &r borttagna

- reglering av bredd och h6jd p& ramp inom Alesund 1 har
inforts

- bestimmelsen om genomgaende 6ppning i fasad inom
Bergen 1 har dndrats till bestimmelse om att ramp ska
finnas

- bestdmmelse om lagsta niva for fardigt golv for bostdder
samt ligsta niva for bostadsentréer mot gata inom Alesund
1 har inforts

- bestdmmelse om att bostadsbyggnad ska placeras och
utformas sa att riktvarden for trafikbuller f6ljs har inforts

- bestimmelse om bullerplank inom Alesund har inforts

- u-omrade for ledningar har inforts

- x-omradet inom Bergen 1 har breddats med 0,5 m

- justering av schaktdjupsniva for tunnelbanan

- reglering av byggritt kring gdngbron vid
Trondheimsgatan har fortydligats

Planbeskrivningen:
- Planbeskrivningen har reviderats enligt ovanstdende
fordndring 1 detaljplanens omfattning
- Planbeskrivningen har reviderats med beskrivning av
raddningstjanstens tilltrdde via ramperna samt fortydligats
gillande hantering av dversvimningsrisk vid ett 100-ars
regn

Kontoret anser att omfattningen av ovanstaende revideringar inte ar
av sadan betydelse att en ny granskning behdver goras.
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Stadsbyggnadskontorets sammanvagda
stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret bedomer att planforslaget bidrar med nya
kvalitéer till Husby dé detaljplanen mdjliggor for nya bostider i ett
kollektivtrafiknira lage och skapar forutsittningar for att
befolkningsunderlaget for handel och service i stadsdelen dkar.
Detaljplanen bidrar ddrmed till stadens overgripande bostadsmal
samt dversiktsplanens stadsbyggnadsmal samtidigt som den kan
skapa nya kvalitéer till stadsdelen. Inkomna synpunkter visar pa en
oro for att Husby blir for tatbebyggt, att de foreslagna husen ér for
hoga och att en trafikfarlig miljo riskera att skapas da
gangtrafikanter leds ner pa bilgatorna.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att de foreslagna
sextonvdningshusen ar ldmpliga utifran avvéigningen att forslaget
ska uppna stadens bostadsmal, ha ett medvetet forhéllningssatt till
Husbys kulturhistoriska kvaliteter, forhalla sig till
bullerproblematiken pa platsen och samtidigt uppna kvaliteter till
stadsrummet genom Oppna och tydliga offentliga torg och strék.
Den nya skalan blir en ny arsring i Husby centrum.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande &r att genom att
sakerstélla att bostdder och garage inte kommer att dversvimmas sa
har lampligheten med avseende pa risk for ménniskor liv och
sakerhet sikerstillts. Tilltrdde for riddningstjanst,
utryckningsfordon samt boende kommer vara sikerstélld dven vid
extrema regn da de bade flerbostadshusen har sin priméra entré fran
den upphojda torgnivan. Vatten kan komma att std mot fasad under
en begrdnsad tid men stadsbyggnadskontorets beddmning &r att
detta inte dr en oacceptabel risk, utan en ekonomisk fraga for
byggaktoren som denna dr medveten om. For att undvika eventuella
skador pé fasad bor byggaktoren utforma byggnaden med
vattentaligt material.

Under samréad och granskning framkom &ven en stor oro for att
moskéverksamheten inom Oslo 9 inte kommer att kunna vara kvar 1
och med planforslaget. I plankartan stélls krav pa att det ska finnas
lokaler for centruméndamal i bottenvaningen pa den nya byggnaden
som foreslés ersitta den byggnad som idag innehdller moskén.
Centruméindamal inkluderar religios verksamhet och mojliggor for
att en moskéverksamhet kan bedrivas dven da den nya detaljplanen
vunnit laga kraft. Stadsbyggnadskontoret anser saledes att fragan ar
hanterad inom de ramar som kontoret har rddighet over.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att ovanstdende revideringar
innebér en lamplig avvagning mellan olika intressen.
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Stadsbyggnadskontoret foreslar att forslaget till detaljplan godkdnns
och overldmnas till kommunfullméktige for antagande nér
erforderliga genomforandebeslut har fattats.

Louise Heimler Sofia Eriksson
planchef stadsplanerare
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