Godkéant dokument - AneSeoSkhelins stadslzigGecishkunerstadabRf@ead8ksstor, 2020-08-13, Dnr 2020-08485

-4 Stockholms
SE’ stad

Stadsbyggnadskontoret

Fleminggatan 4

Box 8314

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 27 300
stadsbyggnadskontoret@stockholm.se
stockholm.se

Stadsbyggnadskontoret Tjansteutlatande
Strategi- och utvecklingsenheten Dnr 2020-08485
Sida 1 (6)
2020-08-10
Handlaggare Till
Jenny Kihlberg Stadsbyggnadsnamnden

Telefon +46 (0)8-508 27 379

Trafikforvaltningens Sjotrafikutredning del 1,
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Forslag till beslut

1. Stadsbyggnadsndmnden godkéanner kontorets utldtande som
svar pa remissen.

Anette Scheibe Lorentzi

Stadsbyggnadsdirektor Carolina Fintling Rue
Chef enheten for Strategi och
utveckling

Sammanfattning

Syftet med Sjotrafikutredning del 1 &r att utreda behovet av
sjotrafik. Det gors med planeringsar 2025 och med en framatblick
pa ytterligare cirka 10 ar.

Fram till ar 2025 planeras det for utredningar i flera steg. Den forsta
delen av Sjotrafikutredningen belyser behovsbilden av
sjotrafiksystemet samt anger effektmal. I den andra delen foreslas
inriktning pa investeringar av fartyg baserat pa forsta delens
utredning av vilken omfattning trafiken ska ha.

Sjotrafik finns idag bade i skargardsmiljo och i mer stadsnédra miljo.
Sjotrafikutredningen del 1 utreder det sammantagna behovet for
sjotrafiksystemet och hur det kan kopplas ihop med
kollektivtrafiksystemet pa land mer effektivt.

Fran och med ar 2020 fram till 2024 ska forsok med
pendelbatstrafik Stromkajen—Slussen—Vaxholm—Rind6 och
Stromkajen—Slussen—Varmdo genomforas. Utredningen foreslar
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ocksa att tva nya linjer, Norra Ulvsunda—Hégersten och Norra
Ulvsunda—Gamla Stan, ska inforas.

Stadsbyggnadskontoret stéller sig positivt till att nyttja
vattenvagarna for kollektivtrafik och att utveckla pendelbétstrafiken
inom kommunens granser. Kontoret instdmmer dven i att det ar
mycket viktigt att koppla ihop sjotrafiksystemet med
kollektivtrafiken pa land. Av de tva utredningsalternativ for ett
framtida sjotrafikuppldgg foredrar kontoret alternativ 2 som i storre
grad ska gynna pendlingen.

Kontoret anser ocksa att Trafikforvaltningen tillsammans med
staden kontinuerligt behover identifiera och utreda vilka delar av
staden som &r majliga att utveckla med ny pendelbatstrafik i
samband med att staden vaxer. I det sammanhanget ar det viktigt att
identifiera var nya bryggldagen bor placeras och hur det kopplas
samman med bebyggelsen pa ett attraktivt sitt och kollektivtrafiken
pa land.

Utlatande

Arendet

Trafikforvaltning har skickat Sjotrafikutredning del 1 pa remiss till
kommuner, Lansstyrelsen, Trafikverket, kommersiella
kollektivtrafikaktorer, intresseorganisationer for fast- och
deltidsboende samt naringsidkare i skargarden. Stockholms stad &r
en av remissinstanserna och Kommunstyrelsen har i sin tur
remitterat ut drendet till stadsbyggnadsnamnden,
stadsledningskontoret, exploateringsndmnden, milj6- och
hédlsoskyddsnamnden, trafikndmnden och stadsdelsndgmnderna.
Kommunstyrelsen 6nskar svar senast den 15 september 2020.

Stadsbyggnadskontoret har samratt med Trafikkontoret vid
framtagandet av detta tjansteutlatande.

Sammanfattning av remissen

Syftet med sjotrafikutredning del 1 &r att utreda behovet av sjotrafik
med planeringsar 2025 med en framatblick pa ytterligare cirka 10
ar. Ett viktigt mal for utredningen &r att genomfora arbetet i
samverkan med relevanta aktorer i regionen. Utredningen ska visa
pa sjotrafikens samlade utformning i Mélaren, Saltsjon och i
Stockholms skéargard.

Aven andra delar av sjétrafiksystemet utreds dversiktligt. Det
handlar exempelvis om kopplingar till andra trafikslag,
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tillgdnglighet (fysisk samt upplevd), resendrsmiljoer,
depafunktioner samt utformning av trafikbryggor.

Effekter som sjotrafikutredning del 1 ska uppna ér att tillsammans
med Ovrig allméan kollektivtrafik 6ka den regionala tillgangligheten
— for saval stadsnéra trafik som till skdrgarden, korta restider och
planera kollektivtrafiken resurseffektivt.

Trafikforvaltningen har i Sjéutredning del 1 tagit fram tva
utredningsalternativ for ett framtida sjotrafikuppldagg. Det ar:

1. Det forsta handlar om att i stort fortsétta pa samma sétt som
idag dar trafiken forvantas 6ka i takt med att regionen vaxer
och behovet av stadsnéra sjotrafik férvéantas oka. I
alternativet foreslas fyra tidigare studerade pendelbatslinjer.
For skargardstrafiken bedoms detta alternativ inte innebédra
ndgra stora trafikforandringar.

2. Utredningsalternativ 2 handlar om att den sa kallade
direkttrafiken fran Stockholm till mellan- och
ytterskdrgarden med fartyg minskas i syfte att kunna starka
upp sjotrafiken langre ut i skdrgarden. Resor till skargarden
kommer i storre utstrdckning att behdva nyttja
landkollektivtrafiken till befintliga och nya bytespunkter
langre ut i kollektivtrafiksystemet. Sjotrafiken som utgar
fran Stockholm forvéntas vara befintlig pendelbatstrafik
samt de fyra tidigare studerade pendelbatlinjerna (i likhet
med utredningsalternativ 1).

Trafikforvaltningen férordar alternativ 2.

I dagsldget finns det pendelbatstrafik mellan Nybroplan—Liding6
(linje 80), Slussen—Djurgarden (linje 82) och Ekero (Tappstrom) —
Klara Malarstrand (linje 89).

Fran och med ar 2020 fram till 2024 ska forsok med
pendelbatstrafik mellan Stromkajen — Slussen — Vaxholm—Rind6
och Strémkajen — Slussen — Varmdo genomforas. Utredningen
foreslar ocksa att tva nya linjer, Norra Ulvsunda—Hégersten och
Norra Ulvsunda—Gamla Stan, ska inféras.
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Figur 1: Forslag till ny pendelbatslinje Norra Ulvsunda—Gamla Stan
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Figur 2: Forslag till ny pendelbatslinje Norra Ulvsunda—Hégersten

Det pagar en dialog mellan staden och trafikforvaltningen om
gransdragning kring bryggor inom Stockholm stad inom ramen for
den sjotrafikutredning som tagits fram. Arbetet med gransdragning
och ansvarsférdelning kommer att fortskrida.
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Kontorets synpunkter

Stadsbyggnadskontoret stéller sig positivt till att utnyttja
vattenvagarna for kollektivtrafik och att utveckla pendelbétstrafiken
inom kommunens granser och béttre koppla det till kollektivtrafiken
pa land. Stadsbyggnadskontoret anser att pendelbatstrafiken bidrar
till goda resmojligheter, en attraktiv och hallbar stad.

Angaende de tva utredningsalternativ for ett framtida
sjotrafikupplagg som foreslas i Sjoutredning del 1 ar alternativ 2
aven ur Stadsbyggnadskontorets synpunkt ett béttre alternativ.
Utredningsalternativ 2 innebar mindre fartyg och tétare turer aret
runt jamfort med alternativ 1 som innebér storre fartyg sommartid
och lagre turtdthet. Alternativ 2 bedéms ddrmed vara béttre for
pendlare och nagot samre for turister och besokare. Kontoret
bedomer att det blir tillrackligt bra for turismen i alternativet sa att
prioriteringen av vardagspendling fér de boende under hela aret kan
prioriteras och ddarmed kunna bidra till minskat tryck pa bade bil-
och ovrig kollektivtrafik.

Pendelbatstrafiken

Det dr mycket positivt att man fortsatt planerar utveckla tva nya
pendelbatslinjer fran N Ulvsunda hpl/Béllstahamn, som kommer att
bli ett nav i ett stort stadsutvecklingsomrade, dar staden berdknar fa
cirka 30 000 invanare i pagaende detaljplanering i ndromradet kring
Bromma Flygplats. Tidpunkten for ndr det nya linjerna kan borja
kora paverkas av att delar av kajkonstruktionen ska byggas om samt
av pagaende och planerade rivningar av byggnader.

Det kommer berdkningsvis att ta till cirka ar 2026 innan
detaljplanen fér Ballstahamnsomradet, dar staden planerar for
pendelbatsstationen, samt vattendomsprocessen ar klara. Detta pga.
att stadsbyggnadskontoret dnnu inte har byggaktorerna med i
detaljplaneprocessen, utan jobbar med 6vergripande utredningar for
att tydliggora de komplexa forutsdttningarna pa denna plats.
Utbyggnaden av omradet kommer att ske etappvis och berdknas
genomforas under ca 10-15 ar efter detaljplanens antagande. Det &r
darfor viktigt att fragan samordnas med stadens forvaltningar och
att det finns trafiksdkra kopplingar samt ett stérre
befolkningsunderlag pa plats da man borjar testkora linjerna.

Angdende avsnittet om avfardad sjotrafik, sa anser
stadsbyggnadskontoret att vissa av de avfardade linjeférslagen pa
langre sikt kan komma att fungera for att avlasta och komplettera
hogt belastad spartrafik. Exempel pa linjer som ndmns i utredningen
ar:
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- Jarfélla — Hasselby — Blackeberg — Nockeby — Bromma —
Stockholm

- Ulvsunda — Karlberg — Stadshagen — Karlbergssjon —
Stockholm central

Kombinationsresa bat + cykel

For en effektiv kollektivtrafik ar det viktigt att cykeln kan vara en
del av resan. Det dr darfor dven viktigt att kunna forbereda for att
fartygen kan ta med cykel pa farjan samt att trafiksdkra, attraktiva
och trygga gang och cykelkopplingar byggs ut till/fran alla
héllplatser. Staden och trafikforvaltningen behover fortsatta
samarbeta sa att kombinationsresan bat-cykel kan fungera sa bra
som mojligt.

Kontoret foreslar att stadsbyggnadsnamnden godké&nner kontorets
utlatande som svar pa remissen.

SLUT



	Trafikförvaltningens Sjötrafikutredning del 1, svar på remiss från kommunstyrelsen
	Förslag till beslut
	Sammanfattning
	Utlåtande
	Ärendet
	Sammanfattning av remissen
	Kontorets synpunkter
	Pendelbåtstrafiken
	Kombinationsresa båt + cykel




