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Tid Torsdagen den 27 augusti 2020, kl. 17:00 — 17:40

Plats Stora kollegiesalen, Stadshuset

Justerat  Fredagen den 4 september 2020 §§ 1-6, 11-34, 37-39, 41
Anslaget Mandagen den 7 september 2020 §§ 1-6, 11-34, 37-39, 41

Omedelbart justerade paragrafer
Justerat  Torsdagen den 27 augusti 2020 §§ 7-10, 35, 36, 40, 42
Anslaget Mandagen den 31 augusti 2020 §§ 7-10, 35, 36, 40, 42

Joakim Larsson Jan Valeskog
Néarvarande

Beslutande ledamoter:

Joakim Larsson (M), ordféranden
Jan Valeskog (S), vice ordféranden

Bjorn Ljung (L)

Cecilia Obermller (MP)

Fredrik Lindstal (C) §§ 1-19, 21-42
Mikael Valier (KD)

Sara Stenudd (V)

Maria Hannas (V)

Peter Wallmark (SD)

Tjanstgérande ersattare:

Linda Jonsson (M) For Kristina Lutz (M)
Mikael Eskman (M) For Hans Breismar (M)
Emilia Wikstrom Melin (S) For Lisa Carlsson (S)
Erik Sarfors (C) § 20 For Fredrik Lindstal (C)
Ersattare:

Lennart Tonell (MP)

Erik Sarfors (C) §§ 1-19, 21-42
Jonas Santesson (V)

Jerker Sdderlind (SD)

Tjansteman:

Dessutom narvarade stadsbyggnadsdirektéren Anette Scheibe Lorentzi,
namndsekreterare Rakel Nilsson och Sara Hogne, Torleif Falk, Torkel
Kjellman, personalféretradare Luis Lopez §§ 1-9 samt
borgarradssekreterarna Nils Annink, Lovisa Lindholm och Adam Valli

Lofgren.
§8
) Trafikfoérvaltningens Sjotrafikutredning del 1. Svar pa remiss
Stadshyggnadenamnden fran kommunstyrelsen, Dnr 2020-08485-32
Fleminggatan 4
Box 8314 Beslut
104 20 Stockholm

Telefon 08-508 27 300
stadsbyggnadskontoret@stockholm.se
stockholm.se
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Stadsbyggnadsndmnden beslutar enligt forslag fran ordféranden
Joakim Larsson m.fl. (M), Bjérn Ljung (L), Cecilia Obermiiller
(MP), Fredrik Lindstal (C), Mikael Valier (KD):

1 Stadsbyggnadsnamnden beslutar att 1 huvudsak godkénna
kontorets utlatande som svar pa remissen.

2 Stadsbyggnadsnamnden beslutar att férordna
utredningsalternativ 1.

3 Stadsbyggnadsndmnden beslutar att omedelbart justera
paragrafen.

4 Stadsbyggnadsnamnden anfor darutover foljande:

Vi ér positiva till att regionen utreder framtidens sjotrafik
eftersom det behovs for att sékra en attraktiv och hallbart
vaxande storstadsregion. Ur ett framkomlighetsperspektiv ar
kollektivtrafik bade till land och till sjoss nyckelfragor. Det ar
darfor bra att fler pendelbatlinjer utreds.

Vi anser dock att dagens mojlighet att ta sig direkt mellan
innerstadens levande kajer och mellan- och ytterskédrgarden
innehaller betydligt fler varden an endast
framkomlighetsaspekter.

Stockholm &r en av varldens vackraste stider med sin natur
och skdrgardsmiljo. Den klassiska skédrgardsupplevelsen &r en
av de fa attraktionerna i Stockholm som bokstavligen ar
varldsunik. Vattnet i och runt staden 4r en del av stadens
identitet och bidrar med livskvalitet bade f6r invanare och
besokare. Att kraftigt minska mojligheten att ta baten till
mellan- och ytterskdrgarden, och istdllet hanvisa resenérer till
buss eller bil, skulle vara ett hart slag mot stadens puls,
attraktivitet och sjal.

Dartill anser vi att det tydligt maste beaktas de utmaningar for
vaginfrastruktur, kapacitet, restider och tillkommande
merkostnader det skulle innebara, for saval befintlig som
tillkommande landtrafik, med huvudsakligen buss, som blir
alternativet om strategiska delar av dagens skargardstrafik ska
flyttas fran vatten till land.

Handlingar i arendet
Stadsbyggnadskontorets tjansteutlatande fran den 10 augusti 2020.
Bil § 8
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Tjansteutlatandet avser svar pa remiss fran kommunstyrelsen om
Trafikforvaltningens Sjotrafikutredning del 1. Kontoret foreslar att
namnden beslutar f6ljande:

1 Stadsbyggnadsnamnden beslutar att 6verlamna kontorets
tjansteutlatande som svar pa remissen fran
kommunstyrelsen.

2 Att omedelbart justera paragrafen.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordforanden Joakim Larsson m.fl. (M), Bjorn Ljung (L),
Cecilia Obermiiller (MP), Fredrik Lindstal (C) och Mikael
Valier (KD) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordforanden Jan Valeskog m.fl. (S) och Sara Stenudd
m.fl. (V) foreslar att stadsbyggnadsnamnden beslutar att
delvis godkénna kontorets forslag samt att darutover anfora
foljande:

Region Stockholm foreslar i sj6trafikutredningen att de
dramatiskt ska minska skargardstrafiken med bat via centrala
Stockholm. Huvudforslaget ar att flytta sjotrafiken fran
centrala Stockholm till bytespunkter langre ut i skargarden dar
den istéllet kopplas thop med landkollektivtrafik, framforallt
buss.

En direkt konsekvens blir att battrafiken fran centrala
Stockholm med uppskattade skdrgardsturer till skargarden
minskar visentligt. Omfordelningen leder till att néstan alla
turister och deltidsboende i skérgarden i praktiken tvingas aka
langa bussresor innan de kan kliva pa en bat for att ta sig till
skdrgarden. Dessutom forkortas batresorna kraftigt.

Detta forslag innebar att de som bor permanent pa 6arna kan
fa kortare restid men ocksa att mindre attraktiva fardsatt leder
till betydligt farre turister i skargarden. Skargardsupplevelsen
for manga turister handlar om batupplevelsen och att kunna
aka genom Ovarlden. Med detta forslag upphor néstan all
denna trafik.

Malet med battrafiken maste vara att 6ka antalet besokare i
skargarden och gora det lattare att nyttja denna vackra miljo,
inte tvartom. Det ska inte vara nagra fa forunnat att kunna ta
sig ut i skargarden. Dessutom verkar de blagrona i regionen
inte ta hansyn till att turismen ar en viktig inkomstkélla for
boende i skdrgarden. Vill man ha en levande skérgard maste
entreprendrerna pa vara dar ocksa kunna forsorja sig.
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Vi ser dessutom risker med att skargardstrafiken mer och mer
ska ldmnas till marknadskrafterna. Privata aktorer som kanske
inbjuds kommer att héja priserna och det blir svarare ta sig ut
med en skargardsbat. Skargarden maste vara en tillgang for
alla i regionen. Inte bara ett fatal som har rad att betala for
dyra battransporter.

3)  Peter Wallmark (SD) foreslar att namnden beslutar enligt
kontorets forslag.

Beslutsgang

Ordforanden Joakim Larsson (M) stiller forslagen mot varandra och

finner att naimnden beslutar enligt forslag fran ordféranden Joakim

Larsson m.fl. (M), Bjorn Ljung (L), Cecilia Obermiiller (MP),

Fredrik Lindstal (C) och Mikael Valier (KD).

Reservation
Vice ordforanden Jan Valeskog m.fl. (S) och Sara Stenudd m.fl. (V)
reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt forslag.

Peter Wallmark (SD) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till
kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Peter Wallmark m. fl. (SD) lamnar sarskilt uttalande enligt foljande:

Sverigedemokraterna stiller sig mycket positiva till att, sa
som foreslas, utveckla pendelbatstrafiken inom kommunen.
Det ar dock av vikt att de ekonomiska aspekterna noga foljs
upp. Det ska beaktas att det kan ta tid innan nya linjer som tas
i bruk anviands fullt ut av sin mojliga malgrupp.

Det ar dven, som kontoret skriver, mycket viktigt att koppla
ihop sjotrafiksystemet med kollektivtrafiken pa land. Kontoret
skriver dven att det dr viktigt att identifiera var nya
brygglagen bor placeras och hur det kopplas samman med
bebyggelsen pa ett attraktivt sétt och kollektivtrafiken pa land.
En viktig aspekt 1 all planering for kollektivtrafik &r att skapa
bekvama, enkla, tidseffektiva och attraktiva och
upplevelseméssigt sdkra bytespunkter mellan kollektiva
fardmedel. Detta giller inte minst tillfilliga besokare pa
kortare besok i staden. En annan aspekt ar begriplighet, det
vill sidga att kollektiva fardmedel har bytespunkter som
uppfattas som naturliga och enkla att orientera sig genom.

Utifran detta resonemang framstar det av kontoret
rekommenderade ”Alternativ 2” for framtida sjotrafikuppligg
som tveksamt och eventuellt &ven kontraproduktivt nér det
géller sjotrafiken som ror sig 6ver kommungranserna.
Alternativ 2 innebdr att den sa kallade direkttrafiken fran
Stockholm till mellan- och ytterskargarden med fartyg
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minskas 1 syfte att starka upp och gynna pendlingen lédngre ut i
skargarden framfor allt for fastboende.

Enligt detta foreslas att resor till skargarden i hogre
utstrackning skall nyttja kollektivtrafiken pa land till
befintliga och nya bytespunkter ldngre ut i
kollektivtrafiksystemet. Det innebar 1 klartext att besokare till
Stockholms unika skargéard skall hanvisas till nagon form av
busstrafik till mer eller mindre anonyma bytespunkter langre
ut fran innerstaden an idag. Sammankopplingen mellan
Stockholms centrala delar och skédrgarden som en enhet
paverkas med en sadan trafiklosning negativt. Skargardsbatar
pa rad utefter Stromkajen och dess tutande ar en viktig del av
Stockholms identitet som skargardsstad. Inte att forglomma ar
att Sodermalm de facto ar skargardsstaden Stockholms storsta
0.

De resande som idag pa ett enkelt och bekvamt satt — med i
manga fall betydande bagage — kan ga ombord vid
Stromkajen pa en skargardsbat for sin resa ut till skdrgarden,
kommer enligt Alternativ 2 att hanvisas till en bussresa. Det
sager sig sjélvt att en sddan ordning dels (1) kommer att
innebéra en betydande forlust vad giller resandets gladje och
trivsel, batresan ar for besokaren en del av upplevelsen av
skargarden och hur den férdndras ju ldngre ut man kommer,
samt dels (2) riskerar att reducera antalet besokare till
skirgarden. Aven for kategorin pendlare kan en sddan ordning
innebéra en forlust. For en besokare med campingutrustning
eller stor packning &r det enkelt att ta en kort taxifard fran
exempelvis Stockholms Central till Stromkajen. Det &r
tveksamt om en betydligt ldngre och dyrare taxiresa framstar
som lika attraktiv, kanske inte ens som ett alternativ.

Det aligger, menar vi, kontoret att mer i detalj férklara och
leda 1 bevis att, som kontoret skriver, att Alternativ 2 blir
tillrackligt bra for turismen. Skrivelsen tillrackligt” framstar
som vag da det pendlare och turister inte per automatik
kommer att vilja vélja kollektivtrafik for att ta sig till de
tankta externa startpunkterna for batresor. Det ar fullt tankbart
att de resande, for att vinna savil tid som bekvamlighet, véljer
att aka bil eller taxi till dessa punkter. Pendling med bil tarvar
ocksa stora parkeringsplatser i anknytning till bryggorna.
Miljon runt dessa knutpunkter kommer dérfor att behova
exploateras.

I kontorets forslag poéngteras dven betydelsen av att
kombinera bat- och cykeltrafik. For en effektiv kollektivtrafik
ar det viktigt att cykeln kan vara en del av resan. Det ar viktigt
att forbereda fartygen sa att de kan ta med cyklar samt att
trafiksdkra, attraktiva och trygga gang och cykelkopplingar
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byggs ut till/fran alla hallplatser. Den beskrivningen riskerar
att endast omfatta de linjer som kommer att trafikera
Stockholms kommun om mellan- och ytterskargardstrafiken
endast nas via andra trafikslag da det i dagslaget dr enkelt och
praktiskt att ga ombord pa nagon av batarna till skdrgarden
med bagage och cykel. Om resande med bat i framtiden
héanvisas till matarbussar till batanknytningsplatser kommer
detta av rent praktiska skal att utesluta cyklister.

Vi menar att det dramatiska motet mellan innerstad och
skargard, vid stadens kajer, i sig ar en begivenhet och kvalitet.
Att delvis avskaffa eller reducera denna kvalitet framstar inte
som helt i linje med 6nskemalen att starka Stockholms
besoksnéring — sarskilt inte som denna redan har drabbats av
kannbara forluster genom Corona-pandemin. Att, som
kontoret skriver, forbattra situationen for de fastboende
skargardsborna, bor sjélvfallet inga att stiarka besoksnaringen i
skargarden, som manga fastboende ar beroende av for sin
utkomst.

Utan att 1 detalj ha studerat de berdkningar som ligger till
grund for forordnandet av ”Alternativ 2”, menar vi att det
vore positivt med ett tredje forslag for den 1 och for sig
valbehovliga utvecklingen av Stockholms kollektivtrafik pa
vattnet. Det gar sjalvfallet att anvanda sig av olika
trafikmodeller under sommar- respektive vinterhalvaret.
Malen for ett sadant omtag bor vara att starka
kollektivtrafiken pa vattnet 6verlag, inte att forsamra trafiken
for vissa grupper som en forutséttning for forbattringar for

andra grupper.

Underrattelse
Kommunstyrelsen ska underréttas om beslutet.
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