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BAKGRUND

Fastigheten Trafikflyget 8 har en géllande detaljplan som medger utbyggnad
av ett storre handelshus med inslag av kontor mm. | samband med
planering fér utbyggnad av handelshuset har NCC som fastighetséagare
begart en andring av detaljplanen. Syftet med andringen ar att tydliggéra att
fokus nu ar kontor och inte handel fér kvarteret. For kunna underlatta detta
erfordras justeringar av gallande byggratter till héjd och lage. Samtidigt
redovisas en kraftig minskning av antalet parkeringsplatser som avses
byggas for att klara kvarterets parkeringsbehov. Detta som ett resultat av att
handelsytorna minskat till forman fér kontor.

| samband med arbetet med detaljplanen har trafikfragor kring kvarteret
aktualiserats. Foreliggande trafikpromemoria utgér ett av flera underlag for
det pagaende detaljplanearbetet.

LASANVISNING

Foreliggande promemoria ar skrivet utifran att det foreligger ett beviljat
bygglov om uppférande av kontor och handel inom Trafikflyget 8 i Bromma.
Bygglovet har erhallits med stdd av gallande detaljplan. Justering av
byggratterna inom kvarteret prévas nu i forslag till ny detaljplan for kvarteret.
Samtidigt pagar utbyggnad eller planeras for utbyggnad av gator, spar, broar
mm enligt den nu géllande detaljplanen i anslutning till kvarteret.

Aven andra forandringar av gallande detaljplan har aktualiserats utanfér
Trafikflyget 8 sedan byggnation av densamma pabdrjats. Bland annat har
nuvarande fastighetsagare till handelsomradet Bromma Blocks framfort att
det kan bli férandring av hur de byggratter som gallande detaljplan medger
inom Trafikflyget 9, kommer att genomféras. Det kan komma att gélla saval
disposition som férandringar av innehall i framtida byggnader. Detta kan
exempelvis medfdra att anslutningen mot Ulvsundavagen mittfor
Karlsbodavagen behalls som en kvartersgata till den stora markparkeringen.

Aven Stockholm stad, som enligt gallande detaljplan har méjlighet att bygga
ut en gang- och cykelbro dver Ulvsundavagen langs med den utbyggda
sparbron, har aviserat att denna anlédggning kan komma att omprévas.

Den beskrivning som redovisas i féreliggande promemoria, om hur trafiken
kommer att ordnas for Trafikflyget 8, har skett utifrdn det som ar stipulerat i
géallande detaljplan. Detta eftersom det i skrivande stund, inte finns nagra
beslut eller konkreta forslag som kan tydliggora eventuella behov av
justeringar eller anpassningar av kopplingarna mellan Trafikflyget 8 och
omgivande strak och bebyggelse, som foljd av eventuella framtida
férandringar enligt det som angetts ovan.
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FORUTSATTNINGAR

Fastigheten Trafikflyget 8 ligger inklamt mellan olika trafikanlaggningar.
Tvarbanan Kistagrenen i norr, Ulvsundavagen i 6ster och Flygplatsinfarten i
sydvast. Fastigheten ar en del av den regionala malpunkten som Bromma
Flygplats och handelsomradet Bromma Blocks utgor.

Ulvsundavagen utgér en huvudgata i Stockholm stads trafiknat. Vagen har
tva korfalt i vardera riktningen och &r utrustad med svangkorfalt i
korsningarna, som i anslutning till aktuellt kvarter och handelsplats, ar
utrustade med trafiksignaler. Vagen har trots detta framkomlighetsproblem
under rusningstimmarna, vilket i viss man paverkar omradets tillganglighet
med bil.

Bromma Flygplats, Bromma Blocks och Trafikflyget 8 trafikforsorjs via tre
korsningar med Ulvsundavagen. Korsningen mellan Ulvsundavagen och
Flygplatsinfarten ska byggas om och kompletteras med en planskild rampbro
for trafikstrommen soderifran in mot Flygplatsinfarten.

Detta ger korsningen en hdgre kapacitet. Karlsbodakorsningen, som idag
utgdr en anslutningsvag till den stora markparkeringen kommer, om ett
genomfdrande av byggratten inom Trafikflyget 9 sker enligt gallande
detaljplan, att endast bli en anslutningspunkt for Trafikflyget 8 och
Trafikflyget 9. De trafikanter som kommer via Karlsbodavagen och ska till
den stora markparkeringen, far da valja att fardas via Flygplastinfarten eller
Norra infarten.

Den tredje korsningspunkten, Norra infarten, har erhallit kapaciteshdjande
atgarder i form av hdgeravvikande korfalt pa Ulvsundavagen samt dubbla
vanstersvangande korfalt ut fran handelsomradet. Nagra planer pa storre
ombyggnader av denna korsning féreligger for narvarande inte.

Kdpsvangen, som utgdr kopplingen mellan Flygplatsinfarten och den stora
markparkeringen, har delvis redan byggts om i ett nytt Iage i samband med
den fortsatta utbyggnaden norrut av Tvarbanan.

Kdpsvangen passerar nu under sparvagen vilket medfor att gatulanken far
en begransning i tillaten fordonshgjd till ca 3.8 m. Detta paverkar inte
privatbilar men utgdr en restriktion for hogre lastbilar och bussar.

Utmed Ulvsundavéagen har staden under senare ar forstarkt gang- och
cykelstraket. Gallande detaljplan majliggor for en planskild forbindelse dver
Ulvsundavéagen parallellt med bron for Tvarbanan. Detta ger Trafikflyget 8
och verksamheterna inom Bromma Blocks en férbindelse for gaende och
cyklister om infartsvagen vid Karlsbodakorsningen sténgs i enlighet med
gallande detaljplan. Bron utgor ocksa en framtida lank mellan tvarbanans
hallplats och bebyggelsen nordvast om Ulvsundavagen. Aven utbyggnader
av gang- och cykelstrak langs Flygplatsinfarten planeras liksom utmed
Kdépsvangen.
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FORSLAGET

| géllande detaljplan har Trafikflyget 8 ett fokus pa utbyggnad av
handelslokaler med kompletterande lokalytor for kontor mm. | nu
féreliggande forslag till utbyggnad ar fokus pa kontorslokaler med viss
kompletterande handelsyta. Aven ett storre hotell féreslas lokaliserat inom
kvarteret. Aven en stor minskning av antalet parkeringsplatser, jamfért med
gallande detaljplan, foreslas. Detta som en konsekvens av minskade
handelsytor. Vidare efterstravar forslaget en mer rationell husform vilket
bland innebar mer sammanhangande vaningsplan.

| den gallande detaljplanen forutsags att en stor sammanhangande byggnad
skulle komma till pa i princip hela fastigheten med entréer fran parkeringshus
langs Ulvsundavagen och fran den stora samlade markparkeringen. Aven
entréer fran Tvarbanans planerades.

Det nu aktuella bebyggelseforslaget redovisar en sammanhangande
byggnadsvolym i de Iagre vaningsplanen medan en mer 6ppen och
lattatkomlig kvarterstruktur, i form av separata byggnader, foreslas pa
vaningsplanet som ansluter till Tvarbanas héjdniva och vaningsplanen vidare
uppat.

Figur 1 lllustration av férslaget (BAU)

Detta skapar flera visuellt atskiljbara enheter for fastigheten. En forbattrad
visuell orientering blir en effekt av detta vilket ar efterstravansvarti en annars
svaréverblickbar miljé.

Den forbattrade forstaelsen for kvarterets struktur forstérks ocksa som foljd
av att byggratten mot Ulvsundavagen foreslas begransas i hojd och istéllet
for ett 7 vaningar hogt parkeringshus ersattas av ett lagre parkeringsdack.
Detta skapar 6ppna angodringsmajligheter och dkar orienterbarheten for alla
trafikslag, jamfért med gallande detaljplan.

Kvarteret planeras innehalla 43 000 m? kontor, 16 000 m? handel och 9 000
m? hotell. Darutdver tillkommer ca 22 000 m? fér parkering och lastgard etc.
Sammanlagt blir det en byggnadsvolym kring 90 000 m?.
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GANG- OCH CYKELTRAFIK

Till féljd av att Bromma Flygplats ar en geografiskt stor instangslad yta, finns
inget finmaskigt gang- och cykelnat kring aktuellt kvarter. Ett évergripande
gang- och cykelstrak [6per utmed Ulvsundavagen och ett utmed
Karlsbodavagen.

Ett gang- och cykelstrak planeras utmed Flygplatsinfarten och vidare utmed
Kdpsvangen ner till den stora markparkeringen. | géllande detaljplan finns en
fortsattning av detta gang- och cykelstrak redovisat utmed handelsgatan,
fram till Ulvsundavagen vid omradet norra anslutning.

En gang (- och cykel)bro éver Ulvsundavagen omedelbart norr om
sparvagsbron, finns illustrerad och beskriven i gallande detaljplan. Denna
férbindelse leder till Tvarbanas hallplats och ger access till de byggnader och
verksamheter som planeras pa émse sidor om hallplatsen. Tvarbanans
hallplats far aven kontakt, via trappor till markplanet och den stora
markparkeringen med sitt tydliga entréstrdk som 16per mellan parkeringen
och handelsbyggnaderna. Ett gangstrak planeras ocksa utmed
Flygplatsinfarten fram till Bromma Flygplats terminalbyggnad.
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Figur 2 Gang- och cykelstrak (illustration BAU)

Till Trafikflyget 8 kan gaende aven komma via Flygplatsinfarten for att
darifran, via trappor, komma upp till det gangplan som knyter samma de
skilda byggnadsdelarna. Detta gangplan nas ocksa via trappor fran
parkeringsdacket som ar placerat ut mot Ulvsundavagen.

Cykel kan, med tanke pa kvarterets placering i ett stort framtida urbant
sammanhang, komma bli ett viktigt transportmedel for saval verksamma som
kunder och besokare. En férandring av cyklarnas prestanda och utseende
pagar dar ett storre inslag av cykelkarror, ladcyklar, elcyklar och paketcyklar
langsamt sker. Detta stéller sarskilda krav pa framforallt cykelparkeringarnas
utformning och dimensionering. De stérre cyklarna och cykelekipagen tar
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inte bara storre yta i ansprak vid parkering utan de erfordrar dessutom storre
ytor fér mandvrering.
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Fig 3 Gang- och cykelstrak inom kvarteret Trafikflyget 8 (lllustration BAU)

Cyklande till kvarteret erbjuds 4 skilda platser for parkering. Utmed
Ulvsundavagen finns det en cykelparkering C1, varifran en trappférbindelse
leder upp till parkeringsdacket, som korsas for att komma trapporna som
leder upp till kvarterets gangplan.

| kvarterets "spets” finns en forbindelse mellan Képsvangen och Tvarbanans
hallplats. Denna forbindelse leder ocksa upp till entré for planerat hotell, och
vid denna entré kommer det ocksa finnas cykelparkering C2. P& markplanet,
dvs den niva som markparkering ar lokaliserad pa finns en entré till
Trafikflyget 8.

Pa detta nedersta vaningsplan &r den stora dagligvarubutiken lokaliserad.
Invid dess entré planeras en storre cykelparkering C3. Denna nas dels via
Kdpsvangen dels via handelsplatsens norra anslutning med Ulvsundavéagen.

Utdver dessa cykelparkeringar utomhus, planeras ett stérre inbyggt utrymme
for cykelparkering. Detta cykelgarage nas enkelt och Iatt, i princip utan
hojdskillnad, direkt fran gang- och cykelstraket Iangs Flygplatsinfarten.
Cykelgaraget ligger i ett entresolplan i byggnaden, direkt under kvarterets
sammanhangande gangplan och planeras utrustat med omkladningsrum och
mojlig cykelservice.
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CYKELPARKERING PA GATA

CYKELGARAGE

Figur 4 Lokalisering cykelparkering (lllustration BAU)

Totalt &r ca 1100 cykelparkeringar planerade pa de 4 platserna enligt
vidstdende illustration. Av dessa platser beddms 900 kunna lokaliseras
inomhus. Utrymme finns inom kvarteret att utdka antalet platser om behov
uppkommer i framtiden, exempelvis som foljd av starka 6nskemal/krav fran
framtida hyresgaster etc. | gallande bygglov har staden angett att ca 840
cykelplatser ska finnas inom kvarteret.

Den nu aktuella detaljplanen medfor att ytterligare ca 8 000 m kontor
tillkommer. Detta ger ett utdkat behov av ca 120 platser, dvs totalt minimum
940 platser med ett parkeringstal pa 15 cykelplatser per 1000 m? kontor.

Verksamhet Antaget p-tal /1000m? Planerade ytor m? Behov

Kontor 15 43 000 645
Handel 20 16 000 320
Hotell 3 9000 ~25
Summa 68 000 * 980

Tabell Behov av cykelparkering ( *exklusive parkering lastgard ca 22 000 m?)

8]
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KOLLEKTIVTRAFIK

Fastigheten Trafikflyget 8 har idag ca 300 meter till Tvarbanans hallplats
Karlsbodavagen. Ett flertal busshallplatser ar lokaliserade pa
omkringliggande gator. Dessa trafikeras av ett stort antal skilda busslinjer.
Utbyggnad av Tvarbanans Kistagren pagar. Denna sparvag far ett
héllplatslage inom planomradet. Utbudet av och tillgangligheten till
kollektivtrafik kan darfér sdgas vara mycket god.

Kontorsverksamheter prioriterar tillgangen till kollektivtrafik hogt vid val av
lokalisering, varfor aktuellt kvarter synes ha bra forutsattningar att fa framtida
kontorsetableringar.

Aven den stérre dagligvarubutiken som planeras kan ténkas fa en stérre
andel kunder som reser kollektivt som féljd av den goda tillgangligheten till
kollektivtrafik. For att underlatta och sakerstélla att sa manga verksamma,
besdkare och kunder som majligt nyttjar kollektivtrafiken for resor till/fran
kvarteret, kan exempelvis digitala skyltar, med realtidsinformation om
trafiken, placeras i kvarterets storre butiker och arbetsplatsfoajeer.

Tvarbanans hallplatslage utgor aven start- eller malpunkt fér resande Hill
andra delar av det regionala handelsomradet. Det staller krav pa att tydliga
och valkomnande gangvagar anlaggs utanfér de byggnader som omsluter
hallplatsen. Dessa alternativa gangstrak maste utformas sa att de upplevs
som bade trygga och trafiksakra att nyttja aven pa de tider som kontors- och
handelsbyggnadernas verksamheter ar stangda.

Bg‘!ﬁtf mé

3 min

|9
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BILTRAFIK

Handelsplatsen Bromma Blocks med Bromma Flygplats, utgér en regional
malpunkt. Den trafikférsorjs via Ulvsundavagen, och i viss man
Karlsbodavagen. Den Norra Infarten (A) utgér den tydligaste anslutningen for
handelsplatsen. | stort sett all trafik, undantaget morgontimmarnas taxibilar,
utgors av kunder till och fran handelsplatsen i denna anslutningspunkt.

Kapaciteten i korsningen har 6kats med dubbla vanstersvangande korfalt ut
fran markparkeringen och ett eget hdgersvangande korfalt in fran
Ulvsundavagen. Denna tillfart har en stor trafikmangd och ar aven framgent
av stor betydelse, bland annat for sin strukturerande och lattorienterade
fardvag in till handelsplatsen.

S SR B B A S
RN
=

Figur 6 Gatunét

Flygplatsinfarten (C) kommer att f& en mycket hdgre kapacitet som foljd av
att en planskild rampbro (Fly-over) byggs for den stora trafikstrom som
kommer soderifran och ska in mot flygplatsen. Detta ger ocksa trafikanter
som ska till, framforallt markparkeringarna vid Bromma Blocks, férbattrad
tillganglighet och access.

| samband med utbyggnaden av Tvarbanan har férbindelsen mellan den
stora markparkeringen och Flygplatsinfarten byggts om och getts en annan
linjeféring. En nagot krokigare tillfartsvédg med begransad 6verblick éver
markparkeringen har kommit till utférande. | samband med detta har ocksa
Kdpsvangen fatt en begransning av den fria hojden till 3,8 m. Detta paverkar
inte privatbilismen men blir en restriktion for lastbilar och bussar.

Framdver kan aven denna tillfart utgéra en mycket viktig tillfart for trafikanter
till Trafikflyget 8, som amnar parkera i garageplanet inom kvarteret. Detta
eftersom trafikanterna dels slipper eventuella "stoppljus” pa Ulvsundavagen
dels darfor att vagen till parkeringsgaraget sker via hogersvangar, vilket har
hog kapacitet
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Om handelsfastigheten Trafikflyget 9, norr om Tvarbanans hallplats, byggs
enligt gallande detaljplan, kommer kopplingen mellan Karlsbodavagen (B)
och den stora markparkeringen att skaras av.

For de trafikanter som har sitt mal vid nagon av de handelshus och
verksamheter som finns kring den stora markparkeringen, sker da en
omlagring av trafikstrommarna till Norra infarten eller Flygplatsinfarten.

Korsningspunkten (B) kommer dock aven i framtiden utgora en viktig
trafiknod for de byggnader som omsluter Tvarbanans hallplats. Den
planlagda handelsbyggnaden inom Trafikflyget 9 har ett parkeringshus
lokaliserat ut mot Ulvsundavagen. Detta parkeringshus nés endast via
korsningen med Karlsbodavagen. Aven de parkeringar som planeras inom
Trafikflyget 8 nas via korsningen med Karlsbodavagen.

BILPARKERING

| princip hela kvarteret i Trafikflyget 8 foreslas underbyggt med ett
sammanhallet garageplan. Detta garageplan far en anslutning med den stora
markparkeringen. Anslutningen till garageplanet sker via ny ramp, som
"dyker ner” i direkt anslutning till befintligt landfaste for sparbron. Rampen
utformas med god geometrisk standard. Via markparkeringen nas ocksa
Ulvsundavagen vid den norra Infarten. Alternativt nyttjas Képsvangen till
Flygplatsinfarten for vidare fard till Ulvsundavéagen.

j

el persontrafik

godstrafik

Figur 7 Angéringsvégar till garage, parkering och lastgard ( lllustration SBK)

Garaget nas ocksa via anslutningen med Karlsbodakorsningen. Denna
koppling samnyttjas med in- och utfart for Trafikflyget 9. Mot bakgrund av att
fastighetsagaren fér Bromma Blocks aviserat att det kan komma att bli
férandringar av byggratterna inom Trafikflyget 9 jamfért med vad géllande
detaljplan visar, har en osakerhet uppstatt om den exakta framtida
utformningen av fastigheternas gemensamma angoring i denna punkt.

[ 11
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| erhallet bygglov for Trafikflyget 8 har utgadngspunkten varit att kvarterets
anslutning mot Karlsbodakorsningen sker i enlighet med idéerna i gallande
detaljplan. Det innebéar att det inom fastigheten Trafikflyget 9 ska samordnas
och ges utrymme for skilda kérvagar som ska leda trafiken till olika
parkeringsdelar inom saval Trafikflyget 8 som Trafikflyget 9.

For Trafikflyget 8 innebar det, bland annat att en ramp byggs ner till
garageplanet och en ramp upp till parkeringsdacket. Fran garaget och
parkeringsdacket sker utfart mot korsningen med Karlsbodavagen, dvs pa
samma satt som infarten. En kompletterande utfart fran parkeringsdacket
sker ocksa mot Flygplatsinfarten. Denna anslutning ar endast for utfart.

Tidigare trafikutredningar med vidhangande kapacitetsberakningar har tydligt
visat pa behovet av att utfarten fran framtida parkeringar inom Trafikflyget 8
och Trafikflyget 9 erfordrar tre korfalt mot den med trafiksignal reglerade
korsningen Ulvsundavagen/Karlsbodavagen.

Tidigare trafikbedomningar har haft som grund en stérre handelsvolym och
ett storre parkeringsutbud inom fastigheten Trafikflyget 8 an vad nu
aktualiserat férslag medfor.

Detta kan medféra att de tidigare bedomda kdmagasinen, som erfordrades
for att inte skapa lasningar och problem vid utfarten fran de bagge
handelshusen, nu kan minskas i Iangd. Detta kan ge battre forutsattningar for
att ordna de kérvagar som erfordras till och fran parkeringsdelarna inom
Trafikflyget 8 och Trafikflyget 9. Det ar viktigt att kérvagarna utformas pa ett
for trafikanterna tydligt, sékert och tryggt satt.

Parkeringshus

Expressramp ut
frén H4

Ramp upp till Ramp ner till garage
parkeringsddck

Figur 9 Exempel pa principlésning av anslutning mot Karlsbodavégen
(H4 avser Trafikflyget 9 )
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PARKERING- BEHOV OCH SAMNYTTJANDE

Handelsverksamheter och kontor utgér en kombination dar ett stort inslag av
samnyttjande kan paraknas vid berékning av ett kvarters egentliga
parkeringsbehov. En kontorsparkering har sin hdgsta belaggning mellan 10-
16 vardagar medan handelsytorna har sina toppar kvallar och helger.

Hotell har l1ag beldggning pa helger och en nagot hégre belaggning dagtid
vardagar. Nattparkeringen, som har hdgst belaggning, sker inte i konflikt med
vare sig handeln eller kontorsverksamheterna.

For det aktuella kvarteret har totalt ca 665 parkeringsplatser redovisats i
erhallet byggnadslov. Utdver dessa platser finns avtal om att kunder till
kvarterets dagligvarubutik far nyttja 150 platser pa markparkeringen framfor
Trafikflyget 8.

Mot bakgrund av den héga tillgangligheten till kapacitetsstark kollektivtrafik
beddms antalet parkeringsplatser val tdcka verksamheternas behov.
Kontorsverksamheter i Stockholmsomradet efterfragar inte lika manga
parkeringsplatser idag som for ett antal ar sedan. Istallet &r dnskemalen om
cykelparkering storre.

Dagligvaruhandeln ar erfarenhetsmassigt, en stor trafikalstrare av privatbilar
medan Sallanvaruhandeln har en lagre trafikalstring och darmed krav pa
farre parkeringsplatser.

Flera handelsaktorer har idag utarbetade policys for hallbara transporter for
saval distributions- som kundtrafik. Krav pa valutrustade cykelparkeringar
och god access till kollektivtrafik, framforallt sparburna fardmedel, efterfragas
allt mer.

Vilka verksamheter som kommer att lokaliseras i Trafikflyget 8 och vilka
parkeringsbehov de har kommer att variera 6ver tid. Nedan redovisas en
sammanstallning dver ett satt att bedéma behovet av parkeringsplatser for
kvarteret.

Det antagna parkeringstalet 7 platser/1000 m? BTA kontor, anses i manga
fall idag som hogt, men har har antagits som ett normalt varde. Med
antagande om normala p-tal fér kvarteret och dess planerade verksamheter
erhalles ett parkeringsbehov av ca 785 platser. Mot bakgrund av att kvarteret
disponerar totalt 815 parkeringsplatser uppfylls darmed behovet.

Om ett hogre parkeringstal antas kan det sammanlagda behovet komma att
uppga till 1065 parkeringsplatser. Med hansyn till blandningen av handel och
kontor som har mycket goda foérutsattningar till samnyttjande av
parkeringsplatser, kan ett totalt parkeringsbehov pa mellan 450-600
parkeringsplatser sdgas utgora kvarterets totala behov av parkeringsplatser
efter reduktion fér samnyttjande ( se tabeller nedan).

Ett samnyttjande i den omfattning som antagits har férutsatter att alla platser
ar 6ppna och att de inte ar reserverade for olika verksamheter.

[13
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P-tal/1000 m? Summa P- Justerat p-behov
behov Samnyttjande
enligt Tabell B
Norm/Hég
BTA Normal | Hoég Normal Hog | Fre Fre
1000 m? 10-16 | 16-19
Kontor 43 7 10 300 430 | 240/350 | 60/85
Handel DV 9 40 50 360 450 | 150/180 | 290/360
Handel SV 5 20 30 100 150 | 40/60 80/120
Hotell 9 3 4 25 35| 10/20 13/18
Summa 68 785 | 1065 | 440/610 | 445/585

Tabell: Parkeringsbehov Trafikflyget 8

Det framtida parkeringsbehovet for Trafikflyget, kan saledes inrymmas och
tillatas att variera Over tid vilket ger stora forutsattningar for kvarterets
attraktion och majlighet att erbjuda olika verksamheter en lokalitet.

Vardagar 10 —16

Fredag 16-19

Lérdag 10-14

Belaggningsgrad % | Belaggningsgrad % Belaggningsgrad%
Hotell* 50 50 30
Kontor 80 20 10
Handel 40 80 100

Tabell B: Beldggningsgrad péa parkering vid olika tidpunkter och verksamhet.
*Beldggningsgraden fér hotell &r som stérst nattetid
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TILLGANGLIGHET, ANGORING, TAXI

Verksamheterna inom Trafikflyget 8 kan inte ha nagon angéring utmed
Flygplatsinfarten eller Ulvsundavéagen. Samtidigt ar det viktigt att kunna
erbjuda verksamma och besdkare till kvarteret tydliga angéringspunkter for
Taxi och fardtjanst men aven privatfordon. Angdringsplatser utgér inte
parkeringsplats, utan ar markerade platser for att sdkerstalla god atkomlighet
till kvarteret och dess aktorer.

For kvarteret har tre lagen for angdringsplatser lokaliserats.

Trafikflyget &

Figur 10 Lokalisering av ang6ringsplatser

Plats 1 ar pa parkeringsdacket och utgdrs av markerade platser nara trappan
upp mot det kvarterets gangplan. Plats 2 ar lokaliserad vid angéringsslingan

som nas via Koépsvangen. Plats 3, utgor den traditionella placeringen pa den
stora markparkeringen vid entrétorget framfér byggnaden.

Aven garaget kommer givetvis att nyttjas fér angéring. De fardtjanstfordon
som klarar den fria héjden som garageplanet medger, kan med fordel
ansluta direkt till de vertikala transportférbindelser som kopplar garageplanet
med ovanliggande verksamhetsytor.

| det godkanda bygglovet for kvarteret har tillgangligheten studerat och
analyserats vilket sammanstallts i "Granskningsutlatande tillganglighet”,
Staremo 2018-05-07 (reviderad 2019-02-27) dar det i slutsatsen anges att

”.. byggnadens utformning uppfyller bygglagstiftningens krav pa
tillganglighet for personer med nedsatt rérelse- och orienteringsférmaga”.

Samtidigt anges i utlatandet att kvarteret &r komplext och att den slutliga
utformningen maste foljas upp och bevakas i kommande projektering och
produktion. Det detaljplanen nu prévar ar framfoérallt de 6vre vaningsplanen,
vilket inte andrar pa forutsattningarna for angoéring av kvarteret.

[15
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DISTRIBUTIONSTRAFIK

Ulvsunda ar féremal for en stadsomvandling och féradling av
verksamheterna. Idag finns transportintensiva verksamheter i omradet men
dessa vantas, som ett resultat av den pagaende strukturomvandlingen och
stadsutvecklingen, omlokaliseras till mer perifera omraden i staden eller
regionen. Den framtida trafiksituationen i naromradet tenderar darmed att
mer och mer dverga till en mer urban karaktar. | sddana miljoer ar det
dimensionerande fordonet maximalt 12 meter langt.

Detta har utgjort grund for utformningen av den lastgard och de varumottag
som planeras att forsorja fastigheten Trafikflyget 8 med dess olika
verksamheter. Lastgarden, som betjanar hela kvarteret med dess olika
byggnadsdelar och skilda verksamheter ar lokaliserad ut mot
Ulvsundavagen, under parkeringsdacket, med en golvniva som medger
lastkajshojds till kvarterets storre dagligvarubutik.

Lastgarden angors via ramp som ansluts till Flygplatsinfarten. Rampen har
en bredd som medger méte mellan distributionsfordon. Den storre
dagligvarubutiken som foreslas i kvarteret alstrar en stor frekvens av
distributionsfordon per dygn, men totalt sett bedéms inte lastgarden och dess
anslutning med Flygplatsinfarten, medféra nagra kapacitetsproblem.

Fran lastgarden planeras distributionsgangar i byggnaden sa att alla delar av
kvarteret nas vaderskyddat. Dimensioneringen av lastgarden har utgatt fran
att dagligvarubutiken ska erhalla mdgjligheter till vadertatade varumottag men
ocksa Oppna lastkajer som kan samnyttjas med andra verksamheter.

Lastgarden utgdr ocksa en central nod fér omhandertagande av sopor och
avfall i olika fraktioner. Darfor inryms ett flertal containerplatser i lastgarden.

Figur 10 Placering lastgéard och lastgata
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VI AR WSP

WSP Sverige AB

121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

T: +46 10 7225000

Org nr: 556057-4880
Styrelsens sate: Stockholm
wsp.com
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WSP ar ett av varldens ledande analys- och
teknikkonsultféretag. Vi verkar pa véra lokala marknader
med stdd av global expertis. Som tekniska experter och
strategiska radgivare har vi tillgang till ingenjorer, tekniker,
naturvetare, planerare, utredare och miljospecialister liksom
professionella projektorer, konstruktorer och projektledare.
Vi erbjuder hallbara Iésningar inom Hus & Industri, Transport
& Infrastruktur och Miljé & Energi. Med drygt 39 000
medarbetare pa 500 kontor i 40 lander medverkar vi till en
héllbar samhallsutveckling. | Sverige har vi omkring 4 000
medarbetare. wsp.com



