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Sammanfattning

Syftet med detaljplanen dr att anpassa planens anvidndning och
byggritt till ett fordndrat behov av verksamheter pé platsen och
mojliggora en effektiv kontors- och hotellfastighet med
livsmedelsbutik 1 bottenvaningen. Detaljplanen ska ocksd medge
den planerade tvirbanan genom omradet. Detaljplanen foreslas ge
en Okad byggritt for kontor, centrum, vard och hotell frimst genom
okade hojder, samt en minskad byggritt for parkeringshus.
Byggritten for tvirbanan kommer inte paverkas. For att bryta ner
skalan pd byggnaden, ér det viktigt att byggnaden delas upp i flera
huskroppar och att sldpp och passager tillskapas.

Planforslaget sédndes ut pa samrdd 2019-11-05 - 2019-12-17. Under
samradet har 21 yttranden inkommit, varav 6 remissinstanser inte
har ndgon erinran.

Flertalet remissinstanser tillstyrker planforslaget men framfor
synpunkter 1 sak, framfor allt vad géller skyfall och 6versvimnings-
risk, dagvattenhantering, risk, vibrationer samt paverkan pa flyg-
platsens verksamhet. De sakdgare och 6vriga boende som inkommit
med yttrande har framfort synpunkter pd framst trafiksituationen i
omrédet.
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Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet har
foljande fragor studerats vidare i det fortsatta planarbetet: skyfall-
och dagvattenhantering, markfororeningar, vibrationer, skred, risk.
Planforslaget och tillhdrande utredningar har reviderats i form av
mindre justeringar och fortydliganden. Utifran 6nskemal fran
byggaktoren om en mer flexibel plan och fler anvindningar, har
planforslaget kompletterats med anvéndningen vard.

Stadsbyggnadskontorets sammanfattande bedomning &r att de
inkomna synpunkterna har hanterats och vidarestuderats i det
fortsatta arbetet efter samradet.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Syftet med detaljplanen dr att anpassa planens anvindning och
byggritt till ett fordndrat behov av verksamheter pa platsen och
mdjliggora en effektiv kontors- och hotellfastighet med livsmedels-
butik 1 bottenvaningen. Detaljplanen ska ocksa medge den
planerade tviarbanan genom omradet.

Hur samradet bedrivits

Plansamrad for aktuell detaljplan pagick under perioden 2019-11-05
- 2019-12-17. Information om samradet skickades ut enligt séndlista
till remissinstanser och berorda sakigare enligt fastighets-
forteckningen. Samradsforslaget visades 1 Tekniska Ndmndhuset, 1
FYRKANTEN i Tekniska namndhuset p4 Flemminggatan 4 samt pa
stadsbyggnadskontorets hemsida, www.stockholm.se/detaljplaner.
Annons om samrad och samradsmote publicerades i lokaltidningen
Mitt 1 2019-11-05. Samradsmoéte holls 2019-11-20 i FYRKANTEN
i Tekniska nimndhuset pa Flemminggatan 4. Till samradsmétet
kom inga besokare, endast stadens tjdnstemin och byggaktorens
representanter narvarade.

Inkomna synpunkter och stadsbyggnadskontorets
stallningstagande

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom
under samradet. Stadsbyggnadskontorets kommentarer och
stdllningstagande redovisas 1 kursiv stil efter varje dmne.

Statliga och regionala myndigheter och férbund

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen gor beddmningen att planen riskerar att paverka
riksintresset for flygfart. Lansstyrelsen anser i likhet med Luftfarts-
verket att kommunen behdver ta fram en paverkansanalys, dé
fastigheten 1 sin helhet ligger inom skyddsomrade for COM-
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anldggningar. Analysen behover vara gjord innan planen antas. De
papekar dven att kommunen behdver samrdda med Swedavia.

Lansstyrelsen anser att kommunen behover visa att foreslagna
dagvattenlosningar bidrar till att miljokvalitetsnormer for vatten kan
foljas, genom att arbeta vidare med placering och anslutning av
foreslagna dagvattenlosningar och redovisa att de dr mdjliga att
genomfora. Kommunen behover ocksa sidkerstilla att de vixtbaddar
som ska anvéndas som dagvattenldsningar inom planomrédet inte
paverkas av hogt stdende grundvatten. For att sédkerstélla att det
finns utrymme for dagvattenlosningar, anser Lénsstyrelsen att dessa
bor arbetas in i plankartan 1 mesta mojliga man.

Linsstyrelsen saknar en bedomning av risker kopplat till att
centrumverksamhet medges pa ett kort avstiand intill vigen. Lans-
styrelsen gor tolkningen av Brandkonsultens riskanalys, att omradet
i plankartan som reglerar kvartersmark for parkering och centrum-
verksamhet, endast utgérs av parkering dar minniskor normalt
befinner sig tillfilligt. Kommunen behdver darfor komplettera
planhandlingarna med en beskrivning av riskerna for centrum-
verksamheten som regleras som C1P intill Ulvsundavégen. Lans-
styrelsen anser att kommunen ska fortydliga vilka risker det &r som
bebyggelsen under tvirbanan innebir for tvirbanans trafikering.
Kommunen ska dven géra en beddmning om det krivs skydds-
hojande atgirder for att sdkerstélla att plankartan inte medger risker
som paverkar tvirbanans trafikering eller innebér att tvirbanans
resendrer utsétts for oacceptabla risknivaer.

Lansstyrelsen anser att kommunen behdver bedéma risken for skred
till granskningsskedet, med anledning av nivaskillnaden och den
underliggande leran i planomradet. Kommunen behdver dven
beakta geotekniska risker utifrén att forhdllanden kan fordndras med
ett varmare och blotare klimat. Om skyddsatgarder kravs for att
sdkra risker for markstabiliteten, ska kommunen redovisa dessa i
planbeskrivningen och vid behov dven i plankartan.

Lénsstyrelsen informerar om att det dr en 63-procentig sannolikhet
att ett 100-arsregn faller 6ver omréadet pa en period av 100 ar. Léns-
styrelsen rekommenderar darfor att ny bebyggelse planeras sa att
konsekvenserna av ett 100-arsregn inte innebér fara for manniskors
hilsa och sdkerhet och att byggnader utformas sé att de inte tar
skada vid hoga vattennivéer. Lansstyrelsen anser att hdjdsattning av
mark behdver regleras 1 plankartan. I sé fall behdver det vara utrett
att vattenvégarna leder mot ytor som kan ta om hand storre
vattenmingder, och att vattnet inte padverkar bebyggelse och
infrastruktur inom och utanfér planomradet.
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Lansstyrelsen ger &ven kommunen radgivande synpunkter. Léns-
styrelsen rekommenderar kommunen att, &ven om marken &r
sanerad, géra en bedomning om var kéllan till féroreningarna for
forhojda halter 1 grundvatten av klorerade kolviten och dess
nedbrytningsprodukter finns, samt vilken risk med avseende pa
ménniskors hélsa, som foreligger funna fororeningar.

Kommunen bor beskriva i planbeskrivningen hur driften av de
grona taken ska skotas, for att inte riskera att de blir en nirings-
dmneskélla genom behov av godsling.

Lansstyrelsen har konstaterat att individrisken ar relativt hog for det
omrdde som medger parkering intill Ulvsundavigen. Lansstyrelsen
antar att parkeringen kan innehélla ett stort antal parkeringsplatser
och ménga besokare. For att minska riskerna for paverkan pé
mainniskors hilsa och sidkerhet vid en eventuell olycka med farligt
gods sa bor diarfor kommunen se dver mojligheten att infora ett
skydd, daven for ytparkering, som kan hindra brandfarlig vétska att
na planomradet.

Lansstyrelsen delar kommunens bedémning att detaljplanens
genomforande inte kan forvéntas medfora betydande miljo-
paverkan.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

En pdaverkansanalys med avseende pa flygplatsens COM-
anldggningar dr bestdlld. Stadsbyggnadskontorets prelimindra
bedomning dr att detaljplanen inte har ndagon pdaverkan pa
kommunikationsutrustningen.

Staden ser inte att det finns mojlighet inom ramen for PBL att
reglera placering av dagvattenlosningar i plankartan. Det dr inte
heller lampligt att ldsa detaljplanen till en typ av dagvattenlosning,
dd det i framtiden kan komma andra typer av dagvattenlésningar
som renar och fordrojer dagvattnet. Plankartan har ddremot en
planbestimmelse om att det inom planomrddet ska finnas plats att
omhdnderta minst 300 kubikmeter dagvatten.

Dagvattenutredningen har kompletterats med information om
grundvattennivaer utmed bland annat Ulvsundavdgen. En
bedomning har gjorts att grundvattennivdaerna inte paverkas av
vdxtbdddarna som foreslas. Vixtbdddarnas funktion bedoms inte
heller paverkas utav grundvattnet. Miljokvalitetsnormerna bedoms

foljas.
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Dagvattenutredningen har kompletterats med information om risk
for éversvamning. Utifran den bedomer kontoret att det dr lag risk
for éversvdmning dd firdigt golv i bottenvaning mot parkeringen
vid Bromma blocks ligger pd 4,5 meter och de lagpunkter som
riskerar oversvimning pad parkeringen utanfor planomrddet ligger
pa +3,1 meter till +3,7 meter. Skyfallsmodelleringen visar ddr ett
vattendjup pa 0,5-0,7 meter vid ett 100 ars regn. Vattnet bor ddrfor
inte na eller skada bebyggelsen vid ett 100 drs regn. Det finns fd
markytor inom planomrddet som kan héjdsdttas, da stérsta delen av
planomrddet kommer att bebyggas. De delar av planen som
omfattar markytor och skulle kunna hojdsdttas dr kvartersmarken
utmed Ulvsundavdgen och marken mellan Kopsvingen och
Flygplatsinfarten i nordvist. Kontoret bedomer att det inte dr
lampligt att hojdsdtta omrddet intill Ulvsundavdgen, for att inte
begrdnsa en framtida ombyggnad av vigen. Markytorna i nordvdst
kommer att behéva anpassas till projekteringen av de bdda gatorna,
och inte heller ddr dr det ldmpligt med markhojder pa plankartan.

Detaljplanen har reviderats med avseende pa risker. Plan-
bestimmelsen C1P har dndrats till PIE] (parkering, varuhantering
och lager samt elndtstation). Planbestimmelsen medger ddrmed
inte ldngre centrumdndamdl eller stadigvarande vistelse inom den
byggnadsdel som dr ndrmast Ulvsundavdgen, mer dn 30 meter frdan
vdgkant. Detta innebdr att de delar av bebyggelsen som mojliggor
for stadigvarande vistelse, dr beldgna pd ett ldngre avstand, mer dn
30 meter, fran riskkdllan dn i planen som vann laga kraft 2009.

Riskutredningen har kompletterats med information om risker
kopplat till tvdrbanan. Eftersom att bygglov har givits for lokaler
under tvirbanebron i enlighet med planen som vann laga kraft
2009, har man i tidigare planarbete, projektering och bygglov
hanterat risker som dr kopplade till tvirbanans trafikering. Samrdad
och avstimningsmoten har dven hallits med SL/Trafikforvaltningen.
Bland annat har atgdrder redan inforts i form av att objekten (tvdir-
bana och byggnad) skiljts at i form av brandteknisk konstruktion i
klass REI 120. En bedomning gors ddrfor att erforderliga dtgdrder
redan har hanterats. Trafikforvaltningen har inte heller haft nagra
synpunkter pa risker kopplat till tvirbanans trafikering.

Staden vill framhdlla att grundldggning och stomresning redan
paborjats pa aktuell fastighet enligt bygglov som givits utifran
gdllande detaljplan. I konstruktionsprojekteringen infor bygglov
har hédnsyn tagits till risken for vibrationer frdn vdgtrafiken och
tvdarbanan, samt stomljud mellan tvdirbana och huskonstruktioner.
Hdinsyn har dven tagits till risk for skred utifran de geotekniska
undersékningar som gjorts innan bygglovsansokan. Geotekniskt PM
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som tagits fram fore bygglov och projektering bildggs plan-
handlingarna.

Dagvattenutredningen visar att ldgpunkter frdimst ligger inom
fastigheten Trafikflyget 9 och dalgangen, nu parkeringen vid
Bromma blocks. Flodesriktningarna ligger utanfor aktuellt plan-
omrdde. Det dr ddrfor viktigt att det i framtiden inte skapas
instingda omrdden, utan att flodesvigar for dagvatten finns for att
forhindra oversvamningar. Utrymme for ytligt flode bor hanteras
inom Trafikflyget 9, eftersom denna fastighet ligger mitt i den
naturliga flodesvdgen.

Ett kompletterande utldtande har tagits fram av Viken miljékonsult
efter samrdd, avseende klorerade kolvdten, varifrdn dessa kommer
och dess eventuella paverkan pa mdnniskors hélsa. Kdllan till de
forhojda halterna i grundvattnet dr okdnd men bedoms komma frdn
intilliggande industriomrdden dster alternativt norr om fastigheten
utifran omrddets identifierade historiska verksamheter samt att de
forhojda halterna patriffats i ostra fastighetsgrdnsen mot
Ulvsundavdgen. Det finns dock inga uppgifter om att sadana
verksamheter forekommit inom berord fastighet.

De uppmditta halterna av nedbrytningsprodukter av klorerade
losningsmedel bedoms ej utgora en risk for mdanniskors hdlsa
eftersom endast en begrdnsad del av fastigheten paverkas av det
mattligt fororenade grundvattnet, ett garage med separat
ventilation kommer uppforas i nedersta marknivan, samt att
verksamheten utgérs av kontor och handel.

Dagvattenutredningen har kompletterats med avseende pda drift och
underhdllning av grona tak. Drift av grona tak beror pa valet av
vdxter som pdverkar behovet av gédsling. For att begrdnsa
transporten av ndringsdmnen med dagvattnet dr det viktigt att vilja
vdxter ddr anvdindning av godsel inte dr nodvindig.

Kontoret vill fortydliga att parkeringsddcket ut mot Ulvsundaviigen
dr i en till tva vaningar, det finns sdledes ingen ytparkering i
markplan mot Ulvsundavdgen, enligt Ldnsstyrelsens yttrande.
Parkeringsgaraget dr dessutom redan uppfort pd platsen och
kontoret bedomer ddrfor att det inte finns ett behov av att reglera i
plankartan att markparkering ej far anldggas.

Storstockholms Brandférsvar (SSBF)

SSBF har tidigare yttrat sig i detta drende 1 behovsbedomningen.
Utifrén den riskidentifiering som gjordes da, fann SBFF risk-
killorna Ulvsundavigen, Tviarbanan och Bromma flygplats som
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beddmdes kunna medfora forhojda risknivaer. Risker sdsom dver-
svimningar samt ras och skred dr ocksé av vikt att utreda och
hantera men ligger utanfér SSBF:s kompetensomrade.

SSBF upplyser om att Ulvsundavégen ar en rekommenderad primér
vag for farligt gods. I forslaget planeras bebyggelsen pé ett avstand
av 15 meter frdn Ulvsundavigen. Léansstyrelsen rekommenderar en
bebyggelsefri zon om minst 25 meter fran vigkant med transport av
farligt gods, oavsett riskniva.

SSBF anser att kommunen bor ta fram berdkningar bade pd nuldge
och 2035, da planen planeras vara fardigstilld om 5 &r. De anser att
inte endast planomradet ska beaktas i berdkningar av samhallsrisk,
utan dven alla personer som kan forolyckas pé grund av olycka
utanfor planomradet. I riskbedomningen bor dven vilken person-
tithet som antagits 1 samhéllsriskbeddmningarna redovisas.

I riskbedomningen framgar det att det planeras for funktioner sdsom
inlastning, parkering samt utrymmen dar man enbart vistas till-
falligt, sdsom teknikutrymmen, soprum och forrad eller lager, i
huskropp 1 ndrmast Ulvsundavigen. Bebyggelsen enligt plankartan
tillits snarare innehalla C1P (centrum, ej hotell och parkering).
SSBF anser att denna planbestimmelse inte gar i linje med att det
ska vara utrymmen dér man enbart vistas tillfalligt.

SSBF anser att planbestimmelsen ”Inom 30 meter fran ndrmaste
korbana pa Ulvsundavigen ska fasader som vetter mot vigen
utforas 1 obrdnnbart material” kan dndras till ”... ska fasader som
vetter mot vigen utforas 1 obrdnnbart material alternativt 1agst
brandteknisk klass EI30”, for att skapa en mer flexibel plan. SSBF
anser dven att de riskreducerande atgarder som foreslas bor
verifieras att de ger avsett skydd.

SSBF anser att det inte tydligt framgér av planhandlingarna var
ovriga angreppspunkter for riddningstjansten till byggnaderna
finns. De planerade byggnaderna kan bli komplexa ur ett insats-
perspektiv med langa och komplicerade intrangningsvigar. SSBF
anser darfor att det kan bli aktuellt med speciella krav pa hjilp-
system for rdddningstjanstens insats. Dessa krav méste uppfyllas 1
projekteringen. SSBF anser dérfor att det ar viktigt att fortsatt
dialog fors 1 byggskedet.

I enlighet med tidigare yttrande 6ver behovsbedomningen maste
den fria hojden vid infarten till Bromma flygplats (fly-over)
sdkerstdllas sa att rdddningstjansten kan ta sig fram. SSBF onskar
aterkoppling kring hojden.
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SSBEF vill att barigheten pé parkeringsdéicket sikerstills da det
kommer utgora uppstéllningsplats. Om laddningsplatser planeras i
garaget bor laddningsplatsens placering och utformning ses over.
SSBF hénvisar till vigledningsdokumentet VL2019 05, dir det
beskrivs rekommenderad placering av laddningsplatser 1 garage.

SSBF foreslar att samordning och samrad sker med SL avseende
fasta installationer for arbetsplatsjordning. Aven riddningstjénstens
atkomlighet till tvirbanan bor tydliggdras.

Enligt SSBF ér brandvatten en forutséttning for att mojliggdra en
rdddningsinsats i hindelse av brand. Brandposter i omradet méaste
ses Over, for att sdkerstélla tillgdng till vatten vid insats. Det ar
kommunen som ansvarar for att detta hanteras om inget annat
meddelas i detaljplan eller annat avtal mellan kommunen en
fastighetségare/byggaktor. SSBF onskar dirmed uppfoljning kring
detta. For ett konventionellt brandpostsystem rekommenderar SSBF
ett avstand om 75 meter fran brandpost till uppstillningsplats for
rdddningsfordon, dvs. 150 meter mellan tva brandposter. SSBF
hénvisar kommunen till vigledningsdokumentet VL2014:125.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Riskutredningen har kompletterats med information om antagen
persontdthet for berdkningarna. En berdkning och bedémning om
samhdllsrisk har avgrdnsats till att endast omfatta planomrddet och
de personer som vistas inom detta.

Detaljplanen har reviderats med avseende pa risker. Plan-
bestdmmelsen CIP har dndrats till PIE1 (parkering, varu-
hantering, lager samt elndtstation). Planbestimmelsen medger
ddrmed inte ldngre centrumdndamal eller stadigvarande vistelse
inom den byggnadsdel som dr ndrmast Ulvsundavdgen, mer dn 30
meter fran vigkant. Detta innebdr att de delar av bebyggelsen som
mojliggor for stadigvarande vistelse, dr beldgna pd ett lingre
avstand, mer dn 30 meter, fran riskkdllan dn i planen som vann
laga kraft 2009.

Planbestimmelse om riskreducerande dtgdrd har reviderats i
enlighet med SSBFs forslag. I riskutredningen som dr ett underlag
till detaljplanen, bedéms bebyggelse som vetter direkt mot
Ulvsundavigen exponeras for en forhojd risk. Sdrskilda skydds-
atgdrder ska enligt riskutredningen sdkerstdllas i plankartan for att
bebyggelsen ska vara rimlig utifran platsens riskexponering. [
plankartan regleras riskreducerande atgdrder och kontoret
bedomer ddrmed att tillrdcklig hdansyn har tagits, till den risk som

foreligger.
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Planbeskrivningen har kompletterats med en illustration over
dimensionerna for uppstdllningsplats for rdddningsfordon utmed
perrongen. Se illustration i planbeskrivningen under kapitlet
Planforslag — rdddningstjdnst.

Fly-over-bron ligger utanfor aktuellt planomrdde. Att den fria
hojden under fly-over-bron dr tillricklig for att rdddningstjdnstens
fordon ska kunna kéra upp pa parkeringsddcket dr enligt
fastighetsdgaren till Trafikflyget 8, NCC, sdkerstdlld i samband med
stadens projektering av fly-over-bron.

Bygglov har givits for parkeringsddicket och ddrmed projekterats
for den last som parkerade bilar och rdddningstjdnstens fordon ger
upphov till. Bérighet pa parkeringsddcket dr inget som ska regleras
i plankartan.

Fragor kring hjdlpsystem for rdddningstjdinsten och samrdd med SL
avseende arbetsplatsjordning fors vidare till fastighetsdgaren.

En detaljplan har inte ndgon mojlighet att reglera placering och
utformning av laddningsplatser eller brandposter. Detta sdkerstills
i ett senare skede.

Trafikverket
Trafikverket har inget att erinra.

Trafikférvaltningen

Trafikforvaltningen skriver att de deltagit 1 detaljplaneméten
tillsammans med staden och forsikrats om att inget i foreslagen
detaljplan kommer att paverka tviarbanans Kistagren. Trafik-
forvaltningen har upptéckt nagra avvikelser i1 jimforelse med planen
som vann laga kraft 2009.

Trafikforvaltningen har noterat att koordinatsystemet har dndrats 1
enlighet med nationella riktlinjer. De vill dock inte att det ska
paverka ett genomforande av tviarbanan. Trafikforvaltningen utgér
fran att hojd pé tvdrbanan och for planbestimmelsen C2 dr dndrat
pa grund av dndrat koordinatsystem och att detta &r avstdmt med
projektet for utbyggd tvérbana.

Trafikforvaltningen har noterat att denna detaljplan reglerar
nockhdjd pa tvédrbanan istillet for totalh6jd som regleras i planen
som vann laga kraft 2009. De ser hellre att hojden pa tvirbanan
regleras till antingen meter 6ver nollplan eller rdlsdverkant.
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Trafikverket noterar att planbestimmelse om utrymme under
tvarbana inte regleras pa samma sitt som i1 planen som vann laga
kraft 2009. De anser att teknikutrymmen, bropelare och bérande
konstruktion behdver skyddas enligt planen som vann laga kraft
2009.

De noterar dven att det inte finns ndgon prickmark pa en mindre yta
under brons nordvéstra horn, vilket det fanns i planen som vann
laga kraft 2009.

Trafikforvaltningen har ett teknikhus som hor till tvérbanan, som
antingen nds fran intilliggande fastighet eller frdn Ulvsundavigen.
De noterar att utfartsforbudet i planen kan paverka tillgdngligheten
till teknikhuset och vill ha fortsatt diskussion om hur tillgénglig-
heten ska 16sas. Tvérbanans funktion far inte paverkas negativt av
planforslaget.

Trafikforvaltningen stéller sig frdgande till att vibrationer inte
kommer att uppstd, da konstruktionerna star pd samma under-
liggande berg. De anser att frdgan kan behova regleras i avtal och
att en dialog med Trafikforvaltningen behovs till ndsta skede.
Trafikforvaltningen rdder dven staden att utreda om stomljud kan
komma att paverka omkringliggande bebyggelse.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Koordinatsystemet har dndrats sedan detaljplan som vann laga
kraft 2009 togs fram, vilket innebdr att hojder i gdillande plan har
omvandlats sa att samma hojd géller for denna detaljplan, rdknat
fran nollplan.

Detaljplanen reglerar nockhojd pa tvirbanan, i enlighet med det
servitutsavtal som finns for tvirbanan mellan NCC och Trafik-
forvaltningen. Nockhdjden har dven stamts av och godkdnts av
projektets kontaktperson pa Trafikforvaltningen. Nockhojd ger dven
en storre flexibilitet dn en bestimmelse om hojd pa rdlséverkant.

Detaljplanen mojliggor genom planbestimmelse T1 — trafik, att
anldggningar som tillhér tvirbanan, sasom teknikutrymmen, bro-
pelare och bdrande konstruktion, kan byggas under bron. T1
ersdtter det markreservat som fanns i planen som vann laga kraft
2009.

Plankartan har justerats i enlighet med Trafikforvaltningens
synpunkt angaende prickmark i plankartan, under brons nordvdistra
horn. For att mojliggora en byggrditt for bropelarna dr det inte
prickmark kring dessa.
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Enligt det servitutsavtal som finns, regleras att dtkomst till teknik-
hus under bron sker fran Trafikflyget 9 och korsningen Karlsboda-
vdagen/ Ulvsundavdigen. Utfartsforbudet i plankartan kommer ddrfor
inte att paverka maojligheten att na teknikhuset, och har ddrmed inte
tagits bort.

Avstadmning har kontinuerligt skett med projektets kontaktperson pad
Trafikforvaltningen. Eftersom NCC redan har fatt bygglov och dr
klara med grundldggning och pdborjat stomresning, har risken for
stomljud och vibrationer frdn tvirbanan hanterats i konstruktions-
projekteringen. Plankartan har dock kompletterats med plan-
bestdmmelse om att vibrationer inte far 6verskrida 0,4 mm/s.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra.

Luftfartsverket (LFV)
I egenskap av sakdgare for CNS-utrustning. Med CNS-utrustning
menas utrustning for kommunikation, navigation och dvervakning.

Enligt LFV ligger Trafikflyget 8 inom skyddsomrade for COM-
anldggningar (olika radiosystem for luftfarten). LFV kan inte
godkinna detaljplanen utan att en paverkansanalys tas fram som
underlag till planen. Pdverkansanalysen ska delges LFV for att dom
ska kunna gora en analys och bedomning. Efter analys och
beddmning aterkommer LFV med slutligt stéllningstagande till
planen.

Péaverkansanalys ska innefatta en utredning och simulering av hur
LFVs radiotdackning paverkas av de byggnader och andra objekt
som ska uppforas pa fastigheten. Analysen grundar sig pa Svensk
Standard 447 1012 utgdva 1:1991.

Yttrandet frdn LFV géller pa utférandedatum. LFV forbehaller sig
ritten att revidera yttrandet vid ny provning om regelverk géllande
storningar pa CNS-utrustning fordndras eller om ny CNS-utrustning
etableras 1 hindrets nirhet.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

En paverkansanalys med avseende pa flygplatsens COM-
anldggningar dr bestdlld. Stadsbyggnadskontorets prelimindra
bedomning dr att detaljplanen inte har nagon paverkan pa
kommunikationsutrustningen.

Kommunala namnder, bolag och férvaltningar

Lantmaterimyndigheten
Lantmaterimyndigheten har inget att erinra.
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Kulturférvaltningen
Kulturférvaltningen har inget att erinra.

Milj6- och halsoskyddsnamnden (MHN)

MHN anser att foreslagen bebyggelse ér vl planerad ur flera
synpunkter. Bland annat att foreslagna vixtbadddar och grona tak
bidrar till dagvattenhanteringen och rekreativt mervirde till
planomradet.

MHN anser att planhandlingarna behover justeras och kompletteras
vad géller skyfall, dagvatten och vibrationer.

Planhandlingarna behdver kompletteras med ett fortydligande om
hur ett skyfall ska ledas bort fran ytan under tvirbanans bro och
vidare ut i omradet. Till exempel bor det redovisas hur omréadet ska
hojdsattas for att leda bort skyfall utan att bebyggelse skadas och
hur marken under tvérbanebron ska héllas 6ppen for att hantera
skyfall. Atgirderna behdver dven sikerstillas i plankartan. Plan-
beskrivningen behdver dven kompletteras med en redovisning av
hur lagpunkten och skyfallsstrdket norr om planomradet paverkas
av planforslaget. MHN anser att det dr viktigt att bedomningen av
oversvimningsrisken gors pd omradesniva, inte endast pa
detaljplaneniva.

MHN informerar om att den tdnkta anslutningspunkten till
dagvattenledningen i Ulvsundavdgen kanske inte dr mojlig. Ett
alternativ har dnnu inte tagits fram. Dagvattenhanteringens
anslutning till dagvattenledning behdver darfor sdkerstéllas.

MHN anser att planen dven behdver beakta vibrationer i
byggnaderna som kan uppsta av tung trafik pa vigar som omger
planomrddet, inte enbart storningar frin tvirbanan. Marken 1
planomradet utgdrs av lera.

Plankartan bor sdkerstilla att byggnaderna grundlaggs och
konstrueras pd ett sadant sétt att markvibrationer inte sprids till
byggnaderna. Som riktvérde for komfortvigd vibrationsniva bor 0,4
mm/s (Svensk standard SS 460 48 61) tillampas.

MHN upplyser om att hotellverksamhet och livsmedelsverksamhet
ska anmélas till milj6forvaltningen.

Stadsbyggnadskontorets stéallningstagande
Dagvattenutredningen visar att ldgpunkter frdamst ligger inom
fastigheten Trafikflyget 9 och dalgangen, nu parkeringen vid
Bromma blocks. Flodesriktningarna ligger utanfor aktuellt
planomrdde. Det dr ddrfor viktigt att det i framtiden inte skapas
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instangda omrdden, utan att flodesvdgar for dagvatten finns for att
forhindra oversvimningar. Utrymme for ytligt flode bor hanteras
inom Trafikflyget 9, eftersom denna fastighet ligger mitt i den
naturliga flodesvigen.

Det finns fd markytor inom planomradet som kan hojdsdittas, da
storsta delen av planomrddet kommer att bebyggas. De delar av
planen som omfattar markytor och skulle kunna héjdsdttas dr
kvartersmarken utmed Ulvsundavdgen och marken mellan Kop-
svdangen och Flygplatsinfarten i nordvdst. Kontoret bedomer att det
inte dr ldmpligt att hojdsdtta omradet intill Ulvsundavigen, for att
inte begrdinsa en framtida ombyggnad av vigen. Markytorna i
nordvdst kommer att behéva anpassas till projekteringen av de
bada gatorna, och inte heller ddr dr det ldmpligt med markhéjder
pd plankartan. Dagvattenutredningen har kompletterats med
information om risk for oversvamning. Utifran den bedémer
kontoret att det dr lag risk for oversvimning dd fardigt golv i
bottenvaning mot parkeringen vid Bromma blocks ligger pd 4,5
meter och de lagpunkter som riskerar 6versvimning pd parkeringen
utanfor planomradet ligger pa +3,1 meter till 3,7 meter. Skyfalls-
modelleringen visar ddr ett vattendjup pd 0,5-0,7 meter vid ett 100
drs regn. Vattnet bor ddrfor inte na eller skada bebyggelsen vid ett
100 drs regn.

Kontoret noterar informationen om anslutningspunkt till dagvatten-
ledning i Ulvsundavdigen. SVOA informerar i sitt yttrande att
utredning av placering av dagvattenservis pagdr. Anslutningspunkt
dr inget som regleras i detaljplanen men det dr viktigt att det
sdkerstdlls att en anslutningspunkt till dagvattenledning i Ulvsunda-
vdgen dr mojlig fore utbyggnad.

Kontoret vill framhdlla att grundldiggning och stomresning redan
paborjats pa aktuell fastighet enligt planen som vann laga kraft
2009. Hdnsyn har tagits i konstruktionsprojekteringen till
vibrationer och stomljud. Plankartan har kompletterats med
planbestimmelse om att vibrationer inte far overskrida 0,4 mm/s.

Kontoret noterar informationen om anmdlan om hotellverksamhet
och livsmedelsverksamhet.

Trafikkontoret
Trafikkontoret ser positivt pd planforslaget och anser att det ligger i
linje med géllande Sversiktsplan.
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Trafikkontoret papekar att det inte finns nigra gator pa allméin plats,
men att det planeras for infarter till parkering, ramper och
vandplaner inom kvartersmark.

Trafikkontoret anser att det dr otydligt hur gdende fran trappan i den
s0dra delen mot Ulvsundavdgen omhéndertas vid parkeringsytan,
troligen maste négra parkeringsplatser utga.

Trafikkontoret har noterat att det planeras for 1100 cykelparkerings-
platser men inte hur manga platser per 100 kvm BTA.

Trafikkontoret vill pAminna om att avstandskraven pa 10 respektive
25 meter maste klaras. Och att stadens riktlinjer for tillgdnglighet
ska uppfyllas t.ex. vad géller kontrastmarkering i trappor, lutningar
pa ramper m.m.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Planbeskrivningen har kompletterats med en illustration over
tillgdngligheten for gdende till tvdrbanan och byggnaden.

Parkeringsgaraget under byggnaden mojliggor att besékare och
verksamma kan ta sig tillgdngligt till samtliga verksamheter inom
byggnaden och att avstandskraven klaras. Frdgan hanteras vidare i
kommande bygglov.

Trafik-PM et har reviderats och i den framgar att det planeras for
cirka 1100 cykelparkeringsplatser inom och strax utanfor plan-
omrddet. Detta innebdr att ett bedomt behov av 20 cykel-platser/
1000 kvm kontor, 15 cykel-platser/1000 kvm handel och 3 cykel-
platser per 1000 kvm hotell med god marginal uppnas.

Exploateringskontoret

Exploateringskontoret har redaktionella synpunkter pa plan-
beskrivningen och trafik-PM. Exploateringskontoret anser att
planbeskrivningen bor fortydligas bade i kapitlet forutséttningar och
1 planforslaget, med avseende pa tillgidnglighet for funktions-
hindrade, cyklister, barnvagnar etc. samt planerad utveckling pa
Trafikflyget 9. Exploateringskontoret undrar om uppstéllningsplats
for raddningstjénstens fordon blockerar tillgangligheten till
tvirbanan och om rdddningstjansten godként denna l9sning.

Exploateringskontoret anser att fly-over-bron saknas 1 illustra-
tionerna i1 plankartan. De ser inte heller att anldggande av cykel-
parkeringar och planteringar inom u-omrade dr forenligt med
planforslaget, ndgot som det nu projekteras for.
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Exploateringskontoret anser att markanvéndningstyp bor redogdras
for 1 Trafik-PM’et. De anser dven att det bor redovisas vilka
forutséttningar for trafikalstring som géller ndr man 6kat andel
kontor kontra handel. Exploateringskontoret undrar 4ven om
bedomningen av behovet av 800 parkeringsplatser &r rdknat utifrén
andel handelsyta eller andel kontorsyta.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Redaktionella synpunkter har noterats och vissa av dessa har
bedomts som ldmpliga att revidera i enlighet med yttrandet.
Planbeskrivningen har kompletterats med en illustration over
dimensionerna for uppstdillningsplatsen for rdaddningstjdnsten vid
tvdarbanans perrong, se under kapitlet Planforslag — tillgdnglighet.
Réddningstjdinsten bedoms inte blockera tillgdangligheten till
tvdarbanan, dven om den i viss mdn kan begrdnsa tillgingligheten
vid en olycka. Planbeskrivningen har dven kompletterats med en
mer utforlig beskrivning av tillgdngligheten till byggnaden och
tvdarbanan.

Det finns inga officiella planer pd utveckling av Trafikflyget 9, utan
handlingarna redovisar fortsatt byggrditt enligt gdllande detaljplan.
En trapp- och hissanslutning till tvdrbanans norra perrong mdste
uppforas tills trafikeringen av tvirbanan startar, och ddrfor dr den
kopplingen redovisad i illustrationen over tillgangligheten.

Plankartan har kompletterats med en illustrationslinje som visar
den planerade fly-over-bron.

Bygglov har givits enligt detaljplanen som vann laga kraft 2009 for
cykelparkering och planteringar inom u-omrdde. Denna detaljplan
bekrdftar dirmed detsamma. En bedomning har gjorts att cyklar
och cykelstdll dr forenligt med prickmark och u-omrade, sd linge
dessa tillfdlligt kan monteras ned eller flyttas, ndr det finns behov
av dtkomst till ledningar.

Trafik-PM har reviderats och uppdaterats med parkeringstal och
resonemang och bedémning om behov av parkeringar. Mot
bakgrund av en god tillginglighet till kollektivtrafik samt
samnyttjande av parkeringsplatser over dygnet, bedoms foreslaget
antalet parkeringsplatser tdcka verksamhetens behov.

Radet till skydd for Stockholms skdnhet

Skonhetsradet anser att fastigheten Trafikflyget 9, grannfastigheten,
borde ingatt i planforslaget, sa att en helhetslosning for kvarterens
front mot Ulvsundavégen hade kunnat skapas. De ser dven att en
analys av omradets framtida anvindning, ndr Bromma flygplats
laggs ner 2038, borde ingétt i planforslaget. For att sdkerstélla att
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husvolymer och anvéndning éven skapar vérde i ett nytt och till-
kommande stadsutvecklingsomrade. Skonhetsradet tillstyrker dock
forslag till detaljplan med erinran om att helhetstanken béade sett till
intilliggande kvarter inte ingar i planforslaget samt till att flygplats-
omradets framtida utveckling inte analyseras.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Planansdékan avser bara Trafikflyget 8, varfor Trafikflyget 9 inte
ingar i planforslaget.

Detaljplanen har anpassats till en framtida bebyggelse pa flygfdltet
genom planbestimmelser om att byggnaden ska delas upp i flera
mindre huskroppar med sldipp emellan. Pd sd sdtt skapas mojlighet
for gdende att rora sig mellan huskropparna till och fran
tvdrbanan.

Ovriga remissinstanser

Swedavia

Efter granskning av planhandlingar och byggaktorens projekterade
handlingar konstaterar Swedavia att byggnadsvolymerna inte
kommer genomtrénga flygplatsens hinderreglerade ytor. De ser inte
heller att det forefaller nagon risk for blandning utifran angiven
utformning. Trots det sa vill de att byggaktoren ska iaktta forsiktig-
het géllande materialval och ta hdnsyn till dess reflekterande
egenskaper samt fora en dialog géllande trafikal paverkan till/fran
flygplatsen sé att tillracklig kapacitet sdkerstdlls. Om byggaktoren
har behov av sprangning kopplat till byggnationen, maste det
utvirderas av och ges sérskilt godkdnnande frén flygplatsen.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Kontoret noterar informationen.

Stockholm Vatten och avfall AB (SVOA)

SVOA meddelar att vattenanslutning kan beredas genom befintlig
vattenledning 1 Ulvsundavigen. Légsta vattentryck 1 forbindelse-
punkt motsvarar nivan +50 m, vilket vid normalt anordnande av
installationen kan innebaéra att intern tryckstegring erfordras for
tappstéllen 6ver nivan +30 m. SVOA bekostar inte en sddan
tryckstegring.

SVOA meddelar att fastigheten kan ansluta sig till planerad
spillvattenledning i Flygplatsinfarten respektive befintlig ledning 1
Ulvsundavégen.

SVOA ser positivt pa att kommunen avser att folja stadens
atgdrdsnivd med de dagvattenatgdrder som det planeras for i
detaljplanen. Utredning kring placering av dagvattenservis pagar.
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SVOA ser positivt pa att skyfall kan avledas pa ytan mellan
fastighet Trafikflyget 8 och Trafikflyget 9 under tvérbanebron, och
dé det dr en viktig funktion for att mdjliggora passage av skyfalls-
floden och for att minska risk for stora mangder stdende vatten
inom omradet for Bromma Blocks. I Planbeskrivningens kapitel
Storningar och risker — 6versvimningsrisk, behdver denna funktion
tydligare beskrivas.

SVOA anser att planhandlingarna, bland annat dagvatten-
utredningens bilaga 1, ska fortydligas med en genomtankt hojd-
sattning av mark, for att mojliggora att skyfallsfloden kan nyttja
passagen, utan att vatten blir stdende inom denna eller ger upphov
till skada.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Kontoret noterar informationen.

Dagvattenutredningen samt planbeskrivningen har kompletterats
med information om risk for oversvimning. Utifran den bedémer
kontoret att det dr lag risk for oversvimning dd fardigt golv i
bottenvaning mot parkeringen vid Bromma blocks ligger pd 4,5
meter och de lagpunkter som riskerar 6versvimning pd parkeringen
utanfor planomrddet ligger pa +3,1 meter till 3,7 meter. Skyfalls-
modelleringen visar ddr ett vattendjup pd 0,5-0,7 meter vid ett 100
drs regn. Vattnet bor ddrfor inte na eller skada bebyggelsen vid ett
100-ars regn.

Dagvattenutredningen visar att ldgpunkter frdamst ligger inom
fastigheten Trafikflyget 9 och dalgangen, nu parkeringen vid
Bromma blocks. Flodesriktningarna ligger utanfor aktuellt
planomrdde. Det dr ddrfor viktigt att det i framtiden inte skapas
instingda omrdden, utan att flodesvigar for dagvatten finns for att
forhindra oversvamningar. Utrymme for ytligt flode bor hanteras
inom Trafikflyget 9, eftersom denna fastighet ligger mitt i den
naturliga flodesvdgen.

Stockholm Exergi
Stockholm exergi kan erbjuda fjarrvarme. I 6vrigt har Stockholm
Exergi ingen erinran.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Kontoret noterar informationen.

TeliaSonera Skanova Access AB
Skanova har inget att erinra.
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Ellevio AB

Ellevio skriver i sitt yttrande att de har en 33 kV-férbindelse som
l16per ldngs med Ulvsundavigen i befintlig gc-bana. De anser att u-
omradet i plankartan &r bra. Ellevio undrar om befintliga trad
kommer att tas ner och erséttas av andra, nirmare Ulvsundavégen.
Om skelettjordar planeras anlédggas, kan de generellt inte ligga
nirmare dn 3 meter frdn kablarna. Ellevio vill ta del av detaljer for
eventuella nya trdd och trappa ner mot Ulvsundaviagen och har
gérna en fortsatt dialog kring detta.

Ellevio planerar for tvd nya inhysta elndtstationer for att forsorja de
nya verksamheterna. Den ena placeras i nordvéstra hornet av
byggnaden och den andra i byggnadens sddra del. Plankartan
behdver darfor kompletteras med planbestammelse E for elnat-
stationer. Planbeskrivningen behdver ocksé kompletteras med
information om elnétstationerna.

Ellevio onskar bli kallade till fortsatt ledningssamordning.

Ellevio informerar om att atgérder i deras befintliga anldggningar
utfors efter bestillning till Ellevio samt bekostas av bestéllare.
Ellevio och Stockholm stad har tecknat ett ramavtal for atgérder pa
spanningsnivaer upp till 30 kV, for hdgre spanningsnivaer behover
separat avtal tecknas. Ellevio informerar om att deras anldggningar
ar kénsliga for vibrationer och sittningar som kan uppsté vid bland
annat spriangning, borrning och spontning. Om sidant sker i genom-
forandet av planen vill Ellevio samréda sérskilt om arbetenas detalj-
utférande 1 god tid fore arbetsstart for att kunna ge instruktioner
kring hdansynstaganden i detaljniva.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Trdd utmed Ulvsundavigen har tagits ned innan detaljplanearbetet
startade. Bygglov for plantering av nya trdd utmed Ulvsundavigen
har redan givits.

Kontoret for vidare informationen om att Ellevio vill bli kallade till
fortsatt ledningssamordning, till exploateringskontoret som leder
ledningssamordningen.

Plankartan har kompletterats med anvindningen E1 — teknisk
anldggning, elndtstation under niva +12 meter over nollplanet, i
syfte att mdjliggora for tvd inhysta elndtstationer. I den huskropp
som dr ndrmast Ulvsundavdgen och som medger El, regleras
storsta bruttoarea for elndtstation till 60 kvadratmeter.
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Bromma hembygdsforening

Bromma hembygdsforening anser att byggnationen behover relatera
till den karaktir som flygplatsomradet har i form av vita
funktionalistiska och modernistiska flygplatsbyggnader. De anser
att hojningen av huskropp 2 riskerar att byggnadens fasad blir for
dominerande. De anser dven att morkare delar av fasad mot
Ulvsundavégen med fordel kan vara ljusare och att den framskjutna
byggnadskroppen i hornet mot flygplatsinfarten ar for dominerande
och bor utgd. Om hornet markeras bor det associera till flygplats-
verksamheten, for att markera flygplatsinfarten. De anser att hus-
kropp 3 har en karaktér som associerar till flygverksamheten och att
den passar vil in i sammanhanget.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Bygglov har redan givits for byggnaden upp till vaning 8, och dess
fasadgestaltning i enlighet med planen som vann laga kraft 2009.
Grundliggning och stomresning for denna byggnad har redan
pdbdérjats. Denna detaljplan reglerar dirfor ingenting om
gestaltning av fasaderna, utover planbestimmelse om botten-
vdningens utformning, som ska utforas med robusta kvalitativa
material som har en hog detaljeringsgrad som klarar slitage.
Kontoret noterar synpunkterna.

Bromma-Ulvsunda foretagsgrupp (BUF)

BUF anser att byggnaderna dr kompakta och att torget och slédppen
mellan huskropparna ér smala. For att sldppa in mer ljus pé torget
foreslar BUF att de 6vre planen kan vara indragna.

BUF bedomer att varutransporter i framtiden kommer att koras pé
nétterna. Detta medfor att byggnaderna méste vara tillgingliga
dygnet runt for leveranser och isolerade med héinsyn till ljud och
avgaser.

BUF anser att det finns problem med befintlig trafiksituation for
Ulvsunda industriomrdde, bland annat i korsningen Ulvsundavigen/
Flygplatsinfarten, och att denna behdver forbéttras. De onskar
dérfor en fordjupad analys av trafiksituationen i1 hela omréadet
innefattande Ulvsunda foretagsomrade, flygplatsen och Bromma
Blocks.

BUF ser att det ar bra med en gc-bro och att denna fir en nedfart
samt trappa pd Ostra sidan om Ulvsundavigen, mot det nya omridet
pa Gjutmastaren 6.

BUF noterar att antalet parkeringsplatser har minskat ndgot jamfort
med planen som vann laga kraft 2009. De anser att det finns gott om
parkeringsplatser pd Bromma Blocks. De anser att olika typer av
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verksamheter kan balansera behovet av parkeringsplatser under
dygnets alla timmar.

BUF stiller sig tveksamma till nedldggningen av flygplatsen da de
tror att elektriskt drivna flygplan kan vara ett fordelaktigt
transportsatt.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Exploateringskontoret har tagit fram en trafikanalys for ett stérre
omrdde. Trafikanalysen underséker kapacitet och framkomlighet i
vdgndtet ar 2040 efter utbyggnad och foreslar atgdrder.
Exploateringskontoret leder detta arbete och framtida om- och
utbyggnader. Inga gator ingdr i denna detaljplan.

Den foreslagna gc-bron ligger utanfor aktuellt planomrdde. Denna
detaljplan kan ddrmed inte reglera var den fdr en nedfart.

I denna plan foreslds mestadels kontorsdndamdl till skillnad frdn i
planen som vann laga kraft 2009 som medger mestadels
handelsdndamdl. Enligt trafikutredningen som tagits fram, har
kontor ett ldgre behov av parkeringsplatser dn handel, vilket
innebdr att antal parkeringsplatser har minskat i denna plan
Jjdmfort med planen som vann laga kraft 2009. Detta innebdr firre
trafikrérelser till och fran omrddet i jamforelse med gdllande
detaljplan.

Sakagare enligt fastighetsforteckning

Svenska hus Ulvsunda AB

Svenska hus Ulvsunda AB beskriver att det finns problem idag med
trafiksituationen kring Ranhammarsviagen/Ulvsundavagen, bade for
géng-, cykel- och biltrafik. De anser att planforslaget med kontor
istéllet for mestadels handel bidrar till 6kade trafikstrommar under
dagtid vardagar (rusningstrafik), vilket kommer ha en negativ
paverkan pé en redan anstringd och dysfunktionell trafiklosning vid
Ranhammarsvagen/Ulvsundaviagens mote med Flygplatsinfarten.
De anser dven att en stdngning av Bromma blocks angdring via
Karlsbodavigen kommer 6ka trafikbelastningen vid Flygplats-
infarten.

Svenska hus Ulvsunda AB anser att kommunen bor djupare
analysera trafiksituationen pd grund av utvecklingen i omrddet och
flera pagaende stadsutvecklingsprojekt. De foreslér ett par dtgéarder
som kan bidra till en mer trafiksiker och effektivare 16sning, sdsom
trappa vid planerad gc-bro pé Ostra sidan samt ny utfart pa
Ulvsundaviégen fran Ranhammarsvigen alternativt ett samnyttjande
av parallellgatan till Ulvsundavégen, da de inte tror att en fly-over-
bro kommer forbéttra trafiksituationen.
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Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Trafiksituationen kring Ranhammarsvdgen ligger utanfor aktuellt
planomrdde. Exploateringskontoret har tagit fram en trafikanalys
for ett storre omrade. Trafikanalysen underséker kapacitet och
framkomlighet i vigndtet dar 2040 efter utbyggnad och foreslar
atgdrder. Exploateringskontoret leder detta arbete och framtida
om- och utbyggnader.

I denna plan foreslds mestadels kontorsdndamal till skillnad fran
planen som vann laga kraft 2009 som medger mestadels
handelsdndamdl. Enligt trafikutredningen som tagits fram, har
kontor ett ldgre behov av parkeringsplatser dn handel, vilket
innebdr att antal parkeringsplatser har minskat i denna plan
Jjdmfort med planen som vann laga kraft 2009. Detta innebdr fdirre
trafikrérelser till och frdan omrddet i jamforelse med gdllande
detaljplan.

Den foreslagna gc-bron ligger utanfor aktuellt planomrdde. Denna
detaljplan kan ddrmed inte reglera var den far en nedfart.

Ovriga, ej sakigare

Privatperson

Privatpersonen anser att planerat antal cykelparkeringar (1100 st)
overstiger det behov som behdvs och antar att det framst behovs
cykelparkeringar for de anstéllda pa de framtida kontoren.
Privatpersonen papekar att Ulvsundavégen dr en primér lansvidg och
genomfartsgata och en viktig forbindelseldnk fran Stockholms
centrala delar mot E18 och E4 och Kista, snarare @n en huvudgata i
Stockholms trafiknit.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stockholm stad har som mal att minska klimatpdverkan och fore
2040 ska staden vara fossilbrdnslefri, vilket innebdr att stads-
strukturen behéver utvecklas pa ett sditt som bidrar till hallbart
resande. Andelen cykeltrafikanter 6kar 6ver tid och det dr ddrfor
viktigt att skapa forutsdttningar for att kunna cykla i staden. En
bedomning av behovet av cykelparkeringar har gjorts. 1100
cykelparkeringar bedoms ldmpligt inom planomradet for bade
kunder, besékare och anstdillda. Cykelparkeringarna bidrar till
mdlet om ett mer hdllbart resande.

Exploateringskontoret har tagit fram en trafikanalys for ett storre
omrdde. Trafikanalysen underséker kapacitet och framkomlighet i
vdagndtet dar 2040 efter utbyggnad och foreslar dtgdrder.
Exploateringskontoret leder detta arbete och framtida om — och
utbyggnader.
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Stadsbyggnadskontorets sammanvagda
stallningstagande

Fran de inkomna synpunkterna har intressekonflikter mellan hur
vissa fragor har hanterats i bygglovet som givits utifrdn géllande
detaljplan och hur de hanteras idag kunnat identifieras. Det handlar
bland annat om hantering av skyfall och éversvimningar samt
effekten av klimatfordndringar. Inom detaljplaneomréadet har
bygglov givits for en byggnad med samma utbredning men med en
lagre hojd &n byggritten i detta planforslag, vilket gor att den
aktuella detaljplanen &r att betrakta som en pabyggnad pé en
befintlig byggnad.

Foreslagna forandringar
Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet har
foljande fragor studerats vidare:
- Risk med avseende pa bebyggelse under tviarbanan och for
farligt godsolyckor pd Ulvsundavégen.
- Paverkansanalys med avseende pé flygplatsens
radioanldggningar
- Stomljud och vibrationer fran tvirbanan
- Dagvatten- och skyfallshantering
- Tillgénglighet och parkering
- Fororeningar i mark och grundvatten

Kontoret har gjort f6ljande dndringar i planforslaget:

- Syftet fortydligas sa att det inte beskriver fordndringen mot
gillande detaljplan

- Centruméandamal inte tillats ndrmast Ulvsundavigen

- Anvindningen D1- vérd, ej akutmottagning, samt E1 -
elndtstation laggs till

- Griénser justeras pa plankartan for att anpassa forslaget till
flygplatsens hojdbegriansningar

- Grins for vibrationshastighet regleras pa plankartan

- Planbestammelse om dagvatten pa plankartan har justerats

Dérutover har mindre fortydliganden, justeringar och réttelser pa
plankartan och i planbeskrivningen gjorts.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att ovanstdende revideringar
innebér en lamplig avvigning mellan olika intressen.

Karin Norlander Tony Andersson
planchef stadsplanerare
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