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Sammanfattning

Detaljplanen syftar till att omvandla befintliga parkeringsytor till ett
levandebostadsomrade med blandade funktioner som bostéder,
forskola, centrum, kultur samt en park. Detaljplanen mojliggor ca
470 bostéder i en halvsluten kvartersstruktur i fem till nio vaningar
med variation i taklandskap och indragna volymer. Detaljplanen
mojliggor dven for ett hoghus med 29 vaningar som ska utgora ett
nytt landmaérke och samverka med befintliga landmaérken i Kista.
Planen stéller krav pa bottenvaningar med en viss andel lokaler,
uppglasning samt forhojda bottenvaningar. Detta skapar
tillsammans goda forutsdttningar for en levande stadsmiljo i Kista.

Planforslaget skickades ut for granskning 2019-09-18 — 2019-10-16.
Under granskningen har 13 yttranden inkommit. Flertalet
remissinstanser tillstyrker planférslaget men framfér synpunkter i
sak, framfor allt vad géller verksamhetsbuller, dagvatten och
tillgdnglighet. Lansstyrelsen framfor synpunkter vad géller
markfororeningar och geoteknik.
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Kontoret bedémer att da utredningarna kompletterats och
planhandlingarna uppdaterats i enlighet med inkomna synpunkter
kan planférslaget godkannas.

Inkomna synpunkter foranleder féljande férandringar av
planhandlingar:

Plankartan

- Bestammelsen “ej parkering” inférdes i kv. Myvatten

- Skaftdgatan som var en allmén gata i granskningsforslaget
blev kvartersgata, ring-prickmark med markanvandning KJ.
Detaljplanen reglerade markreservat for allmannyttiga
andamal pa kvartersgatan for att sakerstdlla att marken ska
vara tillgdnglig for allmannyttig fordonstrafik (z) och fér
allmannyttig gang- och cykeltrafik (x).

- Sektion A-A som illustrerade Skaftagatan i forhallande till
underliggande garage togs bort i enlighet med fordandringen i
Skaftagatan.

- Sektion B-B som illustrerade hérnparken i forhallande till
underliggande garage reviderades i enlighet med
forandringen i Skaftagatan.

- Planbestammelsen ring-prick formulerades om sa att det
tillater korbart bjalklag.

Planbeskrivning

- Planbeskrivningen uppdaterades i enlighet med resultaten i
uppdaterade utredningar for dagvatten, geoteknik och
verksamhetsbuller, och mindre fortydliganden samt
justeringar har gjordes.

- Kartbilden pa s.10 i planbeskrivningen byttes ut till SGU:s
jordartskarta. Aven texten som beskriver markfoérhallanden
pa sid. 10 justerades i enlighet med SGU:s jordartskarta och
aven i enlighet med underlag fran utférda
markundersokningarna pa plats.

- Kartbild som visar tillgdngligheten inom planomradet
infordes pa s. 30 i planbeskrivningen.

- Planbeskrivningen reviderades under rubriken
fastighetsréttsliga fraga i enlighet med férandringen i
Skaftagatan.

Stadsbyggnadskontoret foreslar att forslaget till detaljplan antas.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag
Detaljplanen syftar till att omvandla befintliga parkeringsytor till
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ett levande bostadsomrade med blandade funktioner som bostider,
forskola, centrum, kultur samt en park. Detaljplanen mojliggor ca
470 bostdder i en halvsluten kvartersstruktur i fem till nio vaningar
med variation i taklandskap och indragna volymer. Detaljplanen
mojliggor dven ett hoghus med 29 vaningar som ska utgora ett nytt
landmaérke och samverka med befintliga landmaérken i Kista.
Forslaget innebér en hogre bebyggelse mot de 6vergripande straken
som Torshamnsgatan och Kistavdgen och en ldgre bebyggelse in
mot de mer uppbrutna kvartersgatorna. Da kvarteren har ett
exponerat ldge vid Kistas stora gator &r det av extra stor vikt att
fasader utformas sa att kvarteren erhaller en hog arkitektonisk
kvalitet.

I kvarteret Myvatten foreslas bostader, centrumfunktioner,
kulturverksamhet och hotell. I kvarter Skafta och Dalvik mojliggors
bostader med lokaler i bottenvaning. Kvarter Skafta mojliggor aven
en forskola med sex avdelningar. Vid Kistavagen/Gronlandsvédgen
foreslas en park samt en profilbyggnad med bostdder och lokaler for
verksamheter. Planen stéller krav pa bottenvaningar med en viss
andel lokaler, uppglasning samt férhdjda bottenvaningar. Detta
skapar tillsammans goda forutsattningar for en levande stadsmiljo i
Kista.

Granskning

Aktuell detaljplan skickades ut for granskning under perioden 2019-
09-18 — 2019-10-16. Information skickades ut enligt sdndlista till
remissinstanser, berérda sakdgare enligt fastighetsforteckningen
samt andra intressenter som under samradet skriftligen framfort
synpunkter. Planforslaget visades i Tekniska Namndhuset och pa
stadsbyggnadskontorets hemsida, www.stockholm.se/detaljplaner.

Synpunkter inkomna under granskning

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom
under granskningen. Yttrandena i sin helhet finns att ta del av i
planakten.

Remissinstanser

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen bedomer att foreslagen utformning av planen riskerar
att medféra att en bebyggelse blir olamplig avseende méanniskors
hélsa eller sdkerhet med hédnsyn till féroreningar och geotekniska
egenskaper. Om dessa problem kvarstar vid ett antagande kan
Lénsstyrelsen komma att ta upp planen for prévning enligt 11 kap.
10 § PBL. Planen kan da komma att upphéavas enligt 11 kap. 11 §
PBL.


http://www.stockholm.se/detaljplaner

Godkant dokument - Louise Heimler, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2019-11-14, Dnr 2014-15713

%J Stockholms Granskningsutlatande
v stad Dnr 2015-11509
Sida 4 (17)

Provningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL

Lénsstyrelsen har i granskningsskedet foljande aterstdende
synpunkter av betydelse fér Lansstyrelsens éverprovning enligt 11
kap. 10 § PBL.

Halsa och sédkerhet

Fororenade omraden

Pa del av fastigheten som angransar mot Ericssons f.d. fabrik pa
Isafjord 4, dr inte grundvattnet provtaget. Tidigare verksamheter pa
Isafjord 4 har hanterat 16sningsmedel. Sddana fororeningar har hog
rorlighet i mark och grundvatten. Beroende pa resultatet av en sadan
grundvattenundersokning anser Lansstyrelsen att kommunen kan
behova gora en riskbedémning och sédkerstédlla att markanvandning
kan ske utan risk for méanniskors hilsa med avseende pa exponering
genom angintraning for nya bostader, kontor och forskola i det
aktuella planomradet.

Lansstyrelsen anser vidare att de kompletterande undersékningarna
for att narmare klargora omfattningen av nodvéandiga
saneringsatgéarder som anges under rubrik konsekvenser,
markfororeningar i planbeskrivningen, ska genomféras inom
planprocessen och innan antagande av detaljplanen. Dessa ska ligga
till grund fér kommunens bedomning av om marken ar lamplig for
bostadsbebyggelse och att den inte utgor nagon risk for méanniskors
hélsa.

Geoteknik

Kommunen har till granskningsskedet genomfért en geoteknisk
utredning for byggnad (Sweco 2019-01-18), en markteknisk
undersokning (Sweco 2019-01-17), samt en geoteknisk utredning
for allméan platsmark (2019-04-16). Dock har inte hela omradet
undersokts. Sweco har i sina utredningar anvant sig av geologiska
kartor frdn SGU. Det framgar dock inte vilka kartor som anvénts.
SGU brukar sjdlva ange att deras kartor utgor ett mycket forenklat
underlag som kan anvdndas for 6versiktlig planering. Lansstyrelsen
anser darfor att ett dvergripande kartunderlag i vissa fall kan behova
kompletteras med en platsspecifik geoteknisk undersokning. Pa sida
10 i planbeskrivningen finns en illustration for markforhallanden i
omradet. Det framgar inte var informationen &r hamtad fran. Men
om det ar sa att denna visar pa faktiska forhallanden inom omradet,
framstar det som att det finns delar i omradet med lera, dér
byggnader medges, men ddr geoteknisk provtagning ej gjorts, vilket
Lénsstyrelsen anser ska goras inom planprocessen. Om
forstarkningsatgarder kravs for att gora marken lamplig ur
geotekniska synpunkter behover detta framga tydligt i
planhandlingarna.
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Stadsbyggnadskontorets kommentar

Stadsbyggnadskontoret delar inte Iénsstyrelsen bedomning om att
provtagning av grundvattnet och vidare utredning om ev.
marféroreningar behéver gdras innan detaljplanen antas.
Stadsbyggnadskontoret gor bedomningen att fragan dr tillrdckligt
utredd for att detaljplanen ska kunna antas och vidare
provtagningar och undersékningar hdnvisas till
genomforandeskedet. Infér granskning togs en undersékning av
markfororeningar fram som visade att det finns halter av PAH inom
planomrddet men att omrddet inte dr fororenat i sdidan omfattning
att det begrdnsar den planerade markanvéndningen med bostdder
eller forskola, som klassas som kdnslig markanvdndning enligt
Naturvdrdsverket, forutsatt att fororenad fyllning avldgsnas och
ytterligare undersokningar genomfors infor genomforandeskedet.
For att sdkerstdlla att marken blir Idmplig ur ett
markfororeningsperspektiv finns en administrativ bestdimmelse pd
plankartan som sdbkerstdller att markfororeningar ska vara
avhjdlpta for att klara avsedd markanvdndning innan startbesked
ges. Linsstyrelsens synpunkt gdllande markféroreningar kan
ddrmed inte tillgodoses.

Infér antagandet av detaljplanen har markundersdkningsrapporten
kompletterats (2019-04-16) och ett geoteknisk PM (2019-10-22) har
tagits fram vilket beskriver hur ldnsstyrelsens synpunkter kring
geoteknisk har bemétts. Geotekniska PM:et finns som en bilaga till
planhandlingarna. Geotekniska PM:et konstaterar att geologiska
kartor fran SGU har anvdints som ett 6versiktligt underlag for
framtagning av ett borrplan och borrprogram for marktekniska
undersékningen. Utifran férvdntad jordart och jorddjup har
undersokningsmetoderna valts. Borrprogrammet har justerats och
anpassats senare efter det verkliga geotekniska forutsdttningarna
som undersokts pa plats (borrprogrammet i sid. 13 i
Marktekniskundersékningsrapport 2019-04-16). Framtagna
slutsatser och rekommendationer for objektet dr baserade pa de
geotekniska undersékningarna utférda av Sweco 2019-01-18 samt
komplettering 2019-04-16.

Undersdkningar pd plats visar att jorden inom omrddet i huvudsak
bestdr av fyllning av siltigt sandigt grus och grusig siltig sand.
Under fyllningen foljer friktionsjord vilande pa berg. I vissa delar
av omrddet dr 6versta lagret av fyllningen ca 0,2 d 1,1 meter lost
lagrad. I sydostra delen av omrddet har siltig lera patrdffats under
fyllningen ner till ca 2 meter under markytan. Provtagningar for
forekommande lerlager har inte kunnat utféras pd grund av att ytlig
friktionsjord och fyllning dver provtagningsnivan blandats in i
leran. Planerade byggnader dr avsedda att grundldggas med
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kdllare i 2 plan vilket innebdr att eventuella lerlager kommer att
avschaktas.

Geotekniska undersokningen har frdmst gdllt planerad bebyggelse
och inte, med hdnsyn till omrddets nuvarande anvdndning, berort
omkringliggande markytor. Endast mycket begrdnsade omrdden
med begrdnsad lermdktighet har i omraden fér byggnaderna
pdtrdffats. En interpolering mellan punkter pa 6mse sidor om den
foreslagna vigen genom undersékningsomrddet visar inte heller
ndgot férstdrkningsbehov av denna vdgyta. Vissa planerade
geotekniska undersokningar har inte kunnat genomféras pd grund
av markens fasthet. Risken for scdttningar i eventuell 16s
sdttningsbendgen lera mdste ddrfor bedomas som mycket
begrdnsad. Risken har dessutom minskat genom att ytorna
forbelastats med vdgoverbyggnad for parkeringsytorna samt ocksd
att snéréjning av ytorna gjort att torrskorpebildningen i leran,
genom upprepad tjdlning, ndtt till storre djup. Detta har ytterligare
minskat risken for sdttningar. Inga generella férstérkningsatgdrder
for parkmark eller andra ytor kan bedémas erforderligt ur
tolkningen av denna utredning. Tyngre anldggningsdelar bér
bedémas utifrdn placeringen pd ytan och om det finns relevanta
undersokningspunkter i ndromrddet.

Gdllande geoteknik har kartbilden pd s.10 i planbeskrivningen bytts
ut till SGU:s jordartskarta, vilken dr den som anvdnts som underlag
till utredningarna. Enligt jordartskartan utgdrs ytjorden av fyllning
och urberg, inte lera som framgick av kartbilden i
planbeskrivningens granskningsversion.

Utifrdn kompletterande markundersékningar infér antagande
bedoms planomrddet ha goda geotekniska férutscttningar for
planerade bebyggelse, vigar och park. Linsstyrelsens synpunkter
gdllande geoteknik bedéms ddrmed tillgodosedda.

Milj6- och halsoskyddsndmnden

Namnden ér fortsatt positiv till planférslaget. Féreslagen
bebyggelse ar vél planerat och de miljo- och hdlsoaspekter som
namnden tidigare framhdvt har beaktats i olika utstrackning.
Namnden anser att inga ytterligare kompletteringar kravs vad géller
héllbar energi samt risk for vibrationsstorningar. Daremot onskar
ndmnden se vissa ytterligare justeringar vad gdller buller, stérande
verksamheter och dagvatten.

Namnden anser att den bullerbestimmelse som inférts pa plankartan
behover specificeras och foreslar istéllet: Byggnad ska utformas sd
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att minst hdlften av bostadsrummen i varje ldgenhet vinds mot en
bullerskyddad sida.

Gallande verksamhetsbuller anfér ndmnden att detta behdver
utredas ytterligare. Den utredning som tog fram infor granskning
(PM Verksambhetsbuller, 2019-06-28) ar oversiktlig och identifierar
10 st. bullerkallor varav 2 st. beddéms riskera 6éverskrida Boverkets
riktlinjer for industri- och verksamhetsbuller. Ndmnden menar att
det kan krdva anpassning av foreslagen bebyggelse for att alla
lagenheter far tillgang till en bullerskyddad sida. Ddarmed ser
namnden att det kan uppsta konflikter mellan
trafikbullerférordningen och Boverkets riktlinjer, framforallt vad
géller profilbyggnaden déar den bullerskyddade sidan for
verksamhetsbuller 6verskrider 55 dBA ekvivalent ljudniva vad
galler trafikbuller. Detta leder till att dessa bostader inte far nagon
bullerskyddad sida. Namnden bedémer att en liknande situation
ocksa kan uppsta i norra delen av kvarteret Myvatten. Utredningen
behover darfér kompletteras fér de bullerkéllor som beror
profilbyggnaden samt den norra delen av kvarteret Myvatten.
Kompletteringar bor goras med métningar av den faktiska ljudnivan
och berédkningar av ljudnivan.

Namnden framhéver att planhandlingarna bor redovisa hur
verksamhetsbuller beaktas. I fall dér riktvarden riskerar att
overskridas bor det tydligt framga vilka delar av planforslaget som
overskridandet géller samt vilka atgéarder som kravs for att uppfylla
riktvarden, bade vad géller industri- och verksamhetsbuller och
trafikbullerférordningen. For att stadens ambitioner att bygga
bostdder med en god ljudmiljé behdver buller beaktas i sin helhet.
Namnden anser darfor att samtliga bostdder i planforslaget ska ha
tillgang till bullerskyddad sida, bade vad géller buller fran
verksamheter och trafik.

Gaéllande dagvatten anser namnden att en forutsittning for de avsteg
fran atgardsnivan som foreslas, ar att resterande ytor fordréjs och
renas i enlighet med Stockholms stads atgardsniva. I
dagvattenutredningen foreslas avsteg fran atgardsmattet pa 20 mm
for totalt sex indragna terrasser dar dagvattenlosningar for att uppna
atgardsnivan bade bedoms byggnadstekniskt dyrt och riskabelt pa
grund av risken for fuktskador. Vidare presenteras plastbackar och
kassettmagasin som alternativa dagvattenldsningar for takdagvatten.
Namnden podngterar att dessa dagvattenlosningar inte ger nagon
rening av dagvattnet vilket i praktiken innebér ytterligare ett avsteg
fran atgardsnivan om inte ett extra steg for rening tillfors.

Namnden vill, i linje med tidigare samradsyttrande,
framhéva att det i dagvattenutredningen bor fokuseras pa att minska
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paverkan fran de &mnen som inte uppnar god status i Edsviken och
inte till de forslag till riktvarden som diskuterades pa Region- och
trafikplanekontoret 2009. Riktvardesgruppens riktvarden bedéms av
Stockholms stad som inaktuella och bér inte anvédndas da de inte &r
recipientspecifika.

Stadsbyggnadskontorets kommentar

Stadsbyggnadskontoret avser inte revidera befintlig
bullerbestimmelse pa plankartan. Bullerbestdmmelsen dr
formulerad utifrdn de krav som stdlls i gdllande bullerférordning.
Stadsbyggnadskontoret delar inte ndmndens bedomning om att
samtliga Idgenheter, dven de ddr riktvdrdena for buller inte
overstigs, behéver tillgdng till en tyst sida. Miljo- och
hdlskyddsndmndens synpunkt tillgodoses ej.

Verksamhetsbullerutredningen har kompletterats i enlighet med
miljoférvaltningens synpunkter. Resultatet av berdkningarna visar
att nordvdstra hérnet pad kv.1 (Skafta), profilbyggnadens fasad mot
nordvdst och dven del av kv.2 (Dalvik) fasad mot nordvdst, ndrmast
kylmedelkylaren, dr utsatta for hégre ljudnivaer vad gdller
verksamhetsbuller. Bullerddmpande dtgdrder sdsom lokala
bullerskyddsskdrmar eller inbyggnad vid bullerkdllor har
foreslagits. Fér bostdder och rekreationsytor i bostdders grannskap
gdller Boverkets allménna rad for externt industribuller.
Atgdirderna kommer att vidtas vid bullerkdllor for att scinka
ljudnivderna. Efter dtgdrder kommer boverkets riktvdrden for
externt industribuller att uppfyllas vid de planerade bostdderna.
Miljéforvaltningens synpunkt gdllande verksamhetsbuller bedéms
ddrmed tillgodosedd.

Dagvattenutredningen har reviderats sd att det blir tydligt att fokus
har varit pa att minska paverkan frdan de dmnen som inte uppndr
god status i Edsviken och inte till de forslag till riktvdrden som
diskuterades pd Region- och trafikplanekontoret 20009.
Dagvattenutredningen har dven reviderats i enlighet med
Miljéforvaltningens synpunkter pa plastbackar och kassettmagasin
som alternativa dagvattenlosningar i profilbygganden. Det nya
forslaget innebdr att dagvatten frdn takytor leds till underjordiskt
makadammagasin ndrmast husvégg. Miljéforvaltningens
synpunkter gdllande dagvatten dr ddrmed tillgodosedda.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning ar positiv till planforslaget och
den foreslagna utvecklingen av platsen med tillkommande bostader,
parker och verksamhetslokaler. Stadsdelsforvaltningen har varit
delaktig vad géller de delar som omfattar foérskolan och parken och
har inget att invdnda mot det uppréttade planforslaget.
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Exploateringskontoret

Exploateringskontoret ser positivt pa att det sker en utveckling av
Kista med bl.a. bostadder, som bidrar till att uppfylla bostadsmalet
och har inget att erinra.

Trafikkontoret

Trafikkontoret upplyser om att de varit delaktiga i planarbetet och
kommit med synpunkter under planarbetets gang. Trafikkontoret &r
positivt till projektet med att exploatera i omradet da det har god
tillgang till kollektivtrafik och service. Forslaget bidrar dven till
goda kvalitéer i stadsmiljon med nya bostdder, férskola, park och
kontor.

I planbeskrivningen redogors for att det ska vara mojligt att angora
entréer med mindre dn 25 meter. Enligt KF beslut ska det vara
mojligt att angora en entré inom 10 meters avstand. Detta bor
framga i planbeskrivningen.

Beteckningen C3 beskrivs for i planbeskrivningen men déremot
saknas i plankartan. Trafikkontoret bedomer att ytan med
beteckningen C1 mot Myvattengrand/Kistavdagen bor kompletteras
med bestammelsen ej parkering.

Stadsbyggnadskontorets kommentar

Stadsbyggnadskontoret noterar att trafikkontoret ser positivt pd den
kommande utveckling som ett genomfdrande av detaljplanen
medfor.

Inom planomrddet kan kravet pd 25 meter mellan angéring och
entréer uppfyllas. 25 meter har varit projektets ambition under hela
planprocessen, ddr trafikkontoret varit delaktiga.
Stadsbyggnadskontoret gér bedémningen att 25 meter mojliggor for
mycket god tillgdnglighet da det generella kravet dr 50 meter.
trafikkontorets synpunkt pd angoringen tillgodoses inte.

Planbestdimmelsen C3 finns pd plankartan och gdiller for delar av
kv. Skafta, kv. Dalvik och profilbyggnaden. Bestimmelsen “ej
parkering” har inforts i kv. Myvattens sodra del i enlighet med
Trafikkontorets yttrande. Trafikkontorets yttrande bedoms ddrmed
tillgodosett.

Lantmaterimyndigheten
Ingen erinran.

Stockholm Exergi

Stockholm Exergi meddelar att det finns befintliga fjarrvarme- och
fjarrkylaledningar inom planomradet och att det &r bra med
information och dialog sa tidigt som mgjligt for att kunna planera
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ev. ledningsomldggningar och nya ledningsdragningar med sa fa
driftstorningar som méjligt. Atgérder i Stockholm Exergis
distributionsanldggningar utférs av Stockholm Exergi och bekostas
av byggherre enligt gillande avtal. Stockholm Exergi meddelar att
det &r viktigt att teckna genomforandeavtal snarast mojligt.

I 6vrigt har Stockholm Exergi inget att erinra.

Stadsbyggnadskontorets kommentar

Exploatdren har en etablerad kontakt med Stockholm Exergi
gdllande befintliga ledningar inom planomrddet och det har
forberetts for dragningar av fjdrrvdrme- och fjdrrkylaledningar.
Enligt besked frdn exploatéren kommer ett genomférandeavtal
tecknas mellan exploatéren och Stockholm Exergi infor
bygghandling. Stockholm Exergis yttrande bedéms ddrmed
tillgodosett.

Swedavia Airports

Swedavia Stockholm Arlanda Airport konstaterar att det inte finns
nagot att erinra for Arlandas del ur ett hinderperspektiv. I
flyghinderanalysen noteras dock att LFV da analysen utfordes
(2017), med hénsyn till Béllsta radar avstyrkte uppférandet av en
byggnad med totalh6jd +120 m, sasom forslaget var utformat.

Om byggnaden ej 6verstiger 70 meter 6ver havet, skulle LFV inte
ha nagot att erinra. Det tycks dock inte framga i planbeskrivningen
eller nagon annan av planférslagets handlingar hur LFV:s
stallningstagande har beaktats. I denna fraga dr dock LFV sakédgare
och inte Swedavia. Dock &r fradgan av intresse for Swedavia da
Billsta radar anvénds for Arlanda flygplats.

Stadsbyggnadskontorets kommentar

Stadsbyggnadskontoret noterar att Swedavia for egen del inte har
ndgot att erinra. Stadsbyggnadskontoret har varit i kontakt med
Swedavia och informerat om att Luftfartsverket under samradet i
sitt yttrande meddelande att de efter en sdrskild teknisk utredning
kommit fram till de inte hade ndgot att erinra detaljplanen trots
byggnadshdjden pa 122 meter éver nollplanet. Swedavia har dd
meddelat att de, mot bakgrund av LFV:s yttrande, inte heller har
ndgot att erinra mot byggnadshéjden i detaljplanen. De framfor
dock att de onskar att det Idggs till i planbeskrivningen att LFV
mdste meddelas ndr byggnadshéjden overstiger 70 meter.
Stadsbyggnadskontoret har kompletterat planbeskrivningen med
den informationen och Swedavias yttrande bedéms som tillgodosett.

Trafikverket
Ingen erinran.

Trafikférvaltningen
Trafikforvaltningen framfor synpunkter pa gang- och cykelbanornas
utformning inom planomradet. I planbeskrivningen illustreras de
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som upphojda i korsningspunkter och Trafikférvaltningen
framhdver vikten av att de utformas i enlighet med riktlinjerna i
RiBuss avseende upphdojd tillfart.

Trafikforvaltningen onskar se en utformning av busshallplatsens
ldage langs Torshamnsgatan, som behover flyttas i och med planens
genomforande. Trafikforvaltningen menar att det ar mycket viktigt
att lastplatsen ges tillrdckligt med utrymme fér att inte hindra
framkomligheten for busstrafik eller 6vrig trafik.
Trafikforvaltningen 6nskar ta del av handlingar som beskriver detta
for att bedoma om forslaget ar lampligt.

Under samradet framforde trafikforvaltningen i sitt yttrande vikten
av god framkomlighet for stombusstrafik langs Kistavdagen och
Torshamnsgatan. Trafikférvaltningen kan inte se att det
framkommer i planhandlingarna om atgérder har tagits eller
behover vidtas for stombusstrafiken.

Stadsbyggnadskontorets kommentar

Stadsbyggnadskontoret noterar att Trafikférvaltningen énskar att
gdng- och cykelvdgar inom planomrddet utformas enligt deras
praxis. Utformningen kan dock inte regleras i detaljplanen utan
kommer att hanteras i genomférandeskedet.

Busshdllplatsens Idge har setts éver i samband med framtagandet
av systemhandling och skisser pa hur hdllplatsen ska utformas har
skickats o6ver till Trafikforvaltningen. Stadsbyggnadskontoret har
gjort bedomningen att planerad lastplats intill busshdllplatsen inte
forsdmrar bussarnas framkomlighet pa Torshamnsgatan.

Trafikforvaltningens samradsyttrande gdllde att inte hindra
framkomlighet for stombussar under byggtiden.
Stadsbyggnadskontoret svarade dd att framkomlighet under
byggtiden dr en frdga som inte kan hanteras i detaljplan och det
svaret gdller fortfarande. Det planeras inte heller for dtgdrder som
efter genomford detaljplan kommer att begrdnsa framkomligheten
pd intilliggande gator.

Stadsbyggnadskontoret gor bedémningen att Trafikforvaltningens
yttrande dr tillgodosett fér de punkter som dr méjliga att hantera
inom planprocessen.

Fastighetskontoret

Fastighetskontoret ser positivt pa detaljplanen som majliggor bland
annat en forskola med sex avdelningar. I de fall férskola lokaliseras
i bostadsrattsforeningar, &r det fastighetskontoret som for stadens
rakning forvarvar dessa lokaler samt uppréttar nyttjanderattsavtal
med bostadsforeningen for forskolegard. Ytor till forskolan
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inomhus och forskolegarden utomhus ar enligt 6verenskommelse
med fastighetskontoret.

Stadsbyggnadskontorets kommentar

Stadsbyggnadskontoret noterar att fastighetskontoret ser positivt pa
att detaljplanen mdéjliggor fér en férskola samt att avtal och
overenskommelser behéver upprdittas i ett senare skede.

Storstockholms brandférsvar

Brandforsvaret upplyser om att avstandet mellan korbar vag och
byggnadens angreppspunkt for rdddningsinsats inte bor 6verstiga 50
meter. Med angreppspunkt fér raddningsinsats menas
entréer/tilltradesvagar till byggnadens olika delar. Detta dr en
projekteringsfraga, men den bor majliggoras i plan.

Brandforsvaret upplyser om att vid planering av grona tak behéver
tillgdngligheten till taket beaktas for raiddningstjansten samt risker
for brandspridning.

Garage planeras under respektive kvarter vilket innebér att hdnsyn
maste tas till om garagetaket avses vara korbart for tyngre
rdddningsfordon. Med hénsyn till garagets placering, menar
Brandforsvaret att det kan bli nodvéndigt att garaget ar korbart for
att framkomlighet till bebyggelsen ska vara fullgod.

Vidare anser brandforsvaret att det i planprocessen bor tas hdansyn
till dessa anldggningars behov av utrymningsvagar/angreppsvagar
samt behov av brandgasventilation. Om exempelvis
utrymningstrapphus eller brandgasventilation fran en
undermarksanldggning mynnar i markplan maste dess placering
mojliggoras i detaljplan. Vidare bor dven placeringen av
brandgasventilation utredas ur ett olycksriskperspektiv. Exempelvis
kan en storbrand i undermarksanldggningen paverka omgivningen
runt brandgasventilationens placering.

Brandforsvaret framfor att det ser ut som att det ar ett ganska
komplext omrade med indragna volymer, grona tak, stora trad och
parkomraden samt ensidiga lagenheter vilket paverkar
tillgdngligheten och kan omojliggora atkomlighet vid eventuell
utrymning med hjélp av rdddningstjdnsten. For de byggnader vars
hojd overstiger atta vaningar (23 meter) eller dar atkomligheten inte
kan sdkerstdllas kan raddningstjdnsten ej utgora den alternativa
utrymningsvagen. Dessa maste dirmed dimensioneras for
utrymning utan rdddningstjdnstens stegutrustning. Om det finns fall
dér rdddningstjdnstens stegutrustning ar en forutsattning for
alternativ utrymning maste det sdkerstéllas att rdiddningstjdnstens
hojdfordon kan na dessa. Brandforsvaret vill dock podngtera att
utrymning utan raddningstjanstens hjalp, férslagsvis genom
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implementering av Tr2-trapphus, &r att foredra. Brandforsvaret
anser att dven den planerade h6ga byggnaden forvantas bli komplex
ur ett insatsperspektiv. Hoga byggnader stéller speciella krav pa
bade utrymningslosningar och pa hjalpsystem for
raddningstjanstens insats.

Utifran brandforsvarets underlag ser det ut som att
brandpostsystemet inom omradet ar glest. Brandforsvaret anser att
behovet av nya brandposter i omradet maste ses 6ver i samrad med
forvaltaren av brandpostndtet. Rekommendationen &r ett avstand om
75 meter fran brandpost till uppstéllningsplats for raddningsfordon,
dvs. 150 meter mellan tva brandposter.

Stadsbyggnadskontorets kommentar

Samtliga entréer och ingdngar till byggnaderna kommer att utgéra
utrymningsvdgar och tilltrddesvdgar for rdddningstjdnst.
Kistavdgen, Torshamnsgatan, Grénlandsgatan samt de nya
lokalgatorna dr framkomliga for rdddningstjénst och méjliggér for
uppstdllning av rdddningsfordon. Inom planomrddet dr det méjligt
att nd entréer inom 25 meter ifrdn uppstdllningsplats, vilket dr
hdlften av det avstand pd 50 meter som dr onskvdrt frdn
rdddningstjcinsten. For att fértydliga detta har det infogats en
illustration pa s.30 i planbeskrivningen. Samtliga utrymmen ddr
personer vistas mer dn tillfdlligt kommer ha tillgdng till minst tva
av varandra oberoende utrymningsvdgar. Vid behov kommer
byggnader inom planomradet att forses med TR2-trapphus, vilket
mdjliggor for att evakuera utan rdddningstjdinstens insats.
Planférslaget mojliggor att brandférsvarets krav pa tillgdnglighet
och framkomlighet kan uppfyllas. Fragorna kommer att hanteras
vidare i bygglovsprévningen.

Placering av brandgasventiler kan inte utredas inom ramen for
planarbetet. Detaljplanen méjliggér dock for placering av tekniska
anldggningar, sa som ventilation, pd samtliga ytor inom
planomrdadet ddr garage foreslas.

Att garagen ska vara kérbara hor till garagens konstruktion och
hanteras inte i detaljplanen. Gdrden i kvarter 2 (Dalvik) dr
upphéjd. Ddremot finns inget hinder for kvarter 1 (Skafta) att gora
garagen kérbara. Frdgan hanteras senare i bygglovsskedet.

Tillgdnglighet till tak regleras i BBR och hanteras i bygglovsskedet.
Stadsbyggnadskontoret noterar att brandférsvaret ser att det dr

glest med brandposter inom omrddet. Frdgan kan dock hanteras
forst i genomforandeskedet.
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Stadsbyggnadskontoret gér beddmningen att brandférsvarets
yttrande dr tillgodosett for de punkter som dr méjliga att hantera
inom planprocessen.

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA)

Stockholm Vatten och Avfall rekommenderar att maskinell
hantering utreds, med utgangspunkt i omradets forutsattningar.
Stockholm Vatten och Avfall har en prioriteringsordning for
insamlingssystem ddr maskinella system i forsta hand alltid ska
viljas vid nybyggnation, t.ex. bottentommande behallare eller mobil
sopsug. Detta géller sarskilt for omraden med ett stort antal
planerade bostdder, vilket detaljplanen anses omfatta.
Insamlingssystem behdver ddaremot komplettera varandra, t.ex.
genom fastighetsnéra insamling av forpackningar och tidningar i
miljorum/miljéhus medan restavfall och matavfall samlas in via
sopsug eller markbehadllare.

Stockholm Vatten och Avfall ser positivt pa att det planeras for
miljorum i fastigheterna och vill uppméarksamma om att riktlinjerna
kring kérlhantering som finns i Projektera och bygg for god
avfallshantering ska féljas. Stockholm Vatten och Avfall foérordar
alltid att det mojliggors for fastighetsnédra insamling av
forpackningar och tidningar, for att uppna malen i stadens
avfallsplan och miljoprogram. Detsamma géller
matavfallsinsamling. For verksamheter med storre volymer
matavfall som restauranger, storkok, caféer, livsmedelsbutiker och
liknande foreslas matavfallskvarn till sluten tank for en effektiv
hantering. Alla verksamheter som riskerar att slappa ut mer fett &n
vad normalt hushallsavloppsvatten innehaller maste ha en
typgodkand fettavskiljare installerad for att férhindra att fett slapps
ut i avloppsndtet.

Stockholm Vatten och Avfall framhéver ocksa att det under
planarbetet ar viktigt att sdkerstdlla att de hdmtfordon som anvénds
for valda insamlingssystem kan framféras inom omradet och
angoras vid hamtplatserna. Angoringsplatser ska vara anordnade sa
att hamtfordon inte blockerar 6vrig trafik samt utformade sa att
hamtpersonalen kan stiga ur pd ett sékert satt. T.ex. kan lastplatser
eller parkeringsforbud uppréttas for att sdkerstélla att ovrig trafik
kan framféras dven under hamtning. Angoring och behov av
lastplats/p-férbud ska hanteras i tidigt skede.

Stadsbyggnadskontorets kommentar

De synpunkter som framférs gdllande tekniska installationer och
lésningar, sd som maskinella system, fettavskiljare m.m. inte kan
hanteras inom ramen for detaljplanen. De hanteras i
genomférandeskedet och senare i projekteringen.
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Detaljplanen moéjliggor ytor for lastplatser inom planomrddet. En
trafikutredning togs fram infér samrad som bland annat hanterar
lastplatser inom planomrddet. Detaljplanen méjliggor ocksa for att
lastplatser och entréer finns inom en radie pd 25 meter, for att
sdkerstdlla att god tillgdnglighet.

Stadsbyggnadskontoret gér bedémningen att Stockholm Vatten och
Avfalls yttrande dr tillgodosett for de punkter som dr mdéjliga att
hantera inom planprocessen.

Synpunkter inkomna under samrad och granskning som
ej tillgodosetts

- Att markfororeningsunderokningen ska kompletteras med
grundvattenprover innan antagande.

- Att omformulera bullerbestimmelsen pa plankartan sa att det
stdlls krav pa tillgang till en tyst sida for alla lagenheter dven de
dar riktvardena for buller inte 6verstigs.

- Att mojliggora for 10 meter mellan angoéring och entré

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Markféroreningar

Utifran framtagna utredningar géllande markfoéroreningar gor
stadsbyggnadskontoret bedomningen att fragan ér tillrackligt utredd
for att detaljplanen ska kunna antas. En administrativ bestammelse
pa plankartan sdkerstaller att samtliga markféroreningar kommer att
vara avhjdlpta innan startbesked ges. Vidare undersokningar om
mangd och metod for sanering hanteras i genomférandeskedet.

Bullerbestammelse

Bullerbestimmelsen dr formulerad utifran de krav som stélls i
bullerfoérordningen. Stadsbyggnadskontoret bedomer inte att
samtliga lagenheter, dven de dér riktvardena for buller inte
overstigs, behover tillgang till en tyst sida.

Tillg&nglighet

Inom planomradet kan kravet pa 25 meter mellan angoring och
entréer uppfyllas. Stadsbyggnadskontoret gor beddmningen att 25
meter mojliggor for mycket god tillganglighet da det generella
kravet dr 50 meter.

Revidering efter granskning
Inkomna synpunkter foranleder féljande férandringar av
planhandlingar:
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Plankartan

- Bestdmmelsen “ej parkering” infordes i kv. Myvatten

- Skaftagatan som var en allmén gata i granskningsforslaget
blev kvartersgata, ring-prickmark med markanvandning K1J.
Detaljplanen reglerade markreservat for allmannyttiga
andamal pa kvartersgatan for att sékerstélla att marken ska
vara tillgdnglig for allmédnnyttig fordonstrafik (z) och for
allménnyttig gang- och cykeltrafik (x).

- Sektion A-A som illustrerade Skaftagatan i forhallande till
underliggande garage togs bort i enlighet med férandringen i
Skaftagatan.

- Sektion B-B som illustrerade hornparken i forhallande till
underliggande garage reviderades i enlighet med
forandringen i Skaftagatan.

- Planbestammelsen ring-prick formulerades om sa att det
tillater korbart bjalklag.

Planbeskrivning

- Planbeskrivningen uppdaterades i enlighet med resultaten i
uppdaterade utredningar foér dagvatten, geoteknik och
verksamhetsbuller, och mindre fortydliganden samt
justeringar har gjordes.

- Kartbilden pa s.10 i planbeskrivningen byttes ut till SGU:s
jordartskarta. Aven texten som beskriver markférh&llanden
pa sid. 10 justerades i enlighet med SGU:s jordartskarta och
aven i enlighet med underlag fran utférda
markundersokningarna pa plats.

- Kartbild som visar tillgdngligheten inom planomradet
infordes pa s. 30 i planbeskrivningen.

- Planbeskrivningen reviderades under rubriken
fastighetsréttsliga fraga i enlighet med forandringen i
Skaftagatan.

Stadsbyggnadskontorets sammanvagda
stallningstagande

Kontoret konstaterar att de flesta remissinstanser i huvudsak ar
positiva till den utveckling i Kista som detaljplanens genomférande
vantas medfora, vilken kommer att mojliggora for en livfull och
varierad miljo i Kista. Detaljplanen mojliggor for ca 470 bostader,
vilket utgor ett viktigt bidrag till att uppfylla Stockholms
bostadsmal. Bebyggelsen kommer ocksa att genom sin variation
och kvalité, samt mojliggorande av manga olika funktioner, bidra
till att Kista far en levande stadsmiljo, till bade utseende och
funktion, vilket ar i enlighet med stadens visioner fér omradet.

Under planprocessen har olika intressen vdgts mot varandra. Att
mojliggora for bostédder i ett kollektivtrafiknara lage utgor ett viktigt
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allmént intresse. Pa begdran av trafikkontoret infordes en forandring
i detaljplanen efter granskningsskedet. Férandringen innebér att en
allmén gata har blivit kvartersgata. Allmédnhetens tilltrade till gatan
har sédkerstéllts i planen genom markreservat, planbestammelser z
och x. Kontoret gér bedomningen att férandringen snarare ar en
planteknisk atgédrd och att det darmed inte ar aktuellt med en ny
plangranskning. Kontoret gor &ven bedomningen att féreliggande
planférslag stdammer 6verens med intentionerna i stadens
oversiktsplan om att méjliggora for en &n mer attraktiv stadsmiljo
med blandning av arbetsplatser, bostdder och servicefunktioner i
Kista.

Stadsbyggnadskontoret foreslar att férslag till detaljplan antas.

Louise Heimler Yasaman Ghanavi
planchef stadsplanerare
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