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SAMMANFATTNING

Tyréns Akustik har pa uppdrag av Riksbyggen Bonum genom Therese Sundman fatt i uppdrag
att utreda risken for komfortvibrationer och stomljud fran spartrafik infor nybyggnation av ett
seniorboende i kvarteret Epilogen, vid Olovslunds station i Bromma. Tomten ar en del av
fastigheten Akeshov 1:1 och ligger intill Nockebybanan. Utredningen skall utgéra underlag till
framtagande av ny detaljplan for fastigheten.

Tyréns har utrett omgivningsbuller fran vag- och spartrafik, se rapport R02 272383 Utredning
omgivningsbuller Olovslunds station, Stockholm, daterad 2017-05-11.

| denna rapport redovisas uppmatta vibrationsnivaer i mark intill fastigheten vid passage av tag
pa Nockebybanan forbi Olovslunds station. Matresultat redovisas i avsnitt 0.

En oversiktlig riskbedémning for uppkomst av komfortvibrationer och stomljud i den planerade
byggnaden ses i avsnitt 6. Vibrationshastighet i den planerade byggnaden beraknas till
0,01 mm/s. Kanseltroskeln for komfortvibrationer ar 0,1 - 0,3 mm/s.

Stomljudsniva i den planerade byggnaden beraknas till 20-25 dBA (max slow). Riktvardet enligt
Miljoférvaltningen i Stockholms stad ar en stomljudsniva i bostadsbyggnader om hégst 30 dBA
(max slow).

Resultaten i denna rapport visar att det foreligger liten risk for uppkomst av storande stomljud
och mycket liten risk for stérande komfortvibrationer i den planerade byggnaden.

Eventuell paverkan pa vibrations- och stomljudsnivaer i omgivande bostdder pa grund av
reflexer i den nya byggnaden bedéms som férsumbar.

Denna utredning har endast innefattat vibrationer fran spartrafik. Aven tunga fordon kan ge
upphov till komfortvibrationer men intilliggande vagar ar mycket smala och fordon borde endast
kunna halla mycket lag hastighet vilket minskar risken for uppkomst av vibrationer i marken.
Vidare bedéms andelen tung trafik vara mycket lag, sannolikt mindre an 1 passage per dygn och
det bedéms darfér inte vara rimligt att dimensionera byggnadstekniska atgarder for en sa
sallsynt handelse.
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1 BEDOMNINGSGRUNDER

1.1 STOMLJUD

Det finns idag inga nationella riktvarden gallande stomljud, men det ar sedan manga ar allmant
vedertaget att tillampa det riktvarde som Miljoforvaltningen i Stockholm formulerat i ”Hjdlpreda
for miljéfragor i stadsplanering i Stockholms stad” (Miljoprogram 2000). Har anges att bostader
skall utforas sa att stomljud i boningsrum inte 6verstiger 30 dBA "slow” vid fordonspassage.

1.2 KOMFORTVIBRATIONER

| svensk standard SS 460 48 61 bilaga B, anges riktvarden for bedomning av komfort i
byggnader. Riktvardena bor tillampas vid nyetablering och ar uttryckta som vagd
vibrationshastighet enligt:

e Mattlig stérning 0,4-1,0 mm/s

e Sannolik stoérning > 1 mm/s

Enligt den bedémning som gjorts i samband med framtagningen av angivna riktvarden anses
mycket fa manniskor uppleva vibrationer under skiktet "Mattlig stérning” som stérande.
Vibrationer i skiktet "Mattlig storning” ger i vissa fall anledning till klagomal. | skiktet "Sannolik
storning” ar vibrationer kannbara och upplevs av manga som stérande.

Vibrationer som ligger under 0,1 - 0,3 mm/s (kanseltroskeln) ar normalt inte kannbara for
manniskor. Detta motsvarar en decibelniva pa 66-76 dB rel. 50 nm/s.
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2 MATNING

2.1 UTFORANDE

Maétning av vibrationer i mark fran passage av tag pa Nockebybanan utférdes torsdagen den
8 juni 2017 av Daniel Warnelid och Emilie Olofsson. Matningarna utfoérdes i tillamplig omfattning
enligt SS-ISO 14837-1:2005 "Markburet buller och markburna vibrationer fran jdrnvdgstrafik’.

22 MATPROGRAM

Tre métpunkter med accelerometrar i vertikalled (z-led), en av métpunkterna registrerade dven vibrationer
vinkelrétt mot sparet i horisontalled (x-led). Métpunkterna placerades pa olika avstand till sparvdagen enligt
Figur 1 och

Tabell 1 nedan.

kv. Epilogen

Avstand mellan spar: 5m

e,

Figur 1. Placering av métpunkter i férhallande till spar och den planerade byggnadskroppen.

Tabell 1. Utrustning i respektive méatpunkt samt méatpunkternas avstand till spar.

Matpunkt Utrustning Avstand till sparvagens (nordspar mot Nockebyhov) mitt
1 Wilcoxon 40m
2 Wilcoxon 52m
3 2x PCB 40m

Foton av respektive accelerometer i de olika matpunkterna ses i figurerna nedan.
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Figur 3. Métpunkt 2.
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Figur 4. Métpunkt 3.

2.3  UTRUSTNING

Instrumenten kalibreras regelbundet med sparbarhet enligt nationella och internationella
referenser samt enligt Tyréns egen kvalitetsstandard. Den utrustning som anvandes under
matningen redovisas i Tabell 2.

Tabell 2. Féljande materiel anvéndes vid métningen.

Utrustning Fabrikat Modell Matpunkt
Frekvensanalysator Pulse 3560C -

Tva accelerometrar Wilcoxon 731A 1,2
Accelerometrar 2x PCB 393B12 3
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3 MATRESULTAT

| tabellerna nedan redovisas uppmatta vibrationsnivaer vid passage av tio tag av sparvagnstyp

A32.

Tabell 3. Uppmétta maximala A- respektive Ovédgda vibrationsnivaer i samtliga mottagarpunkter for varje
registrerad tagpassage.

Uppmatta A-vagda maximala Uppmatta ovdgda maximala
vibrationsnivaer vibrationsnivaer
Passage Korriktning mot LvAmaxs [dBA rel. 50 nm/s] Lvmaxs [dB rel. 50 nm/s]
mpi1z | mp2z | mp3z mp3x mpi1z | mp2z | mp3z | mp3x
2 Nockeby 11,3 4.8 11,9 -* 39,5 271 36,9 -*
5 Alvik 7,2 6,4 8,9 24 34,7 291 33,5 271
6 Nockeby 10,7 2,6 9,7 2,7 394 26,5 36,9 31
7 Alvik 7 4.7 8 1,6 35,1 27,3 334 27,3
8 Nockeby 15 55 12,6 54 38,7 27,5 37,5 31,7
9 Alvik 10,5 10,5 14,8 5,6 34,8 34,2 38,5 29,7
10 Nockeby 10,8 53 12,5 4.6 39,3 27,9 36 30,9
10 Alvik 10,8 9,6 12,2 3,7 34,3 32,2 35 27,3
11 Nockeby 9,3 9,4 12,3 4.2 35,6 32,3 35,1 28,4
11 Alvik 8,4 1,5 8,5 2,6 37,5 249 33,7 28,1

Hogsta A- respektive ovagda vibrationsniva

Kérriktning mot

Uppmatta A-vagda maximala
vibrationsnivaer
LvAmaxs [dBA rel. 50 nm/s]

Uppmatta ovdgda maximala
vibrationsnivaer
Lvmaxs [dB rel. 50 nm/s]

mpi1z | mp2z | mp3z mp3x

mpi1z | mp2z | mp3z | mp3x

Nockeby

15 9,4 12,6 54

39,5 32,3 37,5 31,7

Alvik

10,8 10,5 14,8 5,6

41,5 34,3 39,5 33,7

Medelmaxniva

Kérriktning mot

Uppmatta A-vagda maximala
vibrationsnivaer
LvAmaxs [dBA rel. 50 nm/s]

Uppmatta ovdgda maximala
vibrationsnivaer
Lvmaxs [dB rel. 50 nm/s]

mp1z | mp2z | mp3z mp3x

mpi1z | mp2z | mp3z | mp3x

Nockeby

11,9 | 61 | 11,9 | 4,3

39,5 | 32,3 | 375 31,7

Alvik

9,1 7,6 11,3 3,4

41,5 | 34,3 | 395 | 33,7

*Matningar markerade med - ar uteslutna da de innehallit storningar.
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Medelspektrum vibrationer for samtliga tagpassager
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LvmaxS (dB rel. 50 nm/s)
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-10,0
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Figur 5. Medelspektrum av linjéra vibrationsnivaer vid samtliga tagpassager.

4 FORUTSATTNINGAR

4.1 SPARTRAFIK

Tagtrafik pa Nockebybanan vid station Olovslund har tagits ur SL:s tidtabeller for hosten 2016
pa linje 12. Taglangd dagtid: 44,6 m, kvalls- och nattetid: 29,7 m.

Information gallande taghastighet och spar-/hjulkondition har ej erhallits. Taghastigheten
bedomdes dock ligga kring 30 km/h.

Tabell 4. Information om tagtrafiken vid fastigheten.

Tagtyp Antal passager forbi Olovslunds station
Dagtid Kvallstid Nattetid (22-
(06-18) (18-22) 06)
A32 sparvagn 161 79 20

4.2 GEOTEKNISKA FORUTSATTNINGAR

Enligt uppgifter fran SGU sa bestar marken i huvudsak av postglacial lera.

4.3 DEN PLANERADE BYGGNADENS KONSTRUKTION

e Spontning pa tre av byggnadens sidor (ej i vaster)

e Platsgjuten bottenplatta (dven garagedelen) och kallarvaningen (3 van + kallare).

e Pa kallarvaningen prefabricerade betongvaggar

e Mellanbjalklag av plattbarlag med betongpagjutning.
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5  OVERSIKTLIG BERAKNINGSPROCEDUR

Kortaste avstand fran sparvag till det planerade huset ar 14 m. Vibrationsniva och stomljudsniva
i den planerade byggnaden har berdknats (6versiktligt) genom att uppmatta vibrationsnivaer i
mark har korrigerats med avseende pa:

avstandet fran spar till det planerade huset: +15XLOG(Xmspunie/ 14) dB

koppling (vibrationsoverfoéring) fran marken till husets grund (relativt latt byggnad med
kallarplan): -5 dB (mpt 1 och 3); 0 dB (mpt 2)

dampning av vibrationer fran kallarvaning till de évriga vaningsplanen: -2 dB
vibrationsoverforing fran stommen till bjalklag: +6 dB

vibrationer i bjalklag till stomljud: +6 dB

Metoden for korrigeringarna har utforts med stod fran Transit Noise and Vibration Impact
Assessment FTA-VA-90-1003-06 Maj 2006.

6 SLUTSATS

Vibrationshastighet i den planerade byggnaden berdknas till 0,01 mm/s. Kanseltréskeln for
komfortvibrationer ar 0,1 - 0,3 mm/s.

Stomljudsniva i den planerade byggnaden beraknas till 20-25 dBA. Riktvardet enligt
Miljoférvaltningen i Stockholms stad ar en stomljudsniva i bostadsbyggnader om hégst 30 dBA
slow.

Denna utredning har endast innefattat vibrationer fran spartrafik. Aven tunga fordon kan ge
upphov till komfortvibrationer men intilliggande vagar ar mycket smala och fordon borde endast
kunna halla mycket lag hastighet vilket minskar risken for uppkomst av vibrationer i marken.
Vidare bedéms andelen tung trafik vara mycket lag, sannolikt mindre an 1 passage per dygnh och
det bedéms darfér inte vara rimligt att dimensionera byggnadstekniska atgarder for en sa
sallsynt handelse.

Ovanstaende resultat visar att det foreligger liten risk for uppkomst av riktvardesoverskridande
stomljud och mycket liten risk for storande komfortvibrationer i den planerade byggnaden.

Befintliga bostdder i kvarteret Prologen, pa andra sidan Olovslunds station i férhallande till
kvarteret Epilogen, ligger pa ett stérre avstand fran spdren dn den planerade nya byggnaden.
Det kan ddrfor formodas att det inte foreligger nagra kéinnbara vibrationer i byggnaderna i
nuldget. Eventuella vibrationsvagor fran spartrafiken som studsar mot den nya byggnaden
kommer att vara forsumbara i férhallande till de direkta vibrationsvagorna pa grund av att de
fardas ldngre stricka och de kommer inte att kunna ge upphov till resulterande vibrationer som
dr kdnnbara i byggnaderna.

Stomljud dr ljud som uppstar i en byggnad pa grund av vibrationsvagor i marken. Eftersom
eventuella férstdarkningar av vibrationsvagorna i marken pa grund av reflexer i den nya
byggnaden dr forsumbara sa kommer inte heller eventuella stomljudsnivaer att paverkas.

7 UNDERLAG

e Info om byggnadens stomme och grundlaggning, erhallet av bestallaren, maj 2017
e Metoder for 6versiktlig vibrationsberakning: Transit Noise and Vibration Impact
Assessment, Federal Transit Administration (FTA). Maj 2006
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