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Sammanfattning

Stockholms stad har pabdorjat ett planarbete for fastigheterna Archimedes 1 och del av
Mariehall 1:10 i Mariehall i vastra Stockholm. Planen mojliggor ny bebyggelse i form av
bostédder, lokaler och forskola. Detaljplanen ar en del av den omvandling som sker av omradet
fran industri- och verksamhetsomrade till en stadsdel med blandad bebyggelse.

| ndromradet gar Ulvsundaleden som &ar klassad som en priméar transportled for farligt gods. |
direkt anslutning till planomradet finns verksamheter som hanterar &mnen som kan innebéra
en risk mot omgivningen. Aven Tvirbanans strackning mellan Alvik och Solna passerar i direkt
anslutning till omradet. Med anledning av dessa majliga riskkéllor gérs denna riskanalys.

Syftet med riskanalysen ar att undersoka lampligheten med aktuellt planforslag genom att
utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt i férekommande fall foéresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sikerhet uppnas.

Analysen omfattar endast plotsliga och ovdantade handelser med akuta konsekvenser for liv
och hilsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har hansyn inte
tagits till langsiktiga effekter av hilsofarliga amnen, buller eller miljéfarliga utslapp.

Med hansyn till identifierade riskkallor har féljande olycksscenarier studerats:

- Ursparning fran Tvarbanan

- Suicid

- Olycka till foljd av hantering av brandfarlig vara i omgivande verksamheter
- Olycka vid transport av brandfarlig vara till lokala verksamheter

Beddémningen av redovisade olycksscenarier visar att paverkan mot planomradet ar mycket
begriansad samt att risken for suicid ar lag.

Utifran genomford analys bedéms inte identifierade risker innebira nagon betydande
paverkan mot det aktuella planomradet. Risknivan bedéms vara acceptabel och inga atgarder
bedoms nodvandiga att genomfora.

Planerad bebyggelse bedoms darfér kunna uppforas utifran studerat forslag.
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1. Inledning
1.1 Bakgrund

Stockholms stad har paborjat ett planarbete for fastigheterna Archimedes 1 och del av
Mariehall 1:10 i Mariehall i vastra Stockholm. Planen mojliggor ny bebyggelse i form av
bostédder, lokaler och forskola. Detaljplanen ar en del av den omvandling som sker av omradet
fran industri- och verksamhetsomrade till en stadsdel med blandad bebyggelse.

| ndromradet gar Ulvsundaleden som &r klassad som en primér transportled for farligt gods. |

direkt anslutning till planomradet finns verksamheter som hanterar &mnen som kan innebéra
en risk mot omgivningen. Aven Tvirbanans strackning mellan Alvik och Solna passerar i direkt
anslutning till omradet. Med anledning av dessa majliga riskkéllor gérs denna riskanalys.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen ar att undersoka lampligheten med aktuellt planforslag genom att
utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt i férekommande fall foéresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sikerhet uppnas.

| analysen ingar inte att studera bebyggelsens eventuella paverkan pa Bromma flygplats
funktion, dvs. om byggnadshojder etc. inkraktar pa flygplatsens influensomrade.

1.3 Omfattning

Analysen omfattar endast plotsliga och ovdantade hdandelser med akuta konsekvenser for liv
och hilsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har hansyn inte
tagits till langsiktiga effekter av hilsofarliga &mnen, buller eller miljéfarliga utslapp.

Trafikanter pa omgivande vagar och Tvarbanan omfattas inte av analysen.

1.4 Internkontroll

Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets kvalitetsledningssystem som innebér att en annan
konsult i foretaget har genomfort en 6vergripande granskning av rimligheten i de bedomningar
som gjorts och de slutsatser som dragits (internkontroll). Signatur i kolumnen for
internkontroll pa sidan 2 bekréaftar kontrollen.

1.5 Forutsattningar

15.1 Riskhansyn vid ny bebyggelse

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utféras. Enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) skall bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad fér &ndamalet med hansyn till
boendes och 6vrigas hilsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet
av skydd mot uppkomst av olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till
detaljplaner ska vid behov en miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa
bland annat hélsa. Utférande av miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).

Lansstyrelsen i Stockholms Lan har tagit fram riktlinjer for hur risker fran transporter med
farligt gods pa vag och jarnvag ska hanteras vid exploatering av ny bebyggelse /1/. Syftet med
riktlinjerna ar att ge vagledning och underlatta hanteringen av riskfragor. Lansstyrelsen anser
att mojliga risker ska studeras vid exploatering ndrmare an 150 meter fran en riskkalla. | vilken
utstrackning och pa vilket satt riskerna ska beaktas beror pa hur riskbilden ser ut for det
aktuella planforslaget.
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| riktlinjerna presenterar Lansstyrelsen riktlinjer for skyddsavstand till olika verksamheter.
Dessa rekommendationer redovisas i figur 1.1.
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Rekommenderad markanvandning inom respektive zon

G Drivmedelsforsorjning E  Tekniska anldggningar B Bostader
(obemannad) G Drivmedelsforsorjning | C  Centrum
L Odling och djurhalining (bemannad) D Vard
P Parkering (ytparkering) J Industri H Detaljhandel
T Trafik K  Kontor O Tillfallig vistelse
N Friluftslivoch camping | R Besoksanlaggningar
P Parkering S Skola
(6vrig parkering)
Z Verksamheter

Figur 1.1. Rekommenderade skyddsavstdnd till olika typer av markanvédndning /1/.
Avstanden i figuren mats fran ndrmaste vagkant respektive narmaste sparmitt.

Lansstyrelsen anger i sina riktlinjer generellt att skyddsavstand ar att foredra framfor andra
skyddsatgarder. Vid korta avstand lagger Lansstyrelsen storre vikt vid konsekvensen av en
olycka an frekvensen av olyckan.

For ny bebyggelse inom redovisade skyddsavstand behdver en riskutredning géras som
undersoker om planforslaget ar lampligt och vilka eventuella skyddsatgarder som behovs.

Intill priméra transportleder for farligt gods rekommenderas ett skyddsavstand pa minst 25
meter. Atgarder ska generellt vidtas minst inom 30 meter fran vagen.

Rekommendationen ar daven vid sekundara transportleder att 25 meter ska lamnas
bebyggelsefritt. Avsteg kan dock vara méjligt i sarskilda fall. Aven oklassade viagar med
forekomst av transporter med farligt gods kan behdéva tas hansyn till.
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152  Owrig lagstiftning

Forutom ovanstaende lagar och riktlinjer forekommer ytterligare ett antal lagar och
foreskrifter avseende risk och sakerhet som kan vara relevanta i plandrenden. Dessa beror i
forsta hand hantering och rutiner for olika typer av riskkallor som kan vara varda att beakta.
Exempelvis sa ger Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) ut foreskrifter for
hantering av olika brandfarliga och explosiva amnen.

Vidare hanterar Lag (2003:778) om skydd mot olyckor olika verksamheters ansvar for att
uppratthalla ett tillfredsstallande skydd mot olyckor. En konsekvens av denna lag som kan vara
av sarskilt intresse i plandrenden ar om det i anslutning till planomradet finns anlaggningar
vilka klassas som “farliga verksamheter” enligt kap 2:4 i denna lag. Sadana verksamheter ar
alagda att vidta noédvandiga atgarder for att hindra eller begrénsa olyckor och de ar dven
skyldiga att analysera risker och paverkan pa ndromradet.

Uppdragsnamn: Archimedes, Mariehdll Datum: 2017-10-17 Uppdragsnummer 110732 Sida: 7 av 18



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2017-10-17, Dnr 2014-17690

BRANDSKYDDSLAGET

2. Oversiktlig beskrivning av omradet
2.1 Omradesbeskrivning

Aktuellt planomrade ligger i Stockholms stad, i den sédra delen av stadsdelen Mariehill, och
omfattar fastigheterna Archimedes 1 och del av Mariehéll 1:10 m fl. Planomradet omges av
Karlsbodavagen i 6ster, Gardsfogdevagen i soder, Archimedesgatan i vaster och befintlig
bebyggelse i norr (se figur 2. 1)
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Figur 2.1. Ungefdrlig avgrdnsning av aktuellt planomrade.

Planomradet upptas idag av kontorsbebyggelse och ett gronomrade. Omradet &r
huvudsakligen plant, men gronomradet ligger pa en liten hojd.

2.1.1  Omgivande planer

Aktuell detaljplan ingar i ett stérre programomrade som syftar till att omvandla befintligt
industri- och verksamhetsomrade till ett omrade med blandad bebyggelse. | ndromradet pagar
tva planarbeten:

- Masugnen 5 och 7
Planomradet ligger pa andra sidan Karlsbodavdgen och omfattar ny bebyggelse i form
av 400 bostader, lokaler samt en forskola. Planen var pa samrad under 2016.

- Betongblandaren 14 och Fullblodet 9
Planomradet ligger ca 300 meter vaster om Archimeds 1. Planen omfattar 214
bostader. Planen var pa granskning 2015.

Ingen av de omgivande planerna tillfor nagon ytterligare riskkalla till omradet. De innebar dock
att persontatheten nattetid 6kar inom omradet, vilket kan innebéara paverkan pa
samhallsrisken i omradet.
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2.2 Planerad bebyggelse

Detaljplanen omfattar fastigheterna Archimedes 1, del av Mariehall 1:10 samt del av Ulvsunda
1:1. Inom omradet planeras ny bebyggelse i form av ca 770 bostader, lokaler i
entrévaningarna, en forskola, torgytor, park samt garage under bostadsgardarna. Den
planerade bebyggelsen redovisas i figur 2.2. Byggnaderna planeras i 4-16 vaningar.

ARCHIMEDES 2

Figur 2.2. lllustration 6ver ny bebyggelse (hdmtad fran planbeskrivningen).

Inom Archimedes 1 finns idag byggnader som anvants for bland annat kontors- och
industriandamal men som idag star tomma eller anvands for icke storande verksamhet
(exempelvis byggvaruhandel). Delar av bebyggelsen kommer att bevaras och delar kommer att
rivas i samband med exploatering av omradet.
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3. Riskinventering

3.1 Allméant

Inledningsvis gors en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet.
Riskinventeringen omfattar de riskkallor (transportleder for farligt gods, jarnvagar,
verksamheter som hanterar farligt gods) som kan innebéra plétsliga och ovantade
olyckshandelser med konsekvens for det aktuella omradet. Utifran gallande riktlinjer (se
avsnitt 1.5.1) avgransas inventeringen till riskkallor inom 150 meter fran planomradet.

Riskkallorna beskrivs och férekommande hantering/transport av farliga amnen kartlaggs och
redovisas. Inventeringen utgor grunden for den fortsatta analysen.

3.2 Identifiering av riskkallor
| planomradets narhet har féljande riskkallor identifierats:

- Tvdrbanan
Tvarbanan gar utmed Karlsbodavagen 6ster om planomradet. Bebyggelse planeras pa
som minst ca 20-25 meters avstand fran ndrmaste spar. Tvarbanan trafikeras enbart av
persontag men ett ursparat tag kan eventuellt innebara paverkan pa bebyggelse som
planeras nara sparomradet.

- Verksamheter som hanterar brandfarlig vara
Inom Bromma industriomrade finns flertalet verksamheter som hanterar brandfarlig
vara och andra farliga kemikalier. Hantering av brandfarlig vara innebar en 6kad risk
for brand och explosion som kan medféra paverkan mot omgivningen. Aven
transporter med brandfarlig vara till och fran omradet kan innebara risk mot
omgivningen.

- Ulvsundaleden
Ulvsundaleden utgor en primar transportledfor farligt gods, vilket innebar att alla typer
av farligt gods rekommenderas att kora pa viagen, dven genomfartstransporter. Det
kortaste avstandet mellan aktuellt planomrade och Ulvsundaleden ar ca 145 meter.
Mellan planomradet och vagen ligger befintlig bebyggelse.

- Bromma flygplats
Bromma flygplats ligger ca 500 meter séder om omradet. Planomradet ligger dock inte
direkt under start eller inflygning men inom det influensomrade som Trafikverket har
preciserat for flygplatsen avseende flyghinder /2/. Det innebdar att nya byggnader
maste halla sig under den yta som galler pa den aktuella platsen. Sannolikheten for
flygplanshaveri ar mycket lag och dven om risken &r storst i samband med start- och
landning sa bedoms riskkallan inte paverka risknivan inom planomradet i nagon
betydande utstrackning.

Av identifierade riskkallor bedoms Tvarbanan och hantering av brandfarlig vara i intilliggande
verksamheter behdva studeras avseende paverkan mot planomradet. Nar det galler
Ulvsundavagen och Bromma flygplats bedoms de inte innebira nagon betydande paverkan pa
risknivan inom planomradet och kommer inte att studeras vidare.

Nedan gors en beskrivning av identifierade riskkallor.
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3.21 Tvérbanan

Tvarbanans strackning mellan Alvik och Solna passerar utmed den 6stra sidan av
Karlsbodavagen som gar utmed planomradets 6stra grans. Ca 120 meter séder om
planomradet ligger Tvarbanans hallplats Karlsbodavagen (se hallplatsmarkering i figur 2.1).

Tvarbanan bestar av tva spar och trafikeras endast av persontrafik. Maximal hastighet for
tvarbanan dr 80 km/tim. Eftersom det finns en hallplats séder om planomradet haller tagen
sannolikt en betydligt Iagre hastighet férbi omradet. Banan ar forsedd med ATC (Automatic

Train Control) som &ar ett tekniskt system som ser till att lokféraren inte 6verskrider gallande
hastighet eller passerar en stoppsignal.

Tvarbanan trafikeras av vagnar av typen A32 som ar ca 30 meter langa och som har plats for
maximalt 211 passagerare.

Turtatheten pa Tvarbanan &r var 10:e minut under hogtrafik annars varje kvart i vardera
riktningen. Totalt passerar ca 225 tag varje vardagsdygn. Turtdtheten &r lagre pa helgerna.
Tvarbanan utgor en risk genom att ett tagset kan spara ur samt att sparanlaggningar kan

innebara en okad risk for suicid.

3.2.2  Verksamheter som hanterar brandfarlig vara

Planomradet ligger i ett industriomrade. En kartlaggning av omgivande verksamheter redovisas
i figur 3.1.
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Figur 3.1. Verksamheter i ndromradet, aktuellt planomrade dr markerat med svart linje.
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Av verksamheterna som redovisas i figur 3.1 ar det endast en verkstad norr och vaster om
omradet inom Archimedes 2 samt verkstad och olja- och dieselforsaljning inom
Betongblandaren 2 som beddms innebéara hantering av brandfarlig vara. Ingen omfattande
hantering sker utomhus, mindre forvaring skulle kunna férekomma. Merparten av hanteringen
sker sannolikt i form av styckegods. Leveranser till och fran verksamheterna sker sannolikt pa
Gardsfogdevagen soder om planomradet. Till Archimedes 2 kan leveranser ske via
Archimedesvagen. Det ror sig sannolikt om enstaka gasol- eller acetylenflaskor, oljor, diesel,
bensin, spolarvatska och liknande.
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4, Inledande riskanalys

4.1 Metodik
Utifran riskinventeringen gors en uppstallning av majliga olycksrisker som kan paverka
maénniskor inom det studerade omradet.

For identifierade olycksrisker gors en 6versiktlig bedomning av mojlig konsekvens av respektive
handelse. En grov bedomning gors aven av sannolikheten for att en olycka ska intraffa.

Utifran de kvalitativa bedémningarna av sannolikhet och konsekvenser gérs sedan en
sammanvagd bedémning av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom
aktuellt planomrade.

4.2 Identifiering av olycksrisker
Utifran riskinventeringen ar bedémningen att det ar trafiken pa Tvarbanan samt hanteringen
av brandfarlig vara i narliggande verksamheter som kan medféra olyckshandelser med maijlig
konsekvens for det aktuella planomradet.

Foljande olycksrisker bedoms kunna paverka det aktuella planomradet:
1. Ursparning pa Tvarbanan
2. Suicidrisk
3. Olycka vid hantering av brandfarlig vara
4. Olycka vid transport av brandfarlig vara till lokala verksamheter

Ovan redovisade scenarier studeras vidare i kommande avsnitt.
4.3 Kvalitativ uppskattning av risk

431  Urspdming pa Tvarbanan
Allmént

Pa Tvarbanan forekommer enbart persontransporter. Olyckshandelse som kan paverka
planomradet utgors darfor endast av att ett ursparat tag lamnar sparomradet och kolliderar
med manniskor eller byggnader. Det kortaste avstandet till byggnad &r i detta fall ca 20 meter.

Planomradet ligger i samma niva som Tvarbanans sparomrade.

Ett ursparat tag hamnar séallan langre fran sparet an en vagnslangd. Tvarbanan bestar av tre
sammanlidnkade enheter med en total langd om 30 meter. Hastigheten pa banan ar maximalt
80 km/tim, troligtvis lagre forbi planomradet pga. narheten till hallplatsen. Byggnader eller
manniskor inom ursparningsavstandet kan skadas.

Tagvikten ar lagre an for gods- och persontag som trafikerar vanliga jarnvagsstrackor. Ett
ursparat tag bedoms darfor inte hamna lika langt fran sparet samt medféra mindre paverkan
vid en eventuell kollision an fér motsvarande handelse pa ”vanliga” jarnvagsstrackor.

Narheten till kontaktledningarna kan innebara forekomst av elektriska magnetfalt vilket kan
behova beaktas vid planering av verksamheter i anslutning till sparet men det utgoér inte nagon
akut olyckshdndelse som ar fokus i denna utredning.
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SL som &ger sparen kan ocksa ha krav pa skyddsavstand for atkomst fér underhall m m pa
banan. Det ar dven viktigt att beakta atkomst for raddningstjanst vid placering av byggnader
nara sparomradet da det kan vara svart att anvinda deras utrustning nara kontaktledningarna.
Beroende pa byggnadernas placering kan majlighet till utrymning med hjalp av
raddningstjanstens stegutrustning paverkas. Eftersom Karlsbodavagen ligger mellan
planomradet och Tviarbanan bedéms varken atkomst av SL eller raddningstjansten vara nagot
problem.

Frekvens

Sannolikheten for ursparning ar mycket lag till foljd av bland annat:
- hastigheten genom omradet ar Iag pa grund av narheten till station
- det féorekommer inga vaxlar i hojd med planomradet
- Banan gar separerad fran 6vrig fordonstrafik

Konsekvens

En ursparning kan medfdra att de ursparade vagnarna hamnar en bit fran sparet. Huruvida
personer inom planomradet skadas eller ej beror pa hur langt ifran ralsen en vagn hamnar
efter ursparning. Avstandet som ett tag kan spara ur baseras pa tagets hastighet vid
ursparningsdgonblicket och beraknas enligt V** /3/. Om hastigheten sitts till 80 km/tim
hamnar taget inom 11,1 meter fran sparet. Berakningsmodellen ar dock baserad pa tag och
inte sparvagnar vilket innebar att ett kortare avstand ar troligt for Tvirbanans tag. Hastigheten
forbi planomradet bedoms enligt tidigare dessutom vara lagre dn 80 km/tim.

Beddémningen utifran ovanstaende ar att eventuella konsekvenser inom planomradet till f6ljd
av en ursparningsolycka blir mycket sma. Nagon betydande risk for att byggnader ska traffas
och skadas av ett ursparat tag bedéms inte foreligga.

4.3.2  Suicidrisk

Narhet till bland annat sparbunden trafik och broar kan innebé&ra en 6kad risk for suicid. Detta
ar nagot som behoéver beaktas i plandrenden. Inom aktuellt planomrade planeras inga
verksamheter eller utformning (exempelvis hojder) som bedéms 6ka risken for suicid.

Tvarbanan som gar i anslutning till omradet innebar en viss risk for suicid. Forbi omradet haller
dock Tvarbanan |ag hastighet pa grund av narheten till hallplats Karlsbodavagen. Tvarbanan
gar pa bana separerad fran 6vrig trafik. Banan ar avgransad av sténgsel pa bada sidor om
banvallen (se figur 4.1).

Figur 4.1. Tvdrbanan utmed planomradet.
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Exploateringen inom planomradet bedéms inte innebara nagon ékad risk for suicid. Nagra
atgarder for att hantera scenariot bedoms darfor inte vara nédvandiga.

4.3.3  Olycka vid hantering av brandfarlig vara

Allmant

Hantering av brandfarlig vara innebar 6kad risk for brand och explosion. Hanteringen omfattas
dock av krav pa utredning av férekommande risker, avstand, brandteknisk avskiljning etc.
Dessa krav syftar till att minska risken for uppkomst, samt begransa omfattningen av skador,
till foljd av hanteringen.

| planomradets direkta narhet ar det enbart tva verkstader samt en olje- och dieselférséljning
som har identifierats hantera brandfarlig vara. Avstandet till dessa &ar 25 (verkstad) respektive
ca 140 meter (verkstad, olje- och dieselférséljning) fran planomradet. Hanteringen omfattar
dunkar, flaskor och fat. Hanteringen av brandfarlig vara sker huvudsakligen inomhus.

Ovriga verksamheter dar hantering av brandfarlig vara kan férekomma uppskattas ligga sa
langt fran omradet att hanteringen inte innebar nagon risk for det aktuella planomradet.

Frekvens

Sannolikheten for att en olycka som leder till brand eller explosion till foljd av hanteringen av
brandfarlig vara vid aktuella verksamheter bedéms vara lag. Hanteringen regleras av lagar och
foreskrifter som innebar minskad sannolikhet for uppkomst av brand eller explosion. Den
huvudsakliga hanteringen sker inomhus, vilket innebar minskad exponering mot omgivningen
samt innebar att obehoriga inte kommer at de aktuella produkterna.

Konsekvens

Om en brand i brandfarlig vara intraffar kan den bli mycket omfattande och kan eventuellt
dven leda till explosion. Eftersom hanteringen huvudsakligen sker inomhus bedéms paverkan
mot planomradet bli begransad. Rokutvecklingen kan dock bli omfattande, vilket kan paverka
planomradet. Personer i naromradet bedéms dock hinna satta sig i sakerhet innan livshotande
nivaer uppstar.

Gallande foreskrifter for hantering av brandfarlig vara stéller dessutom krav pa skyddsavstand
utifran hanterade méngder och den planerade bebyggelsen medfér samma skyddsavstand
som tidigare verksamheter inom planomradet, vilket innebar at tom man idag klarar
avstandskraven borde man géra det med planerad exploatering.

4.3.4  Olycka vid transport av brandfarlig vara till lokala verksamheter

Allmant

Transporter med brandfarlig vara till och fran lokala verksamheter férekommer sannolikt pa
Gardsfogdevagen och Archimedesvégen. Transporterna ska kéra den kortaste vagen mellan
vag klassad som transportled for farligt gods och verksamhet. Narmaste transportled for farligt
gods ar Ulvsundavagen (vag 279).

Eftersom ingen omfattande hantering av brandfarlig vara har identifierats i verksamheter i
naromradet &r bedémningen att transporter med farligt gods framst omfattar styckegods, dvs.
forpackningar, och inte tankbilstransporter.

Frekvens
Antalet transporter med farligt gods férbi planomradet bedéms vara begrénsat. Transporter pa
lokalgator i ndromradet bedéms huvudsakligen innehalla styckegods.
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Sannolikheten for en olycka som leder till att farligt amne lacker ut i anslutning till
planomradet bedéms vara mycket 1ag till foljd av fa transporter, lag hastighet pa omgivande
vagar samt att det ror sig om styckegods.

Konsekvens

Om en olycka sker med transport lastad med brandfarlig vara och lackaget anténds kan en
omfattande brand uppsta. Hog stralningsniva kan drabba den narmaste omgivningen.
Eftersom transporterna sannolikt &ar lastade med styckegods kan skadeomradena vid en olycka
forvantas bli mindre an om olycka sker med tankbil. Eventuella konsekvenser inom
planomradet till foljd av olycka med transport av brandfarlig vara bedéms bli mycket
begrdnsade.
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5. Slutsats

Aktuell detaljplan omfattar huvudsakligen ny bostadsbebyggelse. Omradet ligger i Bromma
industriomrade, i stadsdelen Mariehall. Industriomradet genomgar en forvandling dar
industriverksamheter och kontorsbebyggelse ersatts med en mer blandad bebyggelse med
stor andel bostader.

| anslutning till aktuellt planomrade gar Tvarbanans strackning mellan Alvik och Solna.
Tvarbanan innebar viss risk for ursparning och risk for suicid. Inom Bromma industriomrade
finns flertalet verksamheter som hanterar brandfarlig vara. Dessa ger dven upphov till
transporter med farligt gods pa lokalgator i omradet. | direkt anslutning till planomradet har
dock enbart en verkstad identifierats att hantera brandfarlig vara. Leveranser av brandfarlig
vara till denna samt till en annan verkstad och ett forsaljningsstalle for olja och diesel passerar
sannolikt omradet pa lokalgator.

Identifierade risker som har studerats 6versiktligt innebar risk for ursparning fran Tvarbanan,
suicid samt brand eller explosion vid hantering av brandfarlig vara.

Utifran genomford analys bedéms inte identifierade risker innebira nagon betydande
paverkan mot det aktuella planomradet. Risknivan bedoms vara acceptabel och inga atgarder
bedoms nodvandiga att genomfora.
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