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Inledning

| syd Ostra Kista planeras omvandling av markparkering i anslutning till Ericsson, till tre nya
kvarter med Overvagande bostéder. Ca 545 bostader planeras, men aven park, restauranger,
forskola och kulturhus.

Figur 1. Ungeférlig avgransning av planomradet. Kélla: eniro.se och egen bearbetning.

Bakgrund

Sweco har fatt i uppdrag att vara trafikstod for framtagandet av detaljplanen Isafjord 1 m.fl. vilket
omfattar en utredning, men aven att rddgiva kring utformning och deltaga pa projektméten med
bestéllaren och Stockholm stad.

Detta PM omfattar den utredning Sweco har fatt i uppdrag att ta fram.

Uppdrag

Sweco har fatt i uppdrag att genomféra en 6versyn av framtagna sektioner och situationsplan
(AWL arkitekter, 170628) med avseende p& framkomlighet, trafiksakerhet och tillganglighet for
gang-, cykel-, kollektiv- och biltrafik. Aven leveranser och hur avfall hanteras i planomrédet.
Som underlag till versynen har en enklare malpunkts- och trafiknatsanalys genomforts for
planomradet.
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Aven parkeringsbehovet! for bostaderna i omrédet redovisas samt en uppskattning av den
motorfordonsalstring med en riktningsférdelning som planomradet ger upphov till fordelat pa
person- respektive nyttotrafik.

Avgransning

Utredningen &r avgransad till planomradet och dess avgransande gator. Malpunkter i ett
omrade ca 1km fran planomradet har dversiktligt inventerats.

Nulage

Planomradet bestar i dagslaget av markparkering som omges av Torshamnsgatan, Kistavagen,
Gronlandsgatan och Hans Werthéns gata. Se figur 1.Pa de flesta gator i angransning till
planomradet finns gang- och cykelbanor. Hans Werthéns gata som knyter ihop
Torshamnsgatan med Gronlandsgatan &r inte tillganglig for biltrafik mellan gatorna, men det
finns ett slapp for gang- och cykeltrafik i vastra delen av gatan mot Grénlandsgatan.

| dagslaget ar Gronlandsgatan en bussgata i hdjd med Gronlandsparken med en
hastighetsbegransning p& 50 km/h och en separat gang- och cykelbana pa ostra sidan av
gatan. Gronlandsgatan utgor en del av ett gang- och cykelstrak igenom Kista med en koppling
under Kymlingelanken, E18, i form av en gang- och cykeltunnel. Gatan trafikeras av busslinje
178 och 523. Saval Kistavagen som Torshamnsgatan trafikeras av ett flertal busslinjer; linje
155, 514, 518, 537, 613, 627 och nattbuss 898. Tillsammans ger de god tillganglighet till
kollektivtrafik for planomradet. Pa sikt planeras gatan att 6ppnas for biltrafik.

Det ar aven enkelt att ta sig till planomradet med bil och cykel, Torshamnsgatan och Kistavagen
ar bada delar av huvudvagnéatet samt med cykel da bada gatorna ingdr i det regionala
cykelnétet i Stockholms lan och Stockholm stads pendlingscykelstrak. Torshamnsgatan ar
reglerad till 30 km/h i hojd med planomradet (pa storre delen av Torshamnsgatan &ar
begransningen 50km/h) medan Kistavagen har hastighetsbegransningen 50 km/h. Trafikflodena
redovisas som arsmedelvardagsdygntrafik (AMVD?). Flédet &r 10 300 fordon/dygn p&
Torshamnsgatan norr om Kistavagen och ca 15700 fordon/dygn sdder om Kistavagen. P&
Kistavagen vid planomradet passerar ca 10 200 fordon/dygn pa Kistavagen. Pa
Gronlandsgatan ar ca 1600 fordon/dygn uppmatta.

Malpunkts- och trafikniatsanalys

Malpunkts- och trafiknatsanalysen avser de forandringar som planeras inom planomradet och
angransande omrades paverkan pa planomradet.

Malpunkter

Planomradet innehaller till stérre del arbetsplatser och bostader, men dven en del service i form
av restaurang, café och mojlighet till mindre verksamheter. Utver det finns en forskola inom

! Antalet parkering har beraknats av AWL arkitekter och DREEM arkitekter.
2 Stockholm stad (2017) Trafikflodeskartan 2016.
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planomradet. Samtliga malpunkter har behov av persontransporter, avfallshantering och
leveranser.

Arbetsplatser

Inom kvarter Isafjord finns en stdrre arbetsplats idag, Ericsson, som i huvudsak genererar
regionala resor. Resorna utgérs av anstallda som tar sig till och frén arbetsplatsen, framst pa
for- och eftermiddagen i samband med arbetsdagens bédrjan och slut. Under andra delar av
dagen férekommer @ven en del lokala resor samt bestkande till arbetsplatsen.

Eftersom arbetsplatsen antas vara en regional malpunkt, ar det troligt att manga resor sker med
kollektivtrafik, bil och cykel. En liten andel kommer troligtvis att g&, undantag vid lunchtid da
manga forvantas att ga till narliggande caféer och restauranger for lunch.

Ovriga arbetsplatser behandlas under avsnittet évriga verksamheter.

Forskola

En forskola ar i stor utstrackning en lokal malpunkt. Barn i forskoledlder reser inte sjéalvstandigt
utan far séallskap av vuxna till férskolan. Manga barn blir skjutsade med bil eller med cykel. For
en del av personalen antas dock skolan utgora en regional malpunkt. Under dagen gor forskolor
utflykter, forskolebarnen fardas da i grupper ofta till fots men ocksa i kombination med
kollektivtrafik.

Ovriga verksamheter

Inom planomradet finns restauranger och lokaler lampliga for exempelvis café. Det kommer
aven finnas ett kulturhus. Dessa malpunkter ar 6vervagande lokala malpunkter for besokande,
medan de som arbetar i hogre utstrackning kommer fran andra delar av staden, men utgor en
mindre del av de resor som malpunkter ger upphov till.

Besokare forvantas darfor g&- och cykla i htg utstrackning till ovannamnda verksamheter inom
planomradet. Men dven anvanda kollektivtrafik. De som arbetar kommer i hogre grad anvanda
kollektivtrafik och cykla. Medan en liten del kommer att ga till fots och vélja bil till arbetsplatsen.
Trafiknat

Utifran situationsplanen har det planerade trafiknatet i och i angransning till planomradet
analyserats utifran framkomlighet, trafiksékerhet och tillganglighet for gang-, cykel-, kollektiv-
samt biltrafik. Aven parkering och angoring (leveranser och sophamtning) redovisas 6versiktligt.

Planerat trafiknat i och i angransning till planomradet visas i figur 2.
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== = Motorfordon - enkelriktad

Figur 2. Planerat trafiknét i och i angrénsning till planomréadet.

Géang
| och i angransning till planomradet finns ett finmaskigt nat av gangbanor pa bada sidorna av
gatorna vilket framjar en god tillganglighet och framkomlighet for gangtrafikanter.

Torshamnsgatans och Kistavagens gang- och cykelbanor utformas som upphojda och
genomgaende i korsningspunkter, vilket tydligt visar att gang- och cykeltrafikens framkomlighet
framjas langs dessa gator (regionalt pendlingscykelstrak) och att anslutande gator ar
underordnade.

6 (28)

‘ PM TRAFIKUTREDNING FOR ISAFJORD 1
M.FL.
2018-02-21



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-02-16, Dnr 2014-15713

SWECO %

Gronlandsgatan utgor en del i ett genomgéaende gang- och cykelstrak igenom Kista som har en
koppling under Kymlingelanken, E18. Det ar viktigt att orienterbarheten langs straket for gang-
och cykeltrafikanter forblir god, samt att gang- och cykeltrafikanters framkomlighet och
trafiksakerhet framjas.

Cykel

Inom planomradet sker cykling i blandtrafik med en hastighetsreglering pa 30 km/h, medan det
pa de angransande gatorna Torshamnsgatan och Kistavagen finns cykelbanor. Gatorna ar
delar i det regionala cykelnéatet i Stockholms 1an och Stockholm stads pendlingscykelstrak.

w‘

Figur 3. Grénlandsgatans gang- och cykelstrék sett frdn Kistavédgens sédra sida.

P& Gronlandsgatan planeras cykling ske pa cykelbana, vilket ar positivt ur
trafiksakerhetsperspektiv. P& sikt kommer Gronlandsgatan att 6ppnas upp for biltrafik vilket
troligtvis kommer att 6ka trafikflodet p& gatan och darmed tka nyttan med gang- och
cykelbanan, speciellt for barn och ungdomar om Kista fortsatts fortatats med bostader.

Sammanfattningsvis ar det god tillganglighet till Stockholms stads pendelcykelstrak och
huvudstrak samt det regionala natet i lanet. Hastighetsreglering och utformningen av
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Gronlandsgatan bér dock ses dver ur ett trafiksdkerhets- och framkomlighetsperspektiv for
cyklande samt utifran ett barnperspektiv.

Kollektivtrafik
Det ar sammantaget god tillganglighet till kollektivtrafik i planomradet.

Buss trafikerar gatorna som avgransar omradet i dst, vast och syd: Torshamnsgatan,
Gronlandsgatan och Kistavagen har alla kollektivtrafik. Hallplatsen pa Torshamnsgatan ligger
inom ett avstand av 200 meter medan hallplatserna for 6vriga linjer ligger ca en halv kilometer
bort.

Hallplatsen pa Torshamnsgatan trafikeras av ett flertal busslinjer, bl.a. stombuss 155 och
tillgangliggor sparbunden kollektivtrafik. Narmste tunnelbanestation (Kista) respektive
pendeltdgsstation (Helenelund) &r dock bara ca 1 km bort.

Gronlandsgatan i hdjd med Gronlandsparken ar reglerad som bussgata.

Figur 4. Dagens bussgata pd Grénlandsgatan i héjd med Grénlandsparken.
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Motorfordonstrafik och angéring

Inom planomradet férekommer endast lokalgator. | sédra delen av planomradet i anslutning till
parken och torget har gatorna fatt en utformning som kan liknas vid lagfartsomraden. Syftet ar
att ge mer utrymme at gangtrafikanter. Sidoforskjutningen som mini-park/torget i mitten av
planomradet innebar kommer att bidra till en lIag hastighet pa lokalgatunatet.

De angransande gatorna Kistavagen och Torshamnsgatan &ar huvudgator. Pa Gronlandsgatan,
nordvast om planomradet, tillats endast kollektivtrafik i dagslaget.

+ +

Figur 5. Transportvédgar (blda) inom planomradet till malpunkter (bl& cirklar) som antas generera hogre
floden, andra mélpunkter i omradet som genererar en vasentlig del trafik &r soprum/avfallsrum (gréna
cirklar). De gula linjerna markerar lagfartsomraden.
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Planomradet &r tillgangligt frin Gronlandsgatan med motorfordonstrafik. Det &r Aven mojligt att
na planomradet fran Torshamnsgatan sdder och norrifrdn via Hans Werthéns gata samt
norrifran via Grannskapsgatan. Pa Parkgatan och Granden ar det mojligt att ka vasterut pa
Kistavagen.

De malpunkter som antas generera storre floden av motorfordonstrafik inom omradet ar
parkeringsgarage for boende under kvarteren, Ericsson som far sina leveranser fran
Dalviksgatan (antagligen vasterifran med hansyn till vaggeometrin) och férskolan som far sina
leveranser fran Skaftagatan.

| planomradet planeras traditionell sophamtning. Avfallshamtning planeras ske fran
soprum/avfallsrum med atkomst fran gatuniva. De flesta soprum har atkomst fran lokalgatorna,
men ett par aterfinns pa Torshamnsgatan och Kistavagen. | anslutning till samtliga
soprum/avfallsrum som genererar hogre floden planeras lastplatser. Detta géller pa
Dalviksgatan vid planerad bebyggelse mitt emot lastintag for Ericsson, vid férskolan pa
Skaftagatan, samt vid planerade sop- och avfallsrum pa Kistavagen och Torshamnsgatan.

Se figur 5 for transportvagar och malpunkter i och i angransning till planomradet.

Information om malpunkter har inhamtats fran AWL arkitekter3. Avfall och soprum &r markerade
enligt situationsplan (170628). Troliga transportvégar till de storre malpunkterna inom
planomradet har ocksa markts ut i figur 2.

Generellt &r angoring for bland annat funktionsnedsatta méjlig pa kérbanan pa lokalgatorna
inom kvarteren, men ocksa pa de lastplatser som planerats in i omradet. Kantstensparkering
kan ocksa anvandas till angoring for mindre fordon. P& Torshamnsgatan &ar angoring endast
mojlig pa de planerade lastplatserna medan pa Kistavagen finns ocksa kantstensparkering
forutom lastplatser som kan anvandas for angoéring. P& gangfartsomraden ar angoring tillaten.
Samtliga entréer nas inom 10 meter for angéring undantag kulturcentrum och dess restaurang.
Kulturhuset har en sekundar entré i kvarter Myvattens nordvéastra hérn vilken kan angéras pa
korbanan. Restaurangens separata entré kan angoras via gangfartsomradet inom ca 15 meter.

Parkering

For bostader har parkeringstalet (p-talet) tagits fram enligt Stockholm stads riktlinjer for
projektspecifika och grona parkeringstal® och redovisas i PM Parkering (Sweco 180209).

Det lagesbaserade p-talet ar 0,47 bilplatser per lagenhet, vilket ar nagot lagre &n hur
bilinnehavet ser ut inom stadsdelndmnden Rinkeby-Kista som ar 0,49 bilplatser per lagenhet.

Det projektspecifika parkeringstalet beraknas utifran lagenhetssammansattningen i projektet.
Projektspecifika forutsattningar ar att lagenheter mindre an 49 kvadratmeter inte anvands for att
berakna antalet forskoleplatser for barn i omradet, vilket ocksa speglas i parkeringstalen
eftersom sannolikheten da antas vara lagre for bilinnehav i mindre lagenheter utan barn i
hushallet.

3 Revstrom, S. (2017) Landskapsarkitekt, AWL arkitekter.
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Profilbyggnaden ar antalet bilplatser per lagenhet 0,41 och i kvarter Skaftd, Dalvik samt kv
Myvatten 0,42 bilplatser per lagenhet baserat p& grova uppskattningar om
lagenhetssammansattningen. Projektet ar i ett tidigt skede varfér den slutliga
lagenhetssammanséttningen inte &r faststalld, vilket gor att de projektspecifika parkeringstalet
behover aktualiseras i vidare arbete.

Besoksparkeringen for kvarteren Dalvik, Skaftd, Myvatten och for profiloyggnaden avses
tillgodoses i ett allmant tillgangligt garage i kvarter Myvatten dar bilplatserna samutnyttjas, varfor
parkeringstalen inte behdver réknas upp med 10% enligt nAmnda riktlinjer.

Mobilitetstjanster kommer ocksa erbjudas inom projektet varfor ytterligare sankning av
parkeringstalet ar motiverat. Utdver den grundlaggande nivan av mobilitetstjanster enligt
Stockholm stads riktlinjer planeras ocksa:

. [Forbattrade cykelfaciliteter (ex. cykelverkstad)

. Attraktiva, trygga och latt ndbara cykelrum i markplan (undantag kv Myvatten déar det finns
krav pa lokaler i bottenplan, cykelrummen planeras dock bli latt nabara)

. Bilpool dar byggherren ordnar attraktiva parkeringsplatser till bilpoolen och tacker den fasta
manadskostnaden for lagenhetsinnehavaren i minst 5 ar.

. Leveransskap med kyla for mottagande av varor med hemkorning.

Sammantaget bedoms atgarderna utéver grundniva ge en rabatt pa 15%. Det projektspecifika
parkeringstalet foreslas darfor justeras utifran mobilitetspaket pa medelniva. Detta ger ett gront
parkeringstal pa 0,35 bilplatser per lagenhet i profiloyggnaden och 0,36 bilplatser per lagenhet i
kvarter Dalvik, Skafta och kvarter Myvatten. Parkeringstalen motsvarar avrundat

ca 11 parkeringsplatser for lagenheterna i profilbyggnaden och 49 bilplatser i Dalvik,

66 bilplatser for boende i Skafta samt 64 platser i kvarter Myvatten.

Det finns &ven rekommendationer kring att ca 5% av parkeringen ska vara parkering for
rérelsehindrade. For boende kan parkering for rérelsehindrade tillgodoses i garagen och aven
besoksparkering till kvarter Myvatten i det allméant tillgangliga garaget. For kvarter Dalvik och
Skafta foreslas besoksparkering for rérelsehindrade ske pa allman platsmark. Det &r mojligt att
reglera en plats for rorelsehindrade pa planerad kantstensparkering inom 25 meter
gangavstand fran varje entré for profilbyggnaden och inom kvarter Dalvik samt Skafta fransett
ett trapphus och intilliggande lokal i Skaftd dar avstandet mellan entré och parkeringsplats ar ca
35-40 meter. Det ar a&ven majligt att tillgodose atkomst till entréer i kvarter Myvatten pa planerad
kantstensparkering inom 25 meter vid behov.

Parkering till verksamheter avseende bestkare och anstéllda avses Idsas i vidare arbete.

Utformning

Avsnittet beskriver och analyserar foreslagna sektioner med avseende pa funktion ur ett
trafikperspektiv. Sektionerna ar baserade pa de principer som bestamts for utformningen.

11 (28)

PM TRAFIKUTREDNING FOR ISAFJORD 1
M.FL.
2018-02-21



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-02-16, Dnr 2014-15713

SWECO %

Principer for utformning

Gangfartsomraden

Foljande riktlinjer anges av Stockholm stad?. Forutsattningarna for en fungerande ganggata
eller gangfartsomrade ar att gangflodet ar i numerart 6verlage och antalet motorfordon inte
Overstiger 1000 fordon/dygn. Malpunkter for gangtrafikanter bor finnas pa bada sidorna av
gatan sa att endast langsgaende rérelsemonster undviks. Moblering av gaturummet, ex. bankar,
lekutrustning mm. ingiver att gangtrafikanter tar for sig av hela ytan och siktlinjer bryts och
sidoférskjutningar infors. Gangfartsomradet ska planeras som om det vore for enkelriktad trafik,
men dubbelriktad trafik maéjliggérs genom "métesplatser”. Den ténkta kérbanebredden boér vara
max 3 meter (driftmattet 2,5 meter far inte understigas), men korspar ska dimensioneras for

10 meter tungt fordon (Lu) for att vara tillganglig for raddningstjansten.

Cykelplanering

| angransning till planomradet forekommer savél, regionala cykelstrak som pendlingscykelstrak
och huvudcykelstrak. Standard for det regionala cykelstraket anges i cykelplanen for
Stockholms lan® medan standard for pendlings- och huvudcykelstrak finns i Stockholm stads
cykelplan®. Dessa ar minimimatt.

Enkelriktad Dubbelriktad Dubbelriktad GC-
cykelbana cykelbana bana
Regionalt cykelstrak | 2,25 3,25 5
Pendlingscykelstrak | 2,25 3,25 5
Huvudcykelstrak 1,5 2,5 4

Tabell 1. Standard (minimimatt) fér regionalt strak, pendlingscykelstrak och huvudcykelstrak.

Kollektivtrafik

Pa de angransande gatorna Torshamnsgatan, Kistavagen och Gronlandsgatan forekommer
busstrafik. Trafikforvaltningen i Stockholms Ian har riktlinjer i RiBuss” som ger
rekommendationer fér hur gatorna ska vara utformade for att vara framkomliga for busstrafik.

Koérbanebredd Minsta (m)
Enkelriktad gata utan biluppstélining 4,0
Enkelriktad gata med biluppstallning pa en sida 55
Enkelriktad gata med biluppstalining pa bada sidorna 7,5

4 Riktlinjer fér gangfartsomraden (2017) Stockholm stad.

5 Regional cykelplan fér Stockholms Ian (2014) Ett SATSA li-finansierat samarbete mellan Trafikverket, Tillvéaxt, miljo
och regionplanering och Landstingets trafikforvaltning (SLL) samt Lénsstyrelsen i Stockholms lan.

6 Cykelplan (2012) En del av Framkomlighetsstrategin. Stockholm stad.

7 Utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik (2016) Trafikférvaltningen i Stockholms Ians landsting.
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Dubbelriktad gata utan biluppstéllning 7,0
Dubbelriktad gata med biluppstéllining pa en sida 9,0
Dubbelriktad gata med biluppstallning pa bada sidorna 11,0

Tabell 2. Rekommenderad kérbanebredd for trafikering med buss i blandtrafik.

Avfallshantering

Samtliga vagar inom planomréadet kan komma att anvandas for transporter till malpunkter inom
omradet. For transporter till malpunkter inom omradet har vagnatet dimensionerats for tung
lastbil (Los) med en langd pa 9,4 meter.

Avfallshantering sker manuellt inom planomradet. Stockholm stad har tagit fram riktlinjer® for
vilka krav som stalls pa avfallshanteringen vid nybyggnation. Kérbanan maste vara minst
5,5 meter och angdringsplatsen for fordonet ska ej innebara att 6vrig trafik hindras.

Inom planomradet planeras ett antal lastplatser for hamtningsfordon av avfall. Dessa bor vara
minst 15 meter bred enligt staden®For bredd har ingen riktlinje angivits.

Enligt stadens riktlinjer rekommenderas ett avstand pa hégst 10 meter mellan hamtfordon och
avfallutrymmet.

Siktkrav, hérnavskérningar och utfarter

En sikttriangel om minst 1,5 x1,5 meter ska tillgodoses vid utfart for att en forare ska ha
tillracklig sikt vid utfart mot gangbana fran garage. Vid utfart mot kérbana bor sikttriangeln vara
minst 2,5 meter.

Hornavskarning kan ocksa bli aktuell for fri siktl®. | planstodet anges inte nagra
rekommenderade sikttrianglar. Skriften som Svenska Kommunfdrbundet utgivit om fri sikt!* har
darfor foljts. | korsningen lokalgata/lokalgata (30 km/h) dar hogerregeln géller har en sikttriangel
om 10x10 meter bedémts som god standard, medan en korsning lokalgata/huvudgata

(max 50 km/h) och vajningsplikt fér lokalgatan har en sikttriangel om 40x5 meter bedémts vara
god standard.

Vid cykelbana intill korbanan raknas sikttriangeln fran cykelbanans kant mot gangbanan.

8 Stockholm vatten & avfall (2015) Projektera & Bygg for god avfallshantering.

% Stockholm stad (2015) Riktlinjer for projektspecifika och Grona parkeringstal i Stockholm for bilparkering, beslutad i KF
2015-10-19.

10 Planeringsstod for byggnation i anslutning till allmén platsmark (2015) Stockholm stad, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret.

1 Fri sikt (2001) Séakra sikten i tatortstrafiken!. Svenska kommunférbundet.
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Sektioner

Avsnittet beskriver sektionerna for Torshamnsgatan, Kistavagen, Gronlandsgatan,
Dalviksgatan, Grannskapsgatan, Parkgatan, Granden och Hans Werthéns gata.

Sektionernas utformning beskrivs i forhallande till ovanstédende utformningsprinciper och den
malpunkts- och trafiknatsanalys som genomforts.

Generellt galler for samtliga sektioner att cykling sker i blandtrafik inom planomradet dar
hastigheten ar reglerad till 30 km/h, medan det finns separata gang- och cykelbanor pa
Torshamnsgatan och Kistavagen. Pa Gronlandsgatan sker cykling i blandtrafik

Sikten i planomradet bedoms vara god, men i de fall huvudgatan ar reglerad till lagre an

50 km/h, har mindre avsteg gjorts ifrAn vad som anses vara god sikt for en korsning mellan en
lokalgata och en huvudgata med referenshastigheten 50 km/h med anledning av den lagre
hastighetsbegransningen pa gatan.

Pa lokalgatorna avses uppstalining ske vid sop- och avfallshamtning p& kérbanan. Detta
innebér att om hamtning pagéar och motorfordon samtidigt far mote maste ett av fordonen vanta
bakom sopbilen. Detta bedéms ge en acceptabel framkomlighet for biltrafiken. Undantaget ar pa
Dalviksgatan och Skaftagatan dar lastplatser for att undvika konflikter planeras med avseende
pa frekvensen av transporter till saluhall/restaurang respektive forskolan. P& Torshamnsgatan
och Kistavagen planeras lastplatser i anslutning till sop- och avfallsrummen. Samtliga avstand
uppfyller rekommendationen pa 10 meter.

Angoring ar majlig pa kantstensparkering och pa lastplatser samt Kistavagen. Pa lokalgatorna
ar aven angoring i kérbanan majlig. P& Torshamnsvagen &r angéring endast majlig dar lastplats
eller busshallplats finns. Avstandet for angoring for samtliga entréer &r max 10 meter fran varje
entré, undantag till entré for Kulturhus och restaurang fran Kistavagen, se avsnitt "Trafiknat”.

Besoksparkering for rorelsehindrade ar planerade pa gatuparkering och aterfinns max 25 meter
frén entré, undantag pa Torshamnsgatan, se avsnitt "Trafiknat”.

Samtliga lokalgator &r minst 5,5 meter, vilket tillater méte och omkérning mellan lastbil och bil i
30 km/h med oférandrad hastighet. Fransett lagfartsgatorna tillater merparten av lokalgatorna
omkdrning mellan lastbil och bil i 50 km/h.

14 (28)

‘ PM TRAFIKUTREDNING FOR ISAFJORD 1
M.FL.
2018-02-21




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-02-16, Dnr 2014-15713

SWECO %

Torshamnsgatan
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Figur 6. Sektion Torshamnsgatan. Kélla AWL arkitektkontor.

Det finns gott om utrymme for gédende pa bada sidorna av gatan, ca 4 meter.

Bredden pé cykelbanorna uppfyller kraven pa enkelriktad cykelbana, men ej dubbelriktad
cykelbana utmed regionala- och pendlingscykelstrak. Med hansyn till den barriar gatan innebar,
flera malpunkter langs strackan och att den ansluter till enkelsidiga dubbelriktade cykelbanor
bor pa sikt 6vervagas att breddas till 3,25 meter p& bada sidorna.

Korbanan uppfyller Ribuss krav for framkomlighet for busstrafik.

Langs gatan foreslas en lastplats ordnas eftersom uppstalining i kérbanan ej ar mojlig med
hansyn till trafikflédet och gatans funktion. Lastplatsen placeras norr och séder om
Granskapsgatan.
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Kistavégen
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Figur 7. Sektion Kistavégen. Kélla: AWL arkitektkontor.

Det finns drygt 3 meter utrymme for gdende pa bada sidorna av gatan. | sektionen saknas
utrymme for dorruppslag vid kantstensparkeringen samt utrymme for skyltar och dylikt pa
sektionens sodra sida.

Bredden pé cykelbanan pa norra sidan av Kistavagen uppfyller kraven p& dubbelriktad
cykelbana pa pendlingsstrak, vilket ger en god framkomlighet och tillganglighet. Pa sodra sidan
uppfylls daremot inte bredden fér gemensam gang- och cykelbana.

Pa sikt bor Kistavagens sodra sida breddas for gang- och cykeltrafikanter.
Kdrbanan uppfyller Ribuss krav fér framkomlighet fér busstrafik.

Langs gatan foreslas en lastplats ordnas eftersom uppstéallning i kérbanan ej ar majlig med
hansyn till trafikflodet och gatans funktion. Lastplatsen placeras mellan Parkgatan och Granden.
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Kvarters- Kvarters-

grans gréns
| |
| |
| |
v I
A A
| 14 meter I
| |
| |
| |
| |
| |
I |
|
|
|

_E_\
I i Il Eﬂ
| B o A AL
| ——— AN P S A A
| —r ey A L] |
| 2= —=— ')/ W Wy |
[1] 11 1T 11 s
| T
L 7m 4m L
Bussgata Parken

Figur 8. Sektion Grénlandsgatan. Kélla: AWL arkitektkontor.

Langs Gronlandsgatan ar gangbanan enkelsidig. For att tillgodose tillgangligheten for
gangtrafikanter bor gatan ha gangbana pa bada sidorna. En koppling 6ver Kistavagen i
anslutning till gingbanan saknas enligt planforslag.

Cykling sker pa gemensam gang- och cykelbana. Séder om Kistavagen och norr om
planomradet forekommer enkelsidig dubbelriktad gang- och cykelbana.

Pa sikt planeras gatan 6ppnas upp for biltrafik, vilket troligtvis kommer att oka trafikflodet p&

gatan.
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Figur 9. Sektion Hans Werténs gata. Kélla: AWL arkitekter.

Pa Hans Werthéns gata planeras samma sektion fortsatta vasterut till Gronlandsgatan och pa
sikt vidare till Isafjordsgatan. Det innebar att gatan kommer att f& en uppsamlande funktion och
troligtvis kommer & ett hogre flode jamfort med andra lokalgator inom planomradet.

Koérbanans bredd pa 6 meter mojliggor hogre hastigheter &n 30 km/h pé gatan. En
korbanebredd pa 5,5 meter ar tillracklig for att en personbil och lastbil ska kunna moétas i
ofdrandrad hastighet (30km/h). En smalare kérbana skulle kunna maojliggéra en bredare
gangbana pa sodra sidan av gatan mot férskolan for att dels méjliggéra att en person moéter en
forskoleklass i bredd samt for den uppstandelse som uppstar vid hamtning och lamning.

Cykling sker i blandtrafik pa gatan vilket bor anses vara en god standard med hansyn till att det
ar en lokalgata och att forskolebarn forvantas fa sallskap av vuxen.

Kantstensparkering vid forskolan majliggér hamtning och lamning med bil, men leder ocksa till
en forsamrad trafiksituation vid entrén samt genererar trafik in i planomradet. Leveranser till
forskola sker inte pd Hans Werthéns gata och inte heller infart till kvarterets garage, vilket ar
positivt ur trafiksdkerhetssynpunkt.

Gatans utformning ger for 6vrigt en trygg och séaker gangvag for forskolan till hallplatser pa bade
Gronlandsgatan och Torshamnsgatan.
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Det finns gott om utrymme for gdende pé bada sidorna av gatan.

Cykling sker i blandtrafik pa gatan vilket bor anses vara en god standard med hansyn till att det
ar en lokalgata.

Koérbanebredden pa 6 meter mojliggor hogre hastigheter an 30 km/h, varfor stor vikt bor laggas
vid gestaltning for att stodja laga hastigheter. Tradallén som foreslas p& gatan kommer att bidra
till laga hastigheter pa gatan.

En lastplats har planerats in for leveranser till férskolan eftersom uppstallning i korbanan ej ar
lamplig med avseende pa frekvensen av transporter till férskolan.
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Figur 10. Sektion Dalviksgatan. Kélla: AWL Arkitekter.

Det finns gott om utrymme for gdende pa bada sidorna av gatan, gangbanan pa Dalviksgatans
norra sida bor dock iordningstallas anda fram till Grénlandsgatan for att sakerstalla god
framkomlighet och trafiksakerhet for gangtrafikanter.

Cykling sker i blandtrafik pa gatan vilket bor anses vara en god standard med hansyn till att det
ar en lokalgata.

Korbanebredden pa 6 meter mojliggor hogre hastigheter an 30 km/h, varfor storre vikt maste
laggas pa gestaltning som stodjer laga hastigheter pa gatan. For en tkad efterlevnad kan
koérbanebredden minskas till 5,5 meter.

En lastplats foreslas anordnas i anslutning till saluhall/restaurang. Det finns en viss risk for
konflikt mellan angéring till saluhall/restaurangen och inlast till Ericsson p& norra sidan av
Dalviksgatan om uppstéllning sker pa kérbanan. En lastplats foreslas anlaggas.
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Figur 11. Sektion Grannskapsgata. Kélla: AWL Arkitekter.

Granskapsgatan ar en forlangning av Dalviksgatan. Kérbanebredden ar 5,5 meter vilket
mojliggdr mote mellan lastbil och bil. Kérbanebredden sékerstaller hastighetsefterlevnaden pa
gatan. Sidoforskjutningen i form av mini parken/torget kommer ocksa att bidra till att hastigheten
forblir 1ag pa gatan.

Langs gatan finns kantstensparkering. P& den stdra sidan av gatan intill infarten bor
kantstensparkeringen flyttas drygt 2 meter vasterut for att tillgodose sikten vid utfart.

Det finns gangbanor pa& bada sidorna av gatan och cykling sker i blandtrafik vilket bor anses
vara en god standard.
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Parkgatan

Parkgatan

Parkhus

10,6 meter

Figur 12. Sektion Parkgatan. Kélla: AWL arkitektkontor.

Parkgatan har fatt en utformning som kan liknas vid shared space. Regleringen saknas i
Sverige, men kan liknas vid gagata eller gangfartsomrade fransett att bada namnda
regleringsformer syftar till att prioritera gangtrafikanters framkomlighet medan shared space
innebér lika villkor for samtliga trafikslag.

Langs Parkgatan finns relativt f& publika malpunkter for gangtrafikanter och mycket av den
anvandning som finns i bottenplanen pa husen ar cykelrum och andra funktioner som vander
sig till boende i husen, vilket inte ar de basta forutsattningarna for ett gangfartsomrade. Déartill
planeras gatan att vara enkelriktad dar den tillatna fardriktningen ar soderut.

Det som talar for andring fran Shared Space till ett gangfartsomrade pa Parkgatan ar parken
och Saluhallen som bidrar till ett mer diagonalt rérelsemonster. F& malpunkter for biltrafikanter
langs gatan ar ocksa positivt.

For att Parkgatan ska fungera som ett gangfartsomrade bér utformningen detaljstuderas.
Framforallt bor de diagonala rorelsemonstret dver gatan forstarkas och fler attraktiva malpunkter
for gangtrafikanter bor planeras in. Aven mobleringen av gaturummet bor forbattras och
korbanebredden bér minskas ned till 3 meter. Framkomligheten for raddningstjansten bor ocksa
undersdkas med den nya mdbleringen.
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Figur 13. Sektion Grénden. Kélla: AWL arkitekter.

Langst i soder 6vergar korbanan till en torgyta. Gatan foreslas darfor vara enkelriktad for att
minska trafiken Gver torget. Den tillatna fardriktningen ar soderut.

Den foreslagna kdrbanebredden ar 5,5 meter vilket ar en tillréacklig bredd fér dubbelriktad
kdrbana och det finns darfor en risk att den ocksa uppfattas sd och anvands pa det sattet. Det
kan l6sas genom ett infartsforbud fran Kistavagen, men att den norra delen ar dubbelriktad. Ett
annat alternativ ar att minska ned kérbanan till 4 meter for att endast mojliggdéra omkérning
lastbil/cyklist. P& sidorna om kérbanan finns gangbanor och cykling sker i blandtrafik.

Utformningen av torgytan i denna sektion bor likna ett gadngfartsomrade for att uppmuntra till en
lag hastighet Gver torget. Alternativt samlas gangflédet till en upphdjd gang- och cykelpassage
likt korsningen mellan Hans Werthéns gata och Torshamnsgatan.
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Motorfordonstrafikalstring och riktningsfordelning
Motorfordontrafikalstringen beréknas och redovisas separat for persontrafik respektive
nyttotrafik. Riktningsfordelningen redovisas for hela trafikalstringen.

Persontrafik

En resa innebar tva fordonsrorelser, vilket ar trafikalstringen som bostaderna och
verksamheterna i omradet genererar. For storre delen av bebyggelsen i planomradet har
anvandning angetts. Detta galler dock inte lokaler i bottenvaningen inom kvarteren, varfor den
har antagits fordela sig som féljande, ca:

35% café

20% kontor

30% kemtvatt/skraddare/blomsterhandel/skonhetsvard/massor
15% gym

Baserat pa andelen av den totala lokalytan som finns i kvarteret fordelas dven trafikalstringen
fran lokalerna.

Trafikalstringen ar beraknad utifran grundbehovet pa 0,6 bilplatser/100BTA och tar ej hansyn till
eventuellt effektivare utnyttjande av parkering.

Trafikalstring Flode
(fordon/dygn) (fordon/dygn)
Kvarteret vid parken | Bostader Boende 5 10
Besotkare 1 2
Restaurang Anstallda 6 12
Besotkare 48 96
Saluhall Anstéllda 4 8
Besotkare 20 40
Kv. Dalvik Bostéader Boende 29 58
Besokare 4 8
Lokaler 72
Kv. Skafta Bostader Boende 37 74
Besokare 5 10
Forskola Anstéllda 6 12
Besokare 34 68
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Lokaler 81
Kv. Myvatten Bostéader Boende 62 124
Besokare 6 16
Restaurang Anstéllda 4 8
Besokare 24 48
Kulturhus Anstéllda 6 12
Besokare 80 160
Lokaler 113
Totalt 1232

Tabell 3. Trafikalstring fordelat pa bostéder och verksamheter inom de olika kvarteren i planomréadet.

Trafikalstringen som bostaderna beréknas generera ar ca 302 AVDT respektive
verksamheterna ar ca 730 AVDT. Den totala trafikalstringen som uppskattas genereras av den
planerade bebyggelsen &r ca 1032 AVDT (&rsvardagsdygnstrafik).

Rimlighetsbedémning

Med trafikverkets trafikalstringsverktyg!2 har en rimlighetsbedémning gjorts av den framraknade
trafikalstringen. Verktyget ar trubbigt, men later en utifran kommun samt kommunala och
omradesspecifika forutsattningar och bruttototalarea av planerad bebyggelse uppskatta
trafikalstringen som den planerade bebyggelsen genererar.

Ett scenario har gjorts i verktyget, ett dar ingen hansyn tas till hur gang-, cykel-, kollektiv-, och
biltrafiken ar planerad i kommunen eller inom planomradet.

Metod AvDT
Behovstal enligt denna utredning 1032
Trafikalstringsverktyg 1179

Tabell 4. Persontrafikalstring beréknad i denna utredning respektive med trafikalstringsverktyget.

Skillnaden mellan de olika metoderna ar mindre an 20%, vilket bedéms vara inom
felmarginalen.

Nyttotrafik (tung trafik)

Nyttotrafiken uppgar till ca 10% av persontransporter i ett omradet!3. Manga av dem &r tung
trafik, varfor denna andel har uppskattats.

12 \Webbverktyg for att berékna trafikalstring: https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/
13 Ibid.
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Varuleveranser

Lokalerna i bottenvaningarna ska grovt raknat inrymma ca 15 mindre kommersiella
verksamheter. | studien har det antagits att dessa férdelas enligt (vilken motsvarar férdelningen
som antagits i avsnittet om persontrafikalstring):

Verksamhet Antal (st.)

Café 3

Kontor 5

Gym 1

Tjanster Apotek 1
Kemtvatt 1
Frisor/Skonhetsvard 1
Massor 1
Blomsterbutik 1
Kiosk/spel/post 1

Tabell 5. Antagande om verksamheter i planomréadet.

Utover de mindre kommersiella verksamheterna ska @ven en saluhall, en férskola och ett
kulturhus med tillhérande restaurang/café uppforas i omradet. Saluhallen har antagits inrymma
atta olika forsaljare samt en restaurangdel.

Antalet varuleveranser till ovanstdende verksamheter har baserats pa erfarenhetsvarden samt
pa intervjuer med liknande verksamheter.

Aven uppskattningar kring hemleveranser gors, vilket omfattar leveranser av varor som handlas
pa internet eller i butik utifrAn E-handelns prognos for omsattning. E-handelns omsattning och
en framtida procentuell 6kning av hemleveranser séager lite om antalet leveranser i stort. Om
detta ar det idag ont om officiell statistik.14. Ca 20% av hushallen inom planomradet antas fa en
hemleverans per vecka.

Forutom hemleveranser genereras tyngre transporter dven av bostadsflytt. Statistik visar att
ca 10% av befolkningen flyttar per ar.1s.
Avfallshdmtning

Dimensionerande mangder har baserats pa riktlinjerna i Stockholms Stads projektera och bygg
fér god avfallshantering®®. Avfallet planeras att hanteras i karl i soprum i entréplan i
huskropparna. Antaget ar att matavfall, restavfall, férpackningar (papper, plast, fargat och

14 http://www.konkurrensverket.se/globalassets/publikationer/rapporter/rapport_2016-6.pdf

15 https://www.villaagarna.se/Global/P%C3%A5verka/Svenska%20folket%20flyttar%20mindre. pdf
16 Stockholm vatten & avfall (2015) Projektera & Bygg for god avfallshantering.
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ofargat glas och metall) och tidningar sorteras ut samt att det finns utrymme for att lAmna
elavfall och grovavfall. Fastigheterna inrymmer framst bostader men aven lokaler, férskola och
verksamheter t.ex. som saluhall, apotek, frisér och kemtvétt.

| vissa av kvarteren/byggnader finns utritade separata avfallsrum for lokaler, dock ej i samtliga
byggnader. Varje verksamhet ansvarar sjalv for att ordna med avfallshantering. Det avfall som
uppstar inom en verksamhet kan se mycket olika ut och kan krdva manga olika transporter.

| det underlag som tagits del av finns ingen information om vilka typer av verksamheter som
kommer att finnas i lokalerna (férutom saluhall, restaurang och férskolor), darfor har det antagits
att det uppkommer avfall som liknar det som uppkommer i ett hushall. Detta angreppsséitt
medfér troligen en underskattning av de avfallstransporter som kommer att finnas i omradet. De
estimerade fordonsrorelserna hedan ska endast ses som indikativa, givet tillgédnglig
information och ej faktiska transporter.

Sammanfattad trafikalstring av nyttotrafik (tung trafik)

Den sammanfattande trafikalstringen av nyttotrafik bestar av en uppskattning av att nyttotrafiken
utgor ca 10% av persontrafiken till planomradet, varav en viss andel utgor tunga transporter.

| tabellen redovisas den sammanfattade trafikalstringen av tunga transporter for varuleveranser
(inkl. hemleveranser och flytt) och for avfallshamtning.

Varutransporter till omradet

Leveranser per

Leveranser per

Leverans per

vecka arsdygnsmedel arsvardagsdygn*
Mindre kommersiella verksamheter 48 6,9 7,7
Storre kommersiella och offentliga verksamheter 55 7.9 8,8
Hemleveranser 109 15,6 17,7
Flytt 6 0,9 1,0
Totalt 218 31,1 35,2

Avfallstransporter fran omradet

Fordonsrorelser

Fordonsrorelser

Fordonsrorelser

per vecka per arsdygnsmedel per
arsvardagsdygn

Kv Myvatten, bostader 12 1,7 1,9
Kv Myvatten, lokaler 10 1,4 1,6
Kv Profilbyggnad, bostéder 7 1 11
Kv Profilbyggnad, verksamheter 12 1,7 1,9
Kv Dalvik, bostader 15 2,1 2,3
Kv Dalvik, lokaler 7 1 1,1
Kv Skafta, bostader 11 1,6 1,8
Kv Skaftd, lokaler och forskola 5 0,7 0,8
Totalt 79 11,3 12,5
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SWECO %

Totalt antal tunga transporter tilllifran Kv Isafjord 297 42,4

47,7

Tabell 6. Trafikalstring (tung trafik).

* Arsmedeldygnstrafiken utgor ca 90% av arsvardagsdygnstrafiken.

Persontrafikalstringen ar uppskattad till 1032 AVDT, vilket varav ca 48 transporter &r tung trafik.
Detta skulle innebdara att den tunga trafiken utgér ca 4,7% av AVDT, vilket &r rimligt p& ett
lokalgatunat. Dock har antaganden gjorts om att det uppkommer liknande avfall i bostéderna
som i lokalerna, vilket medfér att andelen tung trafik kan vara underskattad.

Riktningsférdelning

Riktningsfordelningen har skattats utifrdn de nuvarande trafikflodenal? p& de omkringliggande
gatorna Torshamnsgatan, Kistavagen och Gronlandsgatan och redovisas i procent (%). Ingen
separation har gjorts mellan person- och nyttotrafik.

Pa Kistavagen antas att 95% av all trafik som angor Kistavagen fran planomradet har sin
malpunkt vasterut, resterande véljer att aka ut pa Torshamnsgatan eller Gronlandsgatan direkt.

Gronlandsgatan har idag ingen koppling norrut for biltrafik i hdjd med Grénlandsparken
(bussgata), men planeras att 6ppnas upp. Ett antagande har gjorts att trafiken 6kar med ca 5% i
samband med detta.

Gata Riktningsférdelning (%)
Torshamnsgatan, norrut 28,4

Torshamnsgatan, séderut 43,3

Kistavagen, dsterut 1,4

Kistavagen, vasterut 26,7

Groénlandsgatan, norrut 0,2

Gronlandsgatan, sdderut 4.4

Tabell 7. Riktningsférdelning av trafik som alstras i planomréadet.

17 Trafikflodeskarta 2016. Stockholm stad.
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