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Sammantfattning

Denna utredning ligger till grund fér ny detaljplan for kv. Bradstapeln.

Rapporten tar sin utgangspunkt i bygglov fér ombyggnad av Plan -1 i kv. Bradstapeln, dar ny
handelsverksamhet planeras. Foér nulaget i rapporten antas alltsa att handelsplanet redan
ar bebyggt (Ids mer om detta i rapporten “kv. Brédstapeln trafikutredning fér handelsplan’.
Detaljplanen innebar en utékad volym kontor.

Mangden bilresor berdknas minska till féljd av att antalet parkeringsplatser reduceras.

Mojliga atgarder for forbattrad infrastruktur och for framjande av hallbart resande presenteras i
de tva sista kapitlen.
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Bakgrund & omradesbeskrivning
En beskrivning av omradet, nuvarande och kommande bebyggelse.

Metod
Beskrivning av hur trafikutredningen har genomforts.

Trafikalstring & problemidentifiering
Trafikalstring for dagens lage och framtiden samt identifikation av mdjliga problem.

Situationsplan dver markplan
Forslag pa utformning av Scheelegatan, dess kopplingar samt cykelparkering i markplan.

Atgardsforslag for parkeringsldsningar
Forslag pa atgarder for att minska andelen bilresor och I6sningar for bil- samt cykelparkering.



Bakgrund & omradesbeskrivning

Kv. Bradstapeln ligger i norddstra hornet
av Kungsholmen, sydvast om Barnhusbron
invid korsningen mellan Scheelegatan och
Fleminggatan. Fastigheten passeras av
tvd viktiga cykelstrdk; ett pendlingsstrak
langs Fleminggatan och ett huvudstrak
langs Scheelegatan. Ettans stombuss-
linje passerar utanfér ladngs Fleminggatan
och narmsta tunnelbaneuppgang
(Radhuset) ligger ungefar 250 m bort.
Kv. Bradstapeln anses saledes ha mycket goda
kommunikationer och ett gott pendlingslage.

En ombyggnation samt en pabyggnad av
fastigheten planeras, dels med ett fatal tillkom-
mande vaningar fér kontorsverksamhet samt
en ombyggnation av ett av de underjordiska
vaningsplanen till affarsgalleria. Detta kan
medféra en 6kad belastning pa omkringlig-
gande infrastruktur, en férandring i nyttjandet
av parkeringsplatser samt nya transportbehov.
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Figur 1: Ortofoto dver kvarteret och narliggande oméivning (Stockholms stad).

| denna rapport antas ombyggnationen av
det underjordiska vaningsplanet till affars-
galleria vara klart och tas darfér som nulage.
Pabyggnaden omfattar fyra vaningsplan dar
plan 07 byggs ut fullstandigt (halvplan idag)
och tre plan (plan 08 - 10) tillférs ovan detta
(varav ett helplan och tva delplan).
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Metod

For att fa& en uppskattning av mangden
trafik och fardmedelsférdelningen
har platsbesbk med bade trafikrdk-
ningar och belaggningsinventeringar for
parkeringsgaraget genomforts.

Dessa siffror har sedan viktats mot vardena
fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg for
att fa en mer sannolik fardmedelsférdelning.
Vidare har aven mangden parkeringsplat-
ser anvants for att rdkna fram teoretiskt
mojliga tal for biltrafikalstring. Omsattningen
for  parkeringsplatserna  har  beraknats
enligt nedan.

+ Omsattning kontor: 1,5/ dag
* Omsattning handel: 5/ dag

Det finns en viss skillnad i antalet bilresor
beraknade mot en fardmedelsfordelning och
beraknat pa antalet omsattningar fran parke-
ringsplatser. Det troliga vardet bedéms ligga
kring medelvardet av dessa tva varden.

For att fa fram trafikalstring for leveranser och
avfallstransporter har dels stdédjande rapporter
anvands samt intervjuer med logistikkunniga
inom olika sorters verksamheter genomforts.

Vidare har aven koélangdsmatningar vid kors-
ningen mellan Fleminggatan och Scheelegatan
gjorts for att beddoma hur langt hégersvangs-
korfaltet vasterut pa Fleminggatan bor vara.
Hogersvangskorfaltet beddms behdva vara
ungefar 50 meter.
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Trafikalstring & problemidentifiering

Trafikalstringen for nulaget presenteras i
tabell 1 och trafikalstring (inklusive godsal-
string) presenteras i tabell 2 - 4.

En summering av trafikalstringen i tabell 1
samt en summering och sammanvagning av
siffrorna i tabell 2 - 4 ger foljande bedémning
av den totala mangden resor:

* For nuldget: ca 13 000 resor
» For framtidsscenariot: ca 14 700 resor

D& mangden biltrafik vantas minska nagot
beddms inte den omkringliggande gatuinfra-
strukturen paverkas. En stérre mangd gaende
och cyklister behtéver dock hanteras sa att
dessa far de utrymme som behdvs.

De viktigaste punkterna beddms vara
(A) korsningen vid Barnhusbron,
(B) utformningen av Scheelegatan
samt cykelparkering vid markplan och

(C) inlastning samt parkering under markplan.

Till detta tilkommer &ven att angéring och
tillgangligheten behover losas pa ett till-
fredsstéllande satt. Leveranser (inklusive
avfallshamtning) beddms uppga till ungefar
56 st / dag fér nulaget och 60 st / dag for
framtidsscenariot.

Atgardsférslagen som presenteras i foljande
kapitel gar ut pd att forbattra tillganglighe-
ten och tryggheten kring korsningen vid
Barnhusbron (A), se till att Scheelegatan
utgér en fullgod koppling for samtliga tra-
fikslag samt att tillracklig cykelparkering av
god standard och med gott lage inrattas
pa markplan (B) samt att parkeringsytan i
garaget fordelas ratt mellan trafikslagen for ett
optimalt och tryggt nyttjande (C).

Tabell 1: Trafikalstring fordelat for olika trafikslag, nulage (med handelsplan, utan pabyggnad).

Trafikslag Andel resor Antal resor
Bil 8 % 1030
Kollektivtrafik 15 % 1940
Cykel 15 % 1940
Gang 62 % 8 000

Tabell 2: Trafikalstring fordelat for olika trafikslag, framtidsscenario (med handelsplan och pabyggnad).

Trafikslag Andel resor Antal resor
Bil 5% 730
Kollektivtrafik 15 % 2180
Cykel 20 % 2900
Gang 60 % 8 700

Tabell 3: Mangd biltrafik parkeringsplatserna bedéms alstra i nuladge och famtidsscenario.

Verksamhet  P-platser Omsattning Trafikflode
. . Kontor 236 st 354 oms/d
For nulaget 978 frd/d
Handel 24 st 120 oms/d
. ) ) Kontor 187 st (varav 10 RH) [ 280 oms/d
For framtidsscenariot 801 frd/d
Handel 24 st 120 oms/d

Tabell 4: Mangden godsleveranser i nulage och framtidsscenario.

Tung lastbil Latt lastbil Ovriga transporter  Trafikfléde gods
For nulaget 48 lev/d 8 lev/d 56 lev/d 112 frd/d
For framtidsscenariot | 50 lev/d 11 lev/d 60 lev/d 121 frd/d
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Situationsplan over markplan

Nuvarande gatuutformningar langs
Scheelegatan och fastighetsinfarten brister
vad galler tydlighet och trygghet for gdende och
cyklister och bor darfor atgardas. lllustrationen
nedan visar pa en mojlig 16sning for att forbattra
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situationen for gaende och cyklister. Den
blaa streckade linjen visar dagens situation.
Cykelparkeringarnas tankta lagen redovisas
med antalet platser for en total av 150 platser
(dessa diskuteras vidare pa nasta sida).
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Figur 2: lllustration dver tankt utformning av Scheelegatan samt cykelparkering fér framtidsscenario.
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Atgardsforslag for parkeringslosningar

Parkeringsgaraget bedéms kunna hantera den
framtida mangden bilar och cyklar, men for att
uppna den fardmedelsférdelning som presen-
terats kravs battre I6sningar for cykelparkering
bade for bestkare ovan jord samt anstéllda i
gallerian. Mdjliga I6sningar fér cykelparkeringar
i parkeringsgaraget redovisas i skisserna pa
nasta sida.

For att cykelparkeringen ska ses som attraktiv
behdver den bl.a. férdelas mellan platser fér
langre tids parkering (mellan en arbetsdag
och ett fatal dygn) pa sakra och trygga platser
i garaget samt platser fér kortare besdk till
kontoret och gallerian (mellan nagra minuter
och ett fatal timmar). Cykelparkeringen ska
aven tilldta anvandningen av mindre traditio-
nella cyklar, s som lastcyklar och innefatta
ytor for t.ex. cykelservice.

Parkering ovan mark disponeras foér cykel-
burna besotkare till kontor och handel,
ca 150 platser. Dessa ar placerade i narhet
till de storre ingangarna till omradet. Angéring
med bil till huvudentrén ar maijlig, likt tidigare, i
den norra delen av hdogersvangskorfaltet.

Parkeringsgaraget rymmer totalt
ca 560 cykelplatser. Dessa reserveras for
anstallda pa kontor och i butiker, restauranger
och service.

Vidare rymmer garaget 211 bilparkerings-
platser varav 24 ar reserverade for han-
delsresenarer och 10 ar reserverade for
rorelsehindrade (i ndra anslutning till de olika

hisspaketen). Cykelparkeringarna ar placerade
i den tidigare utfartsdelen ur garaget och
trafiken har darfér dubbelriktats i évriga delar.
Cykelparkeringsdelen planeras vara avskild
med grind dar passerkort eller liknande kravs
for att passera och innehaller aven ytor dar
lattare cykelservice och parkering for lastcyklar
ar mojlig. Cykelstallen har tva vaningar och
utrymme finns for ytterligare cykelparkering.

Kontorsytan kommer i den fullt utbyggda fast-
igheten uppga till 54 100 kvm BTA. Staden
foreskriver ett parkeringstal om 10-20 pl/1000
kvm BTA. Ett parkeringstal om 10 pl/1000 kvm
(vilket beddms vara en rimlig niva for fastighe-
tens lage) ger 540 cykelplatser. For anstallda
inom handeln ansatts ett parkeringstal om 0,2
pl/anstalld. Med ett bedémt antal anstéllda om
ca 50 personer uppgar parkeringsbehovet Hill
10 platser. Resterande 10 platser upplats fill
anstallda i service och restaurang.

Parkering i markniva ar i forsta hand tankt for
besdkare till verksamheterna i fastigheten;
kontor, handel, gym och restaurang/café.

For besdkare till handel féreskriver staden
ett parkeringstal om 20-30 pl/1000 kvm BTA.
Handelsytan uppgar till 6200 kvm BTA, vilket
ger mellan 124 och 186 platser. Aven hér
utgar bedémningen fran det lagre talet, dvs
124 platser. Restaurang och café beddéms
inte skapa nagon betydande mangd cykelre-
sor da besokare till dessa antas komma fran
verksamma i fastigheten och dess naromrade.
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Figur 3: Exempelbild pa cykelpérkenngi tva plan fran cykelgarage utanfér Amsterdam.
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Figur 4: Foérdelning av garageplanets ytor for olika parkeringssyften och fordonstyper.
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Parkeringstal for gym (rekreationsanlaggning)
anges till 10-40 pl / 100 samtidiga besoOkare.
Maximalt ca 150 personer antas besdka gymet
samtidigt och med det lagre parkeringstalet
uppgar behovet till 15 platser. Behovet av
besoksplatser till kontor bedéms till ca 10%
av behovet for anstéllda, dvs 12-13 platser.
Sammantaget uppgar behovet av parkering i
markniva till ca 150 platser.

Besokstiderna till kontor och handel/gym skiljer
sig at, varfor platserna kan samnyttjas och det
sammantagna behovet vid en given tidpunkt
kan antas vara lagre an den ovan beraknade
totalsumman.

Nyckeltalen ovan kommer fran stadens riktlin-
jer "Cykelparkeringstal vid nyproduktion”. Man
kan argumentera for att dessa riktlinjer inte ska
behdva galla lika skarpt vid om- och tillbyggnad
dar en befintlig situation forbattras.

Man maste ocksa ta i beaktande det goda kol-
lektivtrafiklaget och att fastigheten har ett stort
antal kontor och bostader i omlandet, vilket
gor att manga anstallda och bestkare vantas
komma till fots.

For att fler ska valja att Idmna bilen behdévs:

* Incitament - t.ex. inférande av p-tillstand
och en kostnad for att parkera.

* Attraktiva alternativ - t.ex. cykelparkering
av god standard med bra lage.

» Bekvama alternativ - t.ex. dusch,
omkladning och forvaring for cyklister.

» Mgjligheter till alternativa transporter i
jobbet - t.ex. bil- och cykelpool.

* Inspirerande alternativ - t.ex. testpersoner
och tavlingar fér anstallda.

Vidare kan en s.k. mobilitetspott, dar den
anstallde sjalv kan valja hur denne vill anvanda
bidraget ha positiva foljder.

Nar det kommer till ytbehov ar kollektivtrafik-
resenarer foljit av cyklister de mest effektiva
grupperna. | garageplansskissen pa nasta
sida far det t.ex. plats ungefar 2.6 ganger fler
cyklar an bilar pa en yta som ar ungefar 8.8
ganger mindre - vilket betyder att det far plats
ungefar 25 cyklar pa den yta en bil tar upp i
genomsnitt. Vid destinationen tar en kollektiv-
trafikresenar inte upp nagon yta pa grund av
sitt fardmedelsval.
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