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SAMMANFATTNING

Stockholm véxer och tillvixttakten har under de se-
naste aren Okat. Stadsbyggnadskontorets uppdrag ar
nu att planera fér 140 000 ldgenheter fram till 2030.
Programomradet ligger inom tunnelbaneutbyggna-
dens influensomrade och &r en del i arbetet med att na
malet om 40 000 bostdder till ar 2020.

Stockholm stad arbetar utifran dessa fyra inriktnings-
mal fram till 2018.

» Ett Stockholm som haller samman

» Ett klimatsmart Stockholm.

» Ett ekonomiskt hallbart Stockholm.
» Ett demokratiskt hallbart Stockholm.

Programmet ska ge forutséttningar for Bagarmossen
och Skarpnick att utvecklas langsiktigt hallbart och
attraktivt. Om Bagarmossen och Skarpnick byggs ut
enligt programmet innebér det upp till ca 3500 nya
bostdder. Fler invanare innebér béttre underlag for
service och kollektivtrafik och dkad trygghet med fler
utvecklade och befolkade stads- och parkrum.

I programmet visas forslag till hur Bagarmossen och
Skarpnéck kan kopplas samman - i enlighet med pro-
menadstadens intentioner - och hur ny bebyggelse
kan komma till samtidigt som natur- och kulturviarden
behalls och kan utvecklas.

Programmet ger en oversiktlig bild av hur hela omré-
det kan utformas och ska vara en grund och ett stod
for kommande detaljplanering.

Programmets huvuddrag &r:

Bebyggelseutveckling utifran befintliga forut-
sdttningar och kvaliteter

Stadsdelarna ska utvecklas med utgangspunkt fran
och hénsyn till deras respektive karaktidr och forut-
séttningar.

Ny bebyggelse planeras i huvudsak inom sex olika
delomraden - Bergholmsbacken, Sportfiltet, Gamla
Tyresovdgen, Skdrgardsskogen, Skarpa by och Bagar-
mossens Centrum. Mojligheterna att fortita inom Ba-
garmossen och Skarpnick har studerats 6versiktligt.

Totalt bedoms upp till ca 3500 ldgenheter kunna kom-
ma till inom ca 15 &r om programmets alla markerade
projekt forverkligas. Det exakta antalet bostdder &r
svart att ange. Det finns alltid ett antal osédkerhetsfak-
torer i tidiga planeringsskeden t ex ldgenhetsstorlekar
och ldgenhetsfordelning, hushojder och markférhal-
landen.

Ett gemensamt parkrum

Stadsdelarna Bagarmossen och Skarpnéck ska knytas
samman genom ett gemensamt, utvecklat, attraktivt
parkrum - Bergholmsparken. Parken kan bli ett sk
”stockholmsstrak™ dvs enligt 6versiktsplanen “ett vél-
skott gront samband dér olika aktiviteter och funktio-
ner koncentreras lidngs véilanvinda promenadstrak”.

Attraktiva strdk och samband
Kopplingar och samband bade inom stadsdelarna Ba-
garmossen och Skarpnick och till omgivande stads-

delar och omraden som Skondal, Kéarrtorp samt till
naturreservaten Nacka och Flaten ska forbittras och
upplevas trygga och attraktiva, framforallt for gang-
trafikanter och cyklister.

Centrala delar ska forstdrkas

Stadsdelarnas centrala delar ska forstirkas med bo-
stdder och attraktioner som kan ge mer befolkade torg
och strak och battre underlag for service.

Behovsbeddmning

Stadsbyggnadskontoret bedémer att programmets ge-
nomforande inte kan antas medfora sddan betydande
miljopaverkan som &syftas i PBL (2010) 4 kap 34§
eller MB 6 kap 11§ att en miljobedémning behdver
goras.

Forslaget 6verensstimmer framst med géllande 6ver-
siktsplans strategi 3 - att koppla samman stadens de-
lar. I programmet satsas pd gemensamma, attraktiva
och gestaltade parkrum - framst Bergholmsparken -
och utvecklade, trygga parkstrak - fraimst Bergholms-
backen mellan Bagarmossen och Skarpnick.
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Stadsbyggnadsndmndens beslut att
godkdnna programmet - 2016-10-27, § 21

Utdrag ur sammantradesprotokoll:

Program for Bagarmossen och Skarpnick,
del av Skarpnicks gard 1:1 m.fl., Bagarmossen och
Skarpnéck, Dnr 2014-12380-53

Beslut

Stadsbyggnadsnimnden beslutar enligt forslag fran
ordféranden Roger Mogert m.fl. (S), Cecilia Ober-
miiller m.fl. (MP) och Sebastian Wiklund (V):

1 Stadsbyggnadsndmnden beslutar att anta program-
met, samt att ddrutéver anfora f6ljande:

Programmet for Bagarmossen Skarpnick innebér
en vilkommen utveckling av Skarpnéck och Bagar-
mossen. Programmet mojliggdr en utveckling med
manga nya bostidder liksom en béttre sammankopp-
ling av de tvé stadsdelarna. Stadsbyggnadsndmnden
stéller sig mycket positiv till forslagets huvudinrikt-
ning som forankrats demokratiskt pa ett mycket till-
fredstéllande vis.

Programmet for Skarpnick/Bagarmossen visar tyd-
ligt hur de grona virdena mellan stadsdelarna kan
stirkas och utvecklas for att knyta stadsdelarna
niarmare varandra. Skolan och stréket som foreslés
for gang och cykel kommer bade skapa goda férut-
sédttningar for att barn och vuxna ska kunna réra sig
mellan stadsdelarna pa ett tryggt sétt. I den fortsatta
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detaljplaneringen maste straket utvecklas ytterligare
med fler funktioner och malpunkter. De tre punkthu-
sen liangst soderut vid Bergholmsbacken utgar fran
nuvarande plats, och en annan placering av bostdder-
na efterstridvas. Det minskar behovet av angoringstra-
fik 6ver gang och cykelstraket.

Det ar viktigt att bebyggelsen utformas pa ett sadant
sdtt att parkvigen inte pa sikt kan omvandlas till bil-
véig utan istdllet blir en vérdefull tillgdng for skolan
och dess uteaktiviteter.

En forutsittning for exploateringen vid sportfiltet dr
att sportfiltets funktion &ven med en omfattande be-
folkningsokning sékerstills. Kvarteren kring sportfil-
tet i programmet skulle kunna vara en lamplig andra
utbyggnadsetapp forutsatt att nuvarande sportfunktio-
ner kan finnas kvar inom omrédet. I programmet &r
idrottshall riven och en ny idrottshallplacerad vid en
ny simhall. Etappen &r sélunda helt beroende av att en
sim- och idrottshall kan byggas.

Stadsbyggnadskontoret har tagit fram tre olika forslag
till bebyggande av sportfiltet utifrdn de synpunkter
som framkommit lokalt och som Skarpnicks stads-
delsndmnd belyst i sitt remissvar. Vid alternativ C
behover inte agilityn och konstgréisplan flyttas, eller
pilallé tas ned, alla bollplaner kan da behallas utom
den underutnyttjade grusplanen. Dock kan sannolikt
inte kullen med ekar behéllas i detta forslag. Namn-

den ser att det finns anledning att ytterligare fordjupa
studierna av alternativ A och C for att fa ett fullstidn-
digt beslutsunderlag.

I den fortsatta detaljplaneringen av Skirgardsskogen
forordas en ny placering av forskolan Tatorpsvigen.

Néamnden ser girna att okad exploatering provas i
Skarpa by i den fortsatta planeringen.
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BAKGRUND

Tidigare program och nytt uppdrag

Bagarmossen och Skarpnick ska enligt beslut i stads-
byggnadsnimnden bebyggas med inriktningsmalet ca
2500 bostider. Ett programarbete paborjades redan
2011 men omfattade da férre bostdder - 400 -700 Igh -
samt ett mindre geografiskt omréde &n det nu aktuella.

Stadsbyggnadsnimnden beslutade 2013-08-15 - efter
det att programsamrad genomforts — att utvidga pro-
gramomradet samt dven antalet bostidder. De fragor
man da ansag behovde belysas 1 ett fortsatt arbete var
framst bebyggelse och trafikstruktur, samband mot
Skondal/Flaten, ekologisk infrastruktur, rekreativa
virden, forskolor, skolor samt centrum- och service-
funktioner.

I denna programhandling redovisas omradets
planstruktur och helhet med stadsbyggnadsprinciper,
lagen for ny bebyggelse, trafik, gronska med mera.
Programmet ska utgoéra underlag och ge forutsitt-
ningar for fortsatt detaljplanering.

Stockhelms
stad

Ett Stockholm for alla

Vision 2040
September 2015

Dnr 119-1401/2015
stockholm.se

Styrdokument, planeringsunderlag
Programmet utgér fran ett antal styrdokument och
planeringsunderlag, bland annat:

Vision 2040

Kommunfullméktige har i oktober 2015 antagit en ny
vision - Ett Stockholm for alla - dér man pekar ut rikt-
ningen mot 2040. Visionen lyfter fram 4 teman:

e Ett Stockholm som haller samman

e  Ett klimatsmart Stockholm

«  Ett ekonomiskt hallbart Stockholm

e Ett demokratiskt hallbart Stockholm

For varje tema finns en beskrivning av de kvaliteter
som ska utmérka Stockholm ar 2040.

Den tidigare vision for Stockholms utveckling som
antogs 2010 hade mal att kunna tillskapa 100 000 bo-
stdder till ar 2030. Befolkningstillvéxten har dérefter

DEN GRONA
PROMENADSTADEN
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ArkiteL(tur Stockholm
— Strategier for stadens
% gestal

visat sig vara storre och okningstakten snabbare dn
vad tidigare prognoser visat. I den 2014 uppdaterade
visionen for Stockholm 2030 uppskattades att staden
déd kommer att ha 1,1 miljon invanare och utbygg-
nadsmalet har hojts till 140 000 bostéder till ar 2030.

Promenadstaden - Stockholms Sversiktsplan
Stockholms 6versiktsplan, antogs 2010. I dokumentet
anges de fyra stadsbyggnadsstrategier som ska tillam-
pas for att na visionens mal for hallbar tillvéxt.

»  Stirk den centrala staden

» Satsa pa attraktiva tyngdpunkter

» Koppla samman stadens delar

» Framja levande stadsmiljo i hela staden

Forslaget 6verensstimmer framst med géllande 6ver-
siktsplans strategi 3 - att koppla samman stadens de-
lar.

T a T
Framkomli trat

ning
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Den grona promenadstaden
Den grona promenadstaden &dr en strategi for utveck-
ling av Stockholms parker och natur.

En god tillgdng till parker och naturomraden, dér
ménniskor kan métas och hiamta kraft, 4r en forutsitt-
ning for ett rikt och hilsosamt stadsliv. Det ska vara
latt och lockande att rora sig till fots och med cykel.

Framkomlighetsstrategin
Framkomlighetsstrategin &r ett strategiskt dokument
som visar mojligheter att klara ett 6kat resande med
avvégningar och prioriteringar i det utrymme som
finns.

Strategins fyra huvudriktlinjer &r:

*  Mer plats till bussar och cyklister

» Trafiken ska bli mer palitlig

* Gangtrafikanterna far béttre forutséttningar.

* Minska de negativa effekterna som biltrafiken
kan ha pa storstadslivet. Avled trafik fran inner-
staden. Underlitta for buss, gdende och cyklister.

Stockholms miljdprogram

Stockholms miljoprogram 2016-2019 &r uppbyggt
kring 6 Overgripande miljomal som utgér en lokal
precisering av de 16 nationella miljokvalitetsmalen
som dr mest relevanta for Stockholm. Stadsbyggnads-
ndmnden och detta program berors sérskilt av miljo-
mal 3: ”Hallbar mark- och vattenanviandning”.

Som delmal anges att:

*  Sérbarheter i stadsmiljon till foljd av ett klimat i
forandring ska férebyggas.

* God status ska uppnas i stadens alla vattenfore-
komster.

» Stadens vattenomraden ska stirkas och utvecklas
for bade rekreation och biologisk méngfald.

* Vid stadsutveckling ska ekosystemtjénster frim-
jas for att bidra till en god livsmiljo.

* Staden ska ha en livskraftig gronstruktur med rik
biologisk mangfald.

* Stockholmarna ska ha god tillgang till parker och
natur med hoga rekreations- och naturvirden.

*  Varje stadsdel ska planeras f6r god stadsmiljo.

Arkitektur Stockholm

Arkitektur Stockholm é&r stadens arkitekturstrategi
och styrdokument for stadsbyggnadskontorets arbete,
godkint av stadsbyggnadsnimnden. Den beskriver
mal och strategier for hur stadens vision och 6ver-
siktsplan ska forverkligas, uppdelad pa fem teman.

* Staden - All stadsutveckling ska formas med ut-
gangspunkt i Stockholms identitet och kulturhis-
toria och utgé fran ett hallbart helhetsperspektiv.
Den ska bidra till att hoja den kvalitativa upple-
velsen av Stockholm och forbéttra den gemen-
samma stadsmiljon.

* Stadsrummet - Alla projekt ska bidra till nytta
for allménna intressen och till ett attraktivare, mer
tillgangligt och tryggare stadsrum

e Stadsdelen - Stadsdelens unika karaktér ska un-
dersokas i dialog med stadsdelens medborgare i
varje projekt.

* Byggnaden - Nya byggnader ska planeras till-
sammans med en infrastruktur som lockar till
nérvaro och aktivitet i stadsrummet.

Promenadstadens byggnadsordning
Byggnadsordningen kompletterar 6versiktsplanens
stadsutvecklingsstrategier. Den ska bidra med kunskap
om Stockholms stadslandskap och stadsbyggnadska-
raktdr. Den ger ocksa vigledning till hur Stockholm
kan utvecklas med syftet att staden ska vara igenkénn-
bar och ha kvar viktiga kvaliteter som uppskattas av
stockholmare och bestkare. Den ger dven inspiration
till hur nya véarden kan skapas med utgangspunkt fran
de kvaliteter som redan finns i stadsmiljoerna.
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Historisk bakgrund

Aldre historia

Skarpa var under medeltiden torp under Arsta gods.
Vid mitten av 1500-talet hade Skarpa utvecklats
till en by med tre gardar. Da den forsta kartan over
Skarpnéck uppréttades 1671 hade byn utokats med
ytterligare en gird. Ostergarden fanns kvar dnnu vid
mitten av 1800-talet och Tatorpet in pa 1930-talet. Sa-
teriet Skarpnicks gard bildades 1661. Vid mitten av
1700-talet hade Skarpnéck utvecklats till ett samman-
hidngande gods som inkluderar flera mindre gérdar
och torp, déribland Bergholmstorpet. Under 1830-ta-
let tillkom torpbebyggelse i Bagarmossen, t.ex. torpet
Parken som var bebott tills dess stadsdelen byggdes.
Under 1800-talet koptes Skarpnicks gard av brygge-
ridgaren Neumuller, som bosatte sig i den davarande
huvudbyggnaden, nuvarande Ostra flygeln. Senare
tillkom en ny huvudbyggnad, samt magasinet - som
fortfarande finns kvar.

Skarpncick, sparvéigens cndhallplats 1931,
Foto: Sparvigsmuseet

Tidigt 1900-tal

Under tidigt 1900-tal fanns planer pé en flygstation pa
Skarpnicksfiltet och nuvarande Gamla Tyresovigen
anlades som tillfartsvidg. 1922 koptes det markomrade
som idag utgér Bagarmossen, Skarpnicksstaden och
Skarpa by av Stockholm stad. Sparviagen Enskedeba-
nan som sedan 1909 gick fran Slussen fick 1926 en
ny @ndhallplats - Skarpnick. D& Bromma anlades som
flygplats pa 1930-talet, beslutades istillet att Skarp-
nédck skulle vara ett militart flygfélt, med tillhorande
forsvarsanldggningar. Det anvéindes dock endast som
mellanlandnings- och reservflygplats under krigséaren.
1941 borjade Stockholms segelflygklubb anvinda fil-
tet och tog efter hand 6ver ansvaret for anldggningen.

1950-70-tal

Utbyggnaden av Bagarmossen inleddes i borjan av
1950-talet och Stockholms stad tog ungefér samtidigt
over ansvaret for Skarpnécksfiltet. Faltet anvindes
for ménga olika aktiviteter for ungdomar och boende
i omradet; sommarlédger, tivlingar, misterskap, och

"Skarpndicksloppet” 1952, Foto: SSM, Gunnar Lantz

aktiviteter for modellflyplan. Hér péagick ocksa tiv-
lingar f6r motorsport. De fick senare upphora p.g.a.
bullerproblem.

1958 invigdes tunnelbanan. Under 60-talet upphdrde
Skarpnécksfiltet formellt som militért objekt. Skarp-
nicks gard som fungerade som &lderdomshem blev
nu behandlingshem for missbrukare.

Pa 1960-talet tillkom en hundkapplopningsbana och
en basebollplan mellan flygfiltet och egnahemsomra-
det Pungpinan. Pa 1960-70-talet bebyggdes omradet
vid Byilvsvigen.

1980-tal och senare

1980 beslutades om utbyggnad av Skarpnicksstaden.
Segelflyget upphorde pa filtet mellan stadsdelarna.
Skarpnécks tunnelbanestation invigdes 1992 och Ba-
garmossens nya, underjordiska tunnelbanestation tva
ar senare.

2003 fick Bagarmossen ett nytt parktorg i centrum.
Hundkapplopningsbanan avvecklades pé filtet 2006.

Bagarmossens centrum 1958, Foto: SSM, okdnd fotograf
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PROGRAMFORSLAG - huvuddrag, riktlinjer for ny bebyggelse

Programmet ska ge fOrutséttningar for Bagarmos-
sen och Skarpnick att utvecklas langsiktigt hallbart
och attraktivt. Upp till 3500 nya bostdder innebér att
stadsdelen, med idag knappt 21 000 invanare, utékas
med ca 7500 personer, dvs ca 30%. Fler boende ger
bittre underlag for service och kollektivtrafik, okad
trygghet med fler utvecklade och befolkade stads- och
parkrum.

Det finns stora mojligheter att bygga ut och komplet-
tera Bagarmossen och Skarpnick utifran befintliga
kvaliteter pé ett varierat och attraktivt sitt med avse-
ende pa bostadstyp, skala, tithet och upplatelseform.

Programmets huvuddrag é&r:

Bebyggelseutveckling utifran befintliga forut-
sdttningar och kvaliteter

Stadsdelarna ska utvecklas med utgéngspunkt fran
och hinsyn till deras respektive karaktir och forutsétt-
ningar. Det géller savil ny bebyggelse som utveckling
av kopplingar och strék. Riktlinjer fér ny bebyggelse
har formulerats med héansyn till omradets kulturhis-
toriska vidrden och unika stadsbyggnadsviarden men
ocksa med utrymme for moderna tilligg.

Nya bostédder foreslas inom sex storre delomraden.
Flera mindre omraden pekas ocksd ut och foreslas
kunna provas for fortédtningar/kompletteringar.

*  Bergholmsbacken, 550 Igh och 90 vardlgh

»  Skarpnécks sportfilt, 350 Igh
*  Gamla Tyresovégen, 450 Igh
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+  Skérgardsskogen, 550 Igh

» Skarpa by, 600 Igh och ca 80 véardlgh
*  Bagarmossens centrum, 300 Igh

» Fortitningar, 700 Igh

Totalt redovisas upp till ca 3500 nya ldgenheter. Det
exakta antalet dr svart att uppskatta. Det finns alltid
ett antal osdkerhetsfaktorer i tidiga planeringsskeden
t ex ldgenhetsstorlekar och ligenhetsférdelning, hus-
hojder och markforhallanden.

Ett gemensamt parkrum - Bergholmsparken
Stadsdelarna Bagarmossen och Skarpnick ska tydli-
gare knytas samman genom ett gemensamt, utveck-
lat, attraktivt parkrum - Bergholmsparken - i den del
som idag omfattar Bagarmosseskogen och parkytor-
na kring Skarpnicksvigen. Parken foreslas bli ett s&
kallat stockholmsstrak med ett innehall som i forsta
hand attraherar stadsdelens invénare men dven kan
locka boende fran andra omraden. Bagarmossens och
Skarpnécks kopplingar till parken kommer att for-
stirkas och bli tydligare, battre upplysta och tryggare
jamfort med idag bl a genom ny bostadsbebyggelse
samt skola i Bergholmsbacken.

Attraktiva strdk och samband

Kopplingar och samband béde inom stadsdelarna
Bagarmossen och Skarpnidck och till omgivande
stadsdelar och omraden som Skondal, Kérrtorp och
Flaten ska forbattras och upplevas trygga och attrak-
tiva - framforallt for gangtrafikanter och cyklister.
Forbindelser for gdende och cyklande prioriteras och
ska bli fler &n idag. Befintliga planskilda passager ska

utformas tryggare och mer inbjudande. Befintliga ga-
tors gestaltning kan behova fordandras. Bydlvsviagens
utformning behdver ses 6ver i ett fortsatt detaljpla-
nearbete. Det dr onskvért med ett gaturum med mer
variation och en utformning som lockar till ldgre
hastigheter. Gamla Tyresoviagen som idag har lands-
vigskaraktir foreslas ges en gestaltning och vagsek-
tion som béttre 6verensstimmer med hur védgen &r ut-
formad i befintlig stadsmilj6 ldngre norrut.

I forldngningen av Skarpnécks allé genom Skérgards-
skogen foreslas en ny gang- och cykelbro dver Tyre-
s6évigen mot naturreservatet och Skondal. Nya gator
kommer att behdva byggas men ambitionen &r att be-
fintligt gatunit ska nyttjas sé langt det dr mojligt. Ga-
tor ska generellt vara allminna. Sockenvégen kvar-
star som infart till Bagarmossen for biltrafik.

Centrala delar ska forstdrkas

Stadsdelarnas centrala delar forstirks med bostidder
och attraktioner som kan ge mer befolkade torg och
strak samt okat serviceunderlag. Bagarmossens cent-
rum kompletteras och fortitas med fler bostdder och
verksamheter. Hogre bebyggelse provas i centrum.
Skarpnécks centrala strék — Skarpnécks allé - forstérks
genom att kopplas till nya bostidder samt till en fram-
tida sim- och sporthall i véster och bostdder, stadspark
och ny gang- och cykelbro mot Flaten i 6ster. Pro-
grammet visar dven pa mojligheten att bygga pé for-
gérdsmark i Skarpnécks allé forutsatt att intresse finns
frén fastighetségaren. Mgjligheten att fortidta genom
att bygga péa nagra av de befintliga parkeringshusen i
Skarpnéck ska ocksa provas.
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Riktlinjer for ny bebyggelse

Stadsmuseet har gjort en kulturhistorisk klassificering
av bebyggelsen i Bagarmossen. Stora delar av bebyg-
gelsen dr gronklassad dvs bebyggelsen dr sérskilt vér-
defull utifrén historisk, kulturhistorisk, miljoméssig
eller konstnirlig synpunkt.

Planstrukturen i Bagarmossen dr inte helt enkel att
komplettera utan att befintliga kvaliteter, sdsom ter-
ranganpassning, bevarad naturmark, smaskalighet
och luftighet forloras. Det kan vara att foredra att byg-
ga ut genom att lagga till helt nya delomraden framfor
att ga in och fortéta i enstaka kvarter.

For Skarpnick finns &nnu ingen klassning. Den ge-
nomténkta planeringen och uppbyggnaden av Skarp-
nicksstaden finns dock beskriven bade i detaljpla-
nerna for omradet och i skriften ”Skarpnécksstaden”
vilken beskriver ambitionen med omradets uppbygg-
nad och komposition.

Skarpnick &dr utformat med den traditionella rutnét-
staden som forebild. Planstrukturen &r latt att kom-
plettera - gatunitet kan forldngas, ytterligare kvarter
laggas till, staden dr aldrig firdig”. Rott tegel &r helt
dominerande som fasadmaterial.

I Stockholms byggnadsordning finns bada omrade-
nas vérden och kvaliteter beskrivna. Med bland annat
dessa underlag som grund foreslas foljande riktlinjer
for ny bebyggelse i stadsdelarna.

Bagarmossen:
For ny bebyggelse giller:

»  Terringanpassning - komplettering ska ske med
hénsyn till befintlig terréing och med s& smé niva-
forandringar som mojligt.

*  Gardsuppbyggnad kan girna ske med halvopp-
na, luftiga gardar, sa att den grona karaktéren kan
behallas och att forutséttningar finns for att natur-
mark sparas pa garden.

*  Gaturum — vid kompletteringar foreslds gatu-
rummen foréndras, bli tydligare med bebyggel-
se nédra gatan. Entréer bor vetta mot gatan. Vid
Byilvsvigens sydsida kan ny bebyggelse med
fordel placeras ndrmare gatan.

*  Gangkontakter — omradets samband med be-
fintliga gang- och cykelstrak och till omgivande
stadsdelar bor forstdrkas. Orienterbarheten ska
forbittras.

*  Gestaltning generellt — ett storre kompletterings-
omrade bor ges en egen nutida karaktir.

*  Skala — en titare bebyggelse och storre skala &n
befintlig kan provas i t ex Bergholmsbacken. En-
staka hogre punkthus kan provas i vissa lagen t ex
utmed Rusthallarvéigen.

*  Centrum —vid kompletteringar ska bottenvaning-
arna utformas sé att verksamheter kan inrymmas.
Hoga hus upp till ca 12 véaningar, kan provas i
centrum.

Skarpndck:
For ny bebyggelse giller:

»  Terringanpassning - komplettering mot Skér-
géardsskogen ska ske med hénsyn till befintlig ter-
rang och med s& sma nivaférandringar som moj-
ligt.

*  Gardsuppbyggnad kan géirna ske med halvopp-
na, luftiga gardar, sa att den grona karaktéren kan
behallas och att forutséttningar finns for att natur-
mark sparas pa garden.

*  Nya kvarter som i uppbyggnad liknar befintlig
struktur bor adderas och befintliga gator forldngs.

*  Gangkontakter — omradets samband med be-
fintliga gang- och cykelstrak och till omgivande
stadsdelar bor forstirkas och orienterbarheten
forbattras.

*  Skala - bor i genomsnitt Gverensstimma med be-
fintliga kvarter men kan med fordel varieras inom
kvarteret. Inslag med enstaka hoga hus i strate-
giska lagen kan provas.

*  Fasadmaterial - bor ha slaktskap med det befint-
liga Skarpnidck men kan gidrna kombineras med
andra material.

* Tak - bor ha en tydlig takvinkel och ny bebyg-
gelse ska inordnas i taklandskapet
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Referensbilder:

Nedan foljer nagra nutida exempel pa vil studerade
bebyggelsekompletteringar med bade nya och tradi-
tionella material, terrdnganpassning, variation, om-
sorgsfulla detaljer och egen karaktir

Hoéghus i bullerutsatt ldge vid Brommaplan.
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GRONSTRUKTUR - natur, park, idrott, rekreation

Tillgangen till stora natur- och friluftsomraden &r god
bade inom och intill stadsdelarna. Bdde Nackareser-
vatet och Flatens naturreservat gréinsar till program-
omradet. Inne i omradet finns det Ost-vistliga park-
straket med Bagarmosseskogen.

Grona samband

Programmmet syftar till att behélla och forbéttra om-
radets grona samband med strak och parker bade inom
omradet och till omgivande stadsdelar och till natur-
reservaten. Fler ska lockas till att réra sig gdende och
cyklande. For att forbattra orienterbarheten mot natur-
reservaten bor entréer till dessa ses ver och tydliggo-
ras. Detta kan ske genom gallring och rensning av sly,
ny skyltning och belysning samt béttre mojlighet till
orientering fran knutpunkter sdsom tunnelbanan och
viktiga gang- och cykelstrak. Entréer och leder som
forbinder stadsdelarna med malpunkter inom reserva-
ten prioriteras. Vid nybyggnation nira reservaten ir
det viktigt att ta hdnsyn till tillgdngligheten mot dessa
genom att inte bygga for viktiga kopplingar. 1 pro-
gramkartan redovisas vilka entréer som prioriteras.

Naturvdrden

Inom omrédet finns hoga naturvirden som pa vissa
platser kommer att paverkas av ny bebyggelse. Fler
minniskor innebdr ocksd mer slitage 4ven om om-
rdden inte bebyggs. Det Ost-véstliga parkomradet -
Bergholmsparken i forslaget - utvecklas som “’stock-
holmsstrék™ enligt 6versiktsplanen, dvs ett vélskott
gront samband dér olika aktiviteter och funktioner
koncentreras lings vilanvinda promenadstrak.
Skarpa by har de hogsta naturvdrdena med kérnom-
raden for ek. Ny bebyggelse ska omsorgsfullt passas

in for att minimera negativ paverkan. Hir kan finnas
skal att gora vissa naturvardsatgérder som t ex att fri-
stélla ekar sa att de far solljus och tillvixtutrymme.

Parker, idrott och rekreation

Inom programomradet finns mojlighet att pa ett bra
sdtt tillgodose delar av stadsdelsomradets behov av
idrottsanlédggningar. Idrottsfunktionerna blir hdr sam-
lade. I ndromradet - Bergholmsparken - tillskapas
ytor for spontanidrott. Plats mojliggors for en sim-
hall i kombination med ny idrottshall p& Skarpnicks

sportfilt. Plats for ytterligare en fullstor idrottshall
reserveras i direkt ndrhet till den nya F-9 skolan vid
Bergholmsbacken. Befintliga 6vriga idrottsytor inom
sportfiltet kan behallas med nagra fordandringar. En
av naturgrisplanerna ersétts med en konstgrisplan
och grusplanen utgar. Vid placering av en ny ishall
pa Karrtorps IP kan en utomhusisbana inom program-
omradet bli aktuell for att ersdtta utomhusrinken pa
Kérrtorps IP.

Den befintliga skateparken i Skirgardsskogen kom-
mer att kunna finnas kvar och utvecklas.
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SKOLA OCH FORSKOLA

Forskolor

Programforslagets inriktning med ca 3500 Igh innebér
att det behovs ca 70 nya avdelningar. Stadsdelsfor-
valtningen planerar forskolor med 6 - 8 avdelningar/
forskola. I programmet redovisas platser for 7 frilig-
gande forskolor samt ytterligare 3 platser dar forsko-
lor skulle kunna rymmas inom ett kvarter. Befintliga
omoderna forskolor och paviljonger med tillfdlliga
bygglov avses att successivt fasas ut. Vid Stangavi-
gen planeras for en ny forskola med 8 avdelningar.
Med de nya forskolorna bedoms bade det befintliga
och tillkommande behovet tickas.

Gardsytan per barn bor vara ca 30 kvm. Ytan dr oftast
mojlig att tillgodose. I de flesta ldgen ligger dessutom
forskolorna placerade sé att de grénsar till park eller
gronomrade. Om forskolor placeras i bostadshusens
bottenvéaningar kan 30 kvm gardsyta per barn vara
svar att klara.

Skolor

En ny F-9 skola for ca 1100 elever foreslas place-
ras centralt i omradet - i Bergholmsbacken mellan
stadsdelarna. Laget mittemellan stadsdelarna ger for-
utsdttningar for okad integration i omradet. I direkt
anslutning till skolan reserveras plats for en fullstor
idrottshall. Den nuvarande Bergholmsskolan &r i da-
ligt skick och ska rivas.

Omradets befintliga kommunala grundskolor - Ba-
garmossens skola, Brotorpsskolan och Skarpatorps-
skolan (inkl Té#torpsskolan) - behover och kan i viss
man byggas ut i framtiden. Elevantalsprognosen visar
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ett underskott med mer dn 430 skolplatser ar 2023 i
omradet. Detta ska adderas till de upp till 1750 platser
som berdknas for den nya bebyggelsen. Berdkningen
tar inte hdnsyn till elevstrdmmar till och fran ett omra-
de (utifran det fria skolvalet) vilket paverkar elevan-
talet for skolorna. Dérfor kan det berdknade generella

behovet vara storre 4n vad kommande elevantalsprog-
noser kommer att visa. Aven tidplanen for nybyggna-
tionen péverkar behovet av antal platser. Eventuellt
kan ytterligare en skola komma att beh6vas pa sikt.
Kartan nedan visar befintliga och planerade skolor
och férskolor, bade kommunala och privata.
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ARBETE OCH NARINGSLIV

Programmet ska ge forutséttningar for att befintliga
verksamheter ska kunna utvecklas och nya tillkomma.

1. Befintligt verksamhetsomrade i Skarpnéck foreslas
1 huvudsak oférdndrat i den sddra delen. Hogre ex-
ploateringstal kan provas om ny detaljplan blir aktuell
for omréadet.

2. Om ramperna vid Skarpnicks trafikplats byggs om
enligt programfo6rslaget kan ytterligare ytor for verk-

sambheter tillkomma.

3. [ delomréadet Skargardsskogen féreslas verksamhe-
ter alternativt parkeringshus niarmast kraftledningen
vid Tyres6vigen.

4, Befintligt verksamhetsomrade i Skarpa by
foreslas 1 allt visentligt etappvis avvecklas och ersét-
tas med bostéder.

ARBETSPLATSER
- Verksamhet

Bostader med lokaler

Utvecklingsomrade verksamheter

D Utredningsomrade bostader/
verksamheter

5. Ny bebyggelse kan gidrna ha lokaler i bottenva-
ningarna. I vissa lagen &r det sdrskilt viktigt t ex 1 Ba-
garmossens centrum och utmed de nya strdken Berg-
holmsbacken och vid sportfiltet.

6. Skarpnicks allé har manga sma butikslokaler men
bor vidareutvecklas som butiksstrak. Mojlighet att
skapa sa kallade Bokaler (lokal i kombination med
bostad) kan utredas vidare. Det finns behov av en
storre livsmedelsbutik centralt i Skarpnéck.
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TRAFIK

Framtida resande och trafikutveckling
Stockholms befolkning vintas fortsdtta viaxa kraftigt.
For att skapa ett héllbart transportsystem som béade &r
hélsosamt och tillgdngligt maste biltrafiken minska.
Personbilstrafiken stér for merparten av den totala tra-
fikméngden i Stockholm idag och &r darfor ett priori-
terat omrade att arbeta med och en stor utmaning for
staden. Planeringsinriktningen ingér i stadens over-
siktplan och utgdr en biarande del i stadens Framkom-
lighetsstrategi samt i Cykelplanen.

Att ta fram trafikprognoser for liknande omraden i
ndrhet till Stockholms innerstad 4r komplext. Det
befintliga vignitet &r storningskdnsligt och tidvis
Overbelastat. Tunnelbanesystemet utvecklas. Fram-
forallt biltrafikens roll 4r svarbedémd. Biltrafiken har
begrinsad mojlighet att vixa beroende pa att Sock-
envidgen och Nynisvigen idag &r kraftigt belastade
med begrinsad framkomlighet. Det bedoms darfoér
som troligt att biltrafiken inte kommer att 6ka vésent-
ligt 6ver dagens niva. Det liknar den trafikutveckling
som varit i Bagarmossen och Skarpnick de senaste
10-15 aren. I Stockholms innerstad har biltrafikméng-
derna minskat - bland annat beroende pé att det inforts
tringselavgift, blivit dyrare att parkera och att vigka-
paciteten inte kan byggas ut mer. For att 6ka kapaci-
teten i befintligt vignit behover framkomligheten for
personbilstrafiken sannolikt minska. Slutsatsen dr att
det framtida resandet kommer att ske med kollektiv-
trafik, cykel eller som fotgéngare i storre utstrackning
4n idag.

Problematiken for biltrafiken kring Sockenvigen och
Nynédsvidgen bedoms i framtiden vara av samma ka-
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raktir och pa samma platser som dagens problem. Om
biltrafiken dnda skulle 6ka kommer detta innebédra
viaxande koproblematik och dn ldngre “max-timme”
dn dagens. Tva scenarier for framtida trafikméngder
- hdg respektive ldg - har studerats i en trafikutred-

ning under programarbetet. 1 scenario hiég antas
biltrafiken 6ka enligt de bilalstringstal som finns for
omradet idag. Scenario hdg innebér att en utbyggnad
av vigkapaciteten kommer att krivas eller att resor
g6rs pa andra tider &n maxtimmar. I scenario lag an-

Kartan visar uppskattade framtida trafikmcingder i scenario lag. Skillnaderna dir sma jcimfort med idag. For nagra omraden
skulle trafikflodet eventuellt kunna dka. Det géiller omraden med sdmre kontakt med kollektivtrafiken eller som det utveck-
lade sportfiltet som kan fa fler besékare med nya verksamheter.

Sockenvagen

FRAMTIDA TRAFIKFLODEN
SCENARIO LAG

(esoove) Antal fordon/dygn
pnn Programgréns

Tyresovdagen

Skala 1:12 500
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tas biltrafiken 6ka marginellt i férhallande till dagens
niva. Scenario lag forutsitter att tunnelbanans och
ovrig kollektivtrafiks kapacitet 6kar och att gang- och
cykeltrafiken tar en storre andel av resandet. Trafik-
utredningen utgick fran ett tillskott med upp till 3000

bostidder i programomradet, varav ca 1000 i Bagar-
mossen. Ytterligare 500 bostdder har tillkommit i
Skarpnick under programarbetet men totalbilden for
trafikflodena for Skarpnidck bedoms paverkas margi-
nellt.

Kartan visar uppskattade framtida trafikmdngder i scenario hog. Skillnaderna dr sma jamfort med idag. For nagra om-
raden skulle trafikflodet eventuellt kunna dka. Det gdller omraden med sdmre kontakt med kollektivtrafiken eller som det
utvecklade sportfiiltet som kan fa fler besokare med nya verksamheter.

Sockenvagen

FRAMTIDA TRAFIKFLODEN
SCENARIO HOG

Antal fordon/dygn
snn Programgréns

Tyresovagen

Skala 1:12 500

Trafikutredningen omfattade i princip endast pro-
gramomradet. Inom Stockholms stad pagér ett arbete
med att ta fram en mer dvergripande trafikanalys, som
forutom Bagarmossen och Skarpnidck dven omfattar
konsekvenserna av pagdende planering for Hammar-
byhdjden, Bjorkhagen och Kérrtorp. Slutsatsen hittills
ar att analysen inte motsédger slutsatserna i program-
met fér Bagarmossen och Skarpnick.

For att skapa forutsittningar for ett mer hallbart resan-
de enligt stadens planeringsinriktning kravs atgérder,
bland annat foljande:

» Utbyggnad av det lokala cykelviagnitet med for-
battrad cykelvdgvisning och bittre anslutning
mot kollektivtrafiken.

*  Upprustning och utbyggnad av gangstrak som &r
tydligt orienterade mot tunnelbanestationerna.

» Utbyggnad av cykelparkeringar i anslutning till
kollektivtrafiken.

* Inforande av bil- och cykelpool.

* Begrinsning av parkeringsutbudet genom grona
p-tal och parkeringskop

*  Pengar som sparas pa firre p-platser ldggs i mo-
bilitetsfond

*  Resplaner for programomradet

* Informationskampanjer om smarta resval

Programforslaget

Ny bebyggelse foreslas till stor del utmed befintliga
gator. Gamla Tyresovigen utvecklas fran genomfarts-
led med landsvégskaraktir till stadsgata med bebyg-
gelse utmed gatan. En 6kning av biltrafiken hir skulle
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innebédra forsdmrad framkomlighet om inte végens
kapacitet byggs ut, vilket inte bedoms vara troligt. En-
ligt stadens Framkomlighetsstrategi kommer resandet
alltmer behdva ske med kapacitetsstarka och héllbara
transportslag, dvs kollektivtrafik samt gang- och cy-
keltrafik. Dessa transportslags forutsittningar maste
utvecklas inom programomradet.

Aven i framtiden foreslas Sockenviigen, Rusthallarvi-
gen, Stangavigen, Ljusnevigen och Byilvsvigen ut-
gora huvudvignit i Bagarmossen. All trafik samlas
upp pa Sockenvigen och leds ut till det Gvergripande
vignitet (Nyndsviagen och Tyresovdgen). Framkom-
ligheten i lokala gatunétet dr dérfor direkt beroende av
framkomligheten pa dvergripande vagnétet.

I programforeslaget skapas nya och stdrks befintliga
kopplingar f6r gang- och cykeltrafik mellan och inom
de olika delomradena och mot angrinsande stadsde-
lar. Strdket som gar genom den planerade bebyggel-
sen kring Bergholmsskolan och som sedan leder vi-
dare mot tunnelbanan i respektive omrade &r sdrskilt
viktigt. I dst-vistlig riktning utvecklas Skarpnacksvi-
gen till ett parkstrak med nya och befintliga aktiviteter
och verksamheter.

Gangtrafik

Fotgéngares tillgdnglighet och framkomlighet 4r en
forutséttning for att andra hallbara resor med kollek-
tivtrafik och cykel ska fungera. Straken mellan Ba-
garmossen och Skarpnéck har idag bristande trygghet
och tillgénglighet. For att skapa attraktiva gangstrdk
maste straken vara gena i forhéllande till malpunkter,
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inte ha for manga branta backar och vara befolkade.
For strackor utanfor tiatbebyggda omraden stills sdr-
skilda krav pé bra och fungerande belysning.

Cykeltrafik
Enligt trafikprognosen forvintas en stor okning av
cykeltrafiken, vars infrastruktur darfér maste byggas
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ut och forbittras. Vid planeringen av framtida infra-
struktur for cykel &dr det viktigt att inte bara beakta
mojligheterna inom programomradet utan ocksé stu-
dera framkomlighet och skapa sammanhéngande cy-
kelvagnit dven utanfor programomradet.

Gang och cykeltrafik med mdjliga utvecklingsstrak samt pendlingsstrak och huvudstrak for cykeltrafik.
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Pendlingsstrék

Den regionala cykelinfrastrukturen ska mojliggéra
cykelpendling 6ver liangre strickor. Fokus for fram-
tida atgérder &r att binda samman och hgja standarden
pa befintliga strak.

I Cykelplanen &r Skarpnédcksviagen och Flatenvigen
utpekade som pendlingsstrdk. P4 Flatenvdgen sak-
nas idag cykellosning. I programmet foreslas Skarp-
nicksvédgens nuvarande pendlingsstrak erséttas med
ett pendlingsstrék utmed Gamla Tyresovigen. Skarp-
nicksvédgen markeras som huvudstrak for cykel. En
sadan komplettering skulle skapa ett béttre samband
med Skondal och Farsta dér det ocksé planeras for fler
bostédder. Idé kring ytterliggare ett nytt cykelstrak har
véckts under programarbetet. Detta strék skulle utga
frdn Bagarmossen centrum, ga lings med tunnelba-
nan och sammanbinda Bagarmossen, Kérrtorp och
Nytorps girde. Sammanhéngande géngvégar finns
idag utmed stora delar av strickan men maste utredas
vidare for att bli tydligare och genare samt fa en stan-
dard som pendlingsstrak.

Framtida cykelbanor intill bebyggelse bor byggas se-
parerade fran géng- och biltrafik samt vara enkelrik-
tade pa gatans bada sidor. D4 finns mindre behov av
att korsa gatan och cyklisterna f6ljer biltrafiken pa ett
bittre sdtt som underldttar samspel i korsningspunk-
ter. Med detta i atanke skulle det vara onskvért att
bygga enkelriktade cykelbanor utmed Gamla Tyreso-
vagens norra del for att skapa en béttre kontinuitet 1
pendlingscykelstraket. Lings strickor dir bebyggelse
inte finns direkt inpad cykelbanan kan dubbelriktad
cykelbana tillatas utmed en sida av gatan, detta gil-

ler exempelvis cykelstrak utmed Flatenvédgen. For ut-
byggnad av eventuella pendlingscykelstrak kridvs mer
detaljerade studier eftersom dessa strak ska vara helt
separerade fran annan trafik.

Huvudstrak

Standarden pa huvudstrdken lings Sockenvigen och
Gamla Tyresovégen dr idag acceptabla. Nér cykeltra-
fiken 6kar bor det utredas om kapaciteten kan hojas.

Lokalstrak

For de lokala straken finns behov av att férbattra moj-
ligheten att cykla separerat fran biltrafiken i gatuniva i
Bagarmossen. For att forbattra cyklisters forhallanden
pa lokalstraken skulle till exempel enkelriktade cykel-
banor anldggas utmed Rustallarvigens, Byélvsvigens
och Stangavigens bada sidor for att mojliggora séker
cykling utmed de storre gatorna. Dock innebér detta
att dagens kantstensparkering utmed dessa gator més-
te utgd och hinvisas till andra platser.

Den framtida trafikprognosen pekar péd att cykelre-
sor maste oka for att klara den fardmedelsandel som
anges. Cykelinfrastrukturen bor darfér anpassas och
byggas ut for att mojliggora lokala resor till tunnel-
banestationerna och att ddr kunna erbjuda hogklassig
cykelparkering med smidig omstigning till tunnel-
banan. Med en utbyggnad av cykelbanor utmed de
storre gatorna i Bagarmossen skulle tillgdngligheten
och orienterbarheten med cykel till tunnelbanan for-
battras.

Cykelparkering

Med o6kad cykeltrafik méste mojligheten att parkera
sin cykel bli béttre. Vid utbyggnad av cykelparke-
ring bor tunnelbanestationerna i Bagarmossen och
Skarpnéck prioriteras. For att skapa attraktiva cykel-
parkeringar behover de vara sdkra, ligga néra entrén
och vara viderskyddade. Dessa tvé platser lampar sig
vél for att bygga ett parkeringsgarage for cyklar dér
exempelvis cykelservice och café kan inrymmas. En
annan plats som kan komma att beh6va en speciellt
anordnad cykelparkering &r sportfiltet och vid den
planerade simhallen. Utdver dessa platser krévs &dven
goda cykelparkeringsméjligheter inom kvartersmark,
bade utomhus och inomhus. Foér dimensionering av
cykelparkering har Stockholm stad tagit fram parke-
ringsnormer. Om bilparkeringsnormen halls lag kan
cykelparkeringsnormen i programomradet komma att
behova justeras upp.
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Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken inom programomradet behdver ut-
vecklas och kommer i framtiden att kunna fa okad
kapacitet. I underlagsrapporterna till den s& kallade
Stockholmsforhandlingen ndmns att dagens 6-minu-
terstrafik for tunnelbanan under rusning i framtiden
kan bli 4-minuterstrafik. Programomrédet har 6ver-
lag bra tillgéinglighet till tunnelbanan. Det finns dock
omraden som har 6ver 600 meter gdngavstand till
ndrmsta tunnelbanestation. For delar av Skarpa by é&r
avstandet upp till 800 meter. P4 avstand ver 600 me-
ter ligger en brytpunkt for valet mellan kollektivtrafik
och andra trafikslag, framst bil. Ska kollektivtrafiken
tillgdngligoras och utgora ett attraktivt alternativ pa
gangavstand upp mot 800 meter stills hogre krav pa
utformning av géngstrak, lokalstrak for cyklister och
cykelparkering vid tunnelbanan.

I framtiden skulle en ytterligare tunnelbaneuppgéng i
Skarpnick kunna forbattra den idag bristfélliga kopp-
lingen mellan stombussar och tunnelbanan. For nér-
varande dr det inte aktuellt. Det krdvs enligt Trafik-
forvaltingen SLL en omfattande exploatering kopplat
till en ny uppgang. En framtida méjlighet bor dnda
inte byggas bort. Det vore ockséa onskvirt att pa sikt
forlanga tunnelbanan mot Skondal - Farsta alternativt
Tyres6. Inga storre fordndringar gillande busslinjeni-
tet planeras idag. For busstrafiken &r det dock intres-
sant att 6ka resandet i Ost-vistlig riktning och sdderut
mot Skondal och Farsta. Detta strak #r utpekat i Over-
siktsplanen och bade Skondal och Farsta kommer un-
der kommande ar att fortétas och utvecklas med fler
bostdder och arbetsplatser. I detta skede finns ingen
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analys over framtida resande med busstrafiken i om-
radet utan detta behandlas av Trafikforvaltningen i
kommande planeringsskeden.

Skarpniack kan komma att behova utvecklas som
knutpunkt for busstrafik med ev bussterminal. Behov
av nya busslinjer behover studeras. Bussar/snabbus-

sar kan fungera som alternativ och avlastning till tun-
nelbanan. Mojligheterna for boende i Skarpnick att
battre kunna nyttja snabbussar utmed Tyresovigen
som alternativ till tunnelbana bor forbéttras.

Kollektivtrafik inom och angrénsande till programomradet. Gangavstand max 600 m till t-bana inom
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Biltrafik

Den planerade bebyggelsen placeras bade utmed be-
fintliga/ombyggda och helt nya gator. For de storre
gatorna som innehéller flera viktiga trafikfunktioner
har detaljstudier gjorts.

Sockenvdgen

Det finns inga enkla atgérder for att 6ka framkomlig-
heten p& Sockenvigen. Aven om kapaciteten skulle
kunna 6ka lokalt kommer den att forsvinna i ett storre
perspektiv eftersom koproblematiken endast flyttas
langre ut i systemet.

Bydlvsvdgen

Denna gata dr den som &r mest préglad av tidigare pla-
neringsideal med géng- och cykeltrafiken separerad
fran biltrafiken 1 planskildheter under véigen. Gatan
planeras att omgestaltas och Stockholmshems omgi-
vande bebyggelse rustas upp och kompletteras. Sam-
arbete kravs med fastighetsdgaren. Idag dr korbanan
bred medan gangbanorna dr smala. Ingen parkering
tillats och busstrafik trafikerar strickan. For att skapa
en titare stadsgata bor korbanan smalnas av och en ny
géng- och cykelbana kan da byggas. Atgirder for att
fa ner hastigheterna kommer eventuellt att behvas.

Gamla Tyresévdgen

Idag upplevs Gamla TyresGviagen som en landsvig
med fa korsningspunkter och lite eller ingen bebyg-
gelse 1 direkt anslutning till vigen. Med en framtida
utbyggnad av bostidder utmed vigen bor den utformas
som en stadsgata. Det dr viktigt att sdkerstilla att det
finns plats for ett pendlingscykelstrak pa bada sidor.

Gamla Tyresovidgen dr en av de mer trafikerade gator-
na inom programomradet. Med ny bebyggelse lings
gatan tillkommer flera nya anslutningar vilket stéller
nya krav pa gatan. Flera &vergangsstdllen minskar
dven barridreffekten samt skapar luckor for biltrafik
fran lokalgatorna.

Nya bostdder vid Karrtorps IP

Planarbete pagar for ett omrade Gster om befintlig
bebyggelse mellan Sockenvigen, Kérrtorps IP och
Nackareservatet. Planeringen av bebyggelse och in-
frastruktur inom programomradet ska beakta en fram-
tida exploatering av platsen.

Trafikplats Skarpndck

Det har studerats om trafikplatsen skulle kunna ges en
ny yteftektiv, utformning som kan frigéra mer utveck-
lingsbar mark. Forslaget bygger pa principen att raka
ramper anldggs och ansluter i cirkulationsplatser eller
sa kallade droppcirkulationer pd Gamla Tyresovagen.

Gdng- och cykelkoppling mellan Bagarmossen
och Skarpndck

Ett brett gang- och cykelstrak for bittre samband
mellan stadsdelarna skapas mellan Rusthallarvigen
- Skarpnédcksvidgen - Skarpnidck. En del av straket
passerar utmed ny bebyggelse. Pa resterande del av
straket dr det viktigt att sikerstélla att inte bilister fran
intilliggande gator letar sig upp pa straket.

En gatukoppling for biltrafik mellan Bagarmossen
och Skarpnick har tidigare utretts. En sddan koppling
skulle passera genom gronomraden med delvis utma-

nande topografiska forhéllanden. Det finns inget som
tyder pa att koproblematiken pd Sockenvigen och
Gamla Tyresovdgen skulle avhjidlpas med en kopp-
ling, eftersom kapacitetsbristen ligger pd Nyndsvi-
gen. Den skulle dock kunna ge bittre tillgénglighet
mellan stadsdelarna for de som dr beroende av bil.

Bilparkering

Parkeringsplaneringen &r ett viktigt styrmedel for att
skapa en héllbar trafikutveckling. En generos tillgang
till parkering skulle sannolikt komma att bidra till att
Oka bilinnehavet. Stockholms stad har nyligen beslu-
tat att infora parkeringsavgifter pad gatumark, vilket
genomfors successivt i hela staden.

I Bagarmossen foreslas att Rusthallarvigen, Stanga-
viagen och Byilvsvigen ska prioritera den rorliga
trafiken. Dagens kantstensparkeringar bor overlatas
till ytor for gdende och cyklister. Stockholms stad
har nyligen infort ”Projektspecifika och grona parke-
ringstal”. Vid nyexploatering ska ett projektspecifikt
parkeringstal tas fram som bygger pa nérhet till kol-
lektivtrafik, bostadstyp och byggherrens intresse av
att ombesorja mobilitetstjanster som underléttar for
anvéndning av andra trafikslag an bil. Exakt utform-
ning av parkeringstal bor goras forst efter mer konkre-
ta bebyggelseforslag finns framtagna och efter att en
eventuell parkeringsutredning gjorts. Om befintliga
parkeringsytor tas i ansprak kan det eventuellt komma
att I6sas genom att plats erbjuds i parkeringsgarage
som byggs i stadens regi. Gemensamma parkerings-
garage med sa kallade parkeringskép beddéms dven
vara en bra 16sning for nybyggnadsprojekt.
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