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Syfte med denna utredning

Denna utredning ska beskriva om uppférandet av Marievik 15 eller nagon
annan nybyggnation i planomradet Marievik har nagon inverkan pa
helikopterflygplatsen, Sodersjukhuset (SOS).

Utrednigen kommer att ge svar pa:

e Var nybyggnationer far uppforas och hur héga nybyggnationer med
hansyn till dagens trafik maximalt far vara vid sidan om och under
in/utflygningssektor fran SOS.

e Var nybyggnationer far uppforas och hur hoga med hansyn till
framtidens instrument-inflygningar och de krav som dd kommer att
stillas. Denna utredning har kommit till med anledning av att JM
vill bygga inom planomradet Marievik, specifikt Marievik 15.

Gdllande regelverk

Helikopterflygplatsen beliget pa Sodersjukhuset (SOS) ir en godkiind
helikopterflygplats enl. TSFS 2012:77.

Certifikat utfardat av Transportstyrelsen for att fa bedriva den trafik som
forekommer.

Det innebar att man f6ljer Transportstyrelsens regelverk som finns for
denna verksamhet

Kénda hinder

Helikoptern (HKP) kompenserar for lagsta flygh6jd med hansyn till kinda
hinder sasom byggnader, master och kranar.

HKP har alltid en sikerhetsmarginal till alla kinda hinder oavsett vilken
hojd hindret har.

Tillfalliga hinder

Hinder inom en radie av ca 1,5 km fran SOS, ex. en mobilkran som uppfores
utan att flygplatsledningen blivit informerad kan utmynna i ett tillbud och i
varsta fall ett haveri.

Det ar darfor viktigt att Stockholms Stad redan i bygglovsstadiet informerar
byggherre om att kontakta ex. SOS helikopterflygplatsledning om man
avser att anvinda en kran som ev. kan anses som ett hinder for
helikopterflygplatsen.
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Statistik genom &ren p& antalet landningar SOS
Antalet landningar genom aren okar och vantas 6ka i fortsattnigen.
Foljande orsaker paverkar:

Befolkningen och inflyttningen 6kar inom SLL.

Befolkningen skadas mera an tidigare.

Akutvarden kommer att centraliseras till de stora sjukhusen pa
bekostnad av mindre sjukhus ute i landet. Helikoptertransporter
blir billigare &n att bedriva kvalificerad sjukvard pa mindre sjukhus.
Idag sker transporter i stort sett bara fran olycksplatsen till
sjukhusets akutmottagning. I framtiden kommer transporter fran
sjukhus till sjukhus att 6ka.

Bild 1 nedan visar hur landningarna har okat.
2015 blev forsta aren inom SLL som antalet landningar har minskat.
Orsaken tros bero pa juli ménad 2015 med déligt vider.
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Bild 1. Antalet landningar pa Sédersjukhuset genom aren.
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Dagens helikoptertrafik med visuella regler (VFR)

Dagens in och utflygningsprocedurer

Idag sker in och utflygningar enl. VFR. (visuella flygregler) vilket innebar
att man tittar ut och flyger med yttre referenser och marksikt samt
navigerar sig till och fran helikopterflygplatsen med marksikt.

Nackdelen med denna VFR regel ar vaderkravet. Krav pa lagsta sikt och
molnbas (undersida av moln) som kravs for att fa starta och ga mot en
annan landningsplats.

Sikt pa minst 5 km och molnbas 1000 ft. (300 m) kravs som
planeringsminima (kravs att fa starta)

Idag pagar arbete med att borja gora dessa landningar pa en
instrumentforfarande och darmed inte sd beroende pa vaderkravet i samma
utstrackning. (se vidare sid 7)

Hinder i omgivningen och dess betydelse idag for
helikoptertrafiken till och fran SOS.

Omgivningen i form av hinder i sektorerna for in och utflygning kan bli ett
problem om de sticker upp ovan omgivande terrang.

Darfor ar det viktigt att ex. inga master och byggnader uppfors i dessa
sektorer. Se bild 2.

Marievik 15 ligger vid sidan om véstliga sektorn och kommer inte att
paverkar dagen helikoptertrafik till och frin SOS helikopterflygplats.

Hinder under sektorer i framtiden

Under sektorn inom Marievik (24) maste man vara restriktiv med max hojd
av byggnationer i framtiden.

Avsténdet fran SOS helikopterflygplats lings sektor till strandlinjen till
Marievik ar 1,4 km. Sektorns undersida ligger pa ca 105 m. Det innebar att
ingen byggnad eller kran far sticka upp hogre éin 105 m.

( Se bild 2).

Worst case scenario.

Det kritiska laget dr om en helikopter far ett motorbortfall efter lattning,
(bara tvamotorhelikopter anvinds) maste helikoptern kunna stiga rakt fram
och over underliggande mark och dess hinder i utflygningen.

Bild 2 anger utbredning av SOS helikopterflygplats sektorer idag. Har far
inga hinder i sektorn finnas.

Marievik 15 ligger utanfér denna sektor och paverkar darmed inte dagens
VFR trafik till och fran SOS helikopterflygplats
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Byggnaden Marievik 15 ar ingen faktor och darmed inget hinder
for Sodersjukhusets helikopterflygplats.

Dessa sektorer ar ett regelverk som maste foljas for worst case scenario”,
en start frin SOS och ett motorbortfall diir helikoptern ska kunna sakta
stiga i sin utflygning. HKP klarar det &ven med denna byggnad Marievik 15
eftersom den ligger vid sidan om denna vasterliga sektor.

Marievik 24 paverkas av denna sektor

Bild 3 och 4 visar den vertikala stigvinkel som maste uppfyllas.

Marievik 15

Marievik 24

Bild 2 sektorer for Sodersjukhusets helikopterflygplats ESHC.
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TSFS 2012:77
Bilaga 3

Se tabell 2 for lutningskategori A - 4,5%

Bild 17a. Hinderbegransande ytor lutningskategori A. 4.5 %.

Bild 3. Hinderbegriansande ytor som giller vid start fran helikopter-
flygplatsen.

Bild 4. Stigvinkel 4,5% principskiss. I detta ex. ser man trid som sticker upp
och péaverkar hindersituationen negativt.
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Kommande inflygningssatt med
Instrumentinflygningar (IFR)

Instrumentinflygningar IFR

Instrumentinflygningar med helikopter till sjukhus har blivit aktuellt
genom GPS tekniken som har anvints inom trafikflyget under de senaste 10
aren.

Traditionella instrumentinflygningar som anvinds pa vara flygplatser runt
om i virlden, ILS, VOR, ADF mm kréaver kostsam utrustning och underhall
pa flygplatsen till skillnad fran GPS tekniken som endast kraver
utrustningen endast i helikoptern. Den utrustningen har helikoptern som
regel redan installerat

Det som behover kompletteras ar ett varningssystem som indikerar nar
positionen inte stimmer ex. nar satelliterna inte ger tillrackligt god signal.

Vid instrumentinflygningar faststélls ett minima, d.v.s. lagsta h6jd som
HKP lagst far sjunka ner till langs glidbanan (glide path) se bild 5.

Bild 5 scenario 1 och scenario 2.

Scenario 1. Bista tinkbara scenario ar att omgivningen ar platt och inga
hus, master sticker upp. D& kommer minima att bli 1agst (bast tinkbara)
och mgjligheterna till landning i daligt vader okar.

Scenario 2. Har blir minima hogre pga. hinder i omgivningen. Hus och
master gor att helikoptern inte far ga lagre for att inte kollidera med dessa
hinder. HKP kommer att ligga i moln vid denna punkt med ingen sikt och
kan darfor inte gora en landning utan far gora ett padrag och stiga for att
landa pa annan plats ex. Bromma.

Gl

1.

i /

Bild 5.

Inflygningsviagar

Inflygningsvigarna ar i regel i landningsriktningens forlangda linje och
stacker sig ca 20 km ut fran flygplatsen med traditionell markbaserad
utrustning.
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Med denna GPS- teknik (RNAV/RNP inflygningar forkortas denna rakbana
innan landning till endast ca 1,5 km)

Bild 6 illustrerar hur man aker langs ett fyrkantigt ror fram till flygplatsen,
runt ev. hinder eller bullerkinsligt omrade.

Bromma flygplats med dess in och utflygningar kommer att paverka vara
inflygningsvigar men hur detta kommer att se ut ar svart att siga eftersom
det forst dr nir ett av dessa foretag (ex. LFV eller Avinor) far detta uppdrag
att gora inflygningskartor som vi vet med sédkerhet.

Bild 6

Ex. pa inflygningsyta till SOS

Hur skulle en inflygningsyta till SOS se ut?

Utbredningen ar faststélld och finns beskrivet i foljande sidor 10-13.

I vilken riktning mot helikopterflygplatsen inflygningssektorn kommer att
se ut gar inte att faststilla.

Det kan endast det foretag (ex. LFV eller Avinor) som designar dessa
inflygningskartor att faststélla nar de far uppdraget.

Transportstyreslen har foljande information om hinder pa sin hemsida.

http://www.lfv.se/en/services/airspace/obstacle-analysis/obstacle-surfaces

Hinder i omgivningen och dess betydelse i framtiden
Alla hinder som sticker upp i en sektor, in och utflygningsvagar underifran
paverkar.
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Hur stor paverkan kan Marievik 15 fa i framtiden?

Marievik 15 har en h6jd pa 118 m MSL(hojd 6ver vattenytan)= Nollplanet
SOS skorsten har en h6jd av 105 m MSL. Se bild 7.

Det skiljer 13 mellan Marievik 15 och SOS skorsten. Marievik 15 med en
hogre hojd av 13 m pé ett avstind av ca 1500 m fran SOS HKP flygplats blir
i stort sett forsumbart. Det dr 39 ft. (fot) och gar knappt att utlasa
skillnaden pa HKP hojdmatare.

Men ovanstaende siffror géller endast i ett” nollplan scenario”
Verkligheten medfor att ett lutande plan uppat frin SOS mot Marievik 15
gor att man passerar ovan Marievik 15 med marginal.

Ekowzzen =105, 0m

B g el ek *67.0m Bygemadshasd +71 m
Nockiggd =52 0m \I

Bild 7. SOS hindersituation idag.
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Inflygningsytor for en RNAV/RNP inflygning.
(instrumentinflygning)
Har nedan kan man se hur omréadet runt en helikopterflygplats ser ut.

VISUAL SEGMENT

OPTION 3. FATO at KRYSS 2

Below there is a picture for option 3 that shows the plan view of the
surfaces connected to the visual segment of each PinS approach.

The areas in red represent the OCS and the areas in blue the OIS.

¢ No obstacles shall penetrates the OCS.
¢ Obstacles penetrating the OIS shall be charted.

£9°44'52 635"N
018°4203.525"E

69°44'35.420"N
018°4247 07T4'E

59°44'30 280"N
018°4220 539"E

1000m X 1500m
59°44'11.146"N
018°41°00 411"E

59°43'50.707"N
018°4321.013"E

59°4345 569"N
018°42'54 486"E

rc
=04 NM
enter HRP

&

59°43'32.906"N
018°4127.72T'E
59°4323.212"N
018°4311.482'E
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Coordinates of the boundaries of the OCS:

59°44'35 420"N
016°4247.074'E

59°44'23 896"N
018°41'47 586"E

1000 m X 1500 m

58°44°03 361"N

ST 015°4203.199°E

018°41'54 491°E

598°43'59 756"N
018°4205 941"E

59°4357_070"N
018°4128.405°E -
59°43'58.058"N
018°4157.293°E

FATO

59°4356 046N
018°4138 126°E 59°4350.707°N

018°4321.013"E

430 m

59°43'39.220"N
018°4221.547"E
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In the figure below, you can find some details about the dimensions of
these surfaces:

e Width at the origin: 34 m
e Splay: 12,5 % up to the surface reaches a width of 120 m.
o The 120 m width is kept to the DP (descent point). From
there to the earliest PinS tolerance, the width is 0.8 NM.
e Elevation at the origin: 11,4 m
e Gradient: 12.5 % up to the point where the surface reaches an
altitude equal to OCA — HL. From this point on, it is a flat surface.

59°44'03 361"N
018°42003.199"E

59°44'01.697"'N
018°41'54 491"E

59°43'59.515"N
018°41'46.942°E

59°43'658.662"N
018°41'49.605°E OCS elevation:

OCA-HL =222 FT

59°43'58 058"N
018°47157.293'E

59°43'57.070"N

018°4138.405"E
59°43'57.204'N
018°4149.700°E

£9°43'56 046N
018°4139 125"E

OCS elevation: 11.4 m

The shape colored in red represents the area where vegetation could
penetrate the OCS according to the assessment performed.

59°43'59 T56"N
018°4205 941'E
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Riskbedémning av hinder.

Hinder runt en flygplats med instrumentforfaranden ar en faktor eftersom
det paverkar minima och diarmed den lidgsta hojd man far sjunka till 6ver
terrangen.

Ar minima anpassat efter ett kiint hinder #r det inte att betrakta som en
okad risk. Kontentan blir ddremot att regulariteten for landningar minskar
med 6kad minima och affirsmalen kan bli svart att uppfylla.

En flygplats med hoga minima kommer inte att kunna ta emot patienter vid
dalig vaderlek.

Ur vardsynpunkt vill man i framtiden inte vara "viderberoende”.

Kunskapen och mgjligheten med instrumentinflygningar och vilka framtida
mojligheter detta kommer att innebara inte ar kinda i dag inom SLL.
Instrumentinflygningar finns inte med i dagens upphandling av
helikopteroperatorer inom SLL.
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Sammanfattning:

Dagens trafik till och fran SOS
e Marievik 15 paverkar inte in och utflygningssektorn som gar soder
om denna byggnad.

e Endast framtida byggnader i sektorn 6ver Marievik 24 kan paverka.
Byggnader eller kranar under sektor 6ver Marievik 24far max
byggh6jd av 105 m 6ver nollplanet (MSL).

Framtidens trafik till SOS.

RNAV/RNP (GPS baserat inflygningssystem)

Eftersom SOS byggnader har en hojd av 105 m mot Marieviken 15 med
118 m.

Det skiljer 13 m mellan Marievik 15 och SOS skorsten.

Marievik 15 kommer dirmed inte vara négot storre faktor/hinder dven i
framtiden for SOS ev. framtida instrumentinflygningar.

Men for att vara helt sdker pa hur det paverkar méaste man anlita ex. LFV
eller Avinor som gor en studie pa detta.

Men det kommer att visa att Marievik 15 endast marginellt kan paverka vid
en viss inflygningsriktning.

ForJM

Par Berglund
Par Air and safety AB
www.helikopterflygplats.se

heliport@telia.com



