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Allman beskrivning

Denna rapport behandlar vibrationer fran tagtrafik - tunnelbana, tvarbana och
godstag — samt tung trafik for fastigheter M22 och M15 i Marievik, Stockholm.
Bade kéannbara vibrationer och stomljud hanteras.

Analyser baseras pa méatningar utférda 2016-05-30 och 2016-05-31.

Forutsattningar

| Marievik, fastighet M22 och M15, ska ca 12 hus byggas med varierande
vaningsantal.

Husen byggs troligen med betongstomme och barande vaggar av betong.
Yttervaggar blir troligen av betong. Undergrunden &r till stor del okand. |
markteknisk undersokningsrapport daterad 2016-03-16 (WSP) star att markytorna
i huvudsak bestar av hardgjorda ytor samt att omradet &r ett tidigare utfyllt
industriomrade. | faltrapport geofysik daterad 2016-03-24 (WSP) stér att det finns
ett garage grunt under markytan. M15 och M22 &r projekterade med garage i
kallarplan likt i m&tningarna. | takt med att ny information kommer fram vill vi ta del
av den, da skillnader i grundlaggningsforhallanden/undergrund mot befintlig
byggnad kan &ndra forutsattningarna for stérning.

Tvarbanan passerar ca 150 m frdn narmsta hus. Tunnelbanan passerar ca 200 m
frdn narmsta hus. Ett godstag passerar max 4 ggr per vecka, endast dagtid, ca 25
m fran husfasaderna. Arstadngsviagen gar langs husen. P& ca 50 m avstand gar
Sodertaljevdgen som ndrmast.

Méatning och resultat

Métningar utférdes i befintlig byggnad pa fastighet M22 narmast Arstagngsvagen i
ett kéllarrum intill vagen, se Figur 1. Vaggar i kdllarrummet ar av betong. En
triaxiell accelerometer placerades pa vaggen parallell med och narmast vagen. En
annan triaxiell accelerometer placerades pa en tung innervéagg langre in i rummet.
Matriktningarna for bada accelerometrarna var langs Arstaéngsvégen, tvérs
Arstaéngsvégen och vertikalt. Matningar utférdes den 2016-05-30 av tung trafik
pa Arstagngsvagen, passage av tvarbana at bada hallen och tunnelbana. En
uppfoljande matning av godstéget gjordes 2016-05-31. Vid det tillfallet mattes
ljudet bredvid sparet och en bedémning av vibrationerna i marken gjordes
samtidigt.
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Kannbara vibrationer

Uppmétt resultat under mattiden 2016-05-30 visas i Figur 2. Vibrationerna uppgar
som hogst till drygt 3 mm/s? fér den vagda accelerationsnivan, se den nedre
grafen. Gransen for kdnnbarhet ar ca 3 ggr hogre, dvs. 10 mm/s? och grénsen for
mattlig stérning, se den streckade linjen, ca 4 ggr hdgre &n uppmétta varden. Med
férutsattningar som foér den befintliga byggnaden &r risken fér kdnnbara
vibrationer lag.
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Figur 2: Méatning av acceleration pa befintlig byggnad i fastighet M22 pa tunga vaggar i
kéllarplan ndrmast Arstaéngsvégen. Markeringarna i graferna visar tidpunkter fér passage
av tunga fordon pa Arstasngsvégen. L avser riktning langs Arstaéngsvéigen, T tvérs samma
vag och V &r vertikalt.

Beddmning pa plats 2016-05-31 av passage av godstag gav att vibrationer i
marken inte var kénnbara p& ca 7 m avstand fran sparet.

Stomljud

Uppmatt resultat under mattiden 2016-05-30 visas i Figur 3. Den hégsta A-vdgda
vibrationsnivan fran tung trafik uppgar till ca 13 dB(A). Erfarenhetsméassigt innebar
det att risken for att stomljudet ska 6verskrida 30 dB(A) Slow ar lag. Samma
beddmning goérs for tvér- och tunnelbanan.
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Figur 3: Méatning pa befintlig byggnad i fastighet M22 pa tunga vaggar i kallarplan narmast
/_%rstaéngsvégen. Markeringarna i graferna visar tidpunkter for passage av tunga fordon pa
Arstadngsvagen. L avser riktning langs Arstaéngsvégen, T tvérs samma vag och V ar

vertikalt.

Riskbeddmning och hantering

Utgaende fran méatning med befintliga férutsattningar beddéms risken fo6r stomljud
och kénnbara vibrationer till foljd av tung trafik, tvarbana och tunnelbana som lag.
| samband med att ljudet av ett godstdg mattes 7 m fran spar kunde konstateras
att passagen inte var kannbar i marken. Mdjligen kan andra passager generera
hogre nivaer men i och med att antalet passager ar begrénsade till max fyra per
vecka, och forpassade till dagtid, s& bedéms storningsrisken i blivande bostader

som lag.
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