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Sammanfattning

Programmet ska ge forutséttningar for Bagarmossen och Skarpnéck
att utvecklas langsiktigt hallbart och attraktivt. Ca 2500-3500 nya
bostéder och fler invanare innebér béttre underlag for service och
kollektivtrafik samt 6kad trygghet med fler utvecklade och
befolkade stads- och parkrum.

I programmet visas forslag till hur Bagarmossen och Skarpnick kan
kopplas samman i enlighet med promenadstadens intentioner samt
hur ny bebyggelse kan komma till samtidigt som natur- och kultur-
véirden behalls och kan utvecklas.

Programmets huvuddrag:

e Ett gemensamt parkrum — Bergholmsparken.

e Attraktiva strdk och samband inom omrédet och till
omgivande stadsdelar.

e Bebyggelseutveckling utifran befintliga forutséttningar och
kvaliteter. Stor hdnsyn ska tas till omradenas karaktér.

e Centrala delar ska forstérkas.

Programmet har varit pd samrad 29 oktober — 13 december 2015.
Under samradet har ca 330 yttranden inkommit.

De flesta remissinstanser tillstyrker programforslaget i stort och
anser att det 1 huvudsak utgdr en bra grund for fortsatt
detaljplanering men framfor synpunkter, framfor allt vad géller
paverkan pa trafik samt natur- och kulturmilj6 och riskfragor.
Boende och foreningar som framfort synpunkter utrycker fraimst oro
over exploatering 1 ndrheten av sin bostad. Ménga synpunkter
handlar om péverkan péa naturomradena. Boende utmed
Sockenvidgen dr bekymrade over trafiksituationen niar Bagarmossen
byggs ut utan att nya viagkopplingar foreslas.

Med anledning av de synpunkter som framforts under samridet gors
kompletterande utredningar och studier. En dagvattenutredning ska
tas fram under fortsatt programarbete. Trafikfrigorna kommer
ocksa att fordjupas och tidigare trafikutredning uppdateras.
Riskbilden for farligt gods pé Tyresovégen ska fortydligas. De
foreslagna bebyggelseomrddena kommer att bearbetas i vissa delar.

Staden planerar att utfora en fordjupad trafikanalys som omfattar en
storre helhet och forutom programomradet dven inkluderar
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pagaende programarbete for Hammarbyhdjden - Bjorkhagen samt
pagaende planering for Kérrtorp.

Utifran en sammanvégning av de motstdende intressen som gar att
utldsa ur samradssynpunkterna och med stod av kompletterande
utredningar foreslas ett antal justeringar av programmet.

Efter genomforda bearbetningar enligt tjdnsteutldtandet avser
stadsbyggnadskontoret aterkomma med ett bearbetat program med
forslag att programmet godkénns som underlag for fortsatt
detaljplanering.

Kontoret bedomer att programmet med foreslagna bearbetningar,
kommer att ge forutsittningar for en attraktiv och genomforbar
bebyggelseutveckling med ett stort tillskott av bostdder och
mojlighet att utveckla verksamheter utifrn stadsdelarnas
forutsittningar.

Bakgrund

Programmets syfte och huvuddrag

Programmet ska ge forutséttningar for Bagarmossen och Skarpnéck
att utvecklas langsiktigt hallbart och attraktivt. Ca 2500-3500 nya
bostider och fler invanare innebér béttre underlag for service och
kollektivtrafik samt 6kad trygghet med fler attraktiva stads- och
parkrum.

I programmet visas forslag till hur Bagarmossen och Skarpnéck kan
kopplas samman 1 enlighet med promenadstadens intentioner samt
hur ny bebyggelse kan komma till samtidigt som natur- och kultur-
vérden behalls och kan utvecklas.

Programmets huvuddrag:

e Ett gemensamt parkrum — Bergholmsparken.

e Attraktiva strék och samband inom omrédet och till
omgivande stadsdelar.

e Bebyggelseutveckling utifrén befintliga forutsattningar och
kvaliteter. Stor hansyn ska tas till omraddenas karaktér.

o Centrala delar ska forstérkas.

Hur programsamradet bedrivits

Programsamrad pégick under perioden 2015-10-29 - 2015-12-13.
Information om samradet skickades ut enligt sédndlista till
remissinstanser, foreningar och intressegrupper inom omradet samt
tidigare inbjudna till dialog/workshop véren 2015.
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Under samradstiden har programmet kunnat ses pa foljande platser:
e Tekniska Namndhuset
e Skarpnidcks kulturhus
e Bagarmossens bibliotek

Oppet hus har hallits i stadens dialogpaviljong i:
e Skarpnick (Brandparken, vid tunnelbanan)
fredag 13/11 kI 15-19 och l6rdag 14/11 kI 11-15
e Bagarmossens centrum
sondag 15/11 k1l 11-15 och méndag 16/11 kI 15-19.

Paviljongen hade ca 600 besdkare. Frin staden fanns hela tiden 3-5
tjdnstemin pa plats. En kortversion av programmet fanns att dela ut.

Programforslaget har ocksé funnits pa stadens webbplats.
Oppet hus har annonserats i lokaltidningen “Mitt i” onsdag 2015-
11-04 samt pa anslagstavlor och vid Hemkop, Gamla Tyresovégen.

Nir stadsbyggnadsndmnden tagit stdllning till samradsredogorelsen
med forslag till fortsatt arbete kommer foreningar, intressegrupper
inom omradet, boende m fl att informeras om beslutet.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Intrycket dr att programmet som helhet av de flesta uppfattas som
vil genomarbetat, informativt och léttlast och att det belyser viktiga
planeringsforutsittningar i planomradet samt att det i huvudsak
utgdr en bra grund for fortsatt detaljplanering.

Bebyggelseomraden

Foreslagna delomridden behdver bearbetas men kommer att behallas
som utbyggnadsomréden i programmet. De flesta som ldmnat
synpunkter har forstéelse for att nya bostédder behovs.

Det nord-sydliga straket genom Bergholmsbacken behover goras
tydligare. Det har visat sig vara svart att utldsa hur bilangoring ar
tankt. Angoringsfragor ska darfor studeras vidare.

Placeringen av bebyggelsen pa sportfiltet anses av intillboende vara
olamplig bade for att ny bebyggelse kommer att skugga den befint-
liga men ocksa for att kostnaden att flytta befintlig konstgrasplan
mm anses for hog. Det finns ocksé en oro dver att nuvarande sport-
ytor inte ska rymmas samt att den foreslagna simhallen inte kommer
att bli av. Simhallen uppfattas som mycket positivt for stadsdelen.
Alternativ placering av bebyggelsen kommer att studeras.
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Utredningsomradet for bebyggelse soder om Gamla Tyresovigen
utgar eftersom markdgaren inte ar intresserad. Konsekvenserna av
att blanda verksamheter och bostéder behdver fortydligas. En
fortsatt blandning kommer att medfora vissa inskréankningar for
verksamheterna. Har har olika synpunkter framforts. Stadsdels-
ndmnden vill att omradet utvecklas med en fortsatt blandning av
bostéder och arbetsplatser. Stockholms Business Region anser att
fortsatt inriktning bor vara verksamheter i forsta hand eftersom
sOderort har brist pa arbetsplatser. Kontorets bedomning &r att
befintligt verksamhetsomrade bor vérnas men att fragan ska
studeras vidare.

Bebyggelseforslaget for Skdargdrdsskogen behdver ses over for att
utreda om det dr mojligt att 6ka exploateringen i ett ldge néra en
framtida ytterligare t-baneuppgéang for att bl a 6ka resandeunder-
laget. Narboende har av framst sdkerhetsskal ifrdgasatt foreslaget
gatusystem ddr gatorna adr genomgaende och kopplade till befintligt
gatunit. Tillfarter till de nya bostdderna samt till forskolorna ska
studeras vidare med héinsyn till bland annat Pilottorgets och Zeppe-
linargatans forutséttningar. Boende anser ocks att forskolornas
foreslagna gérdar inskrénker mojligheterna att anvianda befintlig
pulkabacke. Forskolegardar &r 6ppna for allménheten kvillar och
helger sa det bor inte vara ett problem. Omrédet har hoga natur-
och kulturvirden. Léansstyrelsen papekar att information saknas om
att flera lagskyddade fornlamningar direkt paverkas av foreslagen
planering och programmet bor dérfor redovisa hur man ta tillvara de
fornldmningar som finns. Fornldmningar kommer inte kunna
bevaras om omréadet bebyggs enligt programforslaget. Komplette-
rande arkeologiska utredningar kommer att behovas. Den dldsta
végstrackningen som fortfarande kan utlédsas foreslas om mojligt
bevaras och planeras in i omradets struktur.

De flesta synpunkter angaende Skarpa by ror de tre punkthusen
ndrmast befintliga radhus. Boende 1 omradet anser att de har
placerats patraingande néra befintliga hus. Kontorets bedomning ar
att punkthusen kan utga och foreslagna bebyggelsekvarter norr om
punkthusen utvidgas ndgot. Nagra synpunkter har ocksa handlat om
en oro for ny bebyggelse 1 de virdefulla ekmiljéerna. Beddmningen
ar att det bor vara mojligt att passa in bebyggelsen och bevara
naturvérdena.

Av foreslagna fortitningar i Bagarmossen bor nagra utgd men det
kan sannolikt kompenseras genom att ndgra nya kan tillkomma.

Foreslagna fortdtningar i Skarpndck kvarstar 1 programmet.
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Trafik

SLL har lyft fram att den hoga tillgangligheten till kollektivtrafiken
ska virnas och ny bebyggelse vara tét. Trafikverket efterlyser bland
annat ndrmare studier av trafikalstringen samt atgérder for att
bibehélla framkomlighet pa det prioriterade vignéitet. Regionala
gang- och cykelstrdk bor integreras i programmet. Trafikkontoret
vill se en sammanlénkning av omradet for alla trafikslag med ett
langsiktigt hallbart, finmaskigt gatunit.

Synpunkterna kan delvis tillgodoses 1 programmet. Kontoret har i
sammanvégningen av synpunkterna dock valt att fortsatta att
behalla Bergholmsparken utan korsande bilvdg. I programmet
foreslas dtgirder for att minska bilanvéindningen. Dessa kan
kompletteras 1 fortsatt arbete. Trafikalstring mm for ett storre
geografiskt omrade planeras att tas fram av staden.

Kontorets sammanfattande beddmning &r att de inkomna
synpunkterna kan hanteras 1 det fortsatta arbetet.

Foreslagna forandringar innan godkannande

Med anledning av de synpunkter som framforts under program-
samradet foreslds programmet kompletteras och bearbetas. I huvud-
sak foljande fragor att studeras vidare i det fortsatta programarbetet:

Delomrade 1 — Bergholmsbacken

Planstruktur: Delomradets planstruktur ses over i syfte att astad-
komma ett terrdnganpassat, tryggt och léttorienterat strak dér gang-,
cykel- och angoringstrafik kan samsas pa ett tydligt sitt.
Angoéringen till skolan: Angdringen ses Gver.

Delomrade 2 - Bergholmparken
Kompletterande fortydliganden gors.

Delomrade 3 — Sportfaltet
Bebyggelsens placering: Alternativa placeringar av bebyggelsen
och sportfunktionerna studeras vidare.

Delomrade 4 — Gamla Tyresdvagen

Utredningsomradet:. Utredningsomradet for bebyggelse soder om
Gamla Tyresovégen utgar.

Verksamhetsomrddet: Konsekvenserna av att blanda verksamheter
och bostédder ska fortydligas. Fortsatt inriktning foreslas vara
verksamheter 1 forsta hand.
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Delomrade 5 — Skargardsskogen

Bebyggelse: Mojligheten att 6ka exploateringen — fraimst ndrmast
Tyresovégen - studeras vidare.

Placering av forskolor: Placering och angoring ses over. Forskole-
gérdar ska vara ppna for allmanheten kvéllar och helger.
Bilangoring: Tillfarter till den nya bebyggelsen ska studeras vidare
med hénsyn till bland annat Pilottorgets och Zeppelinargatans
forutséttningar.

Ny t-baneuppgang: Laget for en ytterligare t-baneuppgéng ska om
mojligt preciseras i programmet.

Kulturvdrden och fornldmningar: Den dldsta vigstrackningen som
fortfarande kan utldsas foreslas om mojligt planeras in i omradets
struktur.

Delomrade 6 — Skarpa by
Bebyggelse: De tre illustrerade punkthusen utgér.
Vardboendets placering studeras vidare.

Delomrade 7 — Bagarmossens centrum

Bebyggelse: Tva alternativa planstrukturer for omradet vid
bensinstationen redovisas i fortsatt programarbete.

Trafik, angoring, tillgdnglighet: Angoring och tillgénglighet till de
nya bostdderna utvecklas och fortydligas i fortsatt programarbete.

Fortatningar i Bagarmossen

Omraden som forslds utga ur programmet:

Nr 5 — Omradet (vid Kolbacksgrand)ar en parkeringsyta med
tomtréttsupplételse. Foreningen har inget intresse att bebygga ytan.
Nr 7 — Omradet dr en entré till naturreservatet.

Nr 10 — Befintlig garageldnga som anvénds.

Nr 11 - Omradet (vid Rusthéllarvdgen) ér en parkeringsyta med
tomtrittsupplételse. Foreningen har inget intresse att bebygga ytan.

Ovriga omréaden kvarstar tillsvidare i det fortsatta programarbetet.
Omréde 1 studeras for att eventuellt utvidgas.

Omraden som forslas ldggas till i programmet:
Kontoret utreder fler platser for fortdtning.

Fortatningar i Skarpnack
Utredningsomrddet: Utredningsomrade for bostidder/verksamheter i
bottenvaningen utdkas till att omfatta d&ven Brandparken.

Riksintresse

Programmet kompletteras med upplysning om att Luftfartsverket
ska ges tillfdlle att yttra sig 6ver alla detaljplanedrenden med objekt
over 20 m.
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Risk

Riskbedomning: Riskbilden for farligt gods och magnetfilt
fortydligas. Exempel pé riskreducerande atgiarder och
skyddsavstand redovisas for bebyggelse néira Tyresovégen.

Programmet kompletteras med rekommendation att bensinstationen
bor laggas ned innan bebyggelse invid denna paborjas.

Infor detaljplanering som innebdr en omvandling av verksamhets-
omradet till att innehalla bade bostidder och verksamheter ska
befintliga verksamheter inventeras och en riskutredning goras.

Programmet kompletteras med hinvisning till SLL:s
vigledningsdokument géllande framkomlighet, tillgdnglighet och
tillgang till brandvatten vid exploatering vid tunnelbanan.

Trafik
Programmet kompletteras med exempel pa fler atgirder som kan
minska bilanvindningen.

Gang- och cykeltrafik: Foreslagna regionala cykelstrak inarbetas i
programmet. Det foreslagna nya straket utmed t-banan mellan
Bagarmossen och Kérrtorp beskrivs tydligare.

Overgripande trafikanalys: Trafikkontoret kommer att ta fram en
trafikanalys for ett omrade som omfattar en storre helhet dn
programomradet. Framkomlighet, floden mm ska framga.

Kollektivtrafik: Programmet kompletteras avseende busstrafikens
framkomlighet. Kopplingarna till t-banans stationsentréer samt till
busstrafiken ska tydligoras och stirkas. Lage for ytterligare en t-
baneuppgéng 1 Skarpnick ska om mojligt preciseras.

Kontoret kommer att se 6ver om resandeunderlaget kan utdkas.

Dagvatten

En 6vergripande dagvattenutredning ska tas fram. Framst fragor
som dversvdmningsrisk och dagvattenhantering/-rening ska belysas
1 detta skede.

Natur
Ytor av naturmark som ianspraktas for bebyggelse ska redovisas.

Naturreservaten
Konkreta exempel ska redovisas pd hur entréer och kopplingar till
naturreservaten kan forbéttras.
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Kulturmiljo

Stadsmuseet kontaktas angdende nér en kulturhistorisk analys kan
goras av de omraden som dnnu inte dr virderade. I detaljplane-
skedet ska hoga byggnader eventuella paverkan pa Skogskyrko-
gérden redovisas. Kompletterande konsekvensbeskrivning av
kulturmiljd, stads- och landskapsbild samt naturmilj6 gors i
samband med respektive detaljplan.

Arkeologi
Péaverkan av fornldmningar fortydligas. Arkeologisk utredning
kréavs for Skéargardsskogen i samband med detaljplanering.

Behovsbeddmning
Fragan om betydande miljopaverkan ska uppmarksammas 1
kommande detaljplaner.

Kopplingar och samband
Kopplingar och samband for alla trafikslag mellan Skarpnéck och
Skondal ska vidareutvecklas.

Teknisk férsoérjning
Programmet kompletteras med uppgift om behov av nétstationer.

Ovrigt
Ilustrationskartor bearbetas och kompletteras.

Inkomna synpunkter med stadsbyggnadskontorets
kommentarer
Nedan redogors for inkomna synpunkter under programsamradet.

For statliga och regionala myndigheter och forbund samt for
kommunala forvaltningar och dvriga remissinstanser finns
stadsbyggnadskontorets kommentarer 1 kursiv text 1 anslutning till
respektive yttrande.

Yttranden fran bostadsrittsforeningar, boendegrupper och enskilda
sammanfattas och kommenteras omradesvis och dmnesvis.

Sist 1 sammanstéllningen finns en sammanfattning av synpunkter
frén det 6ppna huset under samradet och av samtliga inkomna
yttranden frin foreningar, intressegrupper samt enskilda. For
yttrandena i sin helhet hinvisas till planakten for projektet, dnr
2014-12380. Planakten for drendet finns tillgdnglig 1 Tekniska
Néamndhuset pd Fleminggatan 4.
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Statliga och regionala myndigheter och forbund

Lansstyrelsen

Léansstyrelsen bedomer att programmet belyser viktiga planerings-
forutséttningar i planomradet och att det i huvudsak utgér en bra
grund for fortsatt detaljplanering. Programforslagets intention att
binda samman stadsdelarna skapar goda forutséttningar for en
hallbar stadsutveckling.

Riksintresse: Hoga byggnader foreslas inom delar av planomradet
men totalhgjder dr inte angivna. Hoga byggnader kan péverka
luftfarten. Lénsstyrelsen betonar att paverkan utreds infor den
fortsatta detaljplaneringen inom programomradet. Vid planering av
hoga byggnader eller anordningar med en totalhdjd av 45 m ska
Forsvarsmakten kontaktas i ett tidigt skede. Luftfartsverket ska ges
tillfélle att yttra sig 6ver alla drenden med objekt dver 20 m.

Halsa och sikerhet:

Risker med vdgtransport av farligt gods: Riskbilden bor tydliggdras
for bebyggelse nira Tyresdvigen. Behov av skyddsavstand
och/eller riskreducerande atgirder bor utredas. Skyddsavstand 40 m
rekommenderas for mindre kénslig verksamhet (kontor, industri,
lager) och 75 m for kénslig verksamhet (skola, bostéder).

Oversvimningsrisk: Risken for dversvimning bor studeras i tidigt
skede for hela programomradet, sirskilt utformningen runt tunnel-
banenedgangarna. Lansstyrelsen har tagit fram en lagpunkts-
kartering for 1dnet som visar var 1 landskapet vatten kan ansamlas
inom delar av programomradet.

Fororenad mark: Inom programomradet finns 28 objekt registre-
rade 1 Lansstyrelsens databas dver potentiellt fororenade omraden.
Av dessa ar tva riskklassade; en kemtvétt och en handelstradgard.
Av resterande objekt tillhor majoriteten branscherna grafisk industri
och drivmedelshantering. Det ar positivt att man i ett tidigt skede
har planerat for att utreda och undersoka dessa omriden.

Miljokvalitetsnormer for vatten: Paverkan pa vattenkvaliteten
och mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna bor studeras
och bedomas tidigt. Det dr dven bra att i ett tidigt skede belysa
dagvattenhanteringen. Programhandlingen saknar uppgifter om
dagvattenrening. Vattenkvaliteten i recipienterna fér inte forsdmras.
Kommande detaljplaner far inte férsvéra en forbéttring. Det dr en
fordel om lokalisering av sndupplag och rening av smailtvattnet
behandlas i programskedet.
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Rédgivande synpunkter:

Bostadsforsérjning: Det ar vardefullt om kommunen kan skapa
forutséttningar for en blandning av olika upplételseformer. Behov
av bostédder for personer med sdrskilda behov kan behdva beaktas.
Att antalet nyanlénda till lanet okar stéller ocksé krav pd att det
finns bra boendeldsningar for dessa hushall.

Barnperspektiv: Forskolor i bostadshusens bottenvaning bér om
mojligt undvikas. Gardsytan per barn blir svarare att klara. Konflik-
ter med boende uppstér ofta. Information saknas kring utemiljon for
den nya skolan. Bullernivaer pa 50 dBA utomhus bor klaras. Det dr
positivt att manga av de nya forskolorna, liksom den nya F-9
skolan, lokaliseras i direkt anknytning till park eller gronomréde.

Naturmiljo: Manga smé utbyggnadsomraden omfattas. Programmet
bor summera ytor av naturmark som ianspraktas. Intrycket ar att
programmet ganska vil hushallar med de mest véirdefulla delarna i
befintlig gronstruktur. Mojligheterna att skapa béttre entréer och
kopplingar till naturreservaten bor lyftas. Foreslagna attraktivitets-
och trygghetshdjande atgirder kan komma 1 konflikt med sprid-
ningssambandsfunktionen for biologisk méngfald i Bergholms-
parken. Mer studier efterlyses. Pdverkan pa lokala naturvdrden &r
svéra att tolka eftersom det saknas kartor med byggnadernas
inpassning 1 forhallande till naturmark, viktigast i Skargardsskogen,
Skarpa by och Gamla Tyresdvagen. Skarpa by kan ha sddana
kvaliteter att staden bor vervéga att lata den ingd i en utvidgning
av Nacka naturreservat.

Kulturmiljo: En kulturhistorisk analys bor goras av de omraden som
inte dr virderade. Den ska utgdra grund for fortsatt planarbete. Om
det fortsatta arbetet resulterar i hoga hushojder ska eventuell paver-
kan pa Skogskyrkogarden redovisas och analyseras. Lansstyrelsen
har inga invdndningar mot de riktlinjer for tillkommande bebyggel-
se som presenteras i programmet. Det dr viktigt att antikvarisk
kompetens finns med i det fortsatta planarbetet sa att de kultur-
historiska virdena sékras.

Arkeologi: Information saknas om att flera lagskyddade fornlam-
ningar direkt paverkas av foreslagen planering. Syftet med kultur-
miljolagen ér att bevara fornldmningar. Programmet bor redovisa
hur man ta tillvara de fornlimningar som finns. Kompletterande
arkeologisk utredning kan komma att krdvas i vissa delar.

Behovsbedomning: Léansstyrelsen delar kommunens beddmning att
planprogrammets genomforande inte kan forvéntas medfora
betydande miljopéverkan. Fragan provas pd nytt i detaljplaneskedet.
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Stadsbyggnadskontoret:

Riksintresse: Hogsta hojd pa byggnad inom programomrddet
foreslas vara 12 vaningar. Hojden 20 m men troligen inte 45 m kan
komma att overskridas. Programmet kompletteras med upplysning
om att Luftfartsverket ska ges tillfille att yttra sig 6ver objekt éver
20 m.

Risker med vigtransport av farligt gods: Riskbilden ska tydliggéras
och exempel pa riskreducerande dtgdrder redovisas for bebyggelse
ndra Tyresovigen i det fortsatta programarbetet.

Miljékvalitetsnormer for vatten, oversvimningsrisk: En overgri-
pande dagvattenutredning ska tas fram i det fortsatta program-
arbetet. [ denna ska frdamst frdagor som 6versvimningsrisk och
dagvattenhantering/-rening belysas.

Fororenad mark: Kontoret kdnner till att det finns platser med
potentiella markféroreningar inom programomradet. Om ett sadant
omrdde ska bebyggas ska marken undersokas, riskbedémas samt
vid behov saneras i samband med detaljplanering.

Ldnsstyrelsens rddgivande synpunkter om bostadsférsorjning och
barnperspektiv overensstimmer med programmets intentioner.

Naturmiljo: Programmet kompletteras med en summering av
ianspraktagna ytor av naturmark.

Férbdttrade entréer/ kopplingar till naturreservaten konkretiseras.

Ett av huvudsyftena med planeringen dr att knyta samman stads-
delarna bdttre dn idag. Avvdgningar har gjorts pd en overgripande
nivd och den allra storsta delen av natur-och parkomrddet (Berg-
holmsparken) mellan stadsdelarna behdlls obebyggd. Paverkan pa
lokala naturvirden ska studeras i samband med detaljplaneringen.
Programmets detaljeringsnivd dr inte tinkt att vara sadan att
byggnadernas inpassning ska kunna utldsas i detalj. Fordndringar,
vissa bearbetningar och anpassning till lokala naturvdirden i de
olika delomrddena ska kunna ske i detaljplaneskedet.

I programférslaget redovisas att naturvdrden kan behdllas och dven
utvecklas. Stora ekar bedoms kunna sparas och ekvdirden kan
stdrkas genom att de fristdills. En naturutvecklingsplan avses att tas
fram i samband med detaljplanen. Staden har inte for avsikt att
utoka reservatet. Det har inte heller ingatt i uppdraget att utreda en
utvidgning.
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Kulturmiljo: Stadsmuseet kontaktas angdende ndr en kulturhistorisk
analys kan goras av de omrdden som dnnu inte dr vdrderade.
Eventuell paverkan pd Skogskyrkogdrden ndr det gdller hoga hus
redovisas i detaljplaneskedet. Programmet kompletteras med text.

Arkeologi: Paverkan pd fornldmningar fortydligas. Komplette-
rande arkeologisk utredning kommer att behovas for Skdrgards-
skogen i samband med detaljplanering. Aldre végstrickningar bor
om mdojligt planeras in i planstrukturen.

Behovsbedomning: Fragan om betydande miljopdverkan ska upp-
mdrksammas i detaljplanerna. Programmet kompletteras med text.

Forsvarsmakten
Inget att erinra.

SLL Trafikforvaltningen

Den hoga tillgingligheten till kollektivtrafiksystemet ska vérnas.
Stadsbebyggelsen bor ha en mycket hog tithet. Planprogrammet
fokuserar pa de kapacitetsstarka trafikslagen kollektivtrafik, gang
och cykel vilket dr positivt.

Bostadsbebyggelse upp till 900 meter till stomlinjetrafik bedoms ha
god tillgénglighet till kollektivtrafik. S& gott som hela planomradet
uppfyller detta. Det ar positivt att planprogrammet nidmner vikten av
att skapa goda ging- och cykelvégar till kollektivtrafiken for de
omraden som har liangre dn 600 meter till kollektivtrafiken.

Det saknas en beskrivning av hur framkomligheten for busstrafiken
kan sdkras och forbéttras. Utformningen av Byélvsvigen och Gamla
Tyresovagen blir avgorande for framkomligheten for bussarna 1
omrddet. Hiansyn ska tas till Trafikforvaltningens riktlinjer.

Ritt utformade planskilda passager for gdende och cyklister dr bra
ur ett trafiksdkerhetsperspektiv och ur ett framkomlighetsperspektiv
for buss. Flera dvergangsstillen i plan, som foreslés, minskar
framkomligheten f6r busstrafiken. Gena trygga och sikra
génganslutningar till hallplatser okar attraktiviteten for busstrafik.

Anledningen till att bytet mellan buss och tunnelbana inte dr
tillfredstéllande ar bland annat att gatuutformningen och behoven av
gena forbindelser inte uppfyller trafikforvaltningens riktlinjer.

En direktkoppling mellan Bagarmossen och Skarpndck kan gidrna
utredas som en kombinerad bussgata och GC-strak som kan bidra
till mer attraktiv busstrafik.
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Linje 181 Skarpnéck- Farsta har idag sin dndhéllplats vid hallplats
Skarpnicks gard. Mgjligheten att forlanga linjen in 1 omradet
Skarpa By och ha sin dndhéllplats dir, bor studeras vidare av
trafikforvaltningen.

Tunnelbanespérets kapacitet medger 4-minuterstrafik fran ar 2025
med géllande planering. Resandeunderlaget till sa tét trafik finns
inte vid den tidpunkten. Det finns heller inte i dagsldget nagot beslut
kring att 6ka trafiken till 4-minuterstrafik pad Skarpnacksgrenen.

En tunnelbana till Tyreso skulle bli en ldngsammare resa én en
motorvégsbussresa. Tunnelbanan skulle gora fler stopp 4n vad en
motorvégsbuss gor. Tyreso bor dven fortséttningsvis forsdrjas med
motorvégsbussar som &r en del av den, i Stomnétsplanen utpekade
genomgaende, stomlinjen genom innerstan. Om det pa sikt blir
omdjligt att upprétthélla en sddan snabb busstrafik pd grund av att
efterfrigan overstiger den praktiska kapaciteten, kan en tunnelbana
till Tyreso Overvagas.

Mojligheten att 1 framtiden 6ppna upp dénnu en tunnelbaneuppgéing i
Skarpnéck kan komma att krdva en storre exploatering.

Cykelinfrastrukturen ska koppla till kollektivtrafiken pa ett
effektivt, tryggt och sdkert sétt utan att inkridkta pa exempelvis
busstrafikens framkomlighet eller trafiksékerheten.

Med fler arbetsplatser 1 soderort kan kollektivtrafiksystemet
utnyttjas mer effektivt.

Stadsbyggnadskontoret:
Busstrafikens framkomlighet fortydligas i programmet. Utformning
av Bydlvsvigen och Gamla Tyresévigen studeras i detaljplanen.

Kontoret foreslar att en direktkoppling mellan Bagarmossen och
Skarpndick for buss inte utreds vidare for ndrvarande och ska inte
ingd i kommande detaljplan. Ett av programmets huvuddrag dr att
behalla och utveckla det ost-vistliga gronstraket som ett gemensamt
parkrum med bevarade hoga natur- och rekreationsvdrden. Det dr
viktigt att behalla detta obrutet nér andra delar med héga natur-
vdrden som Skdrgardsskogen, Skarpa by och Skevrodsskogen
planeras for bebyggelse. Om det skulle anses onskvdrt med ett
busstrak i framtiden omaojliggor inte programmet det.

Utrymme for en eventuell forldingning av Linje 181 Skarpndck in i
omrddet Skarpa By ska noteras i det bearbetade programmet.
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Ndra till t-banan och bra turtdthet dr en av forutsdttningarna for att
skapa en attraktiv kollektivtrafik och minskat bilberoende. Trafik-
forvaltningen pekar i sitt samrddssvar pad att resandeunderlag for
ndrvarande saknas for utékad turtdithet med tunnelbana. Kontoret
onskar en fortsatt dialog med trafikforvaltningen i fragan ddr en
samlad bedémning mdste géras utifran pagdende programarbeten.
Det dr av stor betydelse att staden och trafikforvaltningen kan na
samsyn kring behovet av kollektivtrafikens utbyggnad for att klara
de utbyggnadsplaner som finns for denna del av ostra soderort.

Cykelinfrastrukturen studeras vidare ddr forutsdttningar att skapa
attraktiva bytespunkter vid strategiskt viktiga kollektivtrafikidgen
ndrmare redovisas. Det nya strdaket utmed t-banan mellan
Bagarmossen och Kdrrtorp beskrivs tydligare.

Bullerstorningar fran busstrafik beaktas i detaljplanearbetet.

Storstockholms Brandforsvar
I programmet finns konfliktpunkter som SBK bor belysa.
Nedan ger SSBF sin beddmning kring respektive konfliktpunkt:

Exploatering liings Tyresovigen: Liansstyrelsen rekommenderar
minst 75 m avstand mellan bostdder och leder for transport av
farligt gods samt 40 m avstand for kontor. Det &r positivt att
bostédder inte planeras ndrmast Tyresovigen. Ténkt verksamhet bor
preciseras, personintensiv verksamhet undvikas. Minst 25 m
avstand bor hallas oavsett riskniva. Staden bor ta fram en
riskbedomning for denna végstracka som helhet. I programmet bor
redovisas vilka detaljplaner som kan ingd i samma riskbedémning.

Exploatering vid bensinstationen vid Bagarmossen: Bensinsta-
tionen bor laggs ned innan bebyggelse invid denna paborjas. Kan
detta skrivas in i planprogrammet som en tydlig rekommendation?
Alternativet dr att ta fram en riskbedomning.

Utredningsomride bostider/verksamheter Horisontviigen och
Flygfiltsgatan (invid Fraktflygargatan): SSBF kinner till en
verksamhet inom omradet som hanterar storre méngder brandfarliga
varor. Transporter av farligt gods méste beaktas. En inventering av
de befintliga verksamheterna bor ske vid en exploatering eller
andring av verksamhet. Riskperspektivet bor beaktas samtidigt med
frdgor kopplade till miljostorande verksamhet. Bor verksamheter
flyttas och kan SBK fortydligar sitt stéllningstagande?

Exploatering invid tunnelbanan: Om nigon enstaka detaljplan
ligger inom 25 m fran tunnelbanesparet rekommenderas att denna
riskfraga hanteras i detaljplaneskedet. Vid ursparningsrisk finns ofta
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goda forutsittningar att bygga in riskreducerande atgirder i miljon.
SSBF har inga anméarkningar pa planerad bebyggelse ur ett
rdddningsinsatsperspektiv. Vigledningsdokument finns géllande var
framkomlighet, tillganglighet och tillgdng till brandvatten. Att
hinvisa till dessa i planprogrammet skulle kunna vara ett tydligt sitt
for att fa fram denna information till kommande detaljplanearbeten.

Stadsbyggnadskontoret:

Exploatering ldngs Tyresévdgen: En riskbedomning tas fram,
riskbilden tydliggdrs och riskreducerande atgdrder redovisas for
bebyggelse ndiira Tyresévigen i det fortsatta programarbetet.

Exploatering vid bensinstationen vid Bagarmossen: Programmet
kompletteras med rekommendation att bensinstationen bor ldggas
ned innan bebyggelse invid denna pdborjas.

Utredningsomrade bostdider/verksamheter Horisontvigen och
Flygfiltsgatan (invid Fraktflygargatan): Infor en omvandling av
omradet till att innehdlla bade bostdder och verksamheter ska
befintliga verksamheter inventeras och en riskutredning géoras.

Exploatering invid tunnelbanan: Programmet kompletteras med
hénvisning till SSBF:s viigledningsdokument gdllande
framkomlighet, tillginglighet och tillgang till brandvatten.

Trafikverket

Programmet dr vil genomarbetat, informativt och lattldst med
forslag som bidrar till att uppfylla de hogt stillda malen betrdffande
héllbar utveckling. Trafikverket ser positivt pa strategin och
instdimmer 1 vikten av att hdllbarhetsfragor kommer in tidigt 1
planeringen for att erhélla ett gott resultat.

En nérmare studie av trafikalstringen bor goras. Fragan dr om
scenario “hog” 1 trafikutredningen ar for 14gt raknad.

Trafikverket instimmer i svarigheterna med att ta emot ytterligare
trafik pa det overgripande vignitet. Atgirder som for dver mer
resande till kollektivtrafik och gang- och cykel trafik behover
utvecklas och specificeras. Effekterna av reducerade parkeringstal
och MM-étgérder bor studeras narmare.

Staden ska redovisa atgérder for att bibehdlla tillrdcklig framkom-
lighet pa det prioriterade vagnétet. Ett genomforande av dessa atgér-
der ska vara sékerstéllda i samband med kommande detaljplanepro-
cess. Ett genomforande av dtgdrder som tillgodoser ett efterfragat
transportbehov och som inte kan hanteras pd det statliga nitet d&ven
ska vara sékerstéllt i samband med kommande detaljplaneprocesser.
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Trafikverket har 1 dag inte medel for atgidrder som planen kan med-
fora. Behov av atgirdsvalsstudier behover initieras tidigt. Det ér
viktigt att staden utreder och sdkerstiller atgirder for hur transport-
behovet ska tillgodoses i samband med kommande planldggning.

Riksintresse for kommunikationer: Programomrédet paverkar
och paverkas av Nyndsvégen (vdg 73) och Tyresovigen (vig 229).
De ir utpekade riksintressen och ska skyddas mot atgirder som
patagligt kan forsvara tillkomsten eller nyttjandet av anldggningen.
Riksintresset omfattar samtliga delar av anldggningen och framtida
utbyggnadsbehov. Hansyn maste ocksa tas till influensomraden.

Vigarna ér viktiga bestdndsdelar 1 regionens transportsystem. God
kapacitet i den genomgéende huvudriktningen samt hog trafiksidker-
het efterstravas. Staden maste utreda och ta hinsyn till de samlade
systemeffekter som uppkommer med anledning av stadens planer.
Trafikkontoret arbetar med att se 6ver den dvergripande utveck-
lingen av trafiken i S6derort som stadens exploateringar genererar
sammantaget. Trafikverket avvaktar resultatet av detta arbete.

Trafikverket anser ocksa att det finns behov av att en djupare trafik-
analys tas fram som analyserar konsekvenserna av exploateringen.
Utredningen bor ha en helhetssyn som tar hinsyn till all tillkom-
mande bebyggelse. Trafikverket anser att det dr av storsta vikt att
den kommande trafikanalysen klargor for fordndrade trafikfloden
och trafikméngder till f61jd av programmet samt konsekvenser pa
védgarna 73, 229 och omkringliggande vagnit.

Trafikverket avser att ta fram en dvergripande strikanalys for vig
73, med syfte att analysera de olika pdgaende samhillsbyggnads-
projekten utmed straket och se dessa i ett sammanhang. Program for
Bagarmossen - Skarpnick dr en del i ett sdidant kommande arbete.

Nynésvégens koppling till Sodra ldnken har redan idag kapacitets-
problem. Mgjligheten att forbéttra kapaciteten hér ar ytterligt
begrinsad. Trafikverket har behov av en byggnadsfri zon 1 Tyreso-
végens nérhet. Det dr nodvéndigt for att skapa goda viagmiljoer och
for att bevara en viss handlingsfrihet for att nd normer och riktvér-
den for miljostorningar samt av trafiksdkerhetsskdl. Avstandet
mellan motorvigens beldggningskant och kvartersgrans bor vara
minst 25 m och dartill ytterligare 10 m mellan kvartersgréns och
byggnad. For motorvéigsramper dr motsvarande avstand minst 15 +
10 m. Storre avstidnd kan bli aktuellt utifran riskanalys och
mojligheten att uppna riktvirden for buller, vibrationer etc.
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Atgirder som rér ombyggnad av trafikplats Skarpnick kriver
tillstdnd av viaghallaren och behover utredas i en atgirdsvalsstudie.

For trafikplats Skondal finns framkomlighetsproblem for busstra-
fiken, eventuellt kan tillflodet av biltrafik till Nyndsvéigen strypas
med hjélp av rampstyrning eller liknande. Det pagar en hastighets-
oversyn av Tyresovigen dir hogsta hastighet foreslés bli 80 km/h.

Kollektivtrafik: Ny bebyggelse bor planeras till kollektivtrafikndra
omraden. Planeringen bor folja Trafikforvaltningens riktlinjer
géllande avstand till ndrmsta station eller busshéllplats. Det dr dven
viktigt att kapaciteten i1 kollektivtrafiken sékerstills 1 samband med
exploateringen for att inte skapa ett bilberoende. Utbyggnaden bor
ddrmed ske i den takt som dr mojlig ur kapacitetshénsyn.

Byggandet bor centreras runt t-baneuppgangarna. Ytterligare en t-
baneuppgéing i Skarpnick bor ingd som forutsittning for komplette-
ring av Skarpndcksomrédets bebyggelse. En sddan uppgéng medfor
bekvim Overging till stombuss samt att mer perifera utbyggnads-
omraden 1 sdder/sydost fir acceptabelt gdngavstand till t-bana.

[ Tyres6 kommuns forslag till oversiktsplan ndmns en id¢ att
utveckla kopplingen till Skarpnécks tunnelbanestation for buss-
trafik. En ytterligare stationsentré skulle positivt medverka till detta.
En for busstrafiken gen koppling Osterut bor beaktas i ett sddant
perspektiv om en busslinje till Tyreso ska fé en attraktiv resvdg. En
avlastning av busstrafiken pa Nyndsvigen kan dven bli f6ljden av
en bekvam Overgang till tunnelbanan i Skarpnick kan skapas.

Om avsténd frin bostad till kollektivtrafik inte &r acceptabel ser
Trafikverket risker att forutséttningarna for trafikanalysen kan
paverkas liksom paverkan pé védg 73. Detta ska beaktas av staden
infor fortsatt detaljplanearbete.

Gang- och cykeltrafik: Trafikverket stodjer programmets
ambitidsa forslag pd utveckling av gdng- och cykeltrafiken.
Foljande regionala cykelstrak foreslds 1 Regional cykelplan for
Stockholms 1dn 2014-2030: Nyndsvdgen-Sockenvigen-Gamla
Tyresovigen-Skarpndicksvigen-Tdtorpsvigen-Flatenvigen
respektive Nyndsvigen-Tyresévigen-Flatenvdgen. Detta bor
omndmnas och integreras 1 programmet.

Trafiksdkerheten behdver beaktas for oskyddade trafikanter som ror
sig langs tidigare uppsamlingsgator som i programmet konverteras
till stadsgator kantade av bostdder. Gaturummet bor utformas sé att
konfliktpunkter och olycksrisker minskas alternativt helt elimineras.
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Buller och vibrationer: En bullerutredning behdver tas fram.
Overskridanden av normer och riktviirden for buller och vibrationer
kan leda till en forsdmrad regional tillgdnglighet i form av restrik-
tioner sdsom nedsatt hastighet, begransningar for tung trafik mm.
Kommunen kan under vissa forutsittningar acceptera avstegsfall
fran gillande bullerriktlinjer, tar ddrmed ansvar for bullerstorningen
och gor en medveten avvigning. Darmed forutsitts att krav inte
kommer att stillas pé att Trafikverket som verksamhetsutdvare ska
bekosta bullerddimpande atgérder efter planens genomforande.

Vad giller vibrationer ska riktvardet pa 0,4 mm/s vigd RMS
tillimpas vid nybyggnad av bebyggelse. Aven stomljud bér beaktas.

Luftkvalitet: Trafikverket striavar efter att kriterier och riktvirden i
miljokvalitetsmalet Frisk luft uppnas. I fortsatt planarbete maste
frdgan hanteras med detaljerade spridningsberdkningar for partiklar
och kvévedioxid. Det ska sikerstillas att tillgdngen till godtagbar
luftkvalitet kan erhallas inom planomradet sé att Gverskridanden
eller risk for 6verskridanden av miljokvalitetsnormer inte sker.
Utredningarna ska dven inkludera prognoser for framtida trafik-
floden. Bostdder bor inte uppforas dar dverskridanden eller risk for
overskridanden av miljokvalitetsnormer finns.

Risk: Vig 73 och vdg 229 dr priméra transportleder for farligt gods.
Skyddsavstand behovs mellan vig och bebyggelse for att minimera
skadorna vid en eventuell olycka. Léansstyrelsen har det dvergripan-
de ansvaret for fragor rorande risk- och sdkerhet. Trafikverket anser
att en klargdrande riskutredning ska tas fram. Aven om rekommen-
derade skyddsavstand kan héllas kan dndé sérskilda krav behova
stdllas pa bebyggelsens utformning. Trafikverket forutsétter att
Léansstyrelsens bedomning kring risk- och sékerhet inhdmtas.

Luftfart: Hoga byggnader och objekt kan paverka flygplatser och
tekniska system kopplat till flygverksamhet. Som ett hogt objekt
raknas 45 m 6ver mark inom téitort. Detta giller for bade fasta
objekt och tillfdlliga foremal. Trafikverket anser att Swedavia, LFV
och Forsvarsmakten ska ges tillfélle att yttra sig om eventuella hoga
objekt foreslds inom programomréadet.

Stadsbyggnadskontoret:

Trafikverket har i flera plan- och programsamrad uttryckt énskemdl
om att fa ta del av trafikanalyser pd overgripande nivd. Dialog har
inletts med Trafikverket ddr en motesserie skapats for att staden
bland annat redogor for de 6vergripande scenarioanalyser som
finns framtagna utifrdn malet om 140 000 nya bostdder. Ddrtill
planerar staden att utfora en fordjupad trafikanalys som omfattar
en storre helhet och férutom programomrddet dven inkluderar
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pdgdende programarbete for Hammarbyhojden- Bjorkhagen samt
pagadende planering for Kdrrtorp. Den syftar till att studera effekter
pd lokala gatundit och anslutningar till 6vergripande vignditet.

Staden arbetar pd flera olika nivaer for att framja principerna i
framkomlighetsstrategin med malet att framja gdang-, cykel- och
kollektivtrafikresor. Mdl om dndrade fardmedelsval maste utga fran
rdtt utformad parkeringspolitik for att kunna uppnas. Parkering dr
ett effektivt styrmedel for att paverka trafikens volym och fordelning
pa olika firdmedel Ett overgripande forslag till gatuparkerings-
plan finns framtagen. I denna foreslas inforande av parkeringsav-
gifter pd gatumark i Bagarmossen och Skarpndck. I stadens rikt-
linjer for projektspecifika och grona parkeringstal finns fler incita-
ment for att reglera tillgang pd parkering. Mobilitetstjdnster genom
grona parkeringstal dr ett frivilligt dtagande for byggherrar och en
mojlighet att pdaverka parkeringstalet. Bestdms i detaljplaneskedet.

Trafikverkets onskemal betrdffande utrymme vid Tyresévigen mel-
lan motorvigen och kvarteret bedoms klaras i programmet.

Kollektivtrafik: I programmet foreslas ny bebyggelse néra t-bane-
uppgangarna ddr det dr mojligt. Ytterligare en t-baneuppgdng i
Skarpndck dr en viktig faktor for att mojliggora fler kollektivtrafik-
ndra bostdder och verksamheter.

Planering av busstrafik maste samordnas med andra pdgdende
projekt for att framja busstrafik. Trafikverket deltar tillsammans
med trafikkontoret och trafikférvaltningen i gemensamt projekt for
att studera framkomlighet for busstrafik utmed Nyndsvdgen.

Avstand fran bostad till kollektivtrafik dr acceptabel i de flesta
delar av programomrddet. Avstandet till t-banan dr oftast mindre
dan 600 m gangavstand. For Skarpa by, ostra delen av Bagarmossen
och sportfiltet dr avstandet mer dn 600 m. De tvd sistndmnda har
busstrafik. Skarpa by behéver kompletteras med kollektivtrafik.

Gdng- och cykeltrafik: Mdjlighet till utbyggt cykelvigndt med for-
béittrad kvalitet studeras vidare utifidn stadens cykelplan. Oversyn
av strdackningar av pendlingsstrdk pagar och har redovisats i trafik-
utredning. Samplanering kommer att ske gemensamt med angrdn-
sande stadsbyggnadsprojekt for att sdkerstdilla sammanhdngande
och enhetliga cykelstrak som strdcker sig utanfoér programomradet.

Buller och vibrationer: Stadens bullerkartliggning har varit under-
lag till programmet. Med rditt utformning av bebyggelsen dr buller
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inget hinder sd ldnge det gar att skapa en tyst sida. Kompletterande
bullerutredningar kan dock behovas i detaljplanearbetet.

Vad gdller vibrationer ska riktvirdet pa 0,4 mm/s vigd RMS
tillimpas vid ny bebyggelse, vilket dr angivet i programmet.

Luftkvalitet: Luftkvaliteten dr god. Miljokvalitetsnormer (MKN) for

luft klaras i hela programomradet och foreslagen bebyggelse
bedoms inte medfora att MKN é6verskrids.

Risk: Riskbilden for farligt gods och magnetfilt ska fortydligas.
Riskreducerande atgdrder och skyddsavstand ska redovisas for
bebyggelse ndiira Tyresovdgen.

Luftfart: Programmet kompletteras med upplysning: Luftfartsverket
ska ges tillfdlle att yttra sig 6ver alla drenden med objekt 6ver 20 m.

Kommunala ndamnder, bolag och forvaltningar

Lantmaterimyndigheten
Lantméterimyndigheten har ingen erinran till planprogrammet.

Stadsdelsnamnden Skarpnack

Forslaget ger en bra bild 6ver var det dr mgjligt att bygga samt hur
befintliga gronomraden och parker kan bevaras och utvecklas.
Forslagets huvudinriktning 4r 1 huvudsak positiv. Det ar viktigt att
pa olika sitt involvera de boende i den fortsatta planeringen. De sex
storre omraden som foreslas bebyggas stimmer vél med de omré-
den som identifierades under medborgardialogen. Placering, volym
och utformning av byggnader maste studeras noga. Det giller t.ex.
det hoga hus som foreslds byggas vid befintlig t-banestation 1
Bagarmossen. Har ar det viktigt att huset inte skuggar torget under
stor del av dagen.

Foreslagna platser for forskolor dr ldampliga och bor utredas vidare.
Mark behover avsittas for ett vard- och omsorgsboende med c:a 70
vérdplatser, lampligen inom Bergholmsbacken. Forvaltningen
kommer i detaljplaneskedet anméila behov av bostdder med sérskild
service enligt LSS och andra typer av stodboenden.

Virdefull naturmark kommer tas i ansprak for ny bebyggelse.
Déremot bevaras det viktigaste biologiska spridningssambandet,
Bagarmosseskogen och delar av Skarpa by, vilket dr positivt. Det ar
anda viktigt att de atgiarder som foreslas for att stirka de ekologiska
virdena genomf0rs t ex att ta fram skotsel- och naturutvecklings-
planer, dterskapa dngs- och hagmarker samt stdrka kopplingen till
Flatens naturreservat med en ny bro. Pa sikt skulle en ekodukt vara
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ett attraktivt tillskott hdr. Som kompensation ar det viktigt att nya
attraktiva parker och lekplatser anldggs och befintliga rustas upp.
Forslaget att utveckla parkomradet mellan stadsdelarna &r positivt.
Omradet ar vilbesokt och mycket uppskattat. Skogen behalls med
sin karaktdr. Parken utvecklas med nya funktioner och kvaliteter.
En dialog med invénarna blir viktig i det fortsatta arbetet.
Skarpnécksvégen dr idag en del av det regionala cykelpendlings-
straket. Konfliktsituationer mellan cyklister med hog hastighet och
géende kan undvikas genom att pendlingsstriket flyttas till Gamla
Tyresovagen. I den nya utformningen av Skarpnédcksvagen bor
cyklister och gadende dnda separeras.

Forutsittningar for ett mer hallbart resande maste skapas. Cykel-
infrastrukturen méste byggas ut och forbéttras, ssmmanhingande
cykelvédgnit som striacker sig utanfor programomradet anldggas.

Med ny bebyggelse i programomrédet och i angransande stadsdelar
vaxer behovet av en simhall. En sim- och idrottshall 1 Skarpnédck
kan bli en attraktiv motesplats, men ocksa en viktig faktor nér det
giller att ge forutsittningar for forbéttrad folkhilsa 1 stadsdelarna.

Varierad bebyggelse och bostdder som alla stockholmare har rad
med &r viktigt. Minst hélften av bostdderna bor vara hyresritter. Ett
héllbart och klimatsmart byggande bor vara genomgéende tema i
det fortsatta arbetet. Det géller d&ven utformningen av nya cykelstrak
och atgérder att stirka de allmdnna kommunikationsmedlen.

I det fortsatta planarbetet bor uppméarksammas:

Delomréde 1 och 2: Straket kommer att skapa goda forutsittningar
for att barn och vuxna ska rora sig mellan stadsdelarna pa ett tryggt
satt och samtidigt bli ett nytt nav for aktiviteter 1 parken. Kan pla-
nen omdisponeras for att minimera biltrafik lings straket? Kan en
annan placering av de hus som placerats langst sodderut dvervégas?
Nar naturmark exploateras ska ekologiskt relevant kompensation
genomforas, som stirker och utvecklar den biologiska mangfalden.

Dagvattenhantering och bullerddmpning ar tva, for omradet, mycket
viktiga ekosystemtjénster. De ska vidareutvecklas.

Delomrade 3 - Skarpnécks sportfilt: Den nuvarande agilitybanan
ska ges ny placering om dess nuvarande plats tas i ansprak.

Placeringen av bostéder bor studeras vidare och vl anpassas till
befintliga kvartershus béde 1 utformning och hojd. Skarpnécks allé
bor fa en rak dragning genom det nya omrédet for att pa s sétt
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bevara entrén till hela Skarpnicksfaltet. Det bor dvervégas att
studera ett alternativ med bostéder i1 den sodra delen av faltet vid
grusplanen med utgdngspunkt i vad som ar till mest fordel for sdvil
ett forstirkt sportfalt som nuvarande och framtida boende i omradet.
De ekonomiska forutséttningarna for att bygga om sportfiltet enligt
forslaget behdver sdkerstillas.

Delomrade 4 - Gamla Tyresovéigen: Forslaget att se 6ver och
dndra utformningen av trafikplatsen for att frigora utrymme for
bostéder och verksamheter valkomnas. Omvandlingen till bostédder
av verksamheter i nuvarande lokaler lings Horisontvigen bor
fortsdtta och gérna paskyndas. Forutséttningarna for gdende och
cyklister att ta sig mellan Skarpnicksféltet och de nya omraden som
bebyggs i Skondal bor sirskilt uppmirksammas. Aven behoven av
pa- och avstigningsmojligheter pa Tyresobussarna bor ingé i detta.

Delomréade 5 - Skirgardsskogen: Virdefull naturmark tas i an-
sprék. Det dr viktigt att atgirder vidtas for att stirka de ekologiska
virdena. Foreslagen gang- och cykelvig kan girna kompletteras
med en ekodukt fOr att stidrka de ekologiska spridningssambanden
till Flatens naturreservat och samtidigt anlégga en attraktiv over-
géng for boende. En vég fran Pilottorget in till det nya omradet ar
tveksam och skulle pétagligt fordndra boendemiljon och de verk-
samheter som drivs vid torget. Boende kommer i forsta hand att
anvénda sig av de tillfartsvégar som behdver anldggas fran
Flygfaltsgatan. Det borde ricka med att forstdrka passagen fran
Pilottorget for gdende och cyklister. Angoringen fran Zeppelinar-
gatan bor ndrmare studeras for att minska intranget av biltrafik.
Byggnationen i Skirgardsskogen bor placeras sa att den i hogre
grad ddmpar buller fran Tyresovégen in i omréddet. I annat fall
behover andra bullerdimpande atgarder vidtas.

Delomréade 6 - Skarpa by: Stockholmshem kan gérna involveras i
hogre grad 1 den fortsatta processen for att lyfta in det bestdnd som
finns. Dér finns potential for bade fortdtning och pdbyggnad. I pro-
gramforslaget behalls vissa byggnader. Nimnden ser girna att
mojligheterna undersoks for att kunna anvidnda dessa for kulturella
eller néringslivsverksamheter. Inom planomradet ser nimnden
girna att byggemenskaper och kollektivt boende provas. Place-
ringen av de tre punkthusen pd Skarpndcks girdsvég dr tveksam och
forutséttningarna for dessa behdver ndrmare studeras.

I anslutning till bebyggelsen 1 sodra omrddet ndrmast Tyresovagen,
ser nimnden gérna att ett avstigningsstille skapas for Tyreso-

bussarna. Pa s sétt kan de boende utdver t-banan fa flera kollektiva
resalternativ till staden. En fortsatt dialog med SL 4r nddvindig for
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att mojliggora att en andra uppgéng frén tunnelbanan finns med i
planeringen och att detta gors pa ett sitt sa att omstigning fran
busslinjer fran/till Tyreso kan integreras i framtiden.

Ovrigt: Gatumiljon lings Byilvsvigen behover forbittras, hastig-
heterna hallas nere och en béttre utemiljo skapas. Stockholmshem
bor tidigt involveras i planeringen for att exploateringen langs
Byélvsvégen ska kunna béra de kostnader som ror allménplatsmark.

Néamnden ser girna att de visionira idéer for Skarpnicks allé som
presenterats later sig genomforas. Utveckling av stads-, kultur- och
néringslivet 1 langs med Skarpnécks allé bor fortsatt vara en del av
programmet. Det finns behov sdvil av vil fungerande torg och
storre butikslokaler. En storre och centralt beldgen mataffar saknas.

Stadsbyggnadskontoret:

Dialog: Kontoret kommer att ha en fortsatt dialog i detaljplane-
arbetet for respektive omrdde med sakdgare och andra intres-
serade. Placeringar, volym- och utformningsfrdgor ingdr.
Bergholmsparken - mellan stadsdelarna - ingdr i flera detaljplaner.

Vard- och omsorgsboende: Plats for ett vard- och omsorgsboende
inom Bergholmsbacken dr omndmnt i programmet.

Férskola/skola: 7 platser for fristdende forskolor samt 3 platser for
forskolor inom ett kvarter har redovisats. Eventuellt behov av
ytterligare forskolor bor losas inom bostadskvarteren.

Kompensationsdtgirder: Atgirder som foreslds for att stirka de
ekologiska virdena kommer att utvecklas i detaljplanearbetet for
respektive omrdde. Konkreta kompensationsdatgdrder preciseras i
ndsta planeringsskede.

Cvykeltrafik: Gamla Tyresovdgen foreslas ersdtta Skarpndcksvdgen
som del av det regionala cykelpendlingsstrdket. En ny utformning
av Skarpndcksvdgen dir cyklister och gaende separeras bor tas
fram i samband med detaljplanearbetet. Cykeltrafikens infra-
struktur ska fortydligas.

Uppldtelseformer.: Avsikten dr att upplatelseformerna inom omrddet
ska vara fortsatt blandade inom stadsdelarna.

Delomrade 1 Bergholmsbacken och 2 Bergholmsparken:
Delomradets planstruktur studeras vidare for att utreda hur det dr
mojligt att dstadkomma ett terrdnganpassat men dven tryggt och
ldttorienterat strak ddr gdang-, cykel- och angéringstrafik kan
samsas pd ett tydligt sdtt. Angoringen till skolan ska ses over.
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Ett viktigt syfte med programmet dr att sambandet mellan Bagar-
mossen och Skarpndck ska forbdttras. Kontorets bedomning dr att
det ska finnas en synlig bebyggelsekoppling mellan stadsdelarna
och att den nya bebyggelsen bor stricka sig ned till bollplanen.

En dagvattenutredning ska tas fram for omraddet.

Delomrade 3 - Skarpndicks sportfdlt: De sportfunktioner med kring-
byggnader (ddribland en agilitybana) som finns inom Sportfiltet
idag foreslds finnas kvar i framtiden. Viss omflyttning kan bli
nodvindig beroende pad var ny bebyggelse placeras. Kostnaden for
omflyttning ska byggprojekten sta for. I programmet loses inte
fragor av detaljplanekaraktdr. Programmets karta kan fortydligas.

Idrottsforvaltningen har pekat ut ett behov av simhall i stadsdels-
ndmndsomradet. Skarpndcks sportfilt anses vara ett bra ldge.
Alternativa placeringar av bebyggelsen studeras vidare och for-
/mackdelar med olika alternativ redovisas.

Exploateringskontoret har gjort en bedomning att varje delomrdde
kan bdra investeringskostnaderna i relation till intdkterna.

Delomrdde 4 - Gamla Tyresévigen: En omvandling fran verksam-
heter till bostdder lings Horisontvigen kommer att krédva en inven-
tering av befintliga verksamheter samt en riskutredning. Efter
samrddet dr kontorets bedomning att i forsta hand méjliggora en
utveckling av befintligt verksamhetsomrade for verksamheter for att
fa en fortsatt blandning av bostdider och arbetsplatser i Skarpndck.

Kopplingar och samband for alla trafikslag mellan Skarpndck och
Skondal ska utvecklas i fortsatt programarbete.

Delomrdde 5 - Skdrgdrdsskogen: Angoring till bostadsbebyggelsen
ses over. Kontoret ska ocksd studera om bostdder kan placeras ndr-
mare Tyresovdgen. Plats finns for en framtida ekodukt. Placering
av en andra uppgdng fran t-banan bor om mojligt redovisas i
programmet samt dven en ldmplig plats for omstigning med buss.

Delomrade 6 - Skarpa by: En kombination av bostdder och ej
storande verksamheter bor tilldtas. I programmet ska anges forslag
pd plats/platser dir forutsdttningar for byggemenskaper kan
provas. De tre punkthusen pa Skarpndcks gardsvdg utgar.

Ovrigt: Utformning av Bydlvsvigen och av Skarpndicks allé foreslds
vidareutvecklas i respektive detaljplan.
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Stadsdelsnamnden Farsta

Det sydostra hornet av programomradet tillhor Farsta stadsdels-
nidmndsomrade. Tva foretag pd Grahundsvigen i Norra Skondal
berors, diribland en livsmedelsbutik med tillhérande parkering.
Néamnden anser att det viktigaste dr att det finns en butik i omréadet
for de boende 1 Norra Skondal.

Stadsbyggnadskontoret:
Det finns inga planer pd att flytta befintlig butik. I programmet
visas endast pa mojligheten att utnyttja tomten mer effektivt.

Milj6- och halsoskyddsnamnden
Tillstyrker forslaget under forutsittning att:

a) Placering och utformning av dansbana och sportplan 1
Bergholmsparken studeras vidare for att minska storningar.

b) Byggnationen i Skargardsskogen placeras s att den 1 hogre grad
dédmpar buller fran Tyresdvigen in i omradet. Motsvarande mangd
bostider i inre delen av omrddet utgar.

c) Foreslagna verksamhetslokaler i Skérgardsskogen ersitts med
bostider dir 0,4 mikrotesla underskrids. Motsvarande méingd
bostéder i inre delen av omréadet utgar.

d) Byggnationen i sddra Skarpa by dr sammanhéngande mot
Tyresovégen for att ddmpa buller.

e) Foreslagna radhus 1 Bagarmossen ersitts om mdjligt med
flerfamiljshus.

f) Det gors en dagvattenutredning for hela programomradet.

Stadsbyggnadskontoret:

a) Placering och utformning av dansbana och sportplan i Berg-
holmsparken studeras vidare i samband med detaljplanering.

b) Bebyggelsen i Skirgardsskogen kommer att studeras vidare for
att utreda om den i hogre grad kan ddampa buller frdan Tyresovdgen
men ocksd angdringen in i omrddet och om det dr mojligt att oka
exploateringsgraden ndra en ny t-baneuppgdng.

¢) Foreslagna verksamhetslokaler i Skdrgdrdsskogen studeras om
de kan ersdttas/kombineras med bostdder dar 0,4 mikrotesla
underskrids.

d) Byggnationen i sodra Skarpa by utformas sd att riktvdrden for
buller klaras. Bebyggelsens gestaltning utvecklas vidare i
detaljplaneskedet.

e) Kontoret vill inte generellt omojliggora radhus pd platser ddr de
kan vara ldmpliga.

f) Det kommer att géras en dagvattenutredning for hela
programomrddet infor godkdnnande av programmet.
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Trafikkontoret

Forslaget 1 stort dr vél och omsorgsfullt genomarbetat. Samman-
lankningen av omrddena dr bra och kommer att tillfora stor kvalitet
till stadsdelarna. Angdringsbehovet tillgodoses pa ett effektivt sétt.

Redan i foregaende programarbete 2012 papekade trafikkontoret
hur viktigt det &r med sammanlidnkningen av omréadet for alla trafik-
slag. Det dr viktigt att skapa ett langsiktigt hallbart gatunit som
uppfyller promenadstadens intentioner men som samtidigt ger en
minskad belastning pé vissa strak genom att battre sila trafiken i ett
finmaskigt nét. Programmet har dock valt att inte beakta detta.

Strukturen och utvecklingen i hela sydostra sdderort oroar. Program
och detaljplaner tas fram utan forslag till nya kopplingar och sam-
manlidnkande végar for alla trafikslag mellan dessa omraden. Trafi-
ken tvingas till endast ett fatal in- och utfarter frdn Ostra sdderort
mot omvérlden. Det blir &ven minskad tillgédnglighet for kollek-
tivtrafik och rdddningstjénst, varuleveranser och annan service i och
mellan dessa omraden.

Inga nya trafikseparerade ldnkar bor planeras inom programomradet
om det inte dr uppenbart nddvindigt. En sénkning av Rusthallar-
vagen och koppling med Lagavégen dr helt i linje med kontorets
planeringsénskemal. Overbryggning av Tyresdvigen ir positiv.

Béda stadsdelarna tal en relativt hog exploatering med hénsyn till
det mycket goda kollektivtrafikldget.

Det ér positivt att programmet tar tydligt avstamp i cykelplanen och
framkomlighetsstrategin med avsikt att 1 forsta hand understodja
och frimja hallbara trafikslag. Programmet pekar ut viktiga strak
och forslag till stirkta kopplingar for gang- och cykeltrafikanter.
Programmet beskriver kortfattat en idé om ett nytt pendlingsstrak
for cykel mellan Bagarmossens centrum, utmed tunnelbanan och
vidare mot Nytorps girde via Kérrtorp. Trafikkontoret ar positivt till
idén och ser girna strakforslaget mer detaljerat inritat pd en karta.

Kollektivtrafik: Programmet bor tydligare beskriva hur
kopplingarna inom omradet till tunnelbanans stationsentréer samt
till busstrafiken i1 framfor allt Skarpnéck, kan tydligdras och stérkas.

Fordonstrafik: Programmet borde fokuserat 4n mera pa kopp-
lingen mot intillliggande omrdden som Enskededalen, Kérrtorp och
Skondal. Med en lokal koppling mellan stadsdelarna, avsedd for
alla trafikslag s sprids trafiken over hela det lokala vignitet.
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Bagarmossens och Skarpnécks bebyggelse sammanlinkas battre
med dels varandra och dels omvérlden ju fler kopplingar som finns
mellan olika omraden. Det handlar om framkomlighet och ett mer
finmaskigt nit som béttre silar alla trafikslag genom omraden. Det
ger ocksd minskat trafikarbete och mindre storningar for t ex
varuleveranser och servicetrafik. Rdddningstjansten kan kora pé
parkvégar men det &r inte onskvirt.

Programmet borde peka ut en inriktning for all allmén platsmark pé
och invid gatorna (t ex sjudygnsparkeringarna) i omradet. Det dr av
stor betydelse att enkelriktade cykelbanor kommer till. P4 samma
stracka ligger befintlig trafikseparering kvar. Kontoret onskar att
den analyseras och att programmet tar stéllning till om den ar bra
och vilfungerande eller annars mojlig att ta bort.

Gronstruktur — park, idrott och rekreation: Ambitionen att
behélla och forbéttra omradets grona samband dr god. Detta lyckas
till stora delar vél 1 programmet. Trafikkontoret ser helst att stora
delar av den befintliga naturen sparas inne pa gardar och mellan
hus. Det dr viktigt att den ny bebyggelse placeras sa att landskapet
framtrader och inte byggs for eller spriangs bort. Staden har ett stort
ansvar att virna de manga skyddsviarda ekar och tallar som finns
inom programomradet. Det behovs en tydligare redovisning av hur
bebyggelsen paverkar enskilda tradindivider av hog skyddsklass.

Skola och forskola: Forskolor och skolor bor i egna, vil tilltagna
gardar. Samnyttjande av allmin platsmark medfor ofta problem
med privatisering och slitage 1 titare stadsbygd. Tillgdngligheten
och framkomligheten till skolor och férskolor med kollektivtrafik
och bil maste beaktas. Nya gator bor planeras genomgéende och
inte som sickgator for att undvika vindnings- och backrorelser.

Bergholmsbacken: Kontoret anser inte att ett sa 1dngt strak kan
regleras som gingfartsomrade. Korytorna bor vara tydligt
separerade frdn gdngytorna. Barn &r inte trafikmogna att bedéma
interaktion med fordon pa det sétt som krdvs. Angoringsvégen fran
Rusthallarvédgen till den nya skolan bor dras vidare at nordvést.

Bergholmsparken: Bade struktur och innehdll ar vdl genomténkt.
Det finns dock en konflikt mellan park- och rekreationsfunktionen
och Skarpnécksviagen som ir ett utpekat cykelpendlingsstrak 1
cykelplanen idag. Ett nytt pendlingsstrak utmed Gamla Tyreso-
vagen bor ersdtta det befintliga. Gamla Tyresovagen maste da
byggas om for att uppné fullgod standard for cykelpendling. Nya
byggnadsvolymer som skapar barridrer 1 parkstriket bor undvikas.
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Skarpnicks sportfilt: Sim- och sporthallens placering dr bra med
avseende pa bussforbindelser men inte tillrdckligt bra med avseende
pa t-banan. En sammanlédnkning av omrédena for alla trafikslag i
Vinggatans forlingning hade medgett busstrafikering till sport- och
idrottsplatsen dven fran Bagarmossen. Sim- och sporthallens
placering i forhéllande till de vérdefulla ekarna bor fortydligas.
Gatorna borde utformas som vanliga lokalgator, ej gdngfartsgator.

Gamla Tyresovigen: Plats i sektionen bor finnas for en gdng- och
cykelbana for pendlingsstrak pa varje sida. Dessa maste ocksa
kopplas till Flatenvdgen och ansluta till befintligt pendlingscykel-
strak. Aven den vistra sidan av vigen ir limplig for bebyggelse.
Skevrodsskogen blir &nnu mer vérdefull som nérnatur i och med
den nya bebyggelsen. Det &r viktigt att den del av skogen som
nyttjas av skolan bor forbli gron och allmint tillgénglig under de
tider som skolan inte anvinder den.

Skirgardsskogen: Omradets gatunit dr vl utformat och samman-
lankat med bara en atervandsgata. Natur- och terrdnganpassning av
bebyggelsen ér viktig pa platsen. Kontoret dr inte dvertygat om att
sluten kvartersbebyggelse ér 1dmplig av den anledningen.

Skarpa by: Ytterligare en lokalgata som kopplar det nya tillskottet i
delomrddet med det gamla vore 6nskvird. Téatorpsvigen borde om
mojligt kopplas till den nya bostadsenklaven. Aven detta omride
skulle kunna kopplas mot Bagarmossen pa ldmpligt sitt med hinsyn
till natur- och kulturmiljo.

De fem bostadshus som &r placerade ldngst mot nordost bor utgd av
hénsyn till den fantastiska kultur- och naturmiljén. Miljon kring
Skarpnécks gard har med sina gamla ekar hogsta naturvardesklass
och bor bevaras och utvecklas utifran dess unika forutsittningar.

Bagarmossens centrum: Anslutningen till Bagarmossens centrum
fran parkstrdket 1 Bergholmsbacken bor tydliggoras. Om det avses
trafikeras med motorfordonstrafik behover dessa ytor atskiljas.
Angoring samt leveranser av varor behdver tas om hand pa ett
systematiskt och béttre sitt dn att tunga fordon kor, vinder etc pa
torgytor, som bor vara helt fredade fran trafik. Befintlig vindplan
frdn Rusthéllarvdgen kan goras om till en ny lokalgata som forldngs
forbi torget och fortsétter utmed ena sidan av det nya huset och
vidare till Svartagatan eller till Rusthallarvigen lingre soderut.
Bagarmossens centrum &r idag splittrat mellan de tva torgen.
Forslaget skapar snarare en 6kad separering.

Fortiatningar i Bagarmossen: 1, 3, 4, 5,8, 9, 10 provas. 6,7 utgar.
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Fortitningar i Skarpniick: Ytterligare bebyggelse kan inrymmas
utmed Gamla Tyresovéagen.

Stadsbyggnadskontoret:

Sammanldnkningen av omrddet for alla trafikslag: Kontoret har hdir
gjort en avvigning mellan behovet att behdlla det gemensamma
parkrummet mellan stadsdelarna och behovet av ytterligare en
forbindelse for motortrafik till/fran Bagarmossen. Det grona oOst-
vastliga straket — i programmet kallat Bergholmsparken — dr ett
mycket uppskattat park- och skogsomrdde och dessutom del av en
storre sammanhdngande gron forbindelse mellan Nackareservatet
och vidare mot Arsta. En ny bilforbindelse skulle dela parken och
gora den bullrigare och otryggare. En ny bilférbindelse skulle ge en
fordelning av biltrafiken och en viss avlastning av Sockenvdgen
men trafiken ska likvdl ut pd Nyndsvdgen och Tyresovigen sd
bedomningen dr att den skulle ge en obetydlig tidsvinst. Kontorets
bedomning dr att sambandet och samhérigheten mellan stads-
delarna inte dr beroende av en bilvdg utan kan utvecklas med ett
tydligare gang- och cykelsamband mm som beskrivs i programmet.

Sd langt det dr mojligt foreslas befintligt vigsystem anvindas. Bil-
trafiken ska inte uppmuntras utan forbdttringar och god tillging-
lighet ska planeras for kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik.
Rdddningstjdnsten kan kéra dven pa gang- och cykelvigar.

Cykeltrafik: Cykelstraken ska utvecklas vidare och konkretiseras.
Ett nytt huvudstrak for cykel mellan Bagarmossens centrum, utmed
tunnelbanan och vidare mot Nytorps gdrde via Kdrrtorp foreslas.
Samordning ska ske med angrinsande stadsbyggnadsprojekt.

Kollektivtrafik: Kopplingarna inom omrddet till tunnelbanans
Stationsentréer samt till busstrafiken ska tydligoras och stdirkas.

Fordonstrafik: En trafikanalys finns framtagen sedan tidigare men
behover ses over och preciseras utifran bearbetade gatukopplingar
och skattningar av antal bostdder.

Inriktning for all allmdn platsmark pa och invid gatorna: En
oversyn pdgdr kring mojlighet till anldggande av parkerings-
anldggningar dit parkerande kan hénvisas i forsta hand.

Gronstruktur — park, idrott och rekreation: Ambitionen dr att ny
bebyggelse ska terringanpassas. Stora delar av befintlig natur
sparas inne pa gardar och mellan hus. I detaljplaneskedet kommer
bebyggelsens paverkan pa trdadindividnivd att redovisas.
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Skola och forskola: Forskolor och skolor dr placerade sd att de kan
fa egna, vil tilltagna gardar. Exakt avgrdnsning sker i samband
med detaljplanering. Nya gator bor om mojligt planeras genom-
gdende eller utformade sa att vindnings- och backréorelser undviks.

Bergholmsbacken: Straket ska studeras vidare och bli tydligare.
Planstrukturen ska ses over. For angoring till skolor efterstrdvas
trafikkontorets riktlinjer for sdkra och trygga skolvigar.

Bergholmsparken: Pendlingsstraket utmed Gamla Tyresévdgen
foreslas ersdtta det befintliga och Gamla Tyresévigen mdste
byggas om for att uppnd fullgod standard for cykelpendling.

Skarpndicks sportfdlt: Ny bebyggelse pd sportfiltet ska placeras
med hdnsyn till ekarna. Idrottsforvaltningens bedomning dr att det
dr bra att samordna sportfunktionerna dven om sim- och
sporthallen helst borde placeras ndrmare t-banan.

Gamla Tyresévigen: En principsektion tas fram i detaljplaneskedet.

Skdrgdrdsskogen: Gatundt och kvartersutformning ska bearbetas.

Skarpa by: Kopplingar till Bagarmossen forstdrks for gaende och
cyklande. En ny gata mellan Bagarmossen och Skarpa by foreslas
inte. Bedomningen dr att den skulle paverka kultur- och naturmiljon
och bryta det bilfria straket till naturreservatet. Bebyggelse i nord-
ost bedoms kunna passas in i den omtdliga ekmiljon.

Kompletteringar med ny bebyggelse och nya bilkopplingar i befint-
liga omrdden mdste ske varsamt och med hénsyn till befintlig struk-
tur. I forsta hand bor tillfart och angoring ske via befintliga gator.

Bagarmossens centrum: Anslutningen till centrum fran parkstraket
fortydligas. Biltrafik over torget dr inte onskvdrt men angoringar
behéover beskrivas. Mdjlighet finns att reglera angéoring till torg.

Exploateringsnamnden

Ekonomiska konsekvenser for staden: Det ér fraimst de storre
delomrddena som kréver storre investeringar. Utifran en preliminir
uppskattning bedoms varje enskilt delomrade béra investerings-
kostnaderna i relation till intdkterna. De mindre fortdtningsprojekten
medfOr oftast inte ndgra storre investeringar i allmén plats. Stadens
investeringar 1 allmén plats bedoms kunna finansieras genom in-
komster som staden far genom markforsdljning och tomtréttsupp-
latelse. Storre investeringar utanfor exploateringskontorets forsorg
ar idrottsforvaltningens satsningar inom Skarpnécks sportfilt.
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Idrottsforvaltningen har identifierat behov av dessa funktioner till &r
2022. Finansieringen for funktionerna dr inte sdkerstilld. Planerad
grundskola for 1100 elever i F-9 i Bergholmsbacken ér en stor
offentlig investering inom programomradet.

Konsekvenser for respektive detaljplan kommer exploaterings-
ndmnden att hantera 1 inriktningsbeslut och genomforandebeslut.

Hur projektet uppfyller stadens mal: Forslaget bedoms uppfylla
stadens mal. Stadsdelarna bebyggs med ett stort antal ldgenheter.
lanspréktagna gronytor kompenseras framst genom utvecklingen av
Bergholmsparken. Dagvattenhantering 1 Bergholmsbacken och
vidare mot Skarpndck planeras ingé som ett ytterligare trivsamt
inslag. Framkomlighetsstrategin genomsyrar trafikatgérderna. En
stor andel forskolor med mojlighet for lekvanliga utomhusmiljoer.

Tidplan och kommande beslut: Nimnden har parallellt med
programarbetet markanvisat ett omrade inom Bagarmossen vid
Stangévigen for forskola. Efter programmets godkénnande i
stadsbyggnadsndmnden forvéntas arliga markanvisningar kunna
mojliggdra en jaimn utbyggnadstakt fram till &r 2030. Mellan
programsamrad och programmets godkdnnande kan mindre
komplexa projekt markanvisas och detaljplaner mojligen startas.

Kontorets sammanfattande bedomning: Kontoret ser positivt pa
bebyggelseforslagen. Ett antal frigor bor utredas ytterligare for att
sdkerstdlla genomforbarheten.

Gamla Tyresivigen: Forslaget bygger pa att det finns ett intresse
fran byggherrar att etablera verksamheter for till exempel kontor 1
omradet strax norr om Skarpnéicks trafikplats. Underlaget for detta
har tidigare varit 14gt. Omradet kan behdva drivas i tva separata
detaljplaner med norra delen som en forsta detaljplan.

Skirgardsskogen: Hogre flexibilitet 1 programforslaget kan utgora
en mojlighet till att 6ka genomforbarheten. Omradet ndrmast
Tyresovégen bor inte lasas for verksamheter utan goras mojligt for
dven bostédder 1 form av studentbostéder och ungdomslégenheter.

Bagarmossen Centrum (vid Rusthdllarviigen — Lagaviigen): De
ekonomiska och tekniska mdjligheterna for en sdnkning av bilbron
vid Rusthéllarvdgen behover utredas samt befintlig tankstations
ersittningsplats och avflyttning hanteras samt en 6verenskommelse
tecknas med bostadsrittsforeningen (med tomtrétt for parkering) for
att tillrackligt klarlagga genomf6rbarheten.
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Byiilvsvigen: Kontoret har inga medel for atgarder pa allmén plats
vid Byilvsvigen. Atgirder far finansieras av AB Stockholmshem
som dger den exploateringsbara marken.

Fortitningar i Bagarmossen: For de fortidtningsprojekt inom
Bagarmossen som foreslds pa befintliga parkeringar upplétna med
tomtritt bor fortydligas att dverenskommelse behdver tecknas med
tomtrittshavaren for att kunna genomfora projektet.

Stadsbyggnadskontoret:
Skdrgardsskogen: Omradet ndrmast Tyresovigen kan provas for en
kombination av bostdder/verksamheter/garage.

Bagarmossen Centrum (vid Rusthdllarvigen — Lagavdigen): Tvd
alternativa losningar — med och utan sdnkning av Rusthallarvigen -
redovisas i fortsatt programarbete.

Fortitningar i Bagarmossen: Fortdtningsprojekt kommer inte att
foreslas pad befintliga parkeringar upplatna med tomtrdtt. Kontoret
dr fortsatt positivt till fortitning men initiativ bor tas av respektive
bostadsrdttsforening.

Radet till skydd for Stockholms skdnhet

Det dr mycket positivt att programmet utvidgats till att omfatta bada
stadsdelarna. Med ett storre grepp finns mdjlighet att se 6ver de be-
fintliga strukturerna och hur dessa kan stérkas, vidareutvecklas och
samverka. Programmet gor det mdjligt att géra avvigningar mellan
de virden som finns 1 form av t ex bebyggelse eller naturmark och
de kvaliteter nya byggnader skulle kunna tillfora respektive plats
/omrade. En god struktur for hur stadsdelarna kan utvecklas har
presenterats men flera frigor bor diskuteras vidare. Fokus méste
ligga pa att med fortdtningar skapa bittre boendemiljoer.

Det som de boende upplever som den stora kvaliteten med
Bergholmsparken ir att det &r ett skogsomrade och inte i forsta hand
en anlagd park. Behov av ytor for lek och bollspel kommer att 6ka.
Bollplaner bor inte bebyggas forrédn behov dr utredda.

Om staden vill minska privatbilismen maéste alternativa sitt att ta sig
till och frén bostaden finnas. En utveckling av omradets cykelstrak
ar knappast tillrackligt. Det borde finnas mojligheter att komplettera
arbetsomradet med garage med bilpool och annan typ av service
som kan minska bilanvindningen. Det kanske gér att konvertera
nagot av de befintliga, men ur arkitektonisk och stadsbildsmaéssig
synpunkt mindre intressanta garagebyggnaderna i bostadsomradet
till bostadshus 1 stillet for att bygga pa befintliga parkeringshus.
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Bergholmsbacken: Positivt med ett nytt och tydligt strdk som
forbinder stadsdelarna. Planspridngning kan undvikas med ett nagot
mer Ostligt strak, motsvarande ldget pa nuvarande gdngvig.

Bergholmsparken: Bestér av tva delar — skogen och parkstraket.
Atgirder bor inriktas pa att upprusta och forbittra gngstraken
mellan stadsdelarna samt gallring av partierna mellan gangvéigarna.

Skarpnicks sportfialt: Kan bebyggas om idrottens behov kan
tackas. De nord/ostliga gatorna bor rétas ut. Utblickar ar viktiga.

Gamla Tyresovigen: Det bor utredas hur langt in 1 Skevrods-
skogen man kan bygga med hénsyn till dess hdga naturvirden.

Skirgardsskogen: Den minst vardefulla delen foreslas i program-
met bli kvarterspark med skateparken bibehallen. Ny bebyggelse
kan provas hir och skateparken fa ny placering i ndromréadet.

Skarpa by: Tveksamt med de fem husen norr om gardsbildningen
med hénsyn till de fina ekarna i omradet. De fyra befintliga vard-
byggnaderna utgdr en vél utformad bebyggelsegrupp som tillfor
omradet kvaliteter. Inriktningen bor vara att restaurera och
komplettera. Handelstradgarden &r viktig att ha kvar pa platsen.

Bagarmossens centrum: Bostadshus norr om Lagavégen bor pla-
ceras 1 linje med befintliga hus 1 kvarteret Stadsméklaren sé att
gatan far samma bredd med tradplantering hela strackan fram till
vindplanen. Panncentralen bor bevaras. Ny byggnad vid tunnel-
banan dr mdjlig. Socialt innehdll bor inrymmas for att stirka
centrumbildningen och stadsdelen. Det norra punkthuset ér tvek-
samt. Har behdvs en fond till torget snarare dn ett hogt hus. Det ér
viktigt att en ny byggnadsvolym inte stor kopplingen till Lagaplan.

Fortitningar i Bagarmossen: Forslagen 1 huvudsak positiva.
Omrade 2 bor utgd — innebér stort ingrepp 1 naturmiljon. Omrade 6,
7 tveksamma. Entrén till reservatet kan bli otydlig.

Fortitningar i Skarpnick: Det dr inte mojligt att bygga pa de
mest vilgestaltade parkeringshusen. Konvertering av arkitektoniskt
mindre vérdefulla parkeringshus bor utredas t ex p-huset vid Gon-
dolgatan. Att utveckla forgardsmarken pa Skarpnicks allés norra
sida befaras att patagligt skada den mycket sirpriglade stadsmiljon.

Stadsbyggnadskontoret
Fler mdnniskor kommer att rora sig inom, mellan stadsdelarna och
dven i skogsomrddet med utbyggnadsforslaget. Det dr ddrfor viktigt
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att forma det gemensamma parkrummet sd att det bdade attraherar
en 30% 6kning av befolkningen men ocksa tdl ett 6kat slitage.

Programmet kommer att kompletteras med exempel pa fler atgdrder
som kan minska bilanvindningen.

Bergholmsbacken: Delomradets planstruktur studeras vidare for att
undersoka hur det dr méjligt att dstadkomma ett terrdnganpassat
men dven tryggt och littorienterat strak ddr gang-, cykel- och
angoringstrafik kan samsas pd ett tydligt sdtt. Liget for befintlig
gadngvdg dr inte optimalt om man vill dstadkomma ett strak med
bebyggelse pa bigge sidor.

Skarpndcks sportfdlt: Idrottsférvaltningen har inte pdtalat ytter-
ligare behov utéver de funktioner som tillkommit inom omrddet.

Gamla Tyresovdagen: Hdnsyn har tagits till naturvirden inom
Skevrodsskogen sd att delar med de hogsta viirdena kan bevaras.

Skdrgdrdsskogen: Skateparken dr etablerad i omrddet sen ett tiotal
aroch foreslas tillsvidare behdllas pa nuvarande plats.

Skarpa by: Ny bebyggelse norr om gdrdsbildningen placeras med
hénsyn till ekarna. Vardbyggnaderna maste rivas for att de dr i
ddligt skick. Handelstrddgdrden planeras vara kvar inom omrddet.

Bagarmossens centrum: Det dr viktigt att dstadkomma fortditning i
centrum for att skapa bostdder och okad befolkning i kollektivtrafik-
och servicendra ldge. Gestaltningsfragor som t ex placering av den
nya bebyggelsen utmed Lagavigen i forhdllande till gatan studeras
vidare i detaljplaneskedet. Kontorets bedomning dr att hoga hus i
centrum dr mojligt att prova i en mattfull skala om 10-12 vaningar.

I kommande detaljplanearbete ska det utredas om panncentralen
kan behdllas med hdnsyn till fororeningar i byggnaden.

Fortdtningar i Bagarmossen: Nr 5,7, 10 och 11 foreslas utgd.

Fortdtningar i Skarpndck: Kontoret onskar att prova en pabygg-
nad av de aktuella p-husen. Det bedéms vara mdjligt om tillrdckliga
solvdrden klaras pd gdrdarna. Att utveckla forgdardsmarken pd
Skarpndcks allés norra sida kommer att vara svart att genomfora.
Om det lyckas kan det tillfora mer innehall och kvalitet utmed allén.

Kulturnamndens kulturmiljoutskott
Hoga hus 1 Bagarmossens centrum samt 1 parkrum néra centrum
avstyrks. Pdbyggnader av parkeringshus provas med maélet att
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bibehélla eller forstirka de skulpturala former som byggnaderna har
och accentuera arkitekturen.

Det dr viktigt att ta fasta pa Bagarmossens kulturhistoriska virden i
planeringen, anpassningen till naturmarken och bebyggelsen liksom
de stora planhistoriska och arkitektoniska viarden som finns i
Skarpnick, en betydelsefull arsring Stockholm. Huvuddelen av
programmets forslag dr genomforbara utan att kulturhistoriska
viarden minskar med nagra undantag. Inga ytterligare hoga hus bor
byggas i centrum. Inte heller bor ny bebyggelse uppforas i
foreslagen omfattning norr om Skarpnécks gard. Ett bevarande av
panncentralen i kvarteret Krigsradet bor provas. Kopplingen mellan
Skarpnick och Bagarmossens centrum genom den planerade
nybebyggelsen bor ta storre hansyn till den befintliga strukturen.
Fortitningarna som innebér pdbyggnader av parkeringshusen i
Skarpnédck medfor forvanskningar av den speciellt utformade
bebyggelsen och avstyrks. I ovrigt sa far fortdtningarna studeras
vidare i detaljplaneprocessen.

Stadsbyggnadskontoret:

Befintliga hoga hus dr 9-10 vaningar i Bagarmossen. Héga hus dr
ddrmed inte fradmmande i stadsdelen. Kontorets bedomning dr att
hoga hus i centrum bor vara mojligt att prova i en mattfull skala -
10-12 vaningar.

Pabyggnader av parkeringshus i Skarpndck avses att provas med
malet att bibehdlla eller forstirka de skulpturala former som
byggnaderna har och accentuera arkitekturen.

Norr om Skarpndcks gdrd ska tillkommande bebyggelse inpassas
vdl. Hoga krav kommer att stdllas pa terrdng- och landskaps-
anpassning med avseende pd omgivande ekmiljoer.

I kommande detaljplanearbete ska det utredas om panncentralen i
kvarteret Krigsradet kan behdllas med hdnsyn till fororeningar i
byggnaden.

Idrottsférvaltningen

Det ér positivt med ambitionerna att knyta samman omrédets olika
delar samt att komplettera med motesplatser 1 form av t ex spontan-
idrottsytor. En satsning riktade till flickor bor tillskapas d& spontan-
idrottsytor till 80% brukar nyttjas av killar enligt studier. Den nya
géng- och cykelvig som foreslas over Tyresovdgen kommer att
skapa en bittre forbindelse till Flaten. Vid en sé stor exploatering
som foreslés 1 programmet vilket kréver att idrottsytorna omdispo-
neras bor delar av detta bekostas av projektet. En forutsittning ar att
befintlig konstgrisplan ersitts innan bebyggelsen kommer till. I
forsta hand bor idrottsytor kompenseras med nya idrottsytor 1
nidromridet.
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De 100 p-platser som foreslas forsorja Skarpnécks sportfilt ar for
fa. Minst dagens antal p-platser behdvs. Befintlig agilityyta bor
bevaras alternativt ersittas med annan inom sportféltet. Isbana/ishall
bor placeras 1 direkt ndrhet till simhallen. De funktioner som finns
idag ska inrymmas inom omradet. Det ska finnas mojlighet till
utveckling av sportfunktionerna. De befintliga entréerna till Nacka
naturreservat ska behélla sin funktion.

Stadsbyggnadskontoret:

Programmet fortydligas ndr det gdller sportfiltet. Idrottsytor som
omdisponeras pd grund av projektet ska bekostas av projektet. De
funktioner som finns idag bedéms kunna invymmas men med viss
omflyttning. Befintlig konstgrdisplan ersdtts innan ny bebyggelse
kommer till. Agilityytan flyttas och ersdtts med annan plats inom
eller ndira sportfdiltet med utbyggnadsforslag enligt programmet.
Isbanans placering studeras vidare i programarbetet. Mojligheten
att ytterligare utéka sportytorna utéver programforslaget dar
begrdnsade om nya bostdder ska rymmas.

Parkeringsbehovet for sportfiltet kommer att utredas vidare.

Avsikten dr att de befintliga entréerna till Nacka naturreservat ska
behdlla sin funktion och géras tydligare.

Utbildningsforvaltningen

Forvaltningen ser positivt pa att det finns forslag att placera en ny
F-9 skola for ca 1100 elever centralt i omradet samt en idrottshall i
direkt anslutning till skolan. Narliggande aktivitetsytor skapar
mervirden for skolan.

Mark behover avsittas for skolgdrden. For att mojliggora angoring
med lastbil behovs en svingradie pa 18 m.

Forvaltningen delar programforslagets beddmning av det antal
skolplatser som kommer att behdvas och att ytterligare skolplatser
behover skapas utover den foreslagna nya skolan. Detta kan ske 1
enlighet med programforslaget 1 form av ytterligare en ny skola
eller genom utbyggnad av befintliga skolor t ex Skarpatorpsskolan.

Stadsbyggnadskontoret:
1 programmet anges att utbyggnad av befintliga skolor ska vara
moyjligt.

Stockholms Stads parkerings AB

De foreslagna cykelgaragen vid tunnelbanestationerna kommer att
kréva investeringsmedel fran staden for sitt anliggande och det
kommer att krdvas en budget for framtida drift och underhéll av
anldggningarna. Stockholm Parkering bistér gdrna kontoret i den
framtida parkeringsutredningen med den kunskap bolaget har.
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Stadsbyggnadskontoret:
Projektet kommer att ha kontakt med Stockholm Parkering i fortsatt
programarbete.

Stockholm Business region AB

Det ar positivt att omradet utvecklas till en tét och héllbar blandstad.
Ska den rddande obalansen mellan sdderort och norrort minska ér
det av vikt att staden ger langsiktiga forutsittningar kring hur kvar-
varande foretagsomraden ska utvecklas, samt att staden skapar
forutséttningar for nya etableringar i samband med programarbeten
som detta. Service i bottenvaningarna &r inte forenligt med ambi-
tionen om fler arbetsplatser och en levande och attraktiv stad.

I drendet strategisk inriktning for foretagsomrdden gors bedom-
ningen att foretagsomradet 1 Skarpnéck lampar sig for foretag inom
produktion, lager och kontor. Strategin foreslér att foretagsomradet
ska utvecklas till blandomrade. Det ska sékerstillas att den tunga
trafik som verksamheterna i Skarpnicks foretagsomrade genererar
har goda och sékra in- och utfarter. For delomrdde Gamla Tyreso-
vigen anges att en blandning av bostédder och verksamheter bor vara
mojlig ndrmast Horisontvégen, fOrutsatt att storningar fran verksam-
heterna kan undvikas. Resonemanget bor vara det omvinda. Staden
borde utgé frin de befintliga verksamheterna i sin bostadsplanering.

Stadsbyggnadskontoret:

Det dr viktigt att det finns arbetsplatser i stadsdelarna. Programmet
bor bearbetas vidare for att hitta en losning ddr bade verksamheter
och bostdider ryms. Omrddet ndrmast Horisontvigen innehdller
bostdder idag och foreslas dven i framtiden vara ett blandat
omrdde. Omradet ndrmast Tyresovigen bortom Flygledargatan bér
innehalla i huvudsak verksamheter. Verksamhetsomrddet foreslds
behdllas, kunna fortdtas och utvecklas.

Ovriga remissinstanser

Ellevio AB

Befintlig fordelningsstation i sodra delen av planomradet ska
beaktas. Ellevio har ett 30kV-kabelstrak i Skondal med kablar i drift
som kan behova omforldggas samt gamla kablar som inte dr 1 drift.
Elndtet maste utdkas och forstirkas med ca 10 nya nitstationer. Vi
vill bli kontaktade 1 god tid innan detaljplanearbete startas.

Stadsbyggnadskontoret:
Programmet kompletteras med uppgift om behov av ndtstationer.

Samfundet S.t Erik

Sammanfattningsvis anser Samfundet S:t Erik

» att programmet i sin helhet utgdr en god grund for den fortsatta
bebyggelseutvecklingen
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« att det 4r mycket positivt att de strukturella dragen 1
stadslandskapet med tva karaktirsfulla stadsdelar sammanlénkade
av ett park- och naturstrak bibehalls och utvecklas

» att programmet dock maste kompletteras med en landskaps-och
kulturmiljoutredning som grund for det fortsatta planarbetet for att
sdkerstdlla hog kvalitet och bevarade och utvecklade arkitektoniska
véirden

« att Skarpnicks strukturella arkitektoniska virde med skarpa moten
mellan bebyggelse och landskap maste beaktas

* att med en fordjupad landskaps- och kulturmiljéutredning som
grund, reducera och utveckla bebyggelseforslaget i delomradet
Skarpa By, sa att Skarpnécks gird med gardsmiljon och
landskapsrum bevaras

« att strdket genom 1 Bergholmsparken terrdnganpassas och att
skola/forskola kompletteras med lekplats och annan offentlig
malpunkt.

Programmets grepp att i en overgripande skala foresld en samlad
struktur for stadsutvecklingen i ett storre omrade mycket positivt.
Landskaps — och kulturmiljéutredningar som beskriver befintliga
vérden saknas. I programmet betonas vikten av att ny planstruktur
och bebyggelse utgar frdn och anpassas till delomradenas arkitek-
toniska kvaliteter, vilket Samfundet S:t Erik vdlkomnar. I stora drag
bibehélls dven den landskapliga rumsliga strukturen. Det dr viktigt
att bibehélla det grundldggande forhallningsittet med en terrdng-
anpassad bebyggelse 1 mattfull skala vid kompletteringsbebyggelsen
i Bagarmossen. Det foreslagna “’stockholmsstraket” maste utformas
med utgadngpunkt i terrdng och vegetation.

I Skarpnick utgor de skarpa motena mellan bebyggelsefronter och
omgivande 6ppna landskapsrum det viktigaste karaktdrsdraget.
Bebyggelsen i anslutning till den foreslagna skolan/forskolan méste
kompletteras med park och lekfunktioner. I forslaget koncentreras
nya parkfunktioner till ett utvecklat sydvéastvant bryn i ett strak i
mot Skarpnicks bebyggelsefront vilket gor att kommer att uppfattas
som en angeldgenhet endast for den néraliggande bebyggelsen.

En hogre skala i Bagarmossens centrum kan gora orienteringen i
stadsdelen béttre. Volymen maste noga studeras for att undvika
forfulande skalforskjutningar och olycklig skuggverkan.

I hagmarken kring Skarpnécks gard dras bebyggelsen nira inpa
mangérdsbyggnaden vars omgivande komplexa milj6 - en ovanligt
fin grdsanldggning samt allén ddrmed paverkas negativt.
Bebyggelsen i anslutning till gdrdsmiljon méste omstuderas med ett
fordjupad landskap- och kulturmiljéunderlag som grund.

Stadsbyggnadskontoret:
En landskaps-och kulturmiljoutredning for hela eller delar av pro-
gramomrddet foreslds tas fram i samband med detaljplaneskedet.
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Bergholmsbackens planstruktur studeras vidare for att underséka
hur det dr mojligt att dstadkomma ett terrdinganpassat, tryggt och
ldttorienterat strdk ddr gang-, cykel- och angéringstrafik kan
samsas pd ett tydligt sdtt.

Fastighets AB Brostaden

(dgare av fastigheterna Drevern 3 och Dvirgspetsen 1)
Programsamradet visar att vara fastigheter planeras for enbart
verksamheter. Vi dr intresserade av att se 6ver mojligheterna att
kunna utveckla den marken dven for bostadsdndamal, kanske i
kombination med verksamheter.

Stadsbyggnadskontoret:

Ompradet ndrmast Tyresovdgen dr inte lampligt for bostdder ur
riskhdnseende. Delar av kvarteren kan eventuellt vara mojliga att
utveckla for bostdder. I fortsatt programarbete ska detta studeras.

Naturskyddsféreningen

Sammanfattning:

* Vi anser att programmet utgdr en betydande miljopaverkan och en
miljokonsekvensbeskrivning borde upprittas.

* Ekosystemanalyser bor goras innan fortsatt planering.

* Bra att en naturvirdesinventering gjorts.

* Nya bilvdagar dr mycket daligt redovisade i programforslaget.

* En ny bilvig bor inte byggas genom Bagarmosseskogen som nu
foreslas - stor risk finns att den kommer att forlangas till Skarpnéick
1 framtiden.

» Skirgardsskogen bor inte exploateras.

» Skarpnédcksstréket bor inte parkifieras som nu foreslds med bl.a.
belysta ekar. Lat naturen och det vilda besta.

Programmet innebér positiva fordndringar jamfort med tidigare
programforslag. Vi har invdndningar mot forslaget i delomrade 1,
Bergholmsbacken. Denna gang har en ordentlig naturinventering
gjorts vilket dr en stor fordel jamfort med tidigare. Bara for att
Bagarmosseskogen sparas innebir det inte att andra gronomraden i
omrédet kan bebyggas. Skdrgardsskogen har hdga natur- och
rekreativa virden. Vi skulle gérna se att staden utvecklar vad man
menar med hallbart.

Fordjupad oversiksplan biittre fin program: Fordjupade over-
siktsplaner (FOP) #r ett bittre sitt att hantera de mycket komplexa
frigorna som mdste hanteras nir Stockholm fortitas. En FOP stiller
andra krav pd samrdd med kommunmedborgarna. Den ska sédndas
bade pa samrad och sedan utstillning, ska ocksd miljobedomas
precis som en dversiktsplan, alltsd maste en miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) tas fram.
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Behov finns av ekosystemanalys: Alla planer och planprogram
borde foregas av ekosystemtjanstanalyser dir man studerar forut-
sdttningarna for eventuell fortitning och annan utveckling innan
man borjar planera. I detta ingar att kartldgga vilka ekosystem-
tjdnster som finns inom omradet sa att planeringen sedan kan utgé
fran dessa. Detta for att inte viktiga ekosystemtjénster som reglering
av vattenfloden, pollinering, klimatutjamning, rening av luften m.m.
ska byggas bort. Med ekosystemtjanstanalyser kan planeringen
istdllet bidra med att forstirka ekosystemtjinsterna. Ett forsta steg i
en kartldggning av vilka ekosystemtjénster som finns i omradet dr
att gora en totalsummering 6ver hur manga trdd som ska féllas och
utifrdn detta med hjélp av senaste forskningsronen berékna vilka
ekosystemtjinster dessa trdd och marken under dem utf6r, mark
motsvarande ungefr tradets krona. Ekosystemtjinster som rening
av luft, infiltration av regnvatten, bibehallande av grundvattenniva,
bullerddmpning och upptag av koldioxid kan bl.a. undersokas hir.

Behovsbeddomning: Programmet innebér exploatering av natur-
omraden med mycket hdga ekologiska och sociala varden. Detta
paverkar inte bara livsvillkoren for djur- och vixter utan ocksa
ekosystemtjanster som &r viktiga i staden som luftrening, utjamning
av vattenfloden, temperaturutjamning m.m. Enligt stadsbyggnads-
kontoret bedoms programmet inte strida mot nagra kommunala
riktlinjer. I Stockholms miljoprogram finns ett mal (Kap 4.1) som
lyder: Mark- och vattenomraden som har sérskild betydelse for den
biologiska mangfalden ska stirkas och utvecklas. Hela Skdrgards-
skogen dr definierat som ett sdrskilt betydelsefullt omrdde som
egentligen inte ska exploateras. Alltsa strider omrddesprogrammet
mot kommunala riktlinjer vilket ger skil for en miljobedomning.

I EG:s direktiv om Miljobedomningar av vissa planer och program
uppréknas kriterier for att avgdra om péverkan kan antas vara
betydande. Dessa kriterier finns dven 1 bilaga 4 till MKB-forord-
ningen. Det framgar tydligt att man ska bedoma planens totaleffekt.
Detta betyder bl.a. att man inte bara ska bedoma den just nu aktuella
planen utan att man ska se den 1 ett sammanhang med genomforda
och kommande detaljplaner i samma omrade. Detta gors sa gott
som aldrig i detaljplaneskedet s det dr nu i programskedet som det
finns en mojlighet att gora en helhetsbedomning av miljoeffekterna.
Péverkans storlek och fysiska omfattning ska ocksa vigas in. I EG-
direktivet nimns ocksé geografiskt omrade och antalet personer
som kan antas komma att beroras. Ett mycket stort antal ménniskor
berdrs av programmet och det dr en mycket omfattande
exploatering av naturmark som foreslés.

Det ér otvetydigt sa att en samlad miljokonsekvensbeskrivning for
hela programmet Bagarmossen-Skarpnéck bor goras.
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Bergholmsbacken: Det dr onskvért om omrade 56 1 Naturkatalogen
sparas samt att ingreppen i Bagarmosseskogen minimeras.

Forslaget dr mycket otydligt nér det galler vigdragningar. Risken
stor att man 1 framtiden kommer att ateruppliva tankarna pa en
bilvig dnda ner till Skarpnéck. De tre foreslagna bostadshusen bor
helt utgd ur programforslaget. Skolomréadet kan gidrna minskas.

Vi vinder oss kraftigt emot forslaget att belysa och ljussétta trad
och att pd detta sdtt ”designa” naturen. Detta fordndrar givetvis
livsmgjligheterna for de djur som lever i ekarna.

Bergholmssparken: Omradet bor till storsta delen fa behélla sina
nuvarande kvaliteter. Det dr en viktig del i det friluftsomrade som
Bagarmossenskogen och filtet ner mot Skarpnéck utgér. Det finns
inte nagra storre behov av att tillféra "nya funktioner och kvali-
teter". Det 4r mycket beklagligt att man talar om gronomriden som
barridrer. Vi stéller oss starkt negativa till att ljussétta enstaka stora
ekar. Straket foreslds bli ett parkstrdk med ny moblering, tydliga
kanter och utvecklad belysning med nya och befintliga aktiviteter
och verksamheter. Varfor s mycket konstgjort och anlagt?

Ytterligare byggnader kring Bergholmstorpet &r tveksamt. Mojligen
kan dagens caféverksamhet ges starkare mdojlighet att drivas. Runt
torpet finns idag delar av en gammal trddgard som skdts och under-
hélls av foreningen som driver caféet. Dér finns frukttrad och viss
gronsaksodling som ger meningsfull verksamhet och stadsdelarnas
invanare mojlighet att bekanta sig med gammal torpmiljd. Det
angivna behovet av andra aktiviteter riskerar att sla sonder detta.

Gamla Tyresovigen: Intrdnget bor minska genom att bara bygga
lings med Gamla Tyresdviigen och inte ga in en bit i skogen. Ar det
mojligt att bygga bostéder pd en del av det omrade langs Tyreso-
végen som foreslas for verksamheter om bullret frin Tyresovédgen
kan avskdrmas? Bebyggelsen i Skevrodsskogen kanske kan tas bort
helt utan att minska antalet bostéder 1 delomradet.

Skirgardsskogen: Bebyggelsen inne i skogen bor uteslutas. Att ta
bort s mycket av bostadsnéra natur, och i synnerhet natur av den
kvaliteten, dr inte forsvarbart. Tidigare planer pa att bara bygga
utmed végen kunde vara ok, men inte detta intrdng och tillintet-
gorelse av hoga naturviarden och det sociala behovet av
naturupplevelser s nira boendet. Att helt stinga av en vil anvédnd
gingstig genom att lagga skolgarden tvérs Gver ér att hindra
allménheten att komma fram. Det &r en alltfor stor omvég att ga
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runt. Stigen dr mycket trafikerad av gdende fran radhus, manga
flerbostadshus (ca 12 st) och Skarpa by.

Det finns dven fornldmningar i omradet vilket ytterligare hojer dess
virde. Att spranga och grava bort detta gor omradet fattigt pa
vérdefull boendemiljd, dvs néra natur, vilket har hogsta prioritet i
alla undersokningar om boendekomfort och status.

Skarpa by: Det ér bra att de gamla industrilokalerna ersétts med
bostadshus. Bostadshusen i omradets norra del bor utga ur program-
met. De skulle utgéra en negativ paverkan pa den kulturhistoriska
miljon och det 6ppna hagmarkslandskapet. Omradet har klassats
som hdgsta naturvdrde 1 naturinventeringen och det bor styra
planeringen. Virdena ir inte bara knutna till de gamla ekarna. Det
ar en helhetsmiljo dir de 6ppna markerna ér en viktig del. Det &r bra
att det i programmet framkommer att ekar bor fristdllas, viktigt
ocksé att tinka pé eftertradare till dagens gammelekar.

Fortitningsomriden: Det dr mycket bra att redan hdrdgjorda ytor
anvénds. Tyvérr foreslas ocksa flera mindre gronomraden att
bebyggas. De grona ytorna behdvs dé de genererar viktiga
ekosystemtjanster som vi kommer att vara &n mer beroende av i
framtiden. Gronomrddena buffrar for bl.a. extremvider.

Omréden vi inte vill ska bebyggas: 1,2,6,7,8,9,13.

Sméhusbebyggelse innebdr ineffektivt markutnyttjande. En plats &r
inte givet lamplig for bebyggelse da den anses svaranvind som
rekreationsyta. Att fordela om antalet lagenheter i programomrédet
och bygga nagot hogre kan sannolikt spara naturmarksytor.

Stadsbyggnadskontoret:

Betydande miljopaverkan: Kontorets bedomning dr att program-
forslaget inte utgor en betydande miljopaverkan. En miljo-
konsekvensbeskrivning behover inte upprdttas. Léinsstyrelsen som
ansvarar for bl a hdilsa och sdkerhet och riksintressen har gjort
samma bedomning. Uppdraget dr att ta fram ett program for hela
omrddet, vilket ger ett bra stod for framtida detaljplanering.

Ekosystemanalys: Programmet kompletteras med en dagvatten-
utredning. Bullerkartldggning finns men kommer att kompletteras.

En redovisning ska goras for hur stor andel gronytor som bebyggs
inom omrddet.

Bergholmsbacken: Strakets utformning ska redovisas tydligare.
Virdefull natur finns i programomradets samtliga naturomrdden.
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Kontoret har valt att behdlla det virdefulla ostvdstliga skogsom-
radet mellan stadsdelarna obebyggt. Andra skogsomraden kommer
att paverkas om stadsdelarna ska kunna bebyggas enligt uppdraget.

Bergholmssparken: Parken kommer att bli betydligt mer anvind dn
idag. En vixande befolkning (+ ca 30% inom 15 dr) innebdr att
omrddet blir utsatt for mer slitage och att vissa stigar i skogen
behéver forstdrkas samt att parkomrddet behover planeras med fler
anlagda funktioner. Boende i Bagarmossen och Skarpndck kommer
att fa tillgang till bdde attraktiva parkrum och naturreservat.

Gamla Tyresovigen: Omrddets hégsta naturvdrden kan bevaras
dven om det bebyggs. Idag dr vistelsevdrdena inte sd hoga. Ny
bebyggelse kommer att gora omrddet tystare.

Skdrgdrdsskogen: Kontoret har valt att behdlla det virdefulla
ostvdstliga skogsomradet mellan stadsdelarna obebyggt. Det
innebdr att andra skogsomrdaden som Skdrgdrdsskogen kommer att
pdverkas om stadsdelarna ska kunna bebyggas, vilket ingar i
planuppdraget. Nya kopplingar till Flaten foreslds i programmet.
Det kommer att bli littare och mer attraktivt for fler att ta sig
gdende och cyklande till naturreservatet och t ex Flatenbadet.

Skarpa by: Ny bebyggelse ska passas in med stor hdnsyn till de
mycket hoga naturvirden som finns. Detta ska regleras i
detaljplanen.

Fortitningsomrdden: Kontorets bedomning dr att det dr mojligt att
komplettera Bagarmossen med de forsiktiga fortdtningar som
foreslas i programmet och samtidigt behdlla viktiga naturvdrden.

Omradesvisa synpunkter fran bostadsrattsforeningar,
samfilligheter, boendegrupper och enskilda

Nedan har synpunkterna sammanstéllts omradesvis. Generella
synpunkter och de synpunkter som inte rymts under respektive
delomrade redovisas &mnesvis. Stadsbyggnadskontorets
kommentarer och stdllningstagande redovisas efter varje avsnitt.

Delomrade 1 — Bergholmsbacken

Planstruktur: Stadsdelarna behover integreras tydligare om de ska
betraktas som en sammanhdngande stadsvév. Varfor inte bygga
vidare pa Skarpnicks mer stadsmaissiga typologier? Hogre
exploatering.

Bebyggelsen soder om forskolorna: Bebyggelseomradet soder om
forskolorna bor utgd. Det anses bland annat vara ett ingrepp 1
skogsmiljon, som med alla stigar och vdgar nyttjas flitigt.
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Straket: Biltrafik pa strackan &r inte onskvart. Vagen riskerar att
forlangas i1 framtiden sa att stadsdelarna binds ithop med en bilvig.

En géngfartsgata alternativt bilvig med hogst 30 km/h langs straket
kan forstirka sambandet mellan stadsdelarna ytterligare.

Ndrboende: Boende nirmast Bergsradsviagen/Rusthallarvigen
befarar att ny femvaningsbebyggelse kommer att ge skugga néstan
hela dagen. Parkeringen och grasmattan skulle férsvinna och de
boende har redan parkeringsproblem. Husen som planeras pa
gangvigen ner mot Skarpnéck skulle kunna vara hogre istéllet.

Bollplanen: Nuvarande skoltomten ar ldmplig att bebygga men inte
bollplanen som istillet borde rustas upp och skétas.

Placering av ny skola: Olika asikter har framforts pé foreslagen
placering av ny skola. Tillfartsvdgen &ar olycklig och innebéir
sprangningar. Den blir ocksa ett hinder i den Ost-vistliga
kommunikationen inom omradet. Géngtrafiken tvingas in over
skolans omrade. Det behdvs ocksé mer yta for skolan.

Stadsbyggnadskontoret:

Delomradets planstruktur ses over for att studera om det dr mojligt
att dastadkomma ett terrdnganpassat, tryggt och ldttorienterat strak
ddr gang-, cykel- och angoringstrafik kan samsas pa ett tydligt sdtt.
Angoringen till skolan ska ocksa ses éver.

Ett viktigt syfte med programmet dr att sambandet mellan Bagar-
mossen och Skarpndck ska forbdttras. Kontorets bedomning dr att
det ska finnas en synlig bebyggelsekoppling mellan stadsdelarna
och att den nya bebyggelsen bor stricka sig ned till bollplanen.

Delomrade 2 — Bergholmsparken

Karaktdr: Synpunkter har framforts att Bergholmsparken borde fa
fortsitta att vara en naturlig skog — inte en park. Omradets
kulturviarden ska kunna uppfattas. Skarpnicksvéigen har en mycket
gammal historia som landsvdg. Med enkla medel som viss gallring
av skogen och forbittrad belysning okar tryggheten och integra-
tionen. Skydda de naturvédrden som finns i omradet som till storsta
delen bor fa behdlla sina nuvarande kvaliteter. Detta gronomrade ar
en nyckelbiotop och inrymmer savil fullvuxna ekar, tallar som
l6nnar och enstaka bjorkar. Den bebos av ett flertal hdckande
figelarter sdsom bland annat rddhake och hackspettar.

Skarpatorpsskolan bor inte byggas ut fram till Skarpnéacksvigen
utan héllas pa betryggande avstdnd. Det skulle annars klippa av
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landskapsrummet pa ett negativt sitt. Skolan tar plats fran den
pulkabacke och ekbacke som ér en omistlig del av gronomradet.

Bergholmstorpet: Foreningen som bedriver verksamheten 1 torpet
har inte blivit kontaktade infor fortdtningsplanerna. Forutséttning-
arna for verksamheten fordndras med forslaget. Végen breddas och
fordndring av skogsmiljon till parkmiljo foreslés.

Synpunkter har framforts om hur verksamheten vid torpet kan
utvecklas t ex skulle den foreslagna naturleken kunna utformas som
en temapark vilken anknyter till landsbygdens och darmed Berg-
holmstorpets historia. En byggnad till med serveringslokal for
kaféverksamheten, handikappanpassade toaletter och skdtrum skulle
kunna uppforas. Det ér viktigt och betydelsefullt att verksamheten
vid Bergholmstorpet dven fortsittningsvis bedrivs i icke-
kommersiellt syftet. Boulebanorna kan med fordel flyttas nira
torpet. En mgjlig plats kan vara parallellt med Skarpnicksvigen.

Stadsbyggnadskontoret:

Programforslaget stods i allt visentligt av de flesta. Fler mdnniskor
kommer i framtiden att réora sig utmed straket och mellan
stadsdelarna. Det kommer att innebdra mer slitage och bli viktigt
att forstdrka delar av omradet som park.

Forslaget behdlls, endast kompletterande fortydliganden gors.

Delomrade 3 — Skarpnécks sportfalt
Konstgrdsplanen: 1 flera skrivelser har flytt av den befintliga konst-
grasplanen ifragasatts. Det anses vara ett sloseri med skattemedel.

Bebyggelsens placering: Bygg pd den outnyttjade grusplanen vid
Helikoptervédgen, och soder om Skarpnédcksviagen/vaster om agility-
planen och utmed Gamla Tyresovdgen som en naturlig f6ljd av den
planerade bebyggelsen vid Gamla Tyresovdagen mot Skondal.

Sportfunktionerna, placering mm: Konstgrasplanen och agilityba-
nan ska vara kvar dir de dr nu. De utnyttjas frekvent. Konstgrés-
planen mest av pojkar — och agilitybanan mest av flickor. En tri-
ningsbana med hundar kan inte tringas ihop med baseboll, softboll
och slagtunnel. Dela inte upp det stora sportfiltet i mindre enheter.
Det stora grésfiltet anvénds for spontanidrott. En konstgrésplan ar
oftast bokad. Staden spolar upp en isbana pa grusplanen pa
vintrarna vilket dr mycket omtyckt.

Skarpnidck Hundungdom ser flera mojliga positiva konsekvenser av
en flytt av agilityn sdsom t ex bdttre belysning, klubbstuga mm.
Programhandlingen saknar flera befintliga byggnader pa sportfaltet,
bl a en slagtunnel och tv klubbhus.
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Genomforande: Nya sportarenor maste sta klara att anvéndas av
barnen och ungdomarna innan gamla rivs eller bostadsbyggandet
startas. Bygg sim- och sporthallen innan bostadsbygget.

Finansiering av simhall: Flera uttrycker oro for att simhallen inte &r
finansierad och att det bor klarldggas 1 programmet.

Parkering: Det behovs en stor parkering i anslutning till sportfaltet.
Redan nu stir det manga bilar langs gatan fast det ar parkerings-
forbud. Bebyggelsen kommer att skapa bilrelaterade problem:
buller, avgaser och farre parkeringsplatser.

Stadsbyggnadskontoret:

Alternativa placeringar av bebyggelsen och sportfunktionerna ska
studeras och vigas mot samrddsforslaget innan programmet
godkdnns.

Den befintliga konstgrdsplanen pd sportfiltet anlades 2007 och
kostnaden var dd ca 12 mnkr och avsdg markarbeten som drdne-
ringsledningar och markoverbyggnad, sviktpad och konstgrds,
planbelysning, angéringsvdgar och stingsel/ndt. Idrottsforvalt-
ningen berdknar att konstgrds har en livslingd om 10-12 ar ddr det
spelas seriematcher. Vinterfotboll pd konstgrdisplanerna innebdr ett
hdrdare slitage och minskar livsidngden. Idrottsforvaltningen har
planerat for ett byte av konstgrdset pd filtet under 2017-2018. Att
rusta upp den befintliga planen pd befintlig plats kostar ungefdr 3
mkr kr och att bygga en ny pa annan plats med flyttad befintlig
belysning ca 10 mkr.

Eventuella omflyttningar av sportytor och befintliga klubbhus mm
ska genomforas sa att sportfiltet fungerar under utbyggnadstiden.

Parkeringsbehovet utreds vidare.

Delomrade 4 — Gamla Tyresovagen

Trafik: Forslaget okar trafiken ytterligare. Korsningen vid Gamla
Tyresovagen/Flygledargatan dr mycket trafikerad och trafikfarlig
med felplacerade skyltar som hindrar sikten.

Ombyggnad av Gamla Tyresovégen till stadsgata &r bra, forldng
fram till Astorpsringen.

Gor en trafikmétning samt bullermétning. Max 30 km/h sa blir
vigen mindre attraktiva som smitvig och trafikbullret minskar. Tyst
asfalt. Fler exempel pa konkreta trafikatgirder framfors.

Bygg en trafikrondell i korsningen Flygledargatan/Horisontvigen
da bussarna har svart att ta ut svingen dar.
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Trafikplatsen: Tillfarten till Skarpnéck: Bygg om korsningen med
Gamla Tyresdvagen och motorvdgsmotet med en rondellosning.
Flygledargatan bor breddas och gestaltas som en aveny.

Bebyggelsen: Bygg rejalt laings Gamla Tyresovagen, blandad
bebyggelse med bostédder, arbetsplatser och butiker. Genom att
bebygga den befintliga grusplanen i hornet av Gamla Tyreso-
viagen/Horisontvdgen och delar av grisplanen lings Gamla
Tyresovégen forlangs de planerade kvarteren bort mot Pungpinan
och pa det sittet knyts Skarpnédck ihop med det omradet. Det blir en
forlangning av bostadsbyggandet efter Gamla Tyresoviagen och
paverkar inte den gamla bebyggelsen pa Skarpnécksfiltet.

Omrddet séder om Gamla Tyresovigen(Kungspudelns
samfillighetsforening): Den nya bebyggelsen langs Gamla
Tyresovégen ar patrdngande och dominerar pétagligt befintliga
radhus och bor bli max 3- 4 vaningar

Hemkdp: Forslaget utan parkeringsplats rycker undan mattan for
Hemképs existens. Affiren ér stor. Aven kunder frin angriinsande
bostadsomraden viljer att storhandla med bil. En stor matvaruaffar
av Hemkops kaliber bor finnas 1 omridet. En alternativ placering &r
pa tomten dér tranformatorstationen finns och dér det enligt
programforslaget planeras “ny verksamhet”. Da kan tomten dér
Hemkdp och parkeringen nu ér placerad bebyggas med bostider.

Verksamhetsomrddet: Anvindningen bor dven medge boende och
handel. Genom ldmplig byggnadsakustik och lattade bullerregler
kan dven bostdder forlaggas nagot narmare Tyresovégen. Att
tomten 1 kv Flygeleven nu bebyggs med enkla industrilador ar
forfarligt, och bor snarast korrigeras. Tomten &r 1 dagsldget den
klart mest védrdefulla i Skarpnéck, och borde reserveras for
studentbostédder 1 kombination med premiumbutiker.

Naturvirden: Skevrodskogens naturvirden forsvinner om skogen
bebyggs. Omrédet bor inte bebyggas.

Information: Ingen information om detta programsamrad har utgatt
till Farsta stadsdelsndmnd eller lokaltidningarna f6r Farsta/Skondal.

Stadsbyggnadskontoret:

Gamla Tyresévdgen: Viigen foreslas att byggas om och utvecklas
med huvudstrak for ge-trafik. Anslutningar till nya bostdder innebdr
att hastigheten behéver sdnkas. Utformning tas fram i detaljplan.

Trafikplatsen: Ombyggnad av trafikplatsen kan ske pa sikt.
Flygledargatan bor bli en tydligare entré.
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Bebyggelsen: Alternativa skisser tas fram lings med Gamla
Tyresovdgen.

Omrddet séder om Gamla Tyresovigen (Kungspudelns samfdllig-
hetsforening): Utredningsomradet foreslas utgd. Samfdlligheten
som dger marken inte dr intresserad av att utveckla omradet.

Hemkdp: Det har inte varit avsikten att Hemkop ska flytta. Fastig-
heten skulle kunna utnyttjas effektivare med parkering i garage.
Bullerriktvirdena kommer att klaras om bostadsbebyggelsen
utformas med tyst sida, vilket har varit avsikten i forslaget.

Verksamhetsomrddet: Bdde bostdider och verksamheter foreslds i
den norra delen av verksamhetsomrddet. Fler bostdder medfor att
begrdinsningar kommer att behéva inforas for vilka verksamheter
som kan tillatas i samband med att nya detaljplan tas fram.

Naturvirden: Virden forsvinner ndr omrddet bebyggs. Bebyggelsen
har placerats sd att den mest virdefulla naturen kan behdllas. En
skotselplan ska tas fram i samband med detaljplanering.

Information: En beskrivning av hur samradet bedrivits redovisas i
inledningen i samrddsredogorelsen.

Delomrade 5 — Skdrgardsskogen

Naturvdrden: 1 nagra skrivelser framfors att Skargardsskogen inte
bor bebyggas. Foreslagen bebyggelse splittrar omradet. Forutsatt-
ningarna att behalla naturvirdena minskar. Skérgardsskogen &r
livsmiljo for skyddsvérda arter, och ett sammanhéllet barnvénligt,
bilfritt omrdde som leder fran Skateparken énda till Flatenomradet.

Trafik: Det bor vara tillrackligt med tva bilvégar till Flygfaltsgatan i
soder och en norrgaende anslutning till Pilotgatan /Allén. Nyttja det
befintliga véagnatet istéllet for att dra in ny biltrafik. Att forldnga
Zeppelinargatan skulle medfora forsdmrad trafiksékerhet och dkat
buller. Bilviagen 6ver Pilottorget bor strykas. Biltrafik 1 den idag
bilfria Skargardsskogen forsdmrar sékerheten, trygghet och miljon,
inkréktar pa ett flitigt anvant och omtyckt barnvénligt bilfritt
omrédde och innebdr 6kad genomfartstrafik 1 Skarpnéck.

Kollektivtrafik: Det finns behov av ytterligare en T-baneuppgang
ndr det kommer att byggas sa manga bostidder 1 Skarpnick. Flyg-
ledargatan kan frischas upp for ett ge mer kénsla av vilkomnande
till Skarpnick. Bussarnas héllplatser méste nischas in i gatan.
Manga bussar och bilar ska samsas pa en alltfor liten yta.
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Ekodukt. Synpunkter badde for och emot en ekodukt har framforts:
En ny ekodukt &r kostsam nér det redan finns en bro dver Tyreso-
viagen som anvands flitigt.

I stéllet for bostidder och avskdrmande industrier bor en ekodukt
byggas over Tyresovédgen vid Skirgardsskogen sa att ménniskor och
djur kan rora sig 0ver den som stark barridr verkande Tyresovigen
och pa sa sitt 6ka sambandet och kopplingen till Flatenomradet.

Bebyggelse, bostdder: Lagg ny bebyggelse bortom dagens asfalte-
rade gangvdg med tillfart ifran Flygféltsgatan, varken Zeppelinar-
gatan eller Skarpnécks Allé behdver da forlangas. En forldngning av
Zeppelinargatan bor endast tillata gdng- och cykeltrafik. Skogen
och marken lings med Flygfaltsgatan dr utmirkta for bdde bostader
(ett par hundra lagenheter) och forskolor.

Tillbyggnad med ett mindre flerbostadshus pa gaveln pé ett
befintligt p-hus ifragasitts.

Bygg pa gronomraden vid “Kaninparken™/Skarpnicks parklek med
nérhet till skola, ny forskolebyggnad och dven parkleken.

Bebyggelse, forskola: Forskola med skolgard ligger for nira
bostadshusen utmed Tétorpsvégen. Placeringen innebér en avsevird
storning med hog ljudniva av lekande barn for de ndrmast boende.
Det kommer inte att finnas barn till alla dessa forskolor da det redan
idag finns 4-5 stycken forskolor i omrédet. Alternativa placeringar
av forskolan foreslas ocksa - tex ndrmare den nya bebyggelsen som
kommer att bli det huvudsakliga upptagningsomradet eller langre
soderut in 1 parkomrédet eventuellt ndrmare Flygféltsgatan.

Parker, torg: Lekparken bor utvecklas och den lilla traddungen som
manga barn leker i idag bor behallas. Parken med berget dr en viktig
motesplats for boende. Det dr ansvarslost att ta bort de fa naturliga
lekplatserna. Utformning och funktion av Pilottorget méste tas med
1 samrad med boende, niringsidkare och SL for att fa ett lyckat
helhetsresultat med stadsplaneringen i Skarpnéck.

Bevara ett bilfritt och barnvénligt gront strak genom att knyta
samman kvartersparken och Skateparken, med ett brett naturstrak
som riktas ldngs med befintlig bebyggelse ner mot den befintliga
géng- och cykelbron over till Flaten.

Kulturvirden och fornldmningar: Det gér att bygga bostdder och
samtidigt bevara virdefulla kvaliteter och forutséttningar. De tva
historiska ldmningar som dr mest vardefulla &r dkrarna frén 1700-
talet (kanske 1600-talet) och den éldsta végen till Tyreso. Bada ar
"helt" opdverkade av senare tids byggnation. Limna dem ordrda
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men anviandbara for nutidens ménniskor. Forskolan i nordostra
hornet kan flyttas ndrmare den blivande skolgarden. Lét forskole-
gransen folja gamla landsvégen till Tyresé som grusas fram for att
bli huvudstigen igenom skogen. Akrarna kan goras om till odlings-
lotter eller till allmén gerillaodling, eller skoltradgard. Den sista
resten av det historiska Skarpa by bor ldmnas oexploaterat.

Buller: Vigarna till de nya bostdderna bor planeras med infart ifran
Flygledargatan. Bilar parkeras i parkeringshus och plats avsitts for
cykelparkeringar och bilpooler. En storre livsmedelsbutik och ett
systembolag kan planeras nere vid Flygfiltsgatan. Logistiken med
varor klaras utan att skapa genomfartstrafik med varutransporter.
Byggnationen liangs Flygfiltsvigen bor inte byggas pa hojden, da
det kommer att leda till mindre soltimmar for Jubileumshusen.
Bullret fran Tyresovagen kan ocksa vara en anledning till att inte
bebygga omrédet.

Bygg en sammanhéngande, tit bullervall langs med Tyresovagen.

Stadsbyggnadskontoret:

Naturvirden: Bergholmsparken behdalls obebyggd. Andra skogs-
omrdden med vdrdefull natur, som Skdrgdrdsskogen, kommer att
paverkas om stadsdelarna ska kunna bebyggas enligt uppdrag.

Trafik: Tillfarter for bil till den foreslagna bebyggelsen ska
studeras vidare med hdnsyn till bland annat Pilottorgets och
Zeppelinargatans forutsdttningar.

Flygledargatans utformning ses 6ver i detaljplaneskedet.
Kollektivtrafik: Ldget for en ytterligare t-baneuppgdang ska om
mojligt preciseras i programmet. Gatuutformning sker i

detaljplaneringen.

Ekodukt: Redovisningen av ldget for en ny gang- och cykelbro
behdlls. Mojligheten for en eventuell framtida ekodukt kvarstar.

Bebyggelse, bostdder: Bebyggelsen i omrddet bor inte minska utan
snarast forstdrkas med tanke pd ndrheten till en framtida t-bane-
uppgang. Mojligheten att 6ka exploateringen ska studeras vidare.

Bebyggelse, forskola: Forskolornas placering, angéring och
gardarnas storlek och placering ses 6ver i fortsatt programarbete.
Antal forskolor dr berdknat utifran 1 avd/50 Igh.

Kulturvirden och fornldmningar: Den dldsta vigstrdckningen som
fortfarande finns kvar foreslas behallas och planeras i omradet.
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Buller: Bullerutredning ska kompletteras och bebyggelsen utformas
med hdnsyn till bullret.

Delomrade 6 — Skarpa By

Bebyggelse, bostdder: Hoga flervaningshus passar inte in i omradet.
Bygg lagre hus som kan smaélta in i gards- och naturmiljon. Nya
byggnader bor inte ha en hojd 6verstigande befintliga. Begrinsa ny
bebyggelse till omradet innanfér nuvarande Skarpnicks gardsvig.
Sarskilt tre foreslagna punkthus norr om befintlig radhusbebyggelse
1 kvarteret Molnflygaren har upprort ménga narboende. I park-
omradet ligger marken 7 - 10 meter hogre 4n vid radhusen. Hus som
ar 4 vaningar hoga kommer att upplevas som 6 — 7 vaningar. Bara
20 meter ifrdn radhusen kommer sddana hus att vara integritets-
krinkande for radhusen och helt forstéra den naturnéra kénsla som
tallskogen ger. Begriansa den nya bebyggelsen till omradet innanfor
nuvarande Skarpnicks girdsvdg. Genom att inte rora berg i dagen
och skogen pé den kulle som idag naturligt utgér en grans mellan
omrddet uppe vid Skarpnicks gérdsvig och radhusen blir nya hus
inte lika brutala inslag i ndrmiljon. Genom att minska volym och
skala och blanda bebyggelse kan "nya Skarpa by" bli en bra helhet.

Bygg kollektivhus i nordostra hornet. Dér dr tomterna storre och
rymmer fler bostdder. Hus kan vara 1 trd, med sunda material och
med hallbar forsorjningskedja. Det kan vara en ekoby med plats for
odlingar, djurhallning, sjdlvhushéllning och med gemensamma
lokaler f6r mathantverk och andra hantverk.

Bygg max 3 viningshus varvat med radhus och villor. Respektera
géllande stadsplan for Skarpa by.

Bygg for pensiondrer och studenter vilket ger mindre biltrafik.

Bebyggelse, verksamheter: Riv gamla industribyggnader. Nu-
varande verksamheter kan lokaliseras i Skrubbatriangeln, nya
verksamhetsbyggnader vid Tyreséviagen. Skarpniacks Gard kan
utgora centrum i en turistanldggning. Vardbyggnaderna, kan
ersdttas med ett vackert beldget bostadsomrade. Vid Skrubba gérd
finns mark for vardverksambhet.

Bebyggelse, forskola: Forskolebyggnaden stryper mojligheten for
djur att naturligt rora sig mellan Bagarmossenskogen och det
aktuella gronomradet. Alternativa lagen finns for en forskola.

Bebyggelse, kulturvirden: Stadsmuseet har inte klassificerat
Skarpnéck och Skarpa by sa det finns inga riktlinjer att f6lja som
sdgs 1 programmet. Det dr visentligt att den nya bebyggelse 1 norra
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delen av Skarpa by som nédrmar sig det kulturhistoriskt intressanta
landsvégsstraket, Skarpndcksvagen, halls pa viss distans, och hélls
helt l&g. Skarpa by har anor sedan medeltiden och flera éldre
byggnader finns bevarade. De nya byggnaderna bor inte ha en hojd
overstigande befintliga byggnader for att smilta in i den girds- och
naturmiljo som rader. En smedja med stort kulturhistoriskt vérde i
anslutning till handelstrddgdrden finns inte med pa ritningarna.

Gor en fordjupad landskaps- och kulturmiljéutredning som grund
och reducera och utveckla bebyggelseforslaget i Skarpa by, sa att
Skarpnécks gard med girdsmiljon och landskapsrum bevaras.
Anpassa omgivning till kulturmiljoén kring herrgdrden genom att
inga byggnader storre dn tvavaningars smalhus far uppforas pa
omradet och samtliga befintliga industrilador rivs.

Natur: Férutom det virde gronomridet har for radhusomradet har
den ordrda skogsmarken i dag ett rikt djurliv med féglar, ekorrar
och radjur. Det kommer alla boende 1 Skarpnéck till godo. Forskole-
byggnaden stryper mojligheten for djur att naturligt réra sig mellan
Bagarmossenskogen och det aktuella gronomradet. Det finns gott
om alternativa placeringar for en forskola inom omradet Skarpa By.

Forstérk ingangarna till Nackareservatet frdn Ljusnevégen och
Skarpa by. Genom att skapa offentliga uterum som markerar
entréerna till Nackreservatet tillgangliggors reservatet ytterligare
och erbjuder en tryggare, vackrare och roligare plats for alla.

Trafik: Det kommer bli en avsevird 6kning av trafik som leds in i
omrédet plus tung trafik till handelstrddgéarden. Det &r oklart var de
50 bilplatserna for handelstradgarden ska ligga. Denna verksamhet
behdver néra angoring for lastning av jordsédckar och plantor.

Bygg ny vig med strackning frén Tyresovédgen vid Skarpa by,
dragen i gransen mellan bebyggelse och reservat, mot Hammarby
Sjostad och en framtida anslutning till den tinkta Osterleden. Dra
en ringvig runt omradet utmed Tyresdleden, med garagebyggnader,
och dérifran matargator in 1 omradet. Dra ny trafik si att befintliga
hus inte behover passeras. Ta bort den planerade gdngvigen till
radhusomrddet sé reduceras den trafiken. Led ny trafik och passager
runt radhusen i1 kv Monflygaren.

Delar av omrddet Skarpa By dr i dag mycket tysta/ trafikfria och
angrénsar till skogarna/ motionsslingor i Bagarmossen samt
naturreservat. Dit bor man dverhuvudtaget undvika att dra ny trafik.
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Okad biltrafik forvintas pa Skarpniicks gardsvig. Exploatering utan
ny in- och utfart fran Bagarmossen dr inte mojlig.

Miénga ménniskor kommer dagligen passera genom det i dag lugna
radhusomradet. Tillkommande boende bor anvisas till befintliga
cykel- och gangvigar. En ny cykel-/ gingvig kommer att 6ka
trafiken genom radhusomradet och &r inte forenligt med barnens
sdkerhet. Radhusomrédet sjilvt ansvarar for underhallet av
gangvigar och lekplatser inom sitt omrade.

Introducera bilpooler redan nu i omradet.

Buller: Nya hus ndrmast Tyresovagen kommer att bli bullerstorda.
En bullervall racker inte. Ljudet frdn andra kérbanan kommer
fortsitta att rulla in 6ver omréadet.

Samrddet: Fore samtalen i Brandparken hade boende i Molnfly-
garen inte informerats om eller bjudits in att ge synpunkter pd det
nu framlagda forslaget. Daremot tycks andra och mojligen mer
resurs- och roststarka opinioner (Bagisbloggen etc.) ha bjudits in for
att i Dialogsamtal gora ritningar gillande Skarpa by. Det dr
verkligen anmirkningsvirt att boenden inom stadsdelens olika delar
vérderas sa olika av staden! Manga i Skarpnick visste inte att
samradspaviljongen fanns. Vissa intressegrupper fick mojlighet att
paverka planen i ett tidigt skede. For att kompensera denna orittvisa
bor storre hdnsyn tas till synpunkter och krav frén de som inte fick
mojlighet att paverka planen i ett tidigt skede.

De boende har idéer kring hur omréadet i anknytning till
handelstradgarden och Skarpndcks gardsvég kan utformas med
bibehéllet antal planerade bostdder och ser fram mot en inbjudan till
fortsatt insyn och medverkan i utbyggnaden av Skarpa by.

Stadsbyggnadskontoret:

Bebyggelse, bostdider: De tre illustrerade punkthusen foreslds utga.
Kvartersgrdnsen bor ldggas ungefdr i befintlig asfaltkant, dvs mer
dn 40 m fran ndrmaste befintliga fasad.

Plats for byggemenskaper ska planeras in.

Bebyggelse, verksamheter: Plats for verksamheter kommer att
finnas men kan behéva preciseras i kommande detaljplaner sa att
bostdder och verksamheter kan samverka.

Bebyggelse, forskola: Planerad forskola pdverkar naturvirden men
hindrar endast i liten omfattning maojligheten for djur och
mdnniskor att roéra sig genom omrddet enligt kontorets bedémning.
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Bebyggelse, kulturvirden: Smedjan ska vara kvar och ritas in pd
illustrationen. Landskaps- och kulturmiljoutredning kan komma att
tas fram i detaljplaneskedet.

Trafik: Kontorets uppfattning dr att det dr rimligt att en befintlig
allmdn gata ska kunna vara tillfart till ny bebyggelse pd omse sidor
dven om befintlig bebyggelse mdste passeras.

Det finns flera befintliga allmdnna gang- och cykelvdgar genom
omradet. Ny bebyggelse foreslas anslutas till dessa.

En ny vdg oster om omrddet och Bagarmossen och vidare norrut
skulle bli en oonskad barridr. Den dr inte heller praktiskt mojlig
pga naturreservatet..

Handelstrddgdrdens parkering har redovisats mellan vdardboendet
och bostadsbebyggelsen i omrddets dstra del.

Buller: Buller dr svarbemdstrat i Skarpa by. Bebyggelsen kommer
ddrfor att utformas i kvarter med en tyst sida till varje ldgenhet.

Samradet: Kontoret foreslar bearbetningar av programmet till viss
del med hénsyn till Kv Molnflygarens synpunkter. Fortsatt dialog
kommer att ske ndr detaljplanearbetet paborjas for Skarpa by.

Se ocksd den inledande texten om samrddet och dialogprocessen.

Delomrade 7 — Bagarmossens Centrum

Bebyggelse, centrum: Olika asikter om foreslagen bebyggelse har
framfOrts.

Nya hus behover inte ta hinsyn till dldre hus och underordna sig
utan genom att erbjuda god, kompletterande arkitektur. Ge
Bagarmossen ett riktigt landmairke, ett hoghus pé 20-24 vaningar.

Bostéder och torg 1 centrum verkar bra. Bebyggelseforslagen
ansluter till tidigare forslag t ex pd t-banan och intill tirtan. Det ar
dock synd att dessa inte provats och illustrerats lite ndrmare.

Nej till punkthus pa Lagaplan. En byggnation mitt pé torget
forsvarar/forhindrar framkomligheten for utryckningsfordon att na
bostdder och boende vid andra delar av torget.

Ett punkthus pé Lagaplan skulle i kombination med ett punkthus i
anslutning till T-baneuppgingen dels kasta langa skuggor 6ver
torget vintertid, dels leda till att gora torget mer utsatt f6r bldst och
ddrmed otrivsamt.
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Hoghus tar liten hénsyn till hur omrédets karaktir kommer att
fordandras. Ett modernt punkthus pa 6-8 vaningar bryter bilden pa ett
onaturligt sdtt och paverkar Bagarmossen kulturhistoriskt vérdefulla
miljo pa ett negativt sétt.

Punkthuset bor strykas ur programmet. Lagavigen fyller en viktig
funktion genom att vara en entr¢ till torgen och butikerna. Nej till
att tdppa igen entrén med ett 10-12 vaningar hogt punkthus.

Lat Bagarmossens centrum forbli ett centrum med torg, 6ppna ytor
och framkomligt och utvecklas till naturlig métesplats for
ménniskor 1 olika aldrar och med olika bakgrund. Den planerade
byggplatsen anvinds i dag till upptradanden, den kommunala
musikskolans elever, mega-loppis, food-trucks, cykelverkstad. Att
bygga bort denna flexibla yta, samtidigt som antalet boende i
omradet véxer, vore fel. Bygg i stéllet lekplats med bankar och bord
for fordldrar och barn och starta torghandel.

Bebyggelse Rusthallarvdgen: Att sinka Rusthéllarvigen och und-
vika planskilda korsningar ar utmérkt. Bagarmossens planskilda
gangvigar dr otrygga, morka och ensliga. Skapa ett slutet stads-
kvarter pa bensinstationstomten. En hogdel far girna inkorporeras i
kvarteret vid Emagatan/ Rusthallarviagen, ett Bagarmossen i
fordndring. Slut dven kvarteret pa det gamla virmeverkets tomt.

Trafik, angoring, tillgdanglighet: Reservera mer plats for cykel-
parkering 1 anslutning till t-banan. Vart tar alla nytillkomna bilar
vigen? Nar cyklarna vid t- banan fitt sitt blir det ingen mark kvar.

Stadsbyggnadskontoret:

Bebyggelse, centrum: Det dr viktigt att forstdirka centrum med bdde
bostdder, verksamhetsytor och plats for fler cykelparkeringar men
att dven behdlla stora torg- och parkytor som motesplatser. Hoga
punkthus rymmer forhallandevis manga bostdder i relation till den
yta det upptar pd marken och blir ocksd en orienteringspunkt och
markering av centrum. Det norra punkthuset bor vara smalt med
hénsyn till platsen. Smala hus ger ocksa mindre skugga. Mer
studier kommer att géras i samband med att en detaljplan tas fram.

Trafik, angoring, tillgdinglighet: Resonemang kring angdéring och
tillgdnglighet till de foreslagna bostdderna kommer att utvecklas i
fortsatt programarbete.

Fortatningar i Bagarmossen

Flera av foreslagna omraden anses oldmpliga och foreslés utga:
Nej till att den befintliga och vél nyttjade kopplingen mellan
Ljusnevigen och Skarpa by tépps igen med radhus. (7)
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Forslag nummer 10 pekar ut befintlig garageldnga som lamplig for t
ex radhusbebyggelse. Omridet bor tas bort som mojlig fortitning.

Ett nytt hus foreslés pa parkeringsplatsen vid Kolbacksgriand (5).
Parkeringsplatsen disponeras med tomtrétt och behdvs da det endast
finns ett mindre antal garage i husen.

Bebygg inte skogspartiet mellan Sockenviigen och Atravigen,( 2)
en gron lunga i ett alltmer tédttbebyggt omrade. Att omradet &r
kuperat gor det till en uppskattad lekplats, inte minst vintertid da
smabarnen &ker pulka i sluttningen mot Atraviigen och Naturportens
tomt. Kuperade skogsomraden fungerar hilsofrdmjande genom att
stimulera barns motoriska utveckling, lek och fantasi.

Fortita inte skogsdunge vid Rusthallarvéigen (9) - en knutpunkt for
flera gang- och cykelvigar och anvénds flitigt av boende i omradet.

Nej till bebyggelsen som foreslas pa Ljusnevégen intill Kolbacks-
grand (6). Springning av berget kan piverka husen pa Kolbacks-
grand. Den omtyckta passagen till Nackareservatet bor behéllas.

Stadsbyggnadskontoret:

Omrdden som forslds utgd i programmet:

Omrade 5 — Omradet (vid Kolbdcksgrdnd)dr en parkeringsyta med
tomtrdttsuppldtelse. Foreningen har inget intresse att bebygga ytan.
Omrdde 7 — Omrddet dr en entré till naturreservatet.

Omrade 10 — Befintlig garageldinga som anvdnds.

Omrade 11- Omradet (vid Rusthadllarvigen)dr en parkeringsyta
med tomtrdttsuppldtelse. Foreningen har inget intresse att bygga.

Omrdden som forslas ldggas till i programmet:
Omrade 1 studeras for att eventuellt kunna utvidgas.
Ytterligare platser ska ses over i fortsatt programarbete.

Ovriga omrdden kvarstdr tillsvidare men ses over med hénsyn till
inkomna synpunkter.

Fortatningar i Skarpnack

Parkeringshus: Riv p-hus och ersétt med bostadshus, girna hoga.
Med dagens byggteknik kan p-garage forldggas i kdllarvaningar
trots de daliga markforhéllandena. Antalet p-platser bor utokas
langs Horisontvagen och Flygfaltsgatan. Fri parkering borde
erséttas av betald for att rdda bot pd parkeringsproblematiken.
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Skarpndcks allé: Serviceutbudet langs gatan bor utokas. Ett eller ett
par hoghus vid gatan dr motiverade. Pilottorget bor medge mer
folkliv genom torghandel och/eller ett orangeri med servering.

Stadsbyggnadskontoret:

Ingen dndring av programmet i sak foresldas. Pabyggnad av fler p-
hus kan vara mojligt i framtiden. Utredningsomrade for
bostdder/verksamheter utékas till att omfatta dven Brandparken.

Allmant om forslaget

Fortata pa annan plats

I nagra skrivelser foreslas att utbyggnad bor ske 1 andra kommuner
och pé andra platser som inte dr fortitade. Andra forslag utanfor
programomradet dr att planera en ny stadsdel bortom Bagarmossen
/Skarpnick Skondal och Farsta, bygga i Nackareservatet, utanfor
Skarpnéck i skogsomrédet som bl.a. leder mot Flatenbadet, pa
industrimark eller pa sddra delen av Skogskyrkogarden dir det finns
en ritt stor yta som inte disponeras.

Inom programomradet skulle skogsmarken vid gangvigarna mellan
centrum och Brotorpsskolan respektive Gimédgatan kunna bebyggas
eller den oanvinda marken s6der om husen pa Byélvsviagen och
Oster om fotbollsplanen vid Bagarmossens skola. Delar av den
marken borde ocksa fullt ut kunna anvindas till odling — genom att
skuggande trid tas bort.

Programhandlingen

I ett par skrivelser papekas att programforslaget innehaller faktafel,
otydligheter och stav- och sprakfel. Att ett s& undermaéligt underlag
skickas ut pa samrad leder till att processen blir mindre tillforlitlig.

Stadsbyggnadskontoret:

Kontoret kommenterar bara synpunkter som rér programupp-
draget. Forslag till utbyggnad pd andra platser behandlas i
samband med eventuella nya uppdrag.

Skogsmarken vid gangvdgarna utgors av en brant nordostsluttning
och gransar till ett viktigt 6st-vdstligt gang- och cykelstrak mot
naturreservatet. Skogen har hoga naturvdrden.

Programmet kan géras tydligare ndr det gdller nagra av kartorna
och illustrationerna. Programhandlingens kvalitet har ifragasattas
av fd. Processen far anses som tillforlitlig.

Arkitektur och gestaltning

Det vore Onskvirt att se nya strukturer som skapar ett mervérde,
snarare @n att efterlikna det som redan finns. Ny bebyggelse ska
bidra till nya upplevelser.
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Bagarmossen: Halvoppna géardar ger lagre exploateringsgrad utan
att kunna garantera intentionerna med den bebyggelsetypen. Det ér
positivt med hogre byggnader och lokaler 1 bottenplan men be-
klagligt med centrumldsningen genom att befdsta ytterligare ABC-
planering genom att koncentrera nya lokaler till centrumomradet.
Det ar markligt att se hur staden slumpmaéssigt placerat ut olika
byggnadstyper. Oppningar in i innergardarna fran straket minskar
underlaget for affarsverksamheter. Punkthus ifragasétts - ger en
lagre exploatering och har inte stadsbyggnadskvalitéer som passar
in 1 strdkuppbyggnaden. Stadsbyggnadsstrukturen &r
osammanhingande.

Skarpndck: Den roda fargskalan bor inte behallas.

Skarpa by: I mitten av 1990-talet skulle en hdjning pé ett radhus
stora helhetsintryck och harmoni i befintlig bebyggelse. Forvanad
over hur det synsitt som tidigare varit forhidrskande nu verkar ha
overgivits. Hoga hus planeras i direkt anslutning till radhusomradet.

Folj dversiktsplanen Promenadstaden. Det som efterfragas ar
stadsméssiga kvaliteter: tithet, entréer som viander sig mot gatan,
slutna kvarter, hogre exploateringsgrad, lokaler i bottenvaningen —
saddant som 1 forldngningen ger ett befolkningsunderlag f6r mer
specialiserade verksamheter och ett levande kulturliv.

Programmet kan med fordel forbattras bl a genom att skapa mindre
fastighetsindelningar, vdga prova nya typologier, planera fler
lokaler i bottenvaningarna lampliga for famansforetag. P-talet bor
sankas till mojlig miniminiva rakt igenom. Uppfyll ambitionen att
bygga blandstad. Blanda in verksamheter. Tredimensionell
fastighetsbildning kan ocksé provas.

Sportfiltet, Gamla Tyreséviigen, Skéirgardsskogen, Skarpa By:

Slut kvarteren. Delar av fastigheterna kan gestaltas som lagdelar, 1-
2 vaningar, for ljusinslipp.

Ett hogre hus 1 tjugovaningsklassen pé sportfaltet bor inkorporeras i
kvartersformen, forslagsvis som en accent mot torget.

Stadsbyggnadskontoret:

Planstruktur, kvartersstruktur, skala: I programmet foreslds att
befintlig bebyggelse kompletteras utifran befintliga forutsdttningar
och kvaliteter. Det innebdr dndd fordndringar for stadsdelarna med
ny, tdtare bebyggelse i en storre skala placerad ndrmare gatan och
en annan typologi dn den befintliga.

Slutna kvarter foreslas inte i programmet annat dn i bullriga ldgen.
Halvoppna kvarter ger oftast bdttre ljusforhdllanden och kan
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upplevas lika “"stadsmdssigt” men kan bli en mjukare overgdng
mellan befintlig och ny bebyggelse. Pd ndgra platser foreslas en
friare placering av bebyggelsen — t ex i norra/nordostra delen av
Skarpa by diir hinsyn behéver tas till befintliga ekmiljoer.

Programmets hogsta hus foreslas i ldigen ddr de bade kan fungera
som landmdrken och forstirka omradets centrala delar.

Skalan i Skarpa by dr tinkt att hallas lag ndrmast radhusen for att
gradvis trappas upp ndrmast Tyresovigen. Ny bebyggelse norr om
kv Molnflygaren placeras med respektavstand fran den befintliga.

Lokaler i bottenvaningarna ska planeras i centrala ldgen och utmed
viktigare strak. I mer perifera ldgen dr det onskvdrt att mojligheten
till verksamheter finns i bottenvaningarna. Det ska studeras i
detaljplaneskedet.

Fastighetsindelning/-bildning: Det dr onskvirt med mindre
fastigheter dn ett kvarter for att fa en variation. 3D-fastighets-
bildning kan bli aktuellt t ex i samband med parkeringslosningar.

Flera av synpunkterna éverensstdmmer med programforslaget

Bebyggelse

Véardboende

Utbyggnaden av omradet méste omfatta vrd och omsorg sé att det
blir mgjligt att bo kvar dé alder och andra orsaker inte lingre gor
det mdjligt att bo kvar i villa och radhus. Méjligheter {for lokalt
ndringsliv kan 1 forlangningen mdjliggora “arbete nira bostaden”.

Kulturmiljé

Landskapsbild/ stadsbild

Den ackumulerade effekten av de utférda springningarna (redan
innan Bagarmossen bebyggdes) och av de kommande har en
véldsamt stor miljopaverkan. Det bor goras en ny miljobeddmning.
I ett l&ngsiktigt hdllbart samhélle kan naturmilj6er dterskapas nir
byggnader och byggnationer skapade av minniskan har tjénat ut.
Hur grundvattenforhdllanden paverkas och fordandras av ingreppen 1
berggrunden berdrs inte, inte heller avloppsvattenproblematiken.

Stadsbyggnadskontoret:

Kontorets uppfattning dr att programmets genomforande inte
medfor betydande miljopaverkan. Uppfattningen delas av
Ldnsstyrelsen. En miljobedomning kommer inte att goras.

En dagvattenutredning kommer att tas fram under fortsatt arbete.
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Gator och trafik

Gangtrafik

Ett antal forslag till forbéttringar for gdende har inkommit - béttre
ljusforhallanden vid 6vergangsstillena (t ex riktad strélkastare mot
overgangsstillet/blinkande ljus som pa Grycksbovégen), trafikljus
vid dvergangsstillet Astorpsringen/ Fyrskeppsviigen (gangstrak till
Hammarby sodra skola), automatiskt gronljus for gaende som
ndrmar sig och ombyggnad av Gamla Tyresovégen till boulevard
(gdrna hela viigen fram till Astorpsringen). Géende uppskattar inte
att dela bana med snabba cyklister.

Cykel

Foretaget Gamla Enskede Ladcyklar i Bagarmossen arbetar med
lasteyklars roll i den framtida staden. Foretaget kan bidra med att
planera lastcykelpooler, fa ner parkeringstalen, forbattra infra-
strukturen for (last)cyklar, informera boende och organisationer mm
och ge stadsdelsutvecklingen i Bagarmossen/Skarpnéck en ny
framatblickande, positiv och kollektiv gron sarpragel mm.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken maste byggas ut. Nya verksamheter som ska
byggas i omradet kraver transporter och manga boende kommer ha
bil. Det kommer vara packat i kollektivtrafiken under rusningstid
inom Overskadlig framtid och det hér paverkar resvanorna att en del
véljer bilkder och ldngre restid fore att std packad 1 en vagn.SL bor i
rusningstid sétta in direktbussar fran Bagarmossen och Skarpnéck
till och frdn Centralen. Bostdderna vid Gamla Tyresovagen skulle
dé ha bra kommunikationer och ge en viss littnad for t-banan.

Resandestrommen at andra hall &n mot centrum tycks vara
bortglomda. Eftersom hela forslaget bygger pa att kollektivtrafiken
forbittras foreslar vi en dragning av tvirbanan frin Arstaberg till
Bagarmossen och varfor inte en forlingning till Alta

Biltrafik och parkering

Ny vigkoppling till Bagarmossen: Fler ut- och infarter inom maste
Oppnas for att undvika de stora trafikstockningar som finns vid
korsningen Gamla Tyresoviagen-Sockenvigen samt Sockenvigen -
Nynidsviagen. Varje stadsdel maste ansvara for sina egna problem.
Det gamla forslaget att anldgga Bjurklubbsvégen frin Sockenvigen
utmed Karrtorps Ostra del for senare anslutning till Sofielundsvédgen
skulle ge pataglig trafikavlastning och trafikférdelning.

Ta upp planerna pé vigarna frdn 1950- och 1960-talet som for-
binder Skarpnédck-Bagarmossen respektive Bjorkhagen- Kérrtorp.
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En ny vig skulle kunna ha strackning fran Tyresdvigen vid Skarpa
By, 1 grinsen mellan bebyggelse och reservat, mot Hammarby
Sjostad och en framtida anslutning till den téinkta Osterleden.
Omradena inom stadsdelen kan kopplas ithop med den nya végen
som skulle kunna avlasta Sockenviagen, Gamla Tyresovéigen och
Nynidsviagen. Dagens smittrafik genom Hammarbyhojden kan
minska. Kompletterade kollektivtrafik kan dra nytta av den nya
viagen. Vagen Oppnar upp for ytterligare exploateringar i stadsdelen.

En péfart vid handelstrddgarden vid Skarpnécks gard och en péfart
vid Skarpnickskorset borde anlidggas.

Trafiken fran Lilla Skondal bor regleras och ledas bort fran Gamla
Tyresovagen.

Bagarmossen har bara en tillfartsvdg. En tillfart behover skapas till
Bagarmossen med anslutning mellan Flygféltsgatan och Rusthallar-
vigen, Ljusnevigen eller Bydlvsviagen, med en tunnellosning dér
naturreservatet passeras. For att begrédnsa trafik via Gamla Tyreso-
vigen krdvs bommar som bara medger busstrafik under morgonrus-
ningen. En vig mellan Bergholmsskolan och Horisontvdgen borde
kunna accepteras med planskild korsning med Skarpnéicksvigen,
forbud mot tyngre fordon och med avstidngning nattetid.

Trafikfloden:
Trafikutredningen ifradgasitts nar en kraftigt 6kad befolkning 1
omrédet inte bedoms Oka trafiken.

Var finns det beskrivet hur man 16ser den 6kade trafiksituation som
denna omfattande utbyggnad innebér? Varfor finns inte en enda
alternativ 16sning att latta pa situationen pa Sockenvigen genom att
Oppna upp Vikstensvigen, Holmdgaddsvéigen for resande norrut
mot staden och dsterut mot Nacka. Det finns ju ocksd ménga som
ska soderut eller riktning Orbyleden mot Hogdalen, alternativet via
Bagarmossen Skarpnick och upp pa Tyresdvigen mot Orbyleden ir
vl glasklart. Redan idag &r det tillracklig smittrafik Fogdevégen till
Sockenvigen. Stadsdelen méste ju ta ansvar att dela pa denna borda
och inte bara Sockenvégen.

Forslaget ger en befolkningsdkning pa mellan 30 - 42 procent. Att
biltrafiken inte bedoms 0ka vasentligt 6ver dagens nivé forefaller
ndgot egendomligt. For att kunna stanna ungefér vid dagens nivé
maste kraftiga restriktioner 1 bildkning inforas.

Trafiksituationens komplexitet underskattas. Trafiksituationen pé
Sockenvigen dr ohallbar. Buss- och tunnelbanetrafiken maste
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byggas ut kraftfullt for att satsningen pa gang- och cykeltrafik skall
vara verkningsfull. Trafikprognoser saknas for savil utbyggnads-
perioden som nir omradet dr utbyggt och har stabiliserat sig.

Parkering: Bygg parkeringsgarage under de nya husen for att slippa
att gatorna dr fulla med bilar. Det dr svart for gaster att parkera.
Pensiondrer ér en pigg vixande grupp som girna vill ha kvar sina
bilar for att kunna skota sina drenden utan hjélp av hemtjénst.

Det finns stora fragetecken kring hur manga nya hus som planeras
och den néstan totala avsaknaden av parkeringsplatser. Det dr
dagligen problem med att hitta parkeringsplats. Ska det vara sd att
boende maste hyra i garage for att kunna ha bil och pé sé sétt
diskriminera de som inte har rdd med garage. Hur ar det tidnkt for
barnfamiljer som tvunget behover bil. Limna och hamta 3 barn pa
olika skolor och dagis, sen kora till jobbet? Tank i ldngre banor.

Gamla Tyresovigen och Sockenvigen: Ombyggnad av Gamla
Tyresdvégen till stadsgata ér bra, forling den fram till Astorps-
ringen. GOr en trafikmitning samt bullermétning. Infor flervags-
stopp i korsningen Gamla Tyresovigen/Akervigen. For bada
gatorna foreslés hastighetsbegrinsning till 30 km/h, tyst asfalt, sma
rondeller i trevdgskorsningar, bommar i rusningstid, genomfarts-
forbud pa vissa gator mm for att minska smittrafiken.

Trafiksdkerhet: Med manga dagis/skolvigar sd maste bilhastigheten
pa alla gator sénkas, speciellt da pa hogt belastade vigar som Gamla
Tyresovigen och Sockenvigen, for att 6ka sikerheten.

Smittrafik: Enskede Villadgareforening dr bekymrad dver den
okning av biltrafiken inom Skarpnécks Gard, Enskededalen och
Gamla Enskede som utbyggnaden av upp till 3 500 ldgenheter
innebdr. Anviandningen av bilen for pendlingsresor och service-
trafiken av hantverkare och varutransporter till omrddena kommer
att 6ka. Bilister anvinder redan nu gator i Enskededalen och Gamla
Enskede som smitvégar for att undvika bilkderna pa Nyndsvégen.

Stadsbyggnadskontoret:
Gangtrafik: Synpunkter pd hur gangtrafiken kan forbdttras noteras
infor fortsatt arbete.

Cvykel: Ytor for att rymma lastcyklar tas upp i detaljplaneskedet.

Kollektivtrafik: Det kommer att vara mojligt att 6ka kollektiv-
trafikens kapacitet i och med tunnelbanans utbyggnad till Nacka. 1
fortsatt programarbete ska SL kontaktas ndr det gdller mojliga,
konkreta forbdttringar av kollektivtrafiken i ett kortare perspektiv.
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Biltrafik och parkering: En ny vigkoppling till Bagarmossen frdan
Skarpndck loser inte kapacitetsproblematiken pa Sockenvigen
under rusningstid. En planskild korsning med Skarpndicksvigen
foreslas inte utredas vidare eftersom Bergholmsstrdket planeras
som ett parkrum utan motortrafik. En tunnellosning fran
Ljusnevigen genom naturreservatet bedoms vara en alltfor kostsam
l6sning. Det dir inte heller aktuellt att prova en ny vdg i
naturreservatet norr och oster om Bagarmossen och Kdrrtorp.

Trafiken kommer att utredas vidare under fortsatt programarbete.

Parkering ska planeras i enlighet med stadens beslutade parke-
ringstal:0,3-0,6 p-platser per ligenhet, beroende pd ndirhet till
kollektivtrafik, ldgenhetsstorlek, mojlighet till bilpool mm. Pa sikt
kommer det inte finnas gratis parkeringsplatser. Antalet kantstens-
platser kommer att vara firre. Detta i sin tur innebdr att garage-
parkering kommer att vara det "normala”. ldag dr vakansgraden i
Skarpndcks p-garage ca 20%.

Trafiksdkerhet: Ny bebyggelse med anslutningar utmed Gamla

Tyreséviigen innebdr att hastigheten mdste sdnkas.
Teknisk forsorjning

Avfallshantering
Kommer alla fastigheter anslutas till Skarpnicks sopsugsystem?

Stadsbyggnadskontoret:
Det dir inte bestamt hur avfallshanteringen ska losas.

Halsa och sakerhet

Buller, vibrationer och risk
Synpunkter som framforts finns under respektive delomréde.

Miljo- och klimataspekter

Miljokonsekvenser

Stora delar av programmet dr mycket bra, men sammanfattningsvis
bor vissa forbattringar goras. En miljobeddmning av programmet
bor goras. Det behdvs en bittre beskrivning av hur programmet kan
bidra till ett klimatsmart Stockholm. Det behdvs en béttre beskriv-
ning av hur programmet kan stirka biologisk méingfald och utveck-
ling av ekosystemtjénster. Det behdvs mer utvecklade beskrivningar
av hur programmet kan bidra till en 6kad social héllbarhet.
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Stadsbyggnadskontoret:

Kontorets uppfattning dr att programmets genomférande inte med-
for betydande miljopdaverkan. Uppfattningen delas av Linsstyrelsen.
En miljobedomning kommer ddrfor inte att goras. I det fortsatta
arbetet foreslds att beskrivningarna utvecklas ndr det gdller hur
programmet kan bidra till en okad social hallbarhet, till att stirka
biologisk mangfald och utveckling av ekosystemtjdnster och till ett
klimatsmart Stockholm.

Ovriga fragor

Skolor
Kan en ny Bergholmsskola betjédna boende i bada stadsdelarna?
Finns underlag for en gymnasieskola i dessa stadsdelar?

Simhall, sporthall

Vad skulle skilja en ny sim- och sporthall frdn nuvarande
Sprallenhallen? Ska det byggas ndgon mer sporthall upp mot
Bagarmossen? I dag nyttjas Skarpatorpsskolans sporthall,
Skarpnédckskyrkan samt Sprallenhallen. Ingen hall far slés ut.

Upplatelseformer

I programmet uttrycks ingen tanke om vilka boendeformer som
passar for olika omraden och vilken vilja som finns frén stadens
sida. Frdgorna som bor forma programmet redan fran borjan ér
vilka bor i dessa omrdden idag, vilka ska flytta dit, vilka mojligheter
finns det for en vixande eller krympande familj att stanna kvar och
hur stor andel hyresrétter vore bra.

Information/dialog
Staden informerar foredomligt. Mycket material finns tillgangligt.

Barn ska involveras i frdgor som ror dem. Processen erbjuder en
ypperlig mdjlighet att 1ta barnen bli delaktiga genom att ta reda pa
vad de tycker och lata dem paverka utformningen av for dem
viktiga platser.

Odlingslotter

I programmet ségs ingenting om nya fritidstridgdrdar. Forslaget
borde innehalla nya tradgards- och odlingsomraden. Kderna till
kolonitradgérdsforeningarna i Stockholm bara blir ldngre och
langre. Det géller bdde foreningar med och utan stugor. Olika
former av ny stadsodling och gerillaodling har tillkommit som ett
resultat av ménniskors ldngtan efter att odla och bruka jord trots att
man bosatt sig i den téta staden. Det kan behova utarbetas en policy
for hur staden skall skapa goda forutsdttningar for fler att f& mojlig-
het att odla och verka i en egen tradgard néra sitt bostadsomrade.
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Byggemenskaper
En forening vill utveckla och bygga kollektivhus i form av
byggemenskaper i bada stadsdelarna.

Ekoby

Bygg en ekoby i norddstra hornet av Skarpa By med plats for
odlingar, djurhallning, sjdlvhushéllning. Gemensamma lokaler for
mathantverk och andra hantverk.

Integration

Skarpnick ér pa vag att gentrifieras. Skarpnéack i stort har en skon
blandning av ménniskor. Varfor planeras nistan bara flervanings-
hus? P4 vilket sétt gynnar det integrationen och diversifieringen i ett
omrade som redan domineras av hdghus? En levande stadsdel méste
bygga pé en organisk blandning av radhus, hoghus och villor.

Stadsbyggnadskontoret:

Skolor: En ny skola i Bergholmsbacken ska betjina bade
Bagarmossen och Skarpndck. Det dr ddrfor viktigt att den dr
placerad sa att den upplevs tillhéra bada stadsdelarna.

Simhall, sporthall: En ny sporthall ska vara en permanent byggnad.
Vissa funktioner kan samordnas om den byggs ihop med en simhall.
En ytterligare sporthall planeras att rymmas vid den nya skolan i
Bergholmsbacken.

Uppldtelseformer: Omrddet ska innehdlla en blandning av
uppldtelseformer.

Information/dialog: Dialogen fortsditter i detaljplanearbetet.

Odlingslotter: Befintligt koloniomrdde behalls i nuvarande om-
fattning i programforslaget. Med uppdraget att planera for ett stort
antal bostdder dr det inte mojligt att utoka odlingsomrddet. En
eventuell mojlighet dr tillfdllig odling i mindre skala inom ndgot
delomrade. Fragan far utredas i samband med detaljplanearbetet.

Byggemenskaper: Ldmpliga platser for byggemenskaper ska
redovisas i det fortsatta programarbetet.

Integration: Bagarmossen och Skarpndck innehdller en blandning
av bostider och uppldtelseformer idag. Aven efter att programmet
genomforts kommer det att vara ett varierat omrdde. Med det stora
bostadsuppdrag som staden har dr det inte méjligt att bygga fler
smahus i omrddet annat dn i mindre omfattning.

Ekoby: En ekoby med sjdlvhushallning och djurhdllning krédver
storre ytor dn vad platsen erbjuder.
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Sammanfattning av synpunkter
Bostadsrattsforeningar, samfalligheter och boendegrupper

Brf Autopiloten 7,Tatorpsvagen, Skarpnack
Dorothea Sombo ,Tatorpsvagen11, Skarpnack

Skirgardsskogen: Foreningen dr emot bebyggelse intill Tornado-
skolan. ”Berget” som forskolan ska placeras vid anvinds idag som
pulkabacke och lekplats av barn. Det ér ansvarslost att ta bort de fa
naturliga lekplatserna. Det dr en bilfri vdg idag. Vid byggnation av
forskola pa denna plats kommer det att behdvas en vig for exempel-
vis varutransporter.

Istdllet for skolgdrden bor lekparken utvecklas med béttre fotbolls-
mal och inte enbart gungor. Den lilla triddungen bor behéllas.
Tillbyggnaden av ett mindre flerbostadshus stor direktanslutningen
som skolan idag har till platsen. Denna plats anvénds som véndplan,
parkering och hantering av julgranar.

Foreningen dr emot det nya bostadsomradet 1 Skédrgardsskogen. Har
ses vilda vixter, barn som leker, vilda djur och hundar som prome-
nerar - en oas som betyder mycket for de boende. Dessutom sa ér
det gammal kunglig betesmark, alltsé ett historiskt arv. Angaende
verksamheter ldngs Flygfaltsgatan &r foreningen positiv till storre
livsmedelsbutik eller systembolag. Husen lings vigen bor inte
byggas pa hojden, d& det kommer att leda till mindre soltimmar {f6r
Jubileumshusen.

De nya planerade forskolorna ér placerade vildigt néra varandra,
tvd stycken vid Skérgérdsskogen och tva stycken vid Skarpnécks
géard. Det kommer inte att finnas barn till alla dessa forskolor déa det
redan idag finns 4-5 stycken forskolor i omrédet.

Brf Friheten, Kolbacksgrand, Bagarmossen

Ett nytt hus foreslés pa parkeringsplatsen vid Kolbéacksgrand.
Parkeringsplatsen disponeras med tomtritt och behovs dé det endast
finns ett mindre antal garage 1 husen. Styrelsen ifragasitter att en
del av foreningens tomtrittsmark kan brytas ut och bebyggas.

Ny bebyggelse foreslas pa Ljusnevigen intill Kolbdcksgrind.
Springning av berget kan paverka husen pa Kolbédcksgriand. Den
omtyckta passagen till Nackareservatet bor behéllas.
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Brf- Gastfrineten

Per Sanden, Albert Martinsson, Martina Bergkvist, Kjell Jonsson,
Petter Klusell, Stephan Barthel, Helena Berglund, Anna Lundin,
Aron Junker, Hanna S Backman

Rusthallarvigen Parkeringsplats 25 Igh.

Parkeringen ligger mitt emellan foreningens 3 byggnader och ar en
tomtritt som foreningen har rdknat med och riaknar med i framtiden.
1. Parkeringen rymmer c:a 45 parkeringsplatser = 216000kr/ar.

2. Dessa 45 bilar kommer behova parkera pa narliggande gator

3. 25 nya lagenheter betyder ytterligare ett antal bilar utover dessa
4. Foreningen har precis forfardigat en yta pd parkeringsplatsen for
sortering av avfall. Det vore olyckligt om vi skulle behdva placera
sorteringen pa en plats som ligger sdmre till for vira medlemmar.

5. En byggnad mitt emellan foreningens byggnader riskerar att bade
"splittra" foreningens "fysiska rum" samt medfora 6kad insyn bland
de lagenheter som vetter mot parkeringsplatsen. Skulle projektet bli
av ser foreningen naturligtvis att foreningen blir kompenserade.

Brf Loopingen och Brf Rollen

Foreningarna dr positiva till en fortitning av stadsdelen och ser fram
emot att fa nya grannar och fler attraktiva butiker i niromradet men
ar starkt kritiska till forslaget att forlinga Zeppelinargatan. Idag ror
sig barnen fritt mellan kompisarna i husen utan att fordldrarna beho-
ver oroa sig over trafiken som passerar utanfor. Att ppna upp Zep-
pelinargatan for trafik till Skdrgardsskogen skulle begrdnsa barnens
rorelsefrihet och ta i frdin dem den trygghet de kinner idag nér de
gér utanfor sin egen dorr. Foreningens soptunna ar placerad tvérs
over Zeppelinargatan fran husen sett. Om trafiken dkar pa
Zeppelinargatan far medlemmarna en betydligt farligare vig att ta
sig Over for att slanga hushallssopor.

Forslaget forstor ocksa en vél fungerande gang- och cykelvig till
forman for 6kad biltrafik vilket gér helt emot Stockholms Stads
egna inriktningsmal. Flygfiltsgatan parallellt med Tyresévigen bor
vara fullt tillracklig for trafiken till och frén det nya omrédet.

Brf Naturporten, Atravégen 20, Bagarmossen, Bo Mannby
Foreningen protesterar mot att bebygga skogspartiet mellan
Sockenvigen och Atraviigen, en gron lunga i ett alltmer tittbebyggt
omrade. Att omradet dr kuperat gor det till en uppskattad lekplats,
inte minst vintertid d& smébarnen dker pulka 1 sluttningen mot
Atravigen och Naturportens tomt. Omrédets lutning ir stdrst mot
Sockenvégen, som dr relativt hért trafikerad. Med ett staket langs
vagen skulle hela omradet bli tillgéngligt for lek. Montering av ett
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sadant maste rimligen vara helt i linje med stadens uttalade vilja att

ha ett fungerande barnperspektiv. Kuperade skogsomraden fungerar
hilsofrimjande genom att stimulera barns motoriska utveckling, lek
och fantasi.

Brf Navigatoren, arbetsgrupp for "NEJ till bostadsbygge langs med
Vinggatan", Stina Persson, ordférande

Foreningen sdger nej till bebyggelsen pd Sportfaltet (bostdder pa
konstgrisplanen, agilitybanan och bilparkeringen) utmed
Vinggatan.

Bland de boende i féreningen dr 87 % emot forslaget.

1. Forslaget forstor den befintliga konstgriasplanen. Detta dr
kapitalforstorelse da denna har kravt mycket skattemedel.

2. Behall s& mycket av de 6ppna ytorna som mojligt da dessa ar
anledning till att folk valt att bosétta sig hr.

3. Sportfaltet fyller en viktig funktion for folkhélsan.

4. Genom att bygga utmed Vinggatan begransar man den naturliga
motesplatsen.

5. Sportfiltet anvinds av fler &n de sjdlvklara grupperna, bland
annat av skiddkare och Friskis & Svettis.

6. Genom forslaget gar filtet inte att nyttja lika bra som idag for
fotbollsturneringar, motionsgymnastik och langdskiddkning.

7. Bebyggelsen kommer att skapa bilrelaterade problem: buller,
avgaser och farre parkeringsplatser.

Alternativa forslag:

1. Bygg bostdder pa den i princip outnyttjade grusplanen vid
Helikoptervagen.

2. Bygg bostidder séder om Skarpnicksvigen = vister om
agilityplanen

3. Bygg bostdder utmed Gamla Tyresdvagen som en naturlig f6ljd
av den planerade bebyggelsen vid Gamla Tyresévdgen mot
Skondal.

4. Bygg sim- och sporthallen innan bostadsbygget!

5. Bygg sim- och sporthallen dir det gréa tiltet mitt pa féltet star.
Skapar mojlighet till parkering och avlastning av nérliggande gator.
6. Ett exempel pé alternativt forslag (illustration bilagd).

Brf Vingen HSB, 529 hushall genom Mary Ann Sérensen
Styrelseordférande

Glidjande ér att det tagits hansyn till behovet av simhall samt
pulkabackens bevarande.

1. Utformning och funktion av Pilottorget méste tas med 1 samrad
med boende, niringsidkare och SL for att {3 ett lyckat
helhetsresultat med stadsplaneringen i Skarpnéck.
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2. Det finns behov av ytterligare en T-baneuppgang nir det kommer
att byggas sd manga bostadder i Skarpnéck.

3. Korsningen mellan Hemkop och Skarpnécks industriomrade.
Korsningen dr mycket trafikerad och trafikfarlig med felplacerade
skyltar som hindrar sikten. Bygg en rondell i korsningen.

4. Frascha upp Flygledargatan for ett ge mer kinsla av vilkom-
nande till Skarpnick. Bussarnas héllplatser méste nischas in i gatan.
Maénga bussar och bilar ska samsas pé en alltfor liten yta. Bygg en
trafikrondell i korsningen Flygledargatan/Horisontvégen dé
bussarna har svirt att ta ut svingen dér.

5. Det dr bra med bostédder 1 Skédrgardsskogen men ytan for bostider
bor minskas till forman for den lilla natur med kénsliga och unika
véxter som blir kvar.

Kv Sjébrisen, Skarpnacks gardsvag 5-7

Erik Rudhe & Anita Christiansen, Skarpnacks Gardsvag 5A
Lars Sjoberg & Annika Stiernstrom, Skarpnacks Gardsvag 7A
Lisa & Anders Carlsson, Skarpnacks Gardsvag 7D

Pierre Rubensson & Anna Mansson, Skarpnacks Gardsvag 5B,
Par Broman, Skarpnacks Gardsvag 7B

Vendela & Richard Hagas, Skarpnacks Gardsvag 7E

Pernilla & Daniel Frodén, Skarpnacks Gardsvag 5D

Carina & Peter Lonn, Skarpnacks Gardsvag 7C

Stefan & Hillevi Billinger, Skarpnacks Gardsvag 7F

(3 likalydande skrivelser, 17 namn)

Boende ar positiva till att Skarpa By utvecklas och bebyggs men
vill ha mojlighet att paverka utformningen. Husen mittemot som
planeras till 5 vaningar p4 ett avstdnd av cirka 20 meter som
ndrmast radhusen é&r alldeles for hoga. I stéllet for 5-vaningshusen
kan en 6ppen parkyta med den fina gamla “’sparbankseken” bevaras
vilket skulle ge en betydligt trevligare kinsla for omradet.

Den norra garagebyggnaden och parkeringsplatsen ér exproprierad
och flyttad 1 forslaget vilket inte &r acceptabelt. Byggnaden (en
smedja) med stort kulturhistoriskt virde som ligger anslutning till
handelstradgarden finns inte med pa ritningarna? Det kommer bli en
avsevird 0kning av trafik som leds in 1 omrddet, plus tung trafik till
handelstrddgarden. Dra en ringvdg runt omradet, som gar utmed
Tyresoleden, med garagebyggnader och dérifrdn matargator in 1
omrédet.

De boende har idéer kring hur omréddet 1 anknytning till handels-
tridgdrden och Skarpnicks gérdsvag kan utformas med bibehallet
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antal planerade bostdder och ser fram mot en inbjudan till fortsatt
insyn och medverkan i utbyggnaden av Skarpa by.

Samfalligheten Molnflygaren,
73 namn, Carina Eriksson Hild, Skarpnack

Samfalligheten Molnflygaren, 73 namn, Tatorpsvogen 180

(2 likalydande skrivelser med bilagor)

Fem forslag finner samfélligheten sirskilt oroande. Dessa ar fyra
byggnader (tre punkthus, placerade nédra radhusomradet, och en
forskola) som ritats in i ett gronomrade och en ny cykel-/ gangvig
som utan tvivel skulle 6ka cykel-/ gdngtrafik genom radhusomradet.

Skydd av radhusomradets gronomrdden/ bevarande av tanken
bakom detaljplanen for radhusomrddet: For bevarande av
radhusomradets karaktir dr avgorande att gronomraden sparas fran
exploatering samt att radhusomrédet bevaras fritt fran biltrafik och
okade genompasseringar i form av cykel-/ gingstrak. Eventuella
tillkommande boende i exploateringsomridet ’Skarpa By” bor
anvisas till de befintliga cykel- och gangvégar. Nya cykelstrak
genom omradet vore inte forenligt med barnens sékerhet. Radhus-
omrédet sjélvt ansvarar for underhallet av gangvégar och lekplatser
1 omradet, vilket bygger pa att dessa faciliteter till storsta del
anvinds av endast radhusomradets boende.

Forutom det virde gronomrédet har for radhusomradet har den
ororda skogsmarken i dag ett rikt djurliv med faglar, ekorrar och
radjur. Ett virde och en upplevelse som kommer alla boende i
Skarpnick till godo. Forskolebyggnaden stryper mojligheten for
djur att naturligt rora sig mellan Bagarmossenskogen och det
aktuella gronomradet. Det finns gott om alternativa placeringar for
en forskola inom omradet Skarpa By.

Okad biltrafik/ bullernivd i omrddet efter en exploatering: Ny trafik
bor dras sé att befintliga hus inte behover passeras. Delar av
omrddet Skarpa By ér i dag mycket tysta/ trafikfria och angrénsar
till skogarna/ motionsslingor 1 Bagarmossen samt Naturreservat. Dit
bor man 6verhuvudtaget undvika att dra ny trafik

Hustyper/ utformning av bebyggelse: Hoga flervaningshus passar
inte in 1 omradet ”Skarpa By”. Bygg ldgre hus vilka kan smélta in 1
den gards- och naturmiljo som rdder. De nya byggnaderna bor inte
ha en hojd 6verstigande befintliga byggnader.Bygg flervaningshus
vid Bergholmsskolan i Bagarmossen samt pd omradet runtomkring
ner mot Skarpnacksfiltet. Hogre hus 1 Bagarmossen skulle inte stora
kénslig naturmiljo pa samma sétt som det skulle gora 1 Skarpnéck.
Staden har det 6vergripande ansvaret, oavsett vilka medborgare som
’skriker hogst”, att vilja mest 1amplig plats for byggnation samt se
till att skyddsviarda naturmiljoer inte dverexploateras.
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Samfalligheten Molnflygaren, 28 namn, Michael Forsman,
Tatorpsvagen 180

Skarpa By: Molnflygaren ér ett radhusomréde, beldget i en slutt-
ning. Omradet dr planerat for minsta mdjliga trafik. Parkeringar och
garage dr forlagda i1 utkanten av omradet och hér finns inga cykel-
banor. I omridet ska det vara begrinsad genomstromning av andra
dn de boende i omradet. Hér ska bade de minsta barnen och de dldre
kunna rora sig tryggt.

Delar av det nuvarande forslaget gér emot stadens egen uttalade
ambition att bygga utifran "befintliga forutséttningar och kvaliteter.
De tre bostadshus som har placerat in ovanfor Tétorpsvéigen 96-104
och utmed Helikopterparken vid Skarpnicks girdsvag ligger inte
mer &n ett tjugotal meter frin suterrdnghus och ladga hus i svacka.
Att sprianga sonder berget och "réta ut" Skarpnicksgardsvig for att
fa in hus ovanfor TTV 188 synes ldngt fran en bebyggelseutveck-
ling utifrén befintliga forutséttningar och kvaliteter. Mer trafik och
problematiska genomfarter samt risker for sociala spanningar.
Begrinsa den nya bebyggelsen till omradet innanfor nuvarande
Skarpnicks gardsvdag. Genom att inte rora berg i1 dagen och skogen
pa den kulle som idag naturligt utgér en grans mellan omradet uppe
vid Skarpnicksgédrdsvdg och radhusen blir nya hus inte lika brutala
inslag i ndrmiljon. Genom att placera lagre bebyggelse innanfor den
nuvarande Skarpndcks girdsvég skapas béttre harmoni med
topografi och radhusbebyggelse. Genom att minska volym och
skala och blanda bebyggelse kan "nya Skarpa by" bli en bra helhet.

Fore samtalen 1 Brandparken hade boende 1 Molnflygaren inte
informerats om eller bjudits in att ge synpunkter pa forslaget.
Diremot tycks andra och mdjligen mer resurs- och roststarka
opinioner (Bagisbloggen etc.) ha bjudits in for att i Dialogsamtal
gora ritningar gillande Skarpa by. Det dr verkligen anmérkningsvirt
att boende inom stadsdelens olika delar virderas sé olika av staden!

Boende ser fram emot ett reviderat forslag som pa ett bittre sitt
harmonierar med omradets naturvarden, topografi, befintliga
bostadsmiljo samt med omradets demografi och sociala realiteter.
-Ingen exploatering och expansion utanfor nuvarande Skarpndcks
gdrdsvig: Skarpndcks gardsvig forlangs inte och berg springs inte
sonder samt att nu befintliga omraden med parkmark och
skogbekladda morinsluttningar bevaras. Inga hoga hus invid
Helikopterparken och inget dagis pa berget. P4 detta sétt behalls
nuvarande gron- och lekomraden och genomfart begrénsas.

-Inga héga hus i ndra angrdnsning till Molnflygaren.

-Inga nya eller ytterligare genomfarter for cyklar och gaendegenom
Molnflygaren. Ny trafik och passager leds runt Monflygaren.
-Nybyggen bor ske med blandade upplatelse- och boendeformer.
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Foreningar, intresseorganisationer och
sammanslutningar

Boende vid Skargardsskogen - Brf Luftskeppet, Brf Flygledaren,
foraldrakooperativet Propellern - 207 namnunderskrifter

Det gar att bevara Skdrgardsskogen som ett barnvénligt och bilfritt
naturomrade och samtidigt tillgodose behovet att bygga nya
bostédder 1 Skarpniacksomradet. Tva bilagor:

1. kommentarer ifrdin mdten med boende i omradet

2. namnlistor pd personer som valt att stélla sig bakom ett
gemensamt motforslag (207).

Allmdnt om Skarpndick och Skdrgardsskogen: Skéargardsskogen &r
en naturpark enligt Stockholms gronkarta. Skirgardsskogen,
“Hackspettskogen”, &r livsmiljo for skyddsvérda arter, och ett
sammanhéllet barnvénligt, bilfritt omrdde som leder frén
Skateparken énda ut till Flatenomradet via en gang- och cykelbro.
Foréaldrakooperativet Propellern i Luftskeppet har sin utegard mot
Skérgardsskogen. Skirgardsskogen ger gront komplement till den
tita kvartersbebyggelsen vilken dessutom ér kringgérdad av
industriomradet till vister och motorvég till séder och Oster.

Gront gangstrdk och kvarterspark: Bevara ett bilfritt och barn-
vénligt gront strdk genom att knyta samman kvartersparken och
Skateparken, med ett brett naturstrak som riktas langs med befintlig
bebyggelse ner mot den befintliga gdng- och cykelbron. Det innebar
t.ex. att:

-Kvartersparken ska kunna nés ifran befintliga bostadsomrdden som
angransar till Skdrgardsskogen utan man ska behdva korsa bilvigar.
-Ny bebyggelse placeras lingre ifran befintlig bebyggelse én i
samradsforslagets bild, forslagsvis bortom den nuvarande
asfalterade gangstigen.

-Den nya forskolan placeras uppe vid det grona striket, i ett mindre
bullerutsatt omrdde och ndrmare dvriga Skarpnéck.

Undvik att planera det grona promenadstrakets strackning utifrdn en
vision att en ny kostsam ekodukt ska byggas nér det redan finns en
bro 6ver Tyresdvigen som idag anvinds flitigt. Gang- och
cykelbron gynnar dven personer som har kolonistugor pd andra
sidan Tyresvégen.

Biltrafik:

Biltransporter upp 1 den idag bilfria Skérgérdsskogen-

-forsdmrar sidkerheten, trygghet och miljon

-inkrdktar pa ett flitigt anvint, omtyckt barnvianligt bilfritt omrade
-innebir 6kad genomfartstrafik i Skarpnéck.

Vigarna till de nya bostdderna bor planeras sd att
-Man kor in ifran Flygledargatan.
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-Man inte leder bilar upp pa hojden pa Skargardsskogen.

-De minimerar genomfartstrafik

-De tar mindre yta 1 ansprak, till formén for gdng- och cykelvigar
och grona ytor.

-Bilar parkeras 1 parkeringshus

-Plats avsitts for cykelparkeringar och bilpooler.

Forstirka Skarpnicks Allé som strak genom ett bilfritt tinkande
genom att utveckla Pilottorget for 6kad trivsel och genom att
utveckla verksamhet i anslutning till Skateparken och den nya
tilltdnkta stadsparken.

Skolor: Med nya bostdder dkar behovet av forskoleplatser,
grundskolor och friskolor vilka maste planeras in i mindre enheter
an den stora skolan vid Bergholmsbacken.

Livsmedelsbutik och kaféverksamhet: En storre livsmedelsbutik kan
planeras nere vid Flygfaltsgatan och di klara logistiken med varor
utan att skapa genomfartstrafik med varutransporter bland den tita
bebyggelsen 1 Skarpnick. Kaféverksamhet skulle kunna planeras 1
anslutning till en framtida kvarterspark.

Kollektivtrafik: En ny tunnelbaneuppgang bor prioriteras redan nu.

Oro for storningar under byggtiden: Ett 6kat avstand till de nya
husen och ett naturstrdk samt bevarar naturliga hdjdskillnader kan
minska denna befogade oro.

Motforslag: Det gar att bygga bostédder och samtidigt bevara
vardefulla kvaliteter och forutséttningar i Skdrgardsskogen. Avsta
ifrén att forstora den sammanhéngande bilfria zonen nirmast
befintlig bebyggelse. Bevara ett gront promenad- och cykelstrdk
langsmed dagens géngvig, riktad mot dagens gang- och cykelbro
over till Flaten.

-Bilfritt naturstrdk 1angs med nuvarande bebyggelse, fran Skate-
parken ner till gang- och cykelbron 6ver Tyresovégen.

-Ny bebyggelse ldggs bortom dagens asfalterade gangvig.

-Tillfart till de nya bostidderna sker ifran Flygféltsgatan, varken
Zeppelinargatan eller Skarpnicks Allé forlangs.

-Den foreslagna forskolan ligger uppe mot det bilfria omradet.
-Bevara tillrackligt mycket natur for att i framtiden kunna anlidgga
ett naturstrak till, 1 riktning mot den féreslagna brom som idag
saknar finansiering.

-Parkeringshus ldngs med Flygféltsgatan minskar behovet av att
skapa végar enbart for att skapa parkeringsplatser. Satsa dven pa att
sdkerstdlla god cykelparkering och plats for bilpool.

-En sammanhéngande, tit bullervall langs med en léngre stricka av
Tyresovédgen. Bullervall dr att foredra framfor plank for att undvika
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bullerreflektioner mot Flatenomradet (en olycklig lardom frén det
bullerplank vid Tyresdovidgen som skapade kraftigt 6kat buller i
bostadsomradet Norra Skondal).

Cykelframjandet Storstockholm, Zacharias Elinder, ordférande
Cykelframjandet Storstockholm, Eva Lind-Bath, Klockvagen 4,
Enskededalen (2 skrivelser)

1. En tydligare koppling med Cykelplanen och dess prioritering av
atgirder behovs och en koppling med Planen for Sidkra och Trygga
Skolvégar saknas.

Alla ging- och cykelbanor ska ha en separering mellan gang- och
cykelfilt. Detta géller vid ombyggnation av Byélvsvigen och det
nya gang- och cykelstraket mellan stadsdelarna och genom
Bergholmsparken.

Underlétta cykeltrafik till kollektivtrafikknutpunkter, skolor och
koppling till pendelstrédk. Programmet saknar att frdmja cykling som
transportmedel i Bagarmossen, Skarpnéck och kopplingarna med
andra stadsdelar och naturreservaten.

Cykelframjandet anger ett antal viktiga kvaliteter som kan frimja
cykling sdsom att cykelbanor ska ha samma hoga kvalitet hela
vigen och inte avbrytas av busshéllplatser och liknande, tillrdcklig
bredd och bra ytbeldggning. Gatuutrymmet bor omfordelas till
fordel for cyklister och fotgéngare. Drift och underhall av
cykelbanor forbattras. Cykel ar ett eget trafikslag och ska inte
blandas med fotgéngare.

2. Cykelframjandet framfor forslag pa hur cyklingen skulle kunna
oka 1 stadsdelen genom olika atgérder som cyklingskurser for dem
som inte kan cykla, cykellekar for personal och barn pé forskolor
och lagstadium, en cykellekpark, beskrivningar pd hur man cyklar
fran Bagarmossen till jobb mm.

Forslaget att binda samman Bagarmossen och Skarpnick med ett
strak uppskattas. Straket bor ha breda enkelriktade cykelbanor och
en cykellekplats.

Enskede Villadgareférening, Petra Dahlberg

Foreningen dr bekymrad ver den 6kning av biltrafiken inom
Skarpnécks Géard, Enskededalen och Gamla Enskede som
utbyggnaden av upp till 3 500 lagenheter innebdr. Anvindningen av
bilen for pendlingsresor och servicetrafiken av hantverkare och
varutransporter till omrddena kommer att 6ka. Bilister anvénder
redan nu gator 1 Enskededalen och Gamla Enskede som smitvégar
for att undvika bilkderna pa Nynésvigen.

Tillfarter till centrum: Fler tillfartsvédgar ut frdn Bagarmossen samt
frdn Skarpnick till Tyresovagen bor anldggas for att avlasta
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Sockenvigen och Gamla Tyresovédgen och for att tillgodose den
trafik som ska sdderut respektive vésterut. En pafart vid
handelstradgarden vid Skarpnicks gard och en péfart vid
Skarpnickskorset behovs. Boendetrafiken fran Lilla Skondal bor
ledas ut direkt pa motorvigen Tyresovagen och inte behova dka via
Gamla Tyresdvagen/Sockenvégen. Den lokala trafiken mellan
forortscentra maste forbéttras vilket kan vara utvecklande for
omradena

Kollektivtrafik: Resandestrommen at andra hall 4n mot centrum
tycks vara bortglomda. Eftersom hela forslaget bygger pa att
kollektivtrafiken forbéttras foresldr vi en dragning av tvirbanan frén
Arstaberg till Bagarmossen och varfdr inte en forldngning till Alta

Forslag for Sockenviigen respektive Gamla Tyresovdgen att infora
snarast:

-Gor en trafikmétning samt bullermétning pa Gamla Tyresovégen,
som redan har gjorts pa sodra delen. Detta for att ha referenspunkt
infor framtida kontroller.

-Infor flerviigsstopp i korsningen Gamla Tyresovigen / Akervigen
-Max 30 km i timmen Gamla Tyresdovigen samt Sockenvigen
-Dubbdicksforbud samt #yst asfalt pd Gamla Tyresovagen samt
Sockenvigen

-Genomfart forbjuden - skyltar pd Akervigen, De gamlas vig,
Skordeviagen, Kyrkogérdsvigen

-Tillat parkering langs Gamla Tyresdvégen for att minska bredden
pa gatan och dérigenom tvinga ned hastigheten.

-Anlidgg sma l14ga rondeller i trevdgskorsningar for att fa ned
hastigheten pa Gamla Tyresovdgen och Sockenvégen

-Bommar sénkta i rusningstid anldggs vid smitvigarna sdsom det
finns 1 Bromma om inget annat hjalper

Forbdttringar for gdende:

-Bittre ljusforhallanden vid 6vergangsstéllena t ex riktad stral-
kastare mot dvergangsstéllet/blinkande ljus som pa Grycksbovégen.
-Infor trafikljus vid dvergangsstillet Astorpsringen/ Fyrskeppsvi-
gen. Detta ér ett gdngstrék till Hammarby sddra skola.

-Eftersom Stockholm ska vara en promenadstad s& foreslar vi att det
blir automatiskt gronljus for gdende som nérmar sig.

-Ombyggnad av Gamla Tyresovégen till boulevard &r mycket
trevligt. Omfatta giirna hela viigen fram till Astorpsringen.

-Gaende uppskattar inte att dela bana med snabba cyklister.
Cykelbanan pa Gamla Tyresovégen r en del av de regionala
cykelstraken och for dem krévs klar atskillnad frin gdende.

Pensiondrsperspektivet: Pensiondrer ir en pigg vixande grupp som
gérna vill ha kvar sina bilar for att kunna skota sina drenden utan
hjélp av hemtjénst. Hur ska gruppens behov av parkering 16sas?
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Barnperspektivet: Med manga dagis/skolvigar sd maste bilhastig-
heten pé gator sdnkas, speciellt pd potentiellt hogt belastade vagar
som Gamla Tyresovégen och Sockenvigen for att 6ka sidkerheten.

Foreningen Bergholmstorpets vanner, Eva Vanglund

Foreningen har drivit en omfattande programverksamhet i torpet
under manga ar. Malsattningen &r att vara en motesplats for
manniskor i omradet, unga och gamla, ménniskor med olika
bakgrund, handikappade och barnfamiljer. Nagon kontakt med
foreningen har inte tagits infor fortétningsplanerna.

I programmet foreslas att viagen breddas och fordndring av
skogsmiljon till parkmiljé. Det finns redan en gingvag i vacker
skogsmiljo. En bilvdg utanfor Bergholmstorpet fordandrar den lugna
och fridfulla miljo som uppskattas av s manga i omrddet och
forandrar ddrmed ocksé forutsiattningarna for var verksamhet i
torpet. De ansvariga for programforslaget borde ta kontakt med oss
i dessa for oss sé viktiga frdgorna.

Foreningen HallKollBo, Margareta Forsberg, ordférande
HallKollBos forslag ar att i Bagarmossen/Skarpnick i form av
byggemenskaper bygga kollektivhus. Byggemenskaper ér ett
alternativ till stora byggherrar.

Kollektivhus i Bagarmossen, Rusthdllarvigen/Bergsrddsvdgen
Ett hoghus i trd pd tomt nr 12 med sunda material och med hallbar
forsorjningskedja. I bottenplanet 1 huset ges utrymme for att
samverka socialt med lokala foreningar och kringboende 1
Bagarmossen. Odlingar dr en sjdlvklar del 1 byggnaden.

Kollektivhus i Skarpa By, nordostra hornet

Ett hus i trd, sunda material och med héllbar f6rsorjningskedja Dér
ar tomterna storre och rymmer fler bostider. Dar dr det naturnéra
med stora omkringliggande ytor med gamla ekar och andra
forutséttningar for bebyggelsen.

Foreningen Stor-Stockholms Kolonitradgardar — FSSK, Lennart
Pdppel, ordférande

I programmet har inforts att Pungpinans fritidstradgardar ska bi-
behallas pa sportfiltet men ingenting om att inrétta nya tradgardar.
Programforslaget borde innehélla forslag pd nya tradgards- och
odlingsomrdden. Kderna till kolonitradgérdsforeningarna 1 Stock-
holm bara blir ldngre och langre. Detta géller bade foreningar med
stugor och sddana utan stugor. Olika former av ny stadsodling och
gerillaodling tillkommit som ett resultat av ménniskors langtan efter
att odla och bruka jord trots att man bosatt sig i den tita staden. Det
kan behdva utarbetas en policy for hur staden 1 framtiden skall
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skapa goda forutsittningar for fler invénare att fA mojlighet att odla
och verka i en egen traddgard néra sitt bostadsomrade.

Forskolan Filosofiska, Varmfrontsgatan 13, Santoshi Fast
Forskolan besoker ofta ett skogsparti, Hackspettskogen, dir det
foreslds bostider. Ettdringarna saval som feméringarna nyttjar
hackspettskogen och de andra sma skogsomrddena. Flera av de
dldre barnen pa forskolan, 4-5-aringarna, har velat berétta genom
bilder vad hackspettskogen och de andra smé skogsomradena i
nirheten av forskolan betyder for dem och vad de tycker om att de
forsvinner. Barnen har foreslagit olika 16sningar. Det finns manga
andra stillen att bygga pd, i Norrland eller ndgon annanstans i
Sverige. Varfor ar vi viktigare dn hackspettarna undrade ett barn.
Alla som behdver nagonstans att bo kan bo i en ldgenhet tillsam-
mans sa behover de inte bygga sa mycket. De kan bygga vid
Hemkop. Nagon kom med forslaget att bygga pa halva skogspartiet
och spara halva och detta forslag fastnade flest barn for. Ndgra holl
dock fast vid att de ville ha kvar hela skogen.

Garageforeningen Tidan Ekonomisk Foérening

Forslag nummer 10, Rusthallarvigen vid Tidagrdand, pekar ut
befintlig garageldnga som ldmplig for t ex radhusbebyggelse.
Garageldngan bestar av 20 garageboxar. Garageforeningen Tidan
innehar tomtritt till fastigheten Blygsamheten 1och foreningens
medlemmar nyttjar samtliga garageboxar. Omradet bor tas bort som
mojlig bostadsfortdtning.

Samfallighetsférening Grahunden, Pontus Hansson, ordférande
Gunilla Hansson, Grahundsvagen 98, Skéndal, tva likalydande
skrivelser

Grahundsvdgen och Pudelgrdnd: Ingen péafart nédra befintliga hus
med hogre bullerniver, sdmre luft och risk for kobildning vid
rusningstrafik. Belysning pa péafarten och fréan trafik kan komma att
bli besvirande. Ett flertal stora ekar riskerar att sdgas ned.

Skarpnack Hundungdoms Styrelse, Felicia Hogan

Det ér planerat att bygga bostdder dir foreningen har sina aktiviteter
och darmed flytta hundaktiviteterna ndrmare basebollplanen.
Foreningen ser flera positiva konsekvenser av en flytt sisom t ex
bittre belysning. Onskemél pa nya platsen r inhéignad plan, om
mojligt storre dn dagens (40x40 m) som &r ett minimum for
kursverksamheten, belysning till plan, container 1 direkt anslutning
dér foreningen har sina agilityhinder som dr tunga, klubbstuga nira
planen med toalett och platsen bor inte ligga direkt intill annan
verksamhet som kastar/sparkar bollar eller spelar hog musik.



Godkant dokument - Jonas Claeson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-04-13, Dnr 2014-12380

Stockholms
stad

Samradsredogorelse
Dnr 2014-12380
Sida 79 (141)

HUF, Hallbar Utveckling av Férorten Bagarmossen — Skarpnack,
Hakan Carlsson och Barbro Lindqvist

(HUF har forutom detta remissyttrande inkommit med ett separat
yttrande ddr synpunkter har framforts pa programmets kvalitet samt
ett drygt 10-tal ovriga skrivelser med fragor under samradstiden.
Dessa har besvarats under hand och ingdr inte i denna
sammanfattning.)

HUF ér ett medborgarinitiativ med Hakan Carlsson och Barbro
Lindqvist som initiativtagare.

Programforslaget innehaller 3200-3600 bostdder, vilket ar betydligt
fler 4n stadsbyggnadsndmndens inriktningsbeslut. Exploaterings-
graden har 6verskridits med upp till 40 %. Vilket innebér att det
finns utrymme att reducera bostadsvolymen vid den fortsatta
planeringen.

Forslag pa justeringar

Bergholmsbacken: Den planerade bilvdgen frdn Rusthdllarvigen ner
till Bagisskogens bryn bor tas bort. Att dra en bilvdg for att forsorja
sa 4 som fyra huskroppar dr inte god langsiktig samhélls- och
miljoplanering. Exkludera huskropparna och forldgg i stéllet en plan
for den nya skolans utomhusaktiviteter dir. Det grona straket blir da
ett strak endast for cykel och gangtrafikanter i linje med stadens
Framkomlighetsstrategi.

Bergholmsparken: Lat Bagisskogen forbli en helt vanlig naturlig

skog, idka gallring enligt géngse regler och forbéttra belysningen.
Enkla kostnadseffektiva medel 6kar tryggheten och integrationen.
En naturlig skog adderar mera livskvalitet dn en tillrattalagd park.

Skarpndicks sportfilt: Bebygg inte sportféltet som fungerar en
méalpunkt for omradets barn och ungdomar samt méteplats for
omradets boende. Konstgrasplanen med omgivande ytor dr sjilva
centrum av sportfiltet, dir den stdrsta aktiviteten dger rum.
Alternativt kan en reducerad volym bostéder finna annan placering
inom sportféltet. Att bygga bostidder pa en konstgrasplan &r inte
kostnadseffektivt.

Gamla Tyresévdgen: En stor matvaruaffar av Hemkops kaliber bor
finnas i omrédet. Ett alternativ placering dr pa tomten dér transfor-
matorstationen finns 1 nuldget och dér det enligt programforslaget
planeras "ny verksamhet”. Da kan tomten dir Hemk&p och
parkeringen nu ar placerad bebyggas med bostider, vilket innebér
ett tillskott av upp till ytterligare 200 bostéder.
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Skdrgdrdsskogen: Forskolan vid Jubileumshusen hamnar mitt pa en
bergknalle, en populdr pulkabacke. Placera forskolan ndrmare den
nya bebyggelsen som kommer att bli det huvudsakliga upptagnings-
omradet. Bilvdgen over Pilottorget bor strykas ur programmet.

Skarpa By: De tre bostadshusen som placerats pa samma sida som
radhusen i forhallande Skarpnédcks Gardsvig, kan strykas ur
programmet. De minskar rymden i1 uterummet.

Bagarmossens centrum: Den enda raka infarten till Bagarmossens
centrum &r Lagavigen, i dag dr den Sppen och fyller en viktig
funktion genom att vara en entré till torgen och butikerna. Det ar
inte tillradligt att tdppa igen entrén med ett 10-12 vaningar hogt
punkthus. Punkthuset bor strykas ur programmet.

Fortitningar i Bagarmossen: Fortitning pa de 13 omridena bor
detaljstuderas. Tillskottet pa bostdder kan innebéra en risk att
stadsdelens unika utformning till stor del gar forlorad

Fortdtning av Skarpndck: Skarpnidcks markyta kan inte fortétas
mer. Omrédet dr hogexploaterat med 100 lagenheter per hektar.
Studentldgenheter/ungdomsbostider pa parkeringshusen kan vara
en framkomlig vég for att bidra till smé billiga bostidder for ung-
domar. De 15 ldgenheter som foreslds pd gaveln av parkeringshuset
vid Gondolgatan &r felplacerade och bor utgé ur planprogrammet.

Nettoreduktionen av bostéder i planomradet, om man tar hénsyn till
ett tillskott av 200 bostdder pd "Hemkdpstomtem” uppgér till
maximalt ca 300 bostidder om sportfiltet inte alls bebyggs samt till
ca 100 bostédder vid alternativ placering av bostdder pa sportfiltet.
Denna marginella minskning bor anses rimlig. Denna volym
innefattas 1 differensen inom intervallet i stadsbyggnadskontorets
forslag som ar pa 1000 bostdder. En minskning med 100 -300
bostédder dr rimligt i ett redan ver-dimensionerat programforslag,
om det genererar ett bibehallet sportfalt i Skarpnick samt en bilfri
gron promenad- och cykelvdg i Bergholmsbacken.

Skarpnacks Tradgardsstadsférening, Jan Truedson, Ordférande
Trafiksituationens komplexitet underskattas i samradsforslaget.
Trafiksituationen pd Sockenvégen ér ohallbar. Bade buss- och
tunnelbanetrafiken maste byggas ut kraftfullt for att satsningen pé
géng- och cykeltrafik skall vara verkningsfull. Trafikprognoser
saknas for savil utbyggnadsperioden som nér omréadet dr utbyggt
och har stabiliserat sig. Utbyggnaden av omradet méste omfatta
vérd och omsorg sé att det blir mojligt att bo kvar dd alder och
andra orsaker inte langre gor det mojligt att bo kvar 1 villa och
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radhus. Vidare bor det skapas mdjligheter for lokalt niringsliv som i
forlangningen kan mojliggora “arbete nédra bostaden.

Stockholm Baseboll o Softboll klubb, c/o Yvonne Claesson,
Tidagrand 8, Bagarmossen

Befintliga byggnader pa sportfiltet finns inte med. En slagtunnel
och tvé klubbhus saknas. Slagtunneln 4r nybyggd. Alla befintliga
byggnader behovs till tre foreningar och atta lag.

YIMBY, ett partipolitiskt obundet natverk av medborgare, Anders
Gardebring, Torbjérn Klockares gata 21, Stockholm

Natverket ar kritiskt mot exploateringsgraden, hur stadsbyggnads-
strukturen dr osammanhingande och hur trafik och parkeringsnorm
hanterats. Val av volymstudier ter sig helt slumpartat i vissa delar.

Bagarmossen: Halvoppna gardar ger lagre exploateringsgrad utan
att kunna garantera intentionerna med den bebyggelsetypen. Det dr
positivt med hogre byggnader och lokaler i bottenplan men be-
klagligt med centrumldsningen genom att befésta ytterligare ABC-
planering genom att koncentrera nya lokaler till centrumomradet.

Skarpndck: Natverket ar negativt till att behalla Skarpnécks roda
fargskala. Bergsholmsbacken ér ett nyckelomrade i programmet da
dér inte finns nigon befintlig bebyggelse. Det dr markligt att se hur
staden slumpmissigt placerat ut olika byggnadstyper. Oppningar in
i innergérdarna fran straket minskar underlaget for affarsverksam-
heter. Punkthus ifrdgasétts hir. Ger en ldgre exploateringsgrad och
har inte stadsbyggnadskvalitéer som passar in i strakuppbyggnaden.

Enskilda

Bjorg Ahlin och Matti Makipeura, Kolbacksgrand, (2 skrivelser)
Hans Lindberg och Karina Olsson, Kolbacksgrand, (2 skrivelser)
Monica Lexén, Kolbacksgrand, (2 skrivelser)

Nej till byggplanerna pa Ljusnevigen som drabbar ménga som bor
pa Kolbicksgriand. Tillgdngligheten kommer att forsdmras om
grinden inte gér att anvdnda framover. Grinden anvénds till att:

- sldnga och sortera sopor vid atervinningscentralen

- gd till busshallplatsen

- g till Nacka reservatet mot Soderbysjon

Det finns inget alternativ till att flytta pd grinden eftersom det finns
berg i vigen. Bygg inte de 25 lagenheterna pa parkeringsplatsen vid
Stangavigen. Parkeringsplatserna behovs.

Calle Althoff, Tidagrand 9, Bagarmossen

Programmet bor éndras enligt foljande

-Bebyggelse av Bergholms bollplan bor utgd, skotseln av idrotts-
planen aterupptas. (En viktig ost-vistlig kommunikation inom
Bagarmossen.)
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-Nord-sydliga forbindelsen bor befrias fran biltrafik i motsvarande
del, anpassas och skalas ner av hiansyn till natur- och kulturmiljon.
-Téthet och skala for nya bebyggelsedelar bor anpassas bittre till
Bagarmossens befintliga delar, och tydligare utgdngspunkter for
gestaltning/uttryck redovisas.

-Bebyggelse i ndrheten av Skarpnicksvégen bor utga i dess direkta
ndrhet samt f 6 begriansas i hojd.

Tesen att ny bostadsbebyggelse alltid skulle vara trygghetsskapande
bor problematiseras. Intressekonflikter uppstar med andra vérden.
Viljan att forbéttra orienterbarheten i omradet &r feltankt. Sékerhet,
framkomlighet och tillgénglighet kan utvecklas och forbéttras.

Vissa hogre punkthus kan finnas som en interpunktion av den 1
ovrigt mattliga skalan. Avsevirt finns att lara av den befintliga
bebyggelsens kvaliteter ndr det géller skala och naturanpassning.
Bittre artikulerade utgangspunkter for gestaltningen behovs.

“Bergholmsbacken”: Begreppet/namnet "Bergholmsbacken” dr en
nyskapelse inom ett storre omrade &n som utgor en naturlig helhet.
Inom detta finns savél delar som é&r vél tdnkbara for bebyggelse
(skoltomten), som delar som inte borde foreslas (bollplanen mm).

Bergholms bollplan: Bergholms bollplan &r idag en resurs {for
spontanidrott. Att placera bostdder ner vid Bergholms bollplan
medfor att vig och privatbilar fors olampligt langt ner mot
Bagarmosseskogen. Dessa hus bor utga, all biltrafik stoppas ovanfor
(norr om) passagen vid bergryggen norr om bollplanen. Den nya
skolans tillfartsvdg fran Rusthallarvigen ar olycklig och kraver
delvis omfattande bergsprangning och dirmed gors vald pa den
“terrdnganpassning” som karakteriserar Bagarmossen. Foreslagen
skolbebyggelse blockerar den nuvarande 0st-vistliga forbindelsen
langs bollplanen, och tvingar gangtrafik in 6ver skolgarden. En
skolgérd ar ingen allmén plats under skoltid, varfor denna skulle bli
ett hinder for Ost-véstlig kommunikation inom omradet.

"Bergholmsparken”: For Skarpndcksvagen édr den landskaps-
méssiga karaktdrsfragan av storsta betydelse, for att kunna uppfatta
omradets kulturvirden. Vigen har en mycket gammal historia som
landsvég. Det &r vésentligt att den nya bebyggelse som nirmar sig
detta landsvégsstrék halls pa viss distans, och hélls helt lag (géller 1
synnerhet norra delen av Skarpa By.) Genom att foresla park, i mer
stadsmadssig betydelse, riskeras att dessa varden gar forlorade.
Skarpnécksvégen bor ses som ett lokalt strak, for 14ga farter och ar
ingen egentlig bilvdg, utan snarare en parkvég, ett promenadstrak
fran Skogskyrkogédrden och ut till Nackareservatet. En obetinksam
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”standardh6jning” kan hér bli forddande. Att komplettera Gamla
Tyresovagen med cykelbanor, dr en béttre 16sning.

Bergholmstorpet: Bergholmstorpet dr "K-markt”.

-Kulturmiljon hér kriver ett visst oppet landskapsrum, och en hén-
synsfull utformning. Detta bor férvaltas, inte omprovas.

-En utveckling av omradet bor ta det historiska sammanhanget som
utgangspunkt och ansluta till de verksamheter som naturligen hor
samman med platsen, exempelvis odling och djurhallning.
-Komplettering av bebyggelsen bor inte ske utdver att mojligen re-
konstruera ekonomibyggnader som tidigare funnits vid torpet och
som skulle sitta torpet 1 ett béttre och begripligare sammanhang.

Ny sim- och sporthall i Skarpndck: Det bor tydligare sdkerstéllas att
en sport- och simhall verkligen dr en planerad, integrerad och
vésentlig del av de nya exploateringsplanerna. En ny konstfrusen
bana, s ar det en desto mer efterldngtad standardhjning.

Trafik: Cykelpassager méste sikerstillas. De befintliga
kombinerade ging- och cykelbanor som finns inom Bagarmossen,
kénnetecknas av en vinlig samexistens emellan trafikantslagen. For
nya cykelpendlingsstrék mé dock andra planeringsforutsittningar
kunna tillimpas. Hall alltsa isdr de lokala och regionala aspekterna.
Bilvidg mellan Bagarmossen och Skarpnick behdvs inte.

Delomrdde ”Bergholmsbacken”: Bebyggelseomridet soder om
forskolorna, den naturgivna smalare passagen mellan de tva
hojdryggarna, bor utga. Straket i denna del bor ges en anpassad
utformning, helt utan biltrafik. Den foreslagna skolan ligger inte bra
dér. Angoringsvigen fran Rusthallarvigen dr ocksé negativ.

Delomrdde “Bergholmsparken”: Omréadet ingér dock redan 1 ett
natur- och kulturhistoriskt samt landskapsmassigt sammanhang som
bor forvaltas och inte goras till avgrinsad “park” 1 mer artificiell
mening. Skarpatorpsskolan bor inte byggas ut fram till Skarpnécks-
védgen utan hallas pa betryggande avstdnd. Det skulle klippa av
landskapsrummet pé ett negativt sitt.

Delomrade “Skarpa By ”: Narmast Skarpndcksviagen — Brotorps-
vigen bor ett storre avstand héllas, samt att bebyggelsen utformas
helt 1dg. Tva av de intilliggande verksamhetslokalerna bor avveck-
las och ersittas av bostidder. Verksamheterna bor flyttas till nya
verksamhetsbyggnader vid Tyreséviagen. Det dr oklart var de 50
bilplatserna for handelstradgarden ska ligga.
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Delomrdde Bagarmossens centrum: Flera av forslagen ansluter till
sadana som tidigare forordats, t ex pa t-banan och intill tartan. Det
ar dock synd att dessa inte provats och illustrerats lite ndrmare.

Fortitningar Bagarmossen: Flera av de forslagen verkar mojliga.

Konsekvenser: Det nya star och trangs, trycker ner och skorrar. Det
vore bra om 1 stéllet tontraffen soktes 1 tathet och skala for varje
enskild plats. En bittre underliggande analys behovs.

Andrea Amft, Lagavagen 30, Bagarmossen

Punkthus pa Lagaplan i Bagarmossens centrum: Punkthuset bor
inte tas med i den kommande detaljplanen. Ett punkthus mitt pa
torget skulle inte bara skapa problem vid en utryckning for boende i
punkthuset, utan skulle dven forhindra utryckningsfordon att na
bostidder och boende vid andra delar av torget.

Bagarmossen vixer — folk mdste kunna samlas: Den planerade
befolkningsdkningen stéller nya krav pd utrymmen och service-
inrdttningar i bade Bagarmossens och Skarpnicks centra. Torget
borde utvecklas till en naturlig motesplats for ménniskor i olika
aldrar och med olika bakgrund. Den planerade byggplatsen anvinds
1 dag till upptradanden, den kommunala musikskolans elever, mega-
loppis, food-trucks, cykelverkstad. Att bygga bort denna flexibla
yta, samtidigt som antalet boende i omrddet vixer, vore fel. Bygg i
stdllet lekplats och starta torghandel.

Punkthusets utformning och utseende — i Bagis dominerar funkis:
Ett punkthus pa Lagaplan skulle i kombination med ett punkthus i
anslutning till T-baneuppgangen i Bagarmossen dels kasta langa
skuggor over torget vintertid, dels leda till att gora torget mer utsatt
for blast och ddrmed otrivsamt. Ett modernt punkthus péa 6-8
véningar bryter bilden pa ett onaturligt sétt och paverkar
Bagarmossen kulturhistoriskt virdefulla miljo pa ett negativt sétt.

Transportfragan — fullt i tunnelbanan redan idag: Transportfrdgan
madste tas pd allvar och l9sas innan problemen blir alltfor stora.

Inger Andersson, Vinggatan 22, Skarpnack

Ser det som en samhillsekonomisk forstoring att forst bygga en fin
konstgrasplan och sedan riva den och bygga bostidder dir. En gris-
plan som nyttjas flitigt av bade barn, ungdomar och lagidrott. Det
blir trAngt med en s& komplex byggnation. Oppnare omréden finns
langs Gamla Tyresovagen dir det bor farre manniskor.
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Lenastina Andersson och Andreas Ferm

Sammankoppla Ljusnevdgen och Skarpa By: Den befintliga och vil
nyttjade kopplingen mellan Ljusnevédgen och Skarpa By tépps igen
med radhus. Genom att forstirka ingangarna till Nackareservatet
fran Ljusnevégen respektive Skarpa By kopplas Bagarmossen och
Skarpnick samman. Liknande I6sningar som redovisas for Berg-
holmsbacken och Bergholmsparken skulle kunna tillimpas dven pa
denna strackning. Genom att skapa offentliga uterum som markerar
entréerna till Nackreservatet tillgéngliggors reservatet ytterligare
och erbjuder en tryggare, vackrare och roligare plats for alla.
Genom att koppla ihop hela forslaget, frin Bergholmsbacken via
Bergholmsparken till Ljusnevigen, tydliggors alla publika satsning-
ar och blir &n mer tillgéngliga och latta att hitta for medborgarna.

Lennart Andersson, Tatorpsvagen 98, Skarpnack

Nina Andersson, Tatorpsvagen 98, Skarpnack

Mikael Jarding, Tatorpsvagen 108, Skarpnack

Jennie Lundqvist, Tatorpsvagen 108, Skarpnack

Mall Allpere, Tatorpsvagen 130, Skarpnack

Maria Langell Engstrém, Tatorpsvagen 106, Skarpnack
Tomas Rothlin, Tatorpsvagen 25, Skarpnack

Maria Rothlin, Tatorpsvagen 25, Skarpnack

Anders Ekstrand, Tatorpsvagen 174, Skarpnack
Engstrom, Tatorpsvagen 106, Skarpnack

10 namnunderskrifter, boende i samfalligheten Molnflygaren

Skarpa by: 5-7 vaningshus pé en bergknalle bryter alltfor stort mot
de nérliggande radhusen. Minska hojden samt forskjut husen 1
riktning mot det tidigare sjukhemmet eller bygg dessa hus 1 en
annan del av omréadet. Nya hus bor byggas med laga huskroppar.
Det vore rimligt med en blandning av hyresratter och bostadsritter.

Mans Andersson, Ekern & Gamla Enskede Ladcyklar AB,
Stangavagen 28 o 10, Bagarmossen.

Gamla Enskede Ladcyklar i Bagarmossen arbetar med lastcyklars
roll 1 den framtida staden. Foretaget arbetar med ett antal kollektiva
last-/1adcykelpooler runtom i Sverige. Foretaget har flerarig erfaren-
het av ett forskningsprojekt 1 Bagarmossen, tillsammans med KTH
och Trafikutredningsbyran, géllande lastcyklars roll och ser en
tydlig roll for foretaget 1 planerna for den kommande fortétningen 1
Bagarmossen/Skarpnick.

Foretaget kan bidra med att planera lastcykelpooler, i ner parke-
ringstalen, forbittra infrastrukturen for (last)cyklar, informera
boende och organisationer om hur lastcyklar kan anvindas 1 den
dagliga verksamheten, ge stadsdelsutvecklingen i omrddet en ny
framatblickande, positiv och kollektiv gron sarpragel mm.
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UIf Andersson och Charlotta Rosell

Skdrgardsskogen: Delar av den forslagna trafiklosningen ar
otillfredsstéllande. Att forlainga Zeppelinargatan skulle medfora
forsdmrad trafiksékerhet och okat buller. Gatan adr smal, ligger
mycket nédra radhusbebyggelsen och dr mycket oldmplig for en
omfattande biltrafik som ocksa blir en barridr fér de som bor 1
radhusen soder om Zeppelinargatan. Det bor vara fullt tillrickligt att
ha tva bilvdgar som ansluter till Flygfaltsgatan i soder, samt en
norrgiende anslutning till Pilotgatan/Allén. Andra forslaget sé att en
forlangning av Zeppelinargatan endast tillater gdng- och cykeltrafik.

Gunnar Aneer, Klaralvsvagen 34, Bagarmossen
Hallbar utveckling: Programmet anger inte hur den foreslagna
utbyggnaden bidrar till att uppfylla ’hallbar utveckling”.

Landskapet 1 Bagarmossen har dsamkats stora permanenta skador
genom de sprangningar som gjorts som omojliggdr att det landskap
som fanns for cirka 70 &r sedan kan aterstillas. Den ackumulerade
effekten av de utforda sprangningarna och av de kommande har en
valdsamt stor miljopaverkan. Det bor goras en ny miljobedomning.
Nytillkommande bebyggelse bor byggas ovanpa berggrunden eller
pa platser med sedimentdra jordarter dir byggandet inte ger irrever-
sibla skador alternativt pa befintliga byggnader. Vart har stadens
koppling till nationella miljomal och det egna miljoprogrammet
tagit viagen? I ett langsiktigt héllbart samhille kan naturmiljoer ater-
skapas nir byggnader och byggnationer skapade av médnniskan har
tjdnat ut. Innehallet i stadens miljoprogram beaktas knappast.
Manga intrdng och ingrepp foreslas sa att omradenas vérden helt
forsvinner eller kraftigt forsdmras. Likasa bryts flera omradens
grona kilar. En riktningsanalys bor genomfora for programmet. Hur
grundvattenforhallanden péaverkas och foréndras av ingreppen i
berggrunden berdrs inte. Det saknas helt en diskussion om
avloppsvattenproblematiken.

Trafiksituationen: Foreslaget ger en befolkningsokning pa mellan
30 - 42 procent. Att biltrafiken inte bedoms oka vasentligt dver
dagens niva forefaller nagot egendomligt. For att kunna stanna
ungefdr vid dagens niva maste kraftiga restriktioner i1 bildkning
inforas. Aven kollektivtrafiken kommer att paverkas kraftigt. Okad
cykling kan mojligen periodvis forbittra trafiksituationen.

Bergholmsbacken: Det bor definitivt inte dras ner ndgon bilvég fran
Rusthallarvigen. Det innebér en stark risk for att krav pd en vig till
Skarpnick kommer att stéllas. En sddan vdg kommer helt att skéra
av skogen och stora friluftsaktiviteter. Vigdragning frin Rusthallar-
védgen over nuvarande fotbollsplan till eventuell ny skola/ forskola
/sporthall bor goras sa sitt att berggrunden kan bibehéllas.
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Bergholmsparken: Omradet bor till storsta delen fa behalla sina
nuvarande kvaliteter. Det finns inte ndgra storre behov av att tillféra
nya funktioner och kvaliteter.

Gamla Tyresévdgen: Skevrodersskogens naturviarden férsvinner om
skogen bebyggs. Omradet bor ej bebyggas.

Skdrgdrdsskogen: Skargardsskogen bor ej bebyggas. Det har hoga
naturviarden och kvaliteter. Den foreslagna bebyggelsen skir
effektivt sonder omradet och splittrar det. Bullret frdn Tyresévigen
ar ocksd en anledning till att inte bebygga omradet. I stéllet bor en
ekodukt byggas dver Tyresdvigen sd att manniskor och djur kan
roras Over den som stark barridr verkande Tyresovédgen och pa si
satt oka sambandet och kopplingen till Flatenomrédet.

Skarpa By: Industrierna kan gérna ersittas av bostdder. Med en
byggnadshdjd pa 4-5 vaningar kommer fler hus att sticka upp
ovanfor tradtopparna. Det dr inte dnskvért. Den vérdefulla tallmiljo
som finns 1 véstra delen av omradet bor sparas men da inte utséttas
for sddant slitage som forskolemiljo resulterar i.

Bagarmossens Centrum: Det framgar inte hur gang- och cykel-
striket ska utformas. Cykelparkeringarna bor ges generosare ut-
rymme dn dagens oplanerade parkeringar. Hoghus later inte seridst
och tar liten hdnsyn till hur omradets karaktdar kommer att fordndras.

Det centrala parkstraket: Dop gidrna om till det centrala natur-
straket. Gor inte for mycket park av/i omréadet. Park och parkskotsel
tar bort flera viktiga naturvédrden och dndrar omradets karaktar.

Anna Arkebrant och Mattias Karlsson

Fortdtning nr 9: Fortéta inte fler skogspartier i Bagarmossen. Denna
lilla skogsdunge vid Rusthallarvigen ar en knutpunkt for ett flertal
géng- och cykelvdgar som anvénds flitigt av de boende i omrédet.
Fortita vid den gamla bensinstationen, inte 1 de smé naturpléttar
som finns kvar. Tillgangen till Nackareservatet utesluter inte skogs-
omraden 1 ndrheten av bostdderna. Skogsdungen ar en nyckelbiotop
med sédvil fullvuxna ekar, 16nnar, hallonsnér, hickande hackspettar
samt habitat for fladdermdss. Om det nu absolut maste fortéitas pa
denna plats bor husen byggas ndrmare de befintliga flerfamiljshusen
pa Rusthéllarvdgen och behall skogsomradet som finns idag.

Ann-Sofie Asp, Brf Navigatéren, Skarpnack

Positiv till de planer f6r utbyggnad som finns for Skarpnéick. Hérligt
med fler som far mgjlighet att uppticka hur lugnt och fint det &r i
Skarpnick. Parkeringsplatsen anvinds ofta till att elda upp bilar pa,
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det ér en otrygg plats. Med bostidder dér sa okar trygghetskénslan.
Mojlighet till att spela pa konstgrds kommer att finnas kvar men pa
annat stdlle pd sportfiltet. Bra med planerade forskolor och simhall.

Kristina Aspeqvist, Fogdevagen 32, Bagarmossen

Bebygg inte skogen mellan Bagarmossen och Skarpnéck och ingen
bilvdg. Vi har redan fungerande gangvagar. Skogen behdvs bade for
syre, rekreation for médnniskor, livsrum och forflyttningskorridor for
vilda djur och mellanrum mellan bostadsomraden.

Eva Asplund

Bygg inte femvaningshuset som planeras pa Bergsradsvéigen
/Rusthéllarviagen. Det blir mycket skugga néstan hela dagen och
befintliga bostdder skulle hamna inklimda bakom hoghusen.
Parkeringen och grasmattan skulle forsvinna och de boende har
redan parkeringsproblem. Bygg pd Bergholmstomten. Ldgg pd en
vaning pa husen som planeras pa gangvigen ner mot Skarpnick.

Vadim Azbel

En fortitning &r positiv for Skarpnédck. Forutom nya bostdder kan en
fortdtning ge forbattringar for boende, for privat och offentligt
serviceutbud, for arbete och for kultur.

Trafik : Bagarmossen har bara en tillfartsvig. En alternativ tillfarts-
vig behover skapas till Bagarmossen med anslutning mellan Flyg-
faltsgatan och Rusthéllarvigen, Ljusnevigen eller Byélvsvigen,
med en tunnellosning dér naturreservatet passeras. For att begrinsa
trafik via Gamla Tyresovégen krdvs bommar som bara medger
busstrafik under morgonrusningen. En vig mellan Bergholmsskolan
och Horisontvdgen borde kunna accepteras med planskild korsning
med Skarpnécksvégen, forbud mot tyngre fordon och med
avstangning nattetid.

Skolor: Skarpabyskolan tar plats fran den pulkabacke och ekbacke
som &r en omistlig del av gronomradet. Kan en ny Bergholmsskola
betjdna boende i bada stadsdelarna? Finns underlag for en
gymnasieskola i dessa stadsdelar?

Natur, rekreation: Skarpnéck dr rikt pd natur- och rekreations-
omraden. Det finns mdjlighet att nagga gronomradena 1 kanten, t ex
genom nya byggnader och servicefunktioner i rimlig omfattning,
utan att menligt inskrdanka nuvarande tillgdng pa gronytor.

Idrottsanldggningar: Det éar givet att en sporthall och simhall ska
lokaliseras 1 anslutning till sportféltet i Skarpnick och nds av
bagarmossbor och skolorna i omradet.
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Parkeringar: Riv p-hus och ersitt med bostadshus, gérna hoga.
Med dagens byggteknik kan p-garage forldggas i kdllarvaningar
trots de déliga markforhallandena. Antalet p-platser bor utdkas
langs Horisontvagen och Flygfaltsgatan. Fri parkering borde
erséttas av betald for att rdda bot pa parkeringsproblematiken.

Skarpndcks allé: Serviceutbudet langs gatan bor utokas. Ett eller ett
par hoghus vid gatan dr motiverade. Pilottorget bor medge mer
folkliv genom torghandel och/eller ett orangeri med servering.

Tillfarten till Skarpndck: Bygg om korsningen med Gamla
Tyresovédgen och motorviagsmotet med en rondelldsning.
Flygledargatan bor breddas och gestaltas som en aveny.

Industriomradet: Anvéindningen bor dven medge boende och
handel. Genom ldmplig byggnadsakustik och ldttade bullerregler
kan dven bostdder forlaggas nadgot ndrmare Tyresovégen. Att
tomten 1 kv Flygeleven nu bebyggs med enkla industrilador &r
forfarligt, och bor snarast korrigeras. Tomten &r i dagsldget den
klart mest virdefulla i Skarpnéck, och borde reserveras for
studentbostéder i kombination med premiumbutiker.

Skarpa By: Industribyggnader kan rivas till formén for bostédder.
Lokalisering av nuvarande verksamheter kan erbjudas i Skrubba-
triangeln. Skarpnacks Gard kan utgoéra centrum i en turist-
anldggning. Virdbyggnaderna, kan erséttas med ett vackert beldaget
bostadsomrade. Vid Skrubba gérd finns mark for vardverksamhet.

Bagarmosskogen: Bergholmsskoltomten, liksom en remsa ner mot
idrottsplanen nedanfor, kan utvecklas till ett mindre bostadsomréde.

Skérgardsskogen: Ett par hundra ldgenheter kan forlaggas 1dngs
Flygfaltsgatan, utan att skogen eller skateparken behover offras 1 sin
helhet. Bygg en ekodukt 6ver motorvégen till omradet séder ddrom.
Oppna en ny uppging i T-station Skarpnéck.

Gamla Tyresévdgen: Bygg rejilt langs Gamla Tyresovagen, blan-
dad bebyggelse med bostider, arbetsplatser, butiker. Aven marken
kring Hemk&p kan omfattas, om dess parkering flyttas under jord.

Lennart Augustsson, Skarpnacks allé 3

Protesterar mot planerade bostdder ldngs Vinggatan. Att flytta pa en
konstgrasplan som kostat mer dn 12 miljoner att anldgga ar ett stort
sloseri med skattemedel. Bygg nya hus ldngs Horisontvigen frén
gamla Tyresovégen och fram till Vinggatan, pa grusplanen.



Godkant dokument - Jonas Claeson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-04-13, Dnr 2014-12380

Stockholms
stad

Samradsredogorelse
Dnr 2014-12380
Sida 90 (141)

Peter Bergared, Fyrisgrand 5, Bagarmossen

Ingen bilvdg fran Rusthallarviagen till Bagisskogens bryn. Bil-
védgarna frén Bergsrddsvégen till de nya husen pa Bergholmsskolans
mark ska vara enkelriktade gator med véndzoner.

Johanna Berger, Rusthallarvagen 135, Bagarmossen
Motargument mot bostadshus pa Rusthallarvigen, BRF
Gastfrihetens parkeringsplats, (nr 11 1 forslaget).

1. Foreningen behover parkeringsplatsen. Det dr redan ont om
parkeringsplatser pa gatorna. Dessutom enligt programmet bor
Rusthallarvégens, Stdngavigens och Byilvsvigens
“kantstensparkeringar utmed gatan dverlétas till ytor for gdende och
cyklister”. Staden har inte gjort research om vilka som bor inom
omradet och varfor de boende behover bilar, utan bara kor 6ver med
detta antagande.

2: Bostadshuset skulle ge orimligt mycket insyn narliggande
bostider eftersom parkeringsplatsen ar hogre beldgen.

3: Foreningens hus skulle bli vildigt fragmenterat, strukturen och
luftigheten samt kulturmiljon skulle ga forlorade.

4: Foreningens atervinningscentral och vanliga sophanteringen &r
placerad pé parkeringsplatsens yta. Féreningen har ingen annan
lamplig plats pa arrendetomten.

5: Tunnelbanan mot Skarpnéck gar under parkeringsplatsens yta.
Det gar inte att sprianga dar.

Ingrid Berglund, Kolbacksgrand 26, Bagarmossen
Nej till att bygga hus pd parkeringsplatsen. Fler och fler sma
gronomraden byggs bort idag, det blir betong- och stendken.

Ann Bergman, Bagarmossen

Kent Bergman, Bagarmossen,

Nej till bilvdgen fran Rusthdllarvéigen ner till Bagisskogens bryn.
Rostar istéllet for det bilfria forslag som tagits fram.

Emilie Bergman, Skarpnacksvagen 60, Skarpnack

Sluta bygga bort insprangd natur mellan bebyggelsen som ger lugn
och sinnesro. Manga omraden &r inte alls fortitade, t ex. Djursholm,
Stocksund och Saltsjobaden. Ur integrationssynpunkt for asylsdkan-
de vore det alltsé lampligt att forldgga ny bebyggelse till nimnda
omraden. Dessa kommuner har ocksa helt andra ekonomiska resur-
ser for utbyggnad av infrastruktur och skolor. Bilpool framfor egen
bil bor vara ndgot som prioriteras. Planera inte bort Ur och Skur-
forskolan och skolan. En offentlig toalett nira Kaninparken och
Bergholmstorpet bor planeras in. Nej till att réra dngen bredvid
Bergkolmstorpet. Bygg istéllet ut "Kaninparken” som redan ar
befintlig. Fantastiskt med simhall. Lét befintlig konstgrésplan som
kostat 15 miljoner vara kvar. Lat barnen fa spela boll néira skogen!
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Bergholmsparken och skolan: Protesterar mot bilvdgar fran Rust-
hallarvdgen ner mot Bergholmstorpet. Bygg inte bostdder mitt emot
skolan sa behdvs inte bilvigen ner mot naturomradet. Planera in ett
omrade vid skolan for utomhusaktiviteter. Skippa ny bilvag fran
Rusthéllarvégen till skolan. Omradet haller inte for en skola.

Fladdermdéssens livsmiljo bor skyddas — fridlysta: Bygg inte 1 den
lilla ordrda skogplatten dér ett flertal gangvagar mots vid Rust-
hallarvdgen. Denna skogsmark ar en nyckelbiotop, ett skogsomrade
med mycket hogt naturvédrde. Skogsdungen ett habitat for
fladdermoss av vilka samtliga arter idag &r fridlysta nationellt.

Evelina Bergquist

Nej till hus pa Rusthallarvigen parkeringsplats. Parkeringar
forsvinner, kulturmiljon gar forlorad, luftigheten foérsvinner,
framkomligheten forsdmras och det blir en vildig insyn.
Boendekvaliteten forsdmras drastiskt. Den nyanlagda
atervinningscentralen far inte plats. Bygg i stdllet helt nya
delomrdden pa oetablerat/ obebyggt omrade.

Ingrid Bergsten Aberg, Drakflygargatan, Skarpnack

Vansinnigt att bebygga konstgrésplanen istéllet for grusplanen och
den stora parkeringsplatsen som inte utnyttjas i ndgon storre
utstrackning. Det dr rimligt att en bra trafiklosning presenteras
innan bebyggelse ens dvervags.

Per och Kajsa Bergsten, Bagarmossen

Parkeringsplats Kolbdcksgrind och Djursjukhuset: Det gar inte att
plocka bort en parkeringsplats. Bygg inte bort de smé pléttarna
bygg nya stora omréaden i stéllet dar det verkligen kan gora skillnad
till det béttre 1 stillet for att forstora befintliga omraden. Bygg ihop
Bagarmossen med Skarpnédck men fortéta inte mer.

Agnes Bergstrom

Bygg inte femvaningshuset pa Bergsradsvdgen/Rusthéllarvigen.
Huset skulle ge mycket skugga och befintliga bostidder skulle
hamna 1 skymundan bakom héghusen. Omradet skulle inte upplevas
som Gppet. Parkeringen och grasmattan skulle forsvinna.

Bia Bergstrom
Motsitter sig planen pé ett hus Bergsrddsvégen/Rusthallarvéigen.

Britt-Marie Bernersson, Skarpnacks allé 5, Skarpnack

Bygg ut kollektivtrafik innan fler bostdder byggs! I delomrade 4 tas
en av de mer vélsorterade livsmedelsaffdrerna i omradet bort som
betjénar stora delar av Skarpnéck, Norra Skondal och Lilla Skondal.
Ett sitt att minska transporter och bilékande ir just att tillhandahalla
service lokalt. Bygg sim- och sporthallarna, och eventuellt konst-
grasplanerna samt ge invinarna lokal service i omradet innan
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bostéder diskuteras. Att riva en néstan nybyggd konstgrasplan for
att bygga bostéder dr kapitalforstoring. Bostdder pa andra sidan
Vinggatan kringskar radikalt fri sikt och sydvistsol pa befintliga
hus. Vilj ett mindre bestand av laga "Town houses” eller nagra fa
laga radhus. Blandad bebyggelse motverkar segregation.

Den gata som planeras att gé parallellt med Vinggatan &r ett sitt att
smyga in en genomfartsled genom Skarpnéck till Bagarmossen.
Befintliga fastigheter dr inte byggda for att klara ett 6kat buller och
vibrationer. Mojlighet till bullerddmpande ombyggnation av
befintliga bostdder maste finnas med i programmet.

Stefan Billinger, ordférande i Sff Vagen (Skarpnack)

Det dr mycket positivt att staden véxer och att sdderort fortdtas och
ddarmed oOkar forutséttningarna for nya foretag, skolor, service mm.
Ytterstaden behover storre underlag for fler smaforetag i
servicebranschen och restauranger. Staden informerar foredomligt
och det finns mycket material tillgédngligt.

Inger Blomqvist och Ville Ollila, Vinggatan 20, Skarpnack

Bygg inte 4 — 6 vaningshus pa fotbollsplanen som forstor den fria
utsikten for redan boende. Varfor inte bygga bostadshusen dér det
redan finns tom byggyta? Det innebér kostnader att flytta
konstgriasplanen som skattebetalare inte vill vara med och betala.

Fredrik Bogren, Ase Bogren, Frida Bogren, Fanny Bogren,
samfalligheten Molnflygaren.

Boende kénner stor oro for kraftigt 6kning av géngtrafik och
biltrafik invid radhusomradet. Végen &r inte dimensionerad och
antagligen inte heller planlagd for storre mangder géng- eller
genomfartstrafik. Om fullgod trafikméssig planering uteldmnas
finns inga andra alternativ &n att 14sa in radhusomradet sdsom en del
bostadsrittsforeningar genomfort vilket vore trist.

Hanna och Johan Boije, Rusthallarvagen 141, Bagarmossen
Ar emot bebyggelse av parkeringsplatsen pa Rusthéllarvigen.
Denna ligger lite upphojd sa det blir insyn i befintliga lagenheter
som ocksé blir morkare. Parkeringssituationen i omrédet dr redan
anstrangd. Det dr inte hallbart att ta bort en av fi parkeringar.

Rob Boyle, Laxavagen, Bagarmossen

Protesterar mot nya végen till den stora skolan som byggs som
atervindsgata. Skolan genererar mycket trafik det blir trafikfarligt
for barn och dldre. Anvind skolan som lagts ned 1 stillet.

Aki Boyea, Bergsradsvagen 22, Bagarmossen

Om man planerar ett 12 vaningshus mer eller mindre sammanbyggt
med ett kvarter av kulturhistoriskt virde dir den 6ppna gérden
bjuder in ljuset, solen hur har man tédnkt d4? Har ni inte kunnat se
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den genomtiinkta planen som varje gard har? Oppet pa den ena
sidan och slutet pa den andra?

Linda Boyle, Bagarmossen, (3 skrivelser)

En grundldaggande utgangspunkt &r att ndr en viag byggs ska den ges
ett sadant lage och utformas si, att andamélet med vigen uppnas
med minsta intrdng och oldgenhet utan oskélig kostnad. (Viglagen)
Hinsyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvirden. I forslaget ska végen till skolan byggas ut runt elkuren
vid Rusthallarvigen och sedan gé in genom skogsdungen ner mot
nuvarande fotbollsplan. Det kommer att bli mycket trangt. Dels
ligger infarten dar 1100 barn ska in i en brant backe med délig sikt.
Lastbilar kommer att kora dér for leverans till skolan. Lagg viagen
till skolan pa andra sidan Voxnegrand.

Ett annat fOrslag ar att 14gga skolan i hornan Rusthallarvigen /
Bergrddsvigen och sedan bygga bostidder vid nuvarande fotbolls-
plan. Végen till bostdderna nas via Rusthallarvigen forbi nuvarande
forskolan Lodjuret. Omradet dr redan idag en passage och det blir
ett mindre ingrepp att 14gga vigen péd denna sida. Skolan blir mer
tillgdnglig och lastbilar slipper kora in pd smavégarna.

Bilar skulle inte kunna aka till och frén skolan. Bygg en droppav-
plats ute vid Rusthéllarvigen/Voxnegriand och bygg i stéllet en gc-
viég till skolan nedanfér Voxnegrand. D4 blir det bara en bilvdg in
till skolan (Rusthallarvigen/Bergradsvéigen). Flera barn fran Bagar-
mossen kan fortsitta att gd till skolan utan att behdva korsa ndgon
bilvag.

Annacarin Borglind, Vinggatan 18, Skarpnack

De kvaliteter som finns pa Skarpnécksfiltet ar sportfdlten och
nérheten till naturen. Bygg en idrotts/simhall t.ex. pd parkeringen
men 14t sportfélten vara kvar. Bostidder dér blir forodande for
bostadsrittsforeningen Navigatorens boende pd Vinggatan.
Bostidder behovs i Stockholmsomradet men varfor inte samarbeta
med kranskommunerna dir det finns mark, ofta till lagre kostnad.

Tommy S Brandin

Forslaget ser genomarbetat och vildigt bra ut. Bygg i forsta hand
hyresritter och glom inte bort att det finns sa vil studerande som
pensiondrer.

Marja Braula, Lagavagen 30, Bagarmossen
Lat Bagarmossens centrum forbli ett centrum med torg, 6ppna ytor
och framkomligt.
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Peter Brisman, Bagarmossen

Det vore onskviért att se nya strukturer som skapar ett mervérde,
snarare &n att efterlikna det som redan finns. Ny bebyggelse ska
bidra till nya upplevelser. Bydlvsviagen dr en livlds och bred gata
som kan piggas upp med ny bebyggelse. Pa flera stillen kan
planerad bebyggelse ha fler lokaler 1 bottenvaning vilket bidrar till
gatulivet. Kopplingen emellan stadsdelarna kan definitivt starkas
varpa Bergholmsbacken kan vara programmets viktigaste lége.

Magnus Brodén, Skarpnacks Gardsvag 67

Kul att det byggs! Ser fram emot fler bostéder i Skarpnick. Bygg
girna hogt och mycket. Kommer alla fastigheter anslutas till
Skarpnécks sopsugsystem?

Cecilia Backstrom, Bjorn Carlsson, Laxavagen 29 och Marianne
Carlsson, Laxavagen 70

Ingen bilvég fran Rusthallarvigen ner till Bagisskogens bryn.

Hakan Carlsson, Skarpnack

Sportfiltet behdvs i sin helhet - nu och i framtiden. Sportfaltet dr det
omrade i Skarpnécks gérd som &r flitigast utnyttjat och har utveck-
lats till en naturlig mélpunkt f6r omrédets barn och ungdomar,
intresset har d4ven Okat efter att konstgriasplanen och agilitybanan
anlades. Idrott dr ett av de 4 utbud som erbjuds Skarpnéckstiltets
manga ungdomar. Sportfaltet fungerar dven som en plats dar de
boende i det mingkulturella titbebyggda Skarpnick kan triffas for
gransoverskridande gemenskap mellan gamla och unga, hundigare
och fotbollspelare, flickor och pojkar, samt méten mellan ménni-
skor fran olika kulturer. Att bebygga den mest aktiva och populira
grona ytan i stadsdelen kan inte anses vara god samhéllsplanering.

Att bygga bostédder pa en konstgrisplan och en agilitybana &r inte
kostnadseffektivt. Inga av de planerade sportanliggningarna pa
sportfiltet dr finansierade. Att riva befintliga anldggningar nér det ar
brist pa pengar ar dalig hushéllning med idrottsforvaltningens
skattefinansierade resurser.

Elisabeth Cassel, Drakflygargatan 2, Skarpnack

Bygg inte vid Vinggatan. Konstgrasplanen och agilitybanan ska
vara kvar dir de ar nu. De utnyttjas frekvent. Konstgrasplanen mest
av pojkar — och agilitybanan mest av flickor. En traningsbana med
hundar kan inte trangas ithop med baseboll, softboll och slagtunnel.
Flickors intressen véger inte lika tungt? Dela inte upp det stora
sportfaltet 1 mindre enheter. Nér det dr snorik vinter gors ett skid-
spér runt utmed hela naturgrasplanen. Dessutom behovs ett stort
sportfalt for fotbollsturneringar och motionsgymnastik med Friskis
och Svettis under sommartid.
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Bygg bostéder pd grusplanen och dér simhallen ar planerad (dnda
inte aktuell pa 30 ar). En simhall kan byggas pa parkeringsplatsen.

Shahjahan Chowdhury, Vinggatan 14
Vill inte ha ndgon byggnad mitt emot och betalade mer for den fria
utsikten.

Mats Dahlberg, Rottnevagen 23, Stockholm

Ljusnevdigen

Omradet ar en viktig entré till Nackareservatet och ett kommu-
nikationsstrak mellan Bagarmossen och Skarpnéck. Utdka i stéllet
antalet bostidder bredvid Brotorpsskolan. Skogen som ligger vid
skolan utgdr 1 dag inget naturvirde.

Katarina Dahlquist

Nej till bilvdg mellan Bagarmossen och Skarpnick. Fler vigar 6kar
biltrafiken och den kommer inte att minska pd Gamla Tyresovégen.
Bygg inte huset vid Ljusnevédgen — Rusthéllarvigen, vid gangvigen
till det nya utegymmet och Brotorpsstugan. Nagga inte mer pa
skogen, den &r helig, de boendes livselexir.

Petra Drougge, Jonas Drougge och Anna Britta Persson,
Tatorpsvagen 19, Skarpnack

Nej till en forskola framfor bostadshuset Tatorpsvégen 19. Berg
méste springas med risker for sittningar i nirliggande bostadshus.
Berget ar viktigt for olika friluftsaktiviteter. Jubileumshusen 1
Skarpnéck har inga egna lekgédrdar f6r barnen. De &r helt beroende
av berget och dess nirliggande gronomraden. Ska mark inhdgnas
for forskolan exkluderas massor av barn. Bittre att forldgga
forskolan pa den tilltdnkta skolgarden &t Tornadoskolan.

Solveig Edlund, Sportflygargatan 3, Skarpnack

Nej till bebyggelse pa Skarpnicks sportfilt som ar mycket populért.
1. Sportfaltet dr vdlanvént, aret runt. Konstgrésplanen ér otroligt
populér och det dr har ungdomarna héller till. Kan fa plats med alla
som vill vara dér, dven de som inte spelar fotboll i lag.

2. Skarpnick ar tittbebyggt med klumpiga parkeringshus. Att bygga
pa i samma kvartertersanda 4t sportféltet till blir inte bra. Det ar
redan trangt och morkt 1 korsningen Sportflygargatan/Vinggatan.

3. Brandrisken, eftersom det &r téittbebyggt

4. Buller under byggtiden. Alla ljud ekar och stor.

Linda Ekenberger och Marie Andersson, Tatorpsvagen, Skarpnack
Abuker Sayed, Pilotgatan, Skarpnack

Skdrgardsskogen: Parken med berget dr en viktig motesplats for
boende. Det ar hédr boende ses, spelar boll, grillar, dker pulka,
klattrar, leker pirater, tittar p4 blommor, vaxter och djur, bygger
kojor, gér ut med kaffekoppen, spelar boule, leker burken och
kurragdbmma och rastar hundarna. Det &r viktigt att denna yta
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lamnas ordrd och far fortsatta fylla denna oerhdrt viktiga funktion
for de boende. Skogen och marken ldngs med Flygfiltsgatan &r
utmirkt mark att anvdnda for bade bostidder och forskolor.

Annika Ekstrom och Kjell Jonsson, Rusthallarvagen 125,
Bagarmossen, Brf Gastfriheten

Uppfor inte ett bostadshus pé parkeringsytan.

Forlorad parkering: De ca 45 bilar som star pa parkeringen idag
maste ha annan plats att std pa. Forutom att Géstfrihetens
parkeringsyta forsvinner vill man dven ta bort mgjligheten att
parkera pa gatan till forman for cyklande och géende.

Minskad mangfald:F& omraden dr si blandade som Bagarmossen.
Aven bebyggelsen ir blandad med hyresritter, bostadsritter, radhus
och villor. Hér bor alla typer av méinniskor ur alla samhallsklasser.
Bevara denna mangfald och likrikta inte befolkningen genom att
utesluta de familjer/personer som rakar ha behov av bil.

Forlorad kulturmiljo: Bagarmossen har vilbevarad 1950-tals-
bebyggelse och tidstypiskt formsprak. Bygg ut genom att ligga till
helt nya delomraden pa oetablerat/obebyggt omrade framfor att ga
in och fortdta i enstaka kvarter.

Forsdamrad boendekvalitet: Forslaget kan for de boende 1 Géstfri-
heten innebéra problem med direkt insyn, framkomlighet och
boendekvalitet. Placeringen av foreningens atervinningscentral har
utvalts sd att ingen boende ska stdras av placeringen och inte heller
av lukten och aktiviteten runt den.

Per Ekstrom, (2 skrivelser)

Var finns det beskrivet hur man 16ser den 6kade trafiksituation som
denna omfattande utbyggnad innebér? Varfor finns inte en enda
alternativ 16sning att latta pa situationen pa Sockenvigen genom att
Oppna upp Vikstensviagen, Holmdgaddsvégen for resande norrut
mot staden och dsterut mot Nacka. Det finns ju ocksd ménga som
ska soderut eller riktning Orbyleden mot Hogdalen, alternativet via
Bagarmossen Skarpnick och upp pa Tyresdvigen mot Orbyleden ir
vl glasklart. Redan idag ar det tillracklig smittrafik Fogdevégen till
Sockenvigen. Stadsdelen méste ju ta ansvar att dela pa denna borda
och inte bara Sockenvégen.

Asa Elowson, Bagarmossen

Ta inte bort naturytorna. Bygg ut genom att ldgga till helt nya
delomrdden pd industrimark och inte 1 skog och natur. Det dr helt
fel med en bilvédg fran Rusthéllarvigen ned mot Skarpnick. Det ska
vara bilfritt. Det ar helt fel att springa in ett bostadshus pé parke-
ringsplatsen vid Rusthéllarvigen. Detta omréde ar stadsplanerat for
att ge luftighet, struktur och en 6vergripande kulturmilj6. Forslaget
kommer ge problem med insyn och framkomlighet och boende-
kvaliteten kommer sénkas avsevirt. Det dr helt nyligen placerat en
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atervinningscentral pd parkeringsplatsen som svérligen kommer att
kunna vara kvar om platsen bebyggs.

Gerd Eriksson, Voxnegrand 24, Bagarmossen

Ingen bilvdg fran Rusthallarviagen till Bagisskogens bryn.

De fyra hus som bilvégen ska forsorja tas bort. Den yta som da
frigors ges till skolan som kan anvinda den for utomhusaktiviteter.
Bilvdgarna fran Bergsradsviagen till de nya husen pa Bergholms-
skolans mark ska vara enkelriktade gator med vindzoner.

Magnus Eriksson, Kolbacksgrand 19

Stoppa forslaget att bygga ett hus med 25 ldgenheter pa
parkeringsplatsen samt pa gronomradet bakom Kolbécksgriand 21.
Ingen vill stirra rakt in 1 grannens bostad, men alla vill se gronska
utanfor sitt fonster. Bygg istéllet ut Stockholm 4t alla hall sa att
manniskor upplever att de inte bor for titt och far behalla sina
gronomraden. Virna alla gronomraden stora som sma.

Solveig Ericson
Nej till bilvag/bilvagar fran Rusthallarvigen ned mot Bagisskogen
eller fotbollsplanen.

Asa-Lena Eriksson, Bagarmossen

Asa Kolker, Bagarmossen

Ta inte bort naturytorna. Bygg i stéllet ut genom att lagga till helt
nya delomrdden pa industrimark. Nej till bilvdg frdn Rusthéllar-
vagen och ned till Bagisskogens bryn. Ett planerat promenadstrék,
som uppenbart forbereds for att byggas till bilvdg. Nej till att
springa in ett bostadshus pa parkeringsplatsen vid Rusthéllarviagen.
Forslaget kommer ge problem med insyn, framkomlighet och
boendekvalitet. Nyligen har en atervinningscentral placerats pa
parkeringen som inte kommer kunna vara kvar.

Nils-Erik Evers, Bergsradsvagen 44, Bagarmossen,

Nej till hoghus, Rusthallarvigen - Bergsradsvigen pd gronytan och
7-dygnsparkeringen intill Brf Byaménnen 2. P-platserna behovs.
Hoghus passar inte hér tétt inpd knuten och som skymmer all sol pé
formiddagstimmarna. Hoghus kan byggas déar hoghus redan finns.
Planerna i stillet en ny stadsdel bortom Bagarmossen/Skarpnéck
Skondal och Farsta.

Bjare Falch, Tatorpsvagen 102, Skarpnack

Skarpa by: 1 mitten av 1990-talet skulle en hojning pa ett radhus
stora helhetsintryck och harmoni 1 befintlig bebyggelse. Férvanad
over hur det synsétt som tidigare varit forhdrskande nu verkar ha
overgivits dar relativt hoga hus planeras 1 direkt anslutning till
radhusomradet.
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Bert Ferm, Vinggatan 24, Skarpnack

Protesterar mot byggandet av flerfamiljshus 1 Skarpnick, speciellt
langs Vinggatan. Skarpnéck har i dag problem med resurssvaga
invénare. Att d tranga ihop dnnu fler ménniskor kommer sannolikt
bara att forvérra de problem med missbruk, kriminalitet och vald
som redan sitter sin pragel pd omradet. Vil fungerande anldgg-
ningar for fritidsaktiviteter kommer att forsvinna. De som
bor/kommer att bo pa de nedersta vaningsplanen efter Vinggatan,
fr en mork och oangenédm bostadsmiljo med storande trafik.

Par M. Forsman; TTV180

Invid Skarpa by och Molnflygaren passar inte hoga hyreshus. Inte
heller genomfarter for folk och cyklar som kor pd barn och gaende.
Behall skogen och berget vid judohallen som grins. Bra med hus
vid Tyresoviigen. Bygg bullervallar ocksé. Oppna en tunnelbana till.
Bygg kontor - inga fler rorfirmor med stora sandhdgar. Hellre
gentrifiering dn deklassering. Skarpnick behdver battre service, fler
affdrer, bittre kommunikationer och mer levande stadsmiljo.

Sven-Ake Franzén, Drakflygargatan 5, Skarpnack

Stoppa byggandet av bostadskomplexen vid Vinggatan. Det
kommer att forstora totalt for de som bor 1 féreningen Navigatoren.
Oppenheten mot sportfiltet forloras, biltrafiken kommer att 6ka och
snart anses vigen mot Bagarmossen méste byggas. Nybyggnader
bor planeras 1 de skogsdungar som ligger i kanten av omradet.
Omradet mellan Gamla Tyresdvdgen och Horisontvégen ér ett slitet
och ej utnyttjat skogsomrade som skulle passa utmérkt att bebygga.

Alexandra Fredriksson
Nej till bilvdg fran Rusthéllarvédgen till Bagisskogens bryn, det finns
ett battre forslag som en grupp har jobbat fram.

Git och Roger Fredriksson, Tatorpsvagen 80

Skarpndcks Gdrd: Oroliga for den nybyggnation som planeras. Det
enda alternativet for att ”fasa” ut mot Nackareservatet ar ndgon
form av laghus. Planerna i programmet innebér en stor paverkan pa
det kénsliga naturomradet som angrénsar till radhusomradet Moln-
flygaren. 1000-tals boende kommer att passera for att komma till
affdrer, buss och tunnelbana. Samfilligheten bekostar sjélv all drift
och upprustning av det egna omradet. Kommer staden att std for
delar av dessa kostnader vid den dkade belastningen? Bygg 1 stillet
utmed Tyresovigen.

Carl-Johan R Freed

Vad skulle skilja en ny sim- och sporthall i véstra delen av omradet
frdn nuvarande Sprallenhallen? Ska det byggas ndgon mer sporthall
upp mot Bagarmossen? I dag nyttjas Skarpatorpsskolans sporthall,
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Skarpnédckskyrkan samt Sprallenhallen. Ingen hall far sls ut - flera
behovs.

Hakan Frasén

Skdrgardsskogen: Forskola och skolgard ligger for nédra bostads-
husen utmed Tatorpsvdgen. Denna placering innebér en avsevird
storning med hog ljudniva av lekande och skrikande barn for de
nirmast boende. En annan effekt ar sannolikt en virdeminskning pa
lagenheterna. Lagg i stillet forskolan ldangre ifrdn bostadshusen
soderut in 1 parkomrédet eventuellt ndrmare Flygféltsgatan.

Marianne Froberg

Rusthdllarvigen — Parkeringsplats: Det blir tummen ner for detta
forslag. Det blir morkare 1 ldgenheterna da ljusinslidppet blir sdmre.
Var ska bildgarna, som idag hyr platser stélla sina bilar.
Infrastrukturen bor forst ses dver i sin helhet s att det finns tillgdng
till fungerande kollektivtrafik innan alla bilar tvingas bort. Att
trdnga in hus hir och dér 6kar markant bade behov av fler
parkeringsplatser och battre tillgénglighet i kollektivtrafiken.

Det finns méanga oetablerade och obebyggda omréaden i
Bagarmossens utkanter, som passar béttre for utbyggnad/fortétning
av bostadsomrédet dn det foreslagna. (Nackareservatet t ex).

Annika Fundin, Fabian o Flora Johannesson Fundin, Emagatan 9,
Bagarmossen

Anviand inte konstgrds som ar daligt for naturen. Lat ekskogarna
vara oforidndrade. Vill inte se belysning i skogspartierna, vill inte att
stigarna ska forddrvas av att asfalteras. Anvénd naturmaterial,
arbeta for en héllbar utveckling.

Egga G, familj med 4 barn

Hur &r det tankt for barnfamiljer som tvunget behdver bil. Lamna
och hdamta 3 barn pa olika skolor och dagis, sen kora till jobbet?
Ténk 1 ldngre banor.

Karin Gehlin

Protesterar mot ett sexvéningshus pa garaget pa garden till
Pilottorget. Det skulle innebéra en total forsdmring for alla oss som
bor intill gérden, framforallt det 10 vaningar hoga karaktérshuset
intill. De boende skulle drabbas av brist pa utsikt, solljus och fa leva
1 evig skugga. Erskins vackra planlédggning av omradet skulle
forfelas totalt.

Ingvar Goldensohn, Laxavagen 54, Bagarmossen
Bygg ingen bilvig fran Rusthdllarvigen till Bagisskogens bryn.
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Lucas Granlund

Limna sportfiltet ifred. Planerna ér forkastliga. Oppna ytor for-
svinner. Konstgréasplanen édr nylagd. Om planer flyttas lingre mot
mitten s blir det sloseri med skattepengar. Det stora grasfaltet
anvinds for spontanidrott. En konstgrésplan &r oftast bokad. Staden
spolar upp en isbana pa grusplanen pa vintrarna vilket 4r mycket
omtyckt. Det behdvs en stor parkering. Redan nu star det manga
bilar langs gatan fast det ar parkeringsforbud. Bebygg i stillet lilla
skogen sdder om Skarpnéck, strax norr om Gamla Tyresovigen.
Aven lilla industriomradet i Skarpniick skulle kunna omvandlas till
bostidder. Nya byggnader i Skarpnick bor uppforas stilenligt i tegel
och avstd fran vidlyftiga "modern" design som skulle forfula
omradet och sdkerligen bli omodern ritt fort.

Magnus Granlund, (2 skrivelser).
Fantastiskt bra forslag.

Gunilla Granqvist, Luftskeppsgatan 5

Skdrgdrdsskogen: Att det planeras for 6kad biltrafik 1 omradet
dédmpas ner av staden. Hur har staden kommunicerat byggplanerna?
Ingen av de boende har ndgonsin kallat omradet for Skargérds-
skogen. Lamna ett stycke gronhet och luft mellan omradena. Nyttja
det befintliga vagnatet istéllet for att dra in ny biltrafik i omradet -
nagot som strider mot hela ursprungsidéen med Skarpnéck. Med de
hér planerna forsvinner ocksé Pilottorget som en mdtesplats.

Maria Granstrom, Rusthallarvagen 139, Bagarmossen

Nej till bostadshus pa parkeringsplatsen pa Rusthéllarvdgen Bygg i
stdllet ut genom att ligga till helt nya delomraden pé obebyggt
omrade.

Emma Grip, Bergsradsvagen 71, Bagarmossen
Bygg girna storre lagenheter for barnfamiljer. Bygg kollektivhus
och miljéhus.

Pernilla Gullberg, Bagarmossen

Cykelbanan som gér fran elcentralen pa Rusthéllarvigen ér en del
av det ndt med cykelbanor som gar i tunnlar och dr helt avskilt
bilvdgar. De utgdr en siker cykel- och promenadvég for manga barn
pa Laxévigen och Voxnegrind till lekplats och skola. Att ta bort
den enda sdkra vigen till skolan vore olyckligt. Och for att fa plats
med vdgen maste den fina sldnten grivas ut som dr voxnegriand-
barnens vag ner till gaingvagen. Korsningen vid elcentralen blir
farlig d4 Rusthdllarvigen s6derut kommer ur en kurva upp for en
blind backe precis innan det som skulle bli den nya korsningen.
Overgangsstillet som finns dér skulle da bli &nnu farligare.
Cykelbanan mellan Bagarmossen och Skarpnéck ska inte forvandlas
till en bilvag, speciellt inte genom skogen dnda till Skarpnéack. Men
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det gar att fa plats med bade cykelbana och bilvdg for behorig
trafik. Dér finns det plats for bade och. Men det gor det inte pa den
lilla cykelbanan vid elcentralen.

Carina Gustafsson

Helt ok med husen i utkanten av Skarpnidck men fortdta inte mer.
Bygg inte hus pa alla grona eller 6ppna pléttar mellan husen. Satsa
istéllet pa kollektivtrafiken och bygg utanfor staden. I Roslagen
finns det manga fina orter som kan utdkas. Varfor fortdta och
klimma in mer nir man istéillet kan bygga ut.

Jan Gustavsson

Skona Skdrgdrdsskogen: Skirgardsskogen dr den sista resten av det
historiska Skarpa by och bor ldmnas oexploaterat. Ifall delomradet
anda bebyggs bor de tva historiska 1dmningar som ar mest varde-
fulla ldmnas ordrda. Fran senast 1700-talet hdr-stammar den vig
/stig som gar dver berget fran norra hornet dnda ned till Listudden
avbrutet av Tyresdvigen och lokalgatan. Det ar en ursprunglig del
av vigen fran Stockholm till Tyreso. Fran denna tid finns dven &krar
med tillhérande diken, igenvuxna men fullt synliga.

Béda dessa ldmningar, akrarna frdn 1700-talet (kanske 1600-talet)
och den éldsta vigen till Tyreso dr bada "helt" opaverkade av senare
tids byggnation! Detta &r helt unikt, kanske for hela Stockholm.
Planeringen bor ta hénsyn till dessa tva historiska lamningar, att de
lamnas ordorda, men anvandbara for nutidens ménniskor.

Foérslag till dndring av Skérgardsskogen: Forskolan 1 norddstra
hornet kan flyttas ndrmare den blivande skolgarden, och den i
projektet inritade gatstumpen kan inkorporeras 1 dagistomten. Lt
forskolegrinsen folja gamla landsvégen till Tyreso 1 en krokig
grans. Ldmna i framtiden Tétorpets plats fri. Den gamla Tyreso-
vagen grusas fram for att bli huvudstigen igenom skogen, 1 stéllet
for att anligga en ny parkvig. Akrarna kan goras om till odlings-
lotter/allmén gerillaodling/ skoltradgérd. Bostadshus &r omplace-
rade véster om projekterad bebyggelse. Ifall kontorshuset som
halverats dr nddvandigt finns plats nordost om den planerade GC-
bron.

Asa Gustin, Rusthallarvagen 153

Det ér att foredra att bygga ut genom att lagga till helt nya omréden
istdllet for att ga in och fortita och bygga hus pa parkering. Det
behovs luft omkring hus, parkeringsplatser, rorelseytor, plats for
sopsortering, ytor att ga pa och att packa varor pa.

Ann-Cathrine Gadddman och Mats Lidstrom, Tatorpsvagen 42
Skarpa By: Bygg géirna 1 Skarpa By med hédnsyn till befintlig
bebyggelse, natur och vad vég- och ganginfrastruktur kan svélja.
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Det ndmns inte att omradet dr bullerstort av Tyresdvagen. De hus
som byggs nirmast Tyresdvagen kommer att bli rejalt bullerstorda.
Det kommer inte att ricka att bygga bullervall pa denna sida for
ljudet fran andra kérbanan kommer fortsitta att rulla in 6ver
omrédet. Den foreslagna 4-5 vaningsbebyggelsen kommer att
upplevas som en mur sett fran radhusomradet. Varfor inte bygga
max 3 vaningshus girna varvat med radhus och varfor inte villa-
bebyggelse. Tdnk om avseende hojden pa planerad bebyggelse,
hénsyn till befintlig bebyggelse (radhus och Skarpnicks gérd)

Skarpndck:

Det blir 6kad méingd av fordon pa Skarpnicks gardsvdg med den
stora volymen av planerade bostédder. Radhusen som grénsar mot
Skarpnécks gardsviag kommer att fa en bil 1 knét vid frukostbordet.
Som smitvig anvinds Tatorpsvéigen — Pilotgatan. Hur ska 600- 700
hushall 1 den planerade nybebyggelsen ta sig till tunnelbana och
bussar? Hushallen kommer att gena genom radhusomréadet som ar
bilfritt har smala gdngvigar som inte 4r dimensionerade for en
genomstromning av den volymen. Det &r inte pd4 kommunal mark
som genomstromningen kommer att ske. Det vore trakigt om staket
mot nybebyggelsen vore en 16sning som samfilligheten 4r tvungen
att ta till. Tank om hur befintlig infrastruktur for vigar och
promenadstrak ska kunna svélja planerad bebyggelse.

Gamla Tyresévdgen: Det finns behov av en butik av Hemkops
karaktér ddr det gér att stor/veckohandla.

Rose-Marie Gallstrdm, Kolbacksgrand 6, Bagarmossen

Christer Kilander, Kolbacksgrand 6, Bagarmossen

Stangavdgen: Kolbacksgrind ar kulturskyddat och omréadet ska
bevaras som det dr 1 befintligt skick. Att férlora p-platserna (37
bilar) skulle gora parkeringssituationen helt ohallbar. Bostadsritts-
foreningen har tomtrétt till den nuvarande parkeringen. Ett nytt
bostadshus hér skulle ligga vildigt ndra andra hus i omradet och ta
bort kinslan av rymd och frihet i omgivningen och miljén. Hur néra
befintliga hus kan det byggas vad giller springningar, eventuella
sprickor i ldgenheter och husfasader, buller och borrningar? Hur
paverkas vatten och avlopp, elforsorjning, reningsverk,
sophantering och kollektivtrafik?

Ljusnevdigen: Det omradet har redan fortétats och nu behover det
lilla skogspartiet med sina tallar och berghéllar fa vara kvar.

Tom Géransson, Ljusnevagen 28, Bagarmossen

Genomfor inte fortitningen langs Ljusnevigen med ett flerbostads-
hus pé fyra vaningar. Huset kommer att ge insyn mot radhusen samt
dess tomter. Det finns risk att den naturliga vdgen in 1 Nackareser-
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vatet blockeras. Det kdnns dock som Ljusnevagen verkligen fatt sin
beskédrda del av fortatning, det racker! Ny bebyggelse i omraden
mellan Bagarmossen och Skarpnéck tillfor nagot viktigt i ett om-
rade som kéinns otryggt och overgivet. Bygg ocksé i skogsomradet
mellan centrum och Stdngévigen och Bagarmossens bollplan som
ar outnyttjat och inte anvdnds som frilufts-/rekreationsomrade.

Marie och Thomas Haastrup

Det finns stora fragetecken kring hur manga nya hus som planeras
och den nistan totala avsaknaden av parkeringsplatser som ska
adderas till dessa. Stadsbyggnadskontoret pratar om det "’bilfria”
Skarpnéck. Det dr dagligen problem med att hitta parkeringsplats.
Det ér ocksa en forort. Ska det vara sd att boende méste hyra 1
garage for att kunna ha bil och pé sa sitt diskriminera de som inte
har rdd med garage.

Rune Hannas, Tatorpsvagen 9B, Skarpnack
Det vore fantastiskt om det blir en sim- och idrottshall.

Michael Hedlund

En kraftigt 6kad befolkning i omradet bedoms i programmet inte
oOka trafiken? Nya verksamheter som ska byggas i omradet kréver
transporter och ménga boende kommer ha bil. Det kommer vara
packat i kollektivtrafiken under rusningstid inom 6verskadlig
framtid och det hér paverkar resvanorna att en del véljer bilkder och
langre restid fore att sta packad i en vagn.

Byilvsvigen - en ny gang- och cykelbana behovs inte. Det ar gott
om gang- och cykelvigar som gér i ndrheten och i samma riktning
som Byilvsvégen. Det har géller 4ven Rusthéllarvigen och Stanga-
végen. Det ar 1 forsta hand de arbetsplatstita omrddena som behdver
battre infrastruktur 1 form av anslutande cykelleder dar
framkomligheten inte hindras av 6vriga trafikslag.

Still upp ett pingisbord i betong i Bergholmsparken, gidrna med
ndgon form av vindskydd.

Fortdtningar i Bagarmossen: Vaga bygg flerbostadshus och
hyresrétter dven 1 villaomriden. Varfor inte bostadsritter eller
radhus ldngs Byidlvsvigens miljonprogram? Programforslagets
samtliga delomraden tél riktigt hoga hus. Ta chansen och blanda
upp Bagarmossen nu nir det byggs nytt.

Fortdtningar i Skarpndck: 1 programmet uttrycks ingen tanke om
vilka boendeformer som passar for olika omraden och vilken vilja
som finns frdn stadens sida. Fragorna som bor forma programmet
redan frén borjan dr vilka bor 1 dessa omrdden idag, vilka ska flytta
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dit, vilka mojligheter finns det for en vaxande eller krympande
familj att stanna kvar och hur stor andel hyresrétter vore bra.

Monica Hellkvist, Tatorpsvagen 114, Skarpnack

Punkthusen i1 Skarpa By forstor hela radhusomradet. Gangviagen
genom skogen dr redan fullt belastad. Ny gdngvig pé annat stélle
behovs.

Kerstin Hellman, Tatorpsvagen 19, Skarpnack
Skdrgardsskogen: Inga byggplaner har meddelats ndrboende vilket
borde gjorts brevledes. Argument till att inte bygga pa omradet:

-Platsen (berget med sin fina blom, véxt och dngskénsla) dr en
mycket populdr samlingsplats for alla Skarpnicksbor alla arstider.
-Pa vintern samlas barn, unga, vuxna och gamla for att leka, dka
pulka och umgas.

-P4 nyarsafton samlas halva Skarpnéck for att skala in nyéret skjuta
raketer och umgés.

-Pa varen och sommaren leker barnen, ungdomar samlas med vuxna
och dldre och har picknick, lekar och spontana kontakter knyts.

Det finns istéllet stora gronomraden vid “Kaninparken”/Skarpnéicks
parklek dir det skulle innebdra mycket storre fordelar med
bebyggelse genom att skolor finns néra (Skarpatorp) vilket skulle
fungera ihop med ny forskolebyggnad och dven parkleken. Det dr
viktigt att planer for byggnad i alla omraden i Skarpnick sker med
vetskap om vad olika platser har for betydelse for alla som bor hér.

Anita Henriksson
Nej till ny bilvédg fran Rusthéllarvigen och till de bostader som man
ska nd via bilvdgen. Presenterar ett bilfritt forslag.

Erik Herou, Svartbacksvagen 3, Bagarmossen, (2 skrivelser)
Rusthallarvigen — Svartbdcksvigen: Bygg radhus som dr hogt
eftertraktade langsiktiga bostiader for familjer. Bevara Rusthallar-
vigen/Ljusnevidgens smihus/egnahemskaraktir. Omradet blir
levande och tryggt samtidigt som omradets kapacitet inte pressas
for hart, ett levande lokalomrade som bara "boende pa marken" kan
ge. En viktig kulturinsats dr ocksa att ansluta till befintlig tidstypisk
arkitektur nér det géller husens utformning, materialval och
disponering av tomt och nérliggande omrade. I sodra Bagarmossen
finns radhus med staende trdpanel och sméhus med putsad sten/
betongfasad, tvd diskreta tidlosa klassiska utseenden. Grann-
kvarterets flerbostads-stjarnhus lika tidlost 1 vackert klassiskt tegel.
Ytterligare en radhuslidnga far helt eller delvis plats bakom den
langa radhusldngan som laggs ldngs vdgen. Sett till boendeyta och
antalet boende samma storleksordning som nagra punkthus med
lagenheter skulle leverera.
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Omrade 10 -Rusthallarvigen sodra sidan — garagen: Att ersitta
befintliga gamla garage med radhusbebyggelse dr en mycket god
1dé da det blir en naturlig fortséttning pa det charmiga radshus-
omrade som finns kring Laxavédgen och Tidagrénd.

Allmdnna synpunkter: Charmen, det otroliga lugnet, enkelheten
kombinerat med god funktion, mdjlighet till lite rymligare boende
och omedelbar nérhet till natur har gjort Bagarmossen till en
eftertraktad bostadsort. Alla fordndringar och nybyggen bor goras
varsamt sé att Bagarmossen kan fortsétta vara det arkitekturella
referensobjekt det 4r idag.

Skogsdungen vid Rusthéllarvigen bor bevaras. Den skénker ett
mycket vardefullt lugn, den lilla grona kil och promenadstrak det &r
idag. Om dér 4nd4 byggs ska husen ga i1 linje med den befintliga
laga 1'5-plansbyggnationen, och att det bevaras s& mycket som
mojligt av den lugna kénsla av mellanrum som finns idag, Hanvisar
till oversiktsplanen som séger att utveckling och fortitning ska
huvudsakligen ske inom ramen for den befintliga strukturen.

Birgitta Henricson, Arkdvagen 1, Johanneshov (Karrtorp)

Viktigt att det byggs sim- och sporthall i Skarpnéck, den foreslagna
platsen blir alldeles utmairkt. Ta bort de tre huskropparna i direkt
anslutning till simhallen. Bygg billiga hyresritter, pd hird mark s
att s mycket natur som mgjligt behalls.

Cecilia Henrikson

Barn ska involveras i frdgor som ror dem. Infor byggandet av nya
forskolor och lekparker ska deras asikter tas pa allvar. Fortdtningen
av Bagarmossen-Skarpnéck innebéar en konkret fordndring av
nidromradet for de boende. Processen erbjuder en ypperlig mojlighet
att lata barnen bli delaktiga genom att ta reda pa vad de tycker och
lata dem péverka utformningen av for dem viktiga platser.

Elisabeth Hesedell, Vinggatan 24, Skarpnack

Nej till bebyggelsen pa Skarpnécks sportfilt utmed Vinggatan.
1. Forslaget forstor den befintliga konstgriasplanen. Detta ar
kapitalforstorelse da denna har kravt mycket skattemedel.

2. Behdll sa mycket av de 6ppna ytorna som mojligt da dessa ér
anledning till att folk valt att bosétta sig hr.

3. Sportfaltet fyller en viktig funktion for folkhdlsan med
Friskis&Svettis, fotbollsturneringar, och langdskiddkning.

4. Bebyggelsen kommer att skapa bilrelaterade problem: buller,
avgaser och fler felparkerade bilar
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Alternativa forslag:

1. Bygg pa den outnyttjade grusplanen vid Helikopterviagen.

2. Bygg utmed Gamla Tyresdvigen norrut som en naturlig foljd av
den planerade bebyggelsen vid Gamla Tyresévigen mot Skondal.

3. Bygg simhallen dér det graa téltet mitt pa faltet star, vilket skapar
mojlighet till parkering och avlastning av néarliggande gator.

4. Bygg néra villaomradet och flytta kolonilotterna.

5. Ett exempel pa alternativt forslag (illustration bilagd).

Ake Hjortsten

Hur ar parkering ténkt for boende och géster i omradet? Med fler
boende behovs fler parkeringsplatser och erséttning av platser som
forsvinner. Parkeringssituationen dr redan idag svar 1 omradet under
den tid av aret dé vissa gator har parkeringsforbud for stadning.

Elisabeth och Mikael Hoffsten, Laxavagen 56, Bagarmossen
Forslag nummer 10 pekar ut befintlig garageldnga som lamplig for t
ex radhusbebyggelse. Omradet bor tas bort som mojlig fortitning.
Om 4nda omradet skulle bli aktuellt for bostadsbebyggelse kommer
vi krdva ekonomisk erséttning for forlorad garageplats. Alternativt
ska motsvarande parkeringslosning erbjudas i ndromradet.

Peter Hofgren, radhussamfalligheten "Molnflygaren

Stiller sig bakom “Yttrande 2015-12-05 frén medlemmar 1
radhussamfilligheten "Molnflygaren” i Skarpnick angéende
Program for Bagarmossen och Skarpnéick”.

Susanne Hoflin, Skarpnack
Ingen genomfartsvig pa Zeppelinargatan utan led trafiken till de
nya husen via Tyresovégen till Flygledargatan.

Asa Holmqvist, Bergsradsvagen 48, Bagarmossen

Boende vid Bergsradsskolan som har svart att se hur Bergholms-
backen har utvecklats med utgangspunkt fran och hénsyn till
Bagarmossens karaktir och forutsittningar. Gator och kvarter far en
mycket mer stadsmissig karaktir som gér emot den befintliga
strukturen. Husen bor folja landskapet. Byggnaderna ser rétt breda
ut, och hojderna pa husen ser ut att till viss del skugga befintlig
bebyggelse. For de tva punkthus séder om Bergholmsskolans tomt
ar detta att f0lja naturen extra viktigt. De ér placerade i utkanten av
ett jattefint naturomrade dér det gar slingriga stigar over en lagre
bergshéll mot Skarpnéck.

Henry Holmstrand, Voxnegrand 7, Bagarmossen

Anvind den tinkta hustomten for skolans utomhusaktiviteter. Hus-
tomten skulle dven kunna anvindas av boende 1 bada stadsdelarna
som ett ytterligare sitt att sammanfoga utan bilvdg. Om husen dnda
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byggs kan deras angdring ske fran Rusthallarvigen men bilarna
kommer dé att behdva korsa gangvigen vilket dr mycket olyckligt.

Zackarias Hort
Program for Bagarmossen och Skarpnick ér ett bra forslag.

Inga-Lill Hvitman, Skarpnacksfaltet

Att bebygga ett sportfilt som fungerar som en malpunkt for omra-
dets barn och ungdomar samt métesplats for boende med tre kvarter
ar inte att mota upp en vixande befolknings behov. Konstgriaspla-
nen med omgivande ytor &r sjdlva centrum for omradets ungdomar.
Det ar en viktig plats, ddr manga forebyggande aktiviteter mot
framlingsfientlighet dger rum i form av friluftsdagar, grillkvallar,
picknickar, hundtriffar, fotbollsturneringar och spontanaktiviteter.
Sportfiltet behovs i sin nuvarande storlek.

Anitha Havrén-Borjesson

-Det ér inte ekonomiskt forsvarbart att riva den konstgrisplan som
fardigstilldes for en del ar sedan, for att bygga en ny. Planen &r
vélbesokt och anvinds sa gott som dagligen. Planen ligger nira
bebyggelse sa vuxna kan ha lite uppsikt.

-Om det blir bostader pa konstgrisplanen sa borde den nya planen
fardigstillas innan den befintliga rivs.

-Faltet ar ett fantastiskt rekreationsomrade. Hér finns mdjlighet att
aka skridskor och skidor vintertid, Friskis och Svettis kor tva ggr i
veckan juni-augusti, mycket vilbesokt. Utegymmet frekvent anvént
av alla aldrar.

Kai ldestrom, Zeppelinargatan, Skarpnack, Miljdverkstan Flaten
Nej och stopp till en tvafilig motorvég precis utanfor radhusen.
Otryggt for barn. Bullernivan dr hog redan fréan trafik pa Tyreso-
véigen. Hela planeten kdmpar med att fa ned koldioxidutslipp.
Satsa pa miljovianlig och koldioxidneutral stadsplaneringen. Bygg
fler cykelvigar, promenadstrdk. Limna kvar grona strak, trad. Lat
Skarpnéck ga i braschen for att bli en héllbar stadsdel, en
koldioxidneutral stadsdel som satsar stort pa hallbara losningar
tillsammans med de boende 1 Skarpnick.

Tess Idestrom, Zeppelinargatan

Nej och stopp till en tvafilig motorvég precis utanfor radhusen, for
att inte tala om milj6forstoringen. Exploatera inte Skarpnick och
Bagarmossen. Skarpnick ér ett lugnt och trevligt omréade att bo pa,
med manga utomhusaktiviteter omkring, bara ett stenkast bort.
Varfor bebygga bra mark med lagerlokaler istéllet for bostader?

Berndt Jacobsson, Brf Navigatéren, Skarpnack
Bygg inte pa den 6vre delen av Vinggatan. Det dr viktigt med 6ppna
platser. Husen inkréktar pé ett redan fardigt omrade. Lat det vara
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som det &r, 6ppet och fint. Bygg i stillet utanfor Skarpnéck i
skogsomradet som bl.a. leder mot Flatenbadet, eller at andra hallet.
Utmed Flatenvégen, pa skogssidan, finns gott om outnyttjad mark.

Marta Jahn, Skarpnack

Nej till bostdder pa idrottsplatsen. Att flytta konstgrésplanen &r ett
daligt forslag. Massor av ungdom nyttjar planen, for ménga
avgorande for framtiden. Boende vill ha kvar den luftiga miljon.

Helena Jansson, Bagarmossen
Nej till bilvdg fran Rusthéllarvdgen mot skogen vid Bagis. Vill se
ett bilfritt alternativ.

Katja Jassey, Bergsradsvagen 86, Bagarmossen

Det vore roligare om hagmarken bredvid Bergholmstorpet fick vara
hage utan lekutrustning, barn leker fint i skogen. Tillstand att ha
sma dagstugor pd Pungpinans odlingslotter 6nskas. A visited plot
is a healthy plot™.

Fredrik Johansson, Gamla Tyresévagen 394, Enskededalen

Det blir mer trafik utmed genomfartsgator s& som Sockenvigen och
Gamla Tyresovégen. Redan idag ér det problem med bade ljud och
vibrationer fran trafiken. Ett helhetsgrepp for att forbattra
vigforbindelsen mellan omraddena Bagarmossen - Skarpnick och
Nynésvégen ar ett maste.

Sanna Johansson, Sven Roman, Svartbacksvagen 21,

Allan Birgersson, Rusthallarvagen 217, Familjen Nemeth,
Rusthallarvagen 209, Charlotte Conrad, Kevin Conrad, Bertil
Johansson, Malin Johansson, Alma Johansson, Bjérn Holm,
Davvood Eldeniz, Marianne Birgersson, Birgitta Westin,

Totte TMT entreprenad, Gunilla ?

(15 likalydande skrivelser)

Fortéta inte bort befintlig natur 1 Bagarmossen. Bygg inte 1 den lilla
dungen invid Rusthéllarvdgen som &r knutpunkt for flertal gang-
vagar. Det dr ett litet antal bostidder, som inte uppvéger forlorade
véirden som &r en del av den fina 50-tals stadsplanering dér ocksé de
smd K-mérkta egnahemshusen ingar. Denna lilla skogsdunge dir ett
flertal gang- och cykelvégar stralar samman &r ocksé viktig ur folk-
hilsosynpunkt, da den bidrar till stressreduktion for de manniskor
vars vig till och frin dagis, skola, arbete, handling och andra
arenden sker pa gédng-och cykelvidgarna forbi den lilla dungen. Den
ger ocksa mojlighet for barn i omradet att leka ndra hemmet i natur.
Den lilla skogsdungen ocksé en nyckelbiotop, med sdvil fullvuxna
ekar, 16nnar, hallonsnar, hickande hackspettar, och habitat for
fladdermdss och bor bli klassad som skyddat kulturhistoriskt- och
naturskyddat omrade som inte ska bebyggas.
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Bebygg i stillet Bergholmskolans tomt, den stora fotbollsplanen
nedanfor, liksom en aldrig anvind fotbollsplan ldngs tunnelbane-
sparen ut frdn Bagarmossen, Skarpnécks gards omrade och en del
av sportfdltet 1 Skarpnéck, vidare kan dven parkeringsplatser tas 1
ansprak, genom att bygga bostidder ovanfor ett bottenplan med
parkeringsplatser. Bromma, Stocksund, Djursholm, Saltsjobaden
och Huddinge skulle kunna bidra visentligt till byggandet.

Susanne Johansson, Zeppelinargatan 28, Skarpnack

Foréndra inte Zeppelinargatan fran dagens anvindning, mer dn
hilften av hushéllen bebos idag av smibarnsfamiljer, och begrinsa
bilinfarten till det nya bostadsomradet i Skargardsskogen till
infarterna pé Flygféltsgatan. Tank stadsodling, tdnk smarta
avfallslosningar och tink klimatsmart i hela planomradet.

Thomas Johansson, Skarpnacks Allé 7, Brf Navigatoren

Bra med 3 nya kvarter utmed Vinggatan i Skarpnick. Ett bra sitt att
fortdta och utoka den existerande bebyggelsen pa ett sitt som sparar
sd mycket som mojligt av det som &r bra med Skarpnick,
gronomréden och idrottsplatser.

Tore Johansson, Ann-Marie Andersson, Skarpnacks Gardsvag 51
Boende som ér positiva till de forslag som ér framtagna vid Skarpa
By. Ténk pa bullret fran motorvdgen. Bullerskydd vid motorvigen
kan vara en bra 16sning.

Bert och Britt Jernberg, Lagavagen 30, Bagarmossen

Bygg inte 10 viningshuset pé torget pad Lagaplan. Det fordandrar
torgens 50-tals karaktér och den idag ljusa och 6ppna ytan skulle bli
mer instdngd och mork for boende runt omkring. Framkomligheten
for utryckningsfordon och varutransporter kan bli ett problem.

Anna Jonsson och Oscar Magnusson, Kolbacksgrand 23

Bra med bebyggelse pa redan hardgjord yta. Mellan Ljusnevégen
och Kolbéckgrind planeras 25 nya lagenheter pa gronyta. Pa andra
sidan Ljusnevégen finns ett stort omrade med garage som hor till
radhusen. Bttre att ta denna mark 1 ansprak for nya bostdder. Gor
de nya husen och radhusen till pilotomradde med ldgre p-tal. Anslut
till bilpool, eller helt uteslut privat bildgande. Gronytan dr en gron
passage bade for boende pa Kolbéacksgrand och skolbarn 1 radhusen
- den &r en port till Nackareservatet, till skillnad fran garagen vid
radhusen. Vid Tidagrind finns ett omrdde som dr mycket storre.

I kortversionen av samradshandlingen finns inte alla byggnader
med. Kollektivhus ér efterfrdgat av manga och ar effektivt ur
ytsynpunkt dd gemensamma ytor delvis kan kompensera for mindre
lagenheter. Bygg passivhus for att minimera energiatgdngen. Det
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ska byggas ett antal nya forskolor. Trenden just nu &r stora forskolor
med upp till atta avdelningar, knappast en fordel for barnen.

Lasse Jonsson, Bagarmossen

Trodde att planerna pa bilvédg frdn Bagarmossen till Skarpnéck var
lagda pa is for evigt. Racker det inte att folket hir sagt sitt utan blir
nedrostade hela tiden.

Berit Karlbom, Vinggatan

Kollektivtrafiken maste 1 forsta hand byggas ut. Tunnelbanans linje
17 kan inte ta mer trafikanter i rusningstid. SL bor i rusningstid
sdtta in direktbussar fran Bagarmossen och Skarpnécksfaltet till och
fran Centralen mitt i Stockholm. De nya ldgenheterna vid Gamla
Tyresovégen skulle da ha bra kommunikationer och ge en viss
lattnad for T-banan.

Skarpnick byggdes som en stadsmiljo utan nagra grona omraden.
De grona omradena utanfor sjédlva stadskérnan har varit av stort
virde. Om de nu bebyggs ér bara Bagisskogen kvar. Riv inte den
relativt nya 11-manna konstgriasplanen utefter Vinggatan, som
kostat 16 miljoner kronor att bygga. Om kravet pa bostidder pa
Sportfiltet &ndé finns foreslds att den nuvarande grusplanen i hornet
av Gamla Tyresovigen/Horisontvigen. En planerad bilparkering
kan ersitta den storsta delen av de bostdder som planerats pa konst-
grasplanen vid Vinggatan. Det blir en {forlingning av bostads-
byggandet efter Gamla Tyresovédgen och péaverkar inte den gamla
bebyggelsen pa Skarpnécksfiltet. Det behdver da endast byggas en
konstgrisplan. De 18 miljonerna som skulle laggas pa den andra
foreslds som ett startbelopp for simhallen.

Skarpnécks hundungdom har berdvats sin markbit. De ska dela
mark med Baseboll och Softboll. De sporterna kommer inte att
slappa in en enda hund pa sina omraden.

I Stora Skondal verkstdlls planer for 200 nya villor/radhus, bostéder
for 800 invanare. Omrédet &r stort som hela Skarpnéicksfiltet som
har 12.000 invénare och med den foreliggande fortdtningen far
omkring 15-16.000 invanare. Staden tar ett jatteomrade till ett fatal
méinniskor. Stoppa detta vansinnesbygge!

Kerstin Karlsson
Nej till bilvdg mellan Bagarmossen och Skarpnick.

Mattias Karlsson och Anna Aekebrant, Rustmastarvagen
Boende som har ett insynsskyddande skogsparti bakom sitt hus och
ar oroliga for att ny bebyggelse blir for hog och medfor insyn.

Marianne S. Kaattari, Voxnegrand 1, Bagarmossen
Rusthallarvigen - Parkeringsplats
-Fortitningarna kommer att krédva fler parkeringsplatser, inte fdrre.
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Kantstensparkeringar langs med Rusthallarvigen, Stangévigen och
Byélvsvdgen som Overléts till gaende och cyklister forsvarar for
dem som redan bor i omradet.

-Att bebygga Brf Géstfrihetens boendeparkering dr dven ett stort
ingrepp 1 den kulturmiljo som finns i dessa kvarter.

-En fortdtning som den foreslagna skapar ocksé forsvarande
omstdndigheter vad géller insyn och luftighet i dessa kvarter fran
50-talet. En omgivning som sedan dver 60 ar tillbaka har planerats
med omsorg for att skapa en livskvalitet.

-Bygg 1 omréaden som inte redan har bebyggelse. Underlétta for
parkering av bil. Ont om parkering innebér dven storre
miljobelastningar i slutdndan. Fler och fler far snurra runt en bra
stund for att hitta en parkeringsplats.

Barbro och Oswald Kaufmann, Akervagen 100, Enskededalen
Trafikutredningen: Oroade 6ver den 6kning av biltrafiken som ut-
byggnaden av upp till 3500 ldgenheter skulle medfora. Nynédsvigen
ar redan idag Overbelastad. Fler ut- och infarter inom program-
omradet maste Gppnas for att undvika de stora trafikstockningar
som finns vid korsningen Gamla Tyresovagen-Sockenvigen samt
Sockenvégen - Nyndsvédgen. Varje stadsdel méste ansvara for sina
egna problem. Det gamla forslaget att anldgga Bjurklubbsvigen
fran Sockenvigen utmed Kairrtorps dstra del for senare anslutning
till Sofielundsvégen skulle ge pétaglig trafikavlastning och
trafikfordelning.

En péfart vid handelstrddgérden vid Skarpnicks gird och en pafart
vid Skarpnickskorset borde anldggas. Trafiken fran Lilla Skondal
bor regleras och ledas bort fran Gamla Tyresovédgen. Den lokala
trafiken mellan forortscentra behover. Ta upp planerna pa
forbindelsevédgarna frdn 1950- och 1960-talet som forbinder
Skarpnick och Bagarmossen respektive Bjorkhagen och Kérrtorp.

Forslag Gamla Tyresovdigen

-Ombyggnad av Gamla Tyresovégen till stadsgata &r bra, forling
fram till Astorpsringen.

-Gor en trafikmétning samt bullermétning.

-Infor flerviigsstopp i korsningen Gamla Tyresovigen/Akervigen.
-Max 30 km i timmen pa Gamla Tyresdviagen samt Sockenvégen -
blir mindre attraktiva som smitvégar och trafikbullret minskar.
-Tyst asfalt pd Gamla Tyresdvéigen samt Sockenvigen
-Genomfart forbjuden pa Akervigen. De gamlas vig, Skordevigen,
Kyrkogérdsvagen.

-Tillat parkering for att minska bredden pé gatan.

-Anlidgg sma 1ga rondeller i trevdgskorsningar for att fa ned
hastigheten pad Gamla Tyresovédgen och Sockenvigen.

-Bommar sénkta i rusningstid anldggs vid smitvdgarna.
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Barnperspektivet

Med ménga dagis/skolvédgar sa maste bilhastigheten pa alla gator
sdnkas, speciellt da pa hogt belastade vigar som Gamla
Tyresovéigen och Sockenvigen, for att 6ka sikerheten.

Jonny Kock, Alexandra Ljungkvist-Sjolin, Alazar Bereh, Salam
Bereh, Svartagatan 4a

Det hoga huset som planeras bakom Bagarmossens tunnelbane-
uppgang bor inte bli hogre dn 3 vaningar. Pa skissen dr huset 8-10
vaningar hogt och skuggar Svartdgatan 2-6. Det hus som byggs sist
bor vara 6dmjuka i1 forhdllande till de hus som redan finns dér.

Peter Kristensson , Algeba byggkonsulter samt 6vriga boende i
Skarpnacksomradet.

Nej till byggnation 1 Skirgdrdsskogen. Omrédet/ berget dr det enda
naturliga stillet dir alla Skarpnécksbor kan samlas. Det har ett
centralt lage vilket mojliggor en spontan traffpunkt, den basta
lekplatsen for alla barn samt erbjuder en hérlig flora av dngsmiljo.

Lena Kristiansson

Upp till 7 véningars hus mitt i radhusomradet &r oacceptabelt.
Tvavéningshus, helst radhus passar in. Skarpa By har ldghus-
bebyggelse, barnvinligt, begransad genomstromning och néra till
gront. Tre punkthus pé 3-5 vaningar 1 den lilla skogsbacken kidnns
inte rationellt nér det finns sé stora ytor dir ovanfor. Helikopter-
parken skulle saknas av manga barn. Dessutom ténker ni bygga 5-7
vaningshus 5-700 Igh hogre upp. En strom av manniskor, 3000,
kommer dagligen passera genom det 1 dag lugna radhusomradet. En
"Gated community" ska inte behdva vara ldsningen.

Helena Kulin, Tatorpsvagen 174, Skarpnack

Skarpa by:

- Lagg det hoga huset pd berget langre bort/ bygg ndgra fler radhus.
- Husen ndrmast Bagisskogen ligger fint till men kénns nedgéngna.
- Blanda hyresritter, bostadsritter och radhus, dock flest hyresrétter.
- Bygg laga huskroppar. Undvik en vigg/mur vid skogen.

- Sétt upp farthinder pd géngvégen som planeras igenom
Molntappen.

- Ha kvar asylboendet och utveckla det.

Alexander Kuznetsov, Rusthallarv. 127, Bagarmossen

Punkt 11 — Rusthdllarvigen — Parkeringsplats

Huset pa parkeringsplatsen forstor boendemiljon. Var ska alla bilar
sta? Det har blivit for trangt i Bagarmossen. Ohallbart med mer
manniskor. Det kinns overallt t.ex. i mataffarer, tunnelbanan,
idrottsplatser, gdngvigar och 1 naturreservatet. Politiker tillsammans
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med nédringslivet bor jobba pé att flytta arbetsplatser ut till mindre
orter.

Lena Lagerldf, Rottnevagen 23, Bagarmossen

Protesterar mot planer pa bilvig genom Bagarmossen och Skarp-
néck och nya radhus vid Nackareservatet vid Rottnevagen. Staden
behover bevara alla grona omraden, for trivsel, for att rena luften
och for att ma bra och inte belastar sjukvarden. Bygg ut kollektiv
trafiken mer dn att bygga fler bilvigar.

Tomas Lenander, Kolbacksgrand 14, Bagarmossen, Brf Friheten
Omradet kring Kolbacksgrind - hur har man tankt 16sa parkerings-
situationen da man dels tillfor ett 50-tal 14genheter, dels tar bort en
parkeringsyta med 40 platser inom samma omrade. Parkerings-
situationen har blivit i det ndrmaste ohéllbar redan som det ar idag.
Fragan ar ndgot som noga maste beaktas i samband med dessa
planerade nybyggnationer, forslagsvis via krav pa parkeringsgarage
pa berdrda ytor med dispositionsritt for boende inom Brf Friheten.

Martin Liljeqvist

Bergsholmsbacken:

- Bygg parkeringsgarage under de nya husen for att slippa att
gatorna dr fulla med bilar och att det &r svart for géster att parkera.
- Bygg som pa 50-talet med gérdar.

- Bygg de nya husen med en liknande arkitektur som de gamla, s&
att de smalter in.

Per Liljeqvist

Ljusnevdgen-Rusthadllarvigen

8 radhus inklusive tillfart och parkering kommer totalt att blockera
den naturliga infarten till Nacka reservatet och gangviagen till
Skarpnéck och Hellasgarden, den idag inbjudande “portalen” till
Nacka reservatet. Bygg i stéllet ndgon typ av seniorboende. Ett hus i
stil med den gruppbostad som nu star i nirheten dir radhusen
planeras. Ett antal av de nuvarande radhusen fristéllds da for
intresserade barnfamiljer. Seniorer kan gemensamt planera och
bygga ett hus pa denna plats. Forutsittningen dr att antingen fa
tillgdng till tomten och gora det i egen regi eller att ndgot byggbolag
ar intresserat att bygga och sen hyra ut eller sdlja som bostadsritter.

Anna Lilliér, Zeppelinargatan 12, Skarpnack

Uppskattar 1 Skarpnick alla barnvénliga gérdar och 16sningarna att
forsoka minska biltrafik inne i omradena. Oppna inte Zeppelinar-
gatan for genomfartstrafik. Otryggt ur sdkerhetssynpunkt. Finn en
battre 16sning for biltrafiken till omradet i Skiardgérdsskogen!

Henrik Lilliér
Dra végarna upp till de nya husen endast frdn Horisontvédgen efter
den gamla flistippen i riktning mot Tatorpsvdgen. Detta skulle:
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- Minska olycksrisken da det inte &r nagon bebyggelse dar.

- Man kan anpassa nybyggnationer efter viigen och inte tvirt om.

- Behalla visionen om det bilfria Skarpnéck.

- Ta ansvar for att mark upplétits for radhus pa Zeppelinargatan och
Luftskeppsgatan som attraherar smabarnsfamiljer.

De som bor i de omradden dér man vill dndra pa trafiken kénner
omrédet bist och deras asikt bor viga tungt.

Eva Lind Sdderling, Hans Séderling, Pilvingegatan 38, Skarpnack
Nej till bebyggelsen mellan Bagarmossen och Skarpnick med
undantag for Bergholmsskolans tomt. Bygg lite hogre hus dar
skolan ligger, fa in fler bostdder intill ett redan befintligt vignét och
avsta husen lédngre ner 1 backen. Bostadshus langs med backen ner
mot Skarpnick foreslés utan tillgang till en ordentlig bilvdg. Nar
bostidderna vél dr byggda kommer bilvdgen som ett brev pé posten.
Vigen som ingen ville ha kan ingen ldngre protestera emot. Nej till
dansbana med tjo och tjim p& Skarpnicksfiltet.

Josefin Lindberg med nyinflyttad familj

Potentialen 1 Skarpnéck dr enorm och helt outnyttjad. Det dr totalt
dott har och ar darfor nyfiken och positiv till exploateringen. Behall
Kaninparken. Den &r helt avgorande for alla smabarn i omradet.
Parkeringshusen dr oerhdrt deprimerande. Positiv till idén om
studentboende integrerades i dem. Det behovs studenter, caféer,
restauranger och butiker. Skarpnéicks allé ar helt avgorande for
omrédet. Upplat lokaler for uthyrning for fler kreatorer, konstnérer
och egenforetagare. Positivt med simhall, gronomraden ska
behallas, sportfiltet kan naggas och utveckla parkomradet mellan
Skarpnéck och Bagis.

Bilden av Skarpnicks skolor dr véldigt dalig. Skolgardarna ser trista
ut. Rykten gar om att det &r stokigt, stindiga ldrarbyten och oroliga
barn. De som har mdjlighet viljer att ta sina barn till andra skolor.

De gamla hangarerna skulle kunna utvecklas och bli bostads-
omraden. Det utbud som finns dér &r inget som stirker den lokala
bilden av Skarpnédck. Slépp in kreatdrer 1 omradet. Med konstnérer
och kreatorer kommer ocksa ett omrades karaktér och charm.

Petter Lindblad

Folj oversiktsplanen Promenadstaden. Det som efterfragas ér
stadsmassiga kvaliteter: tithet, entréer som vénder sig mot gatan,
slutna kvarter, hogre exploateringsgrad, lokaler 1 bottenvaningen —
saddant som 1 forldngningen ger ett befolkningsunderlag f6r mer
specialiserade verksamheter och ett levande kulturliv. Programmet
kan med fordel forbéttras:
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Overlag:

- Skapa mindre fastighetsindelningar! Varje kvarter bor indelas 1
minst tva fastigheter.

- Vaga prova nya typologier!

- Fler lokaler i bottenvaningarna ldmpliga for fimansforetag.

- Sdnk p-talet till mo6jlig miniminiva rakt igenom.

- Uppfyll ambitionen att bygga blandstad. Blanda in verksamheter.
-Tredimensionell fastighetsbildning kan ocksé provas.

Bergholmsstrdket:

- Slut kvarteren pa Bergholmsskolans gamla marker och éven pa
faltet 1 Oster

- Hoj exploateringsgraden generellt.

- Inga fler punkthus. Hogre huskroppar integreras i lamellkvarter
med Oppningar for gronskan. Portiker och grander kan anvindas.

- Stadsdelarna behdver integreras tydligare om de ska betraktas som
en sammanhingande stadsvév. Varfor inte bygga vidare pa Skarp-
nicks mer stadsmissiga typologier snarare én Bagarmossens
somniga femtiotalsmodernism.

- Skapa en gangfartsgata alternativt bilvdg med hogst 30 km/h ldngs
straket for att forstdrka sambandet ytterligare.

Sportfiltet, Gamla Tyresovdgen, Skirgdrdsskogen, Skarpa By

- Slut kvarteren. Delar av fastigheterna kan gestaltas som lagdelar,
1-2 véningar, for ljusinslapp.

- Ett hogre hus i tjugovaningsklassen pa sportfiltet bor inkorporeras
1 kvartersformen, forslagsvis som en accent mot torget.

Bagarmossens centrum:

- Nya hus behdver inte ta hdnsyn till dldre hus och underordna sig
utan genom att erbjuda god, kompletterande arkitektur. Ge
Bagarmossen ett riktigt landmirke, ett hoghus pé 20-24 vaningar.
- Ambitionen att sinka Rusthallarvigen och undvika planskilda
korsningar dr utmérkt. Bagarmossens planskilda gdngvigar ér
otrygga, morka och ensliga 1 dagsliaget.

- Skapa ett slutet stadskvarter pd bensinstationstomten. En hogdel
far girna inkorporeras 1 kvarteret vid korsningen Emégatan/
Rusthéllarvégen, ett Bagarmossen i fordandring.

- Slut dven kvarteret pd det gamla varmeverkets tomt.

Fortdtningar i Bagarmossen

-Forbered for att integrera Kéarrtorp med Bagarmossen genom att
anvéanda "gronstraket" mellan Bagarmossen och Kaérrtorp ldngs
tunnelbanans strickning.

-Byélvsviagen bor smalnas av och hastighetsgrianserna sénkas.
Husen bor mota gatan utan forgérdsmark.
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-Alla planer pa radhus bor ersittas med hogre exploatering, exv.
stadsvillor for flera familjer.

Fortdtningar i Skarpndck:
-Att prova bokaler dr en utmaérkt idé.

My Lindbom, Voxnegrand 7, Bagarmossen

Protesterar mot bygget av de tre husen nere vid skolan pd nuvarande
bollplan. Det &r inte 6nskviart med biltrafik pa strackan. En stor risk
att i framtiden vigen forldngs sa att stadsdelarna binds ihop. En
skola &r ett avsevirt béttre sétt att binda ihop stadsdelarna. Om
husen @nda byggs bor angoring ske fran Rusthallarvagen.

Mats Lindeberg

Skarpa by, dntligen. Bergholmsbacken, sa bra det blev.
Bagarmossen centrum, vart tar alla nytillkomna bilar vigen? Nar
cyklarna vid tunnelbanan fétt sitt blir det ingen mark kvar.
Bagarmossen ér idag fantastiskt planerat. Det &r vanligt att
néraliggande hus inte ar parallella vilket innebédr minskad insyn.
Behall den ursprungliga fargskalan. Enligt planen skall parkering
ske pé kvartersmark. Var finns den marken i de nya kvarteren?

Fortdtningar Bagarmossen

Bydlvsvigen: Blir det {or trangt for biltrafiken flyttas nog en del
trafik till Emagatan som &r sdmre ur trafiksdkerhetssynpunkt.
Stangdviigen: Marken ingér 1 Brf Frihetens tomtrétt. Hur dr det
tankt?

Ljusnevdgen: Som tomten ritats blockerar den dels gdngvégen fran
Kolbicksgrind mot reservatsentrén vid garagen, dels den populdra
naturstigen som gér i gronomradet mellan Kolbédcksgriand 23-29 och
Gimagatan 32-42 fram till transformatorn vid Ljusnevégen 26.
Huset kommer vildigt nidra Kolbacksgrandshusen. Och blir hogt.
Ljusnevigen/Rusthallarvigen: Lagg inte de nya radhusen sa att
passage in mot grasytan forhindras/forsvaras.

Stordagiset pa Stangavigen: 8 avdelningar kriver mycket lekmark.
Flytta gdngvigarna narmare Kolbicksgriand 14 sa far ungarna mer

yta.

1dé till ny bebyggelse

Léangs gangvagen fran Gula Kiosken (Stdngévéigen 51) mot
Brotorpsskolan, sydvéstra sidan och en bit efter det foreslagna nya
stordagiset ligger en helt outnyttjad mark, idag ndrmast sumpskog.
Géngvigen ar mork, ett nytt hus skulle géra den mer inbjudande.
Angoring fran Svartadgatan. Gdngvigen kan ga ndrmare berget (eller
intill Svartadgatan 45-49, 53-57). Kérret bakom Ljusnevdgen 7-15
och Djursjukhuset gor ingen glad idag. Men det kanske ligger 1
reservatet?
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Kjell-Ake Lindefors, Lagavagen 30, Bagarmossen

Det behovs ordentlig framkomlighet till affarer for gaende och
fardtjanstkunder. Var ska alla bilar parkera i centrum? Ett punkthus
ska byggas pa en lekplats som da forsvinner. Vad som behovs pa
torget dr en lekplats med béankar och bord for foréldrar och barn.

Petra Lindefors, Lagavagen 30, Bagarmossen , (2 skrivelser)
Mycket bra med fler ligenheter. Bygg inte punkthuset pa torget norr
om konstverket tartan. Det blir for trangt. Torget dr en samlingsplats
for mycket aktiviteter. Vad som behdvs pa torget dr en lekplats med
bankar och bord, sandldda négra gungor och en rutschkana.

Lars Lindén, Grahundsvagen 130, Skondal

Boende som anser det orimligt att trafiken till Grdhundsvégen ska
gé fran Gamla Tyresovigen genom en brant backe och tvé skarpa
kurvor. Att ersitta Hemkop med ny verksamhet ses markligt da
behovet av affdr for dagligvaror kommer att 6ka 1 omradet med fler
bostidder. Ambitionen att forbéttra park- och gronstrak syns inte i
programmet. Tillgidngligheten till gronomraden séder om Tyreso-
vagen behover forbéttras. Sikra gangforbindelser behovs. Den
smala tunnel som finns under Tyresdvéagen ér farlig for gdende da
cyklister kommer i hog fart och sikten &r dalig.

Nina Lindfors, Kolbacksgrand, Bagarmossen

Bra planering. Omradena behover bittre forhallanden for gdng- och
cykeltrafik. Mindre gratisparkering, ldttare att orientera sig mellan
omradena. Foreslagna platser for ny bebyggelse varnar om stads-
delarnas befintliga karaktéir. Nya hus i centrum far inte blockera
strdket mellan de tva torgen.

Anders Lindmark

Det finns ménga grona gang- och cykelstrak mellan Bagarmossen
och Skarpnéck. Forbéttra de som finns, sitt namn pa dem och
skippa koncentrationen till Bergholmsbacken, den ér tillrdckligt
trafikfarlig som den &r. Lat Bergolmsskolan vara kvar.

Barbro Lindqvist, Bagarmossen

- Programforslaget innehaller faktafel, otydligheter och stav- och
sprakfel. Att ett s undermaligt underlag skickas ut pa samrad leder
till att processen blir mindre tillforlitlig.

- Nej till bilvdg fran Rusthallarvégen till Bagisskogens bryn. Att
smyga in en bilvdg i forslaget dr anmérkningsvért. Ta bort de fyra
hus och ge skolan en stor skolgérd i stéllet. Det dr inte 1dngsiktigt
héllbart att dra bilvigar som ska forsorja sa fa hus.

- En mindre skola pd grusplanen ger béttre sammanhéllning, trygg-
het och undervisning. Minska skolan fran 1100 till 500 elever.
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- Nytt inriktningsforslag bor tas. Programforslaget omfattar 3200-
3600 bostdder jamfort med inriktningsbeslutet (2500 bostdder) som
togs 1 augusti 2013. Ett nytt inriktningsbeslut bor fattas.

Berit Ljungstedt

Bygg en ekoby i norddstra hornet av Skarpa By med plats for
odlingar, djurhéllning, sjdlvhushallning. Gemensamma lokaler for
mathantverk och andra hantverk.

Tomt 12 i Bagarmossen: Bygg i olika upplatelseformer i en
byggemenskap med restaurang, bio, konferens och andra
gemensamma ytor i bottenplanet. Ge plats for sma festivaler kring
idéer for sjdlvhushillning och andra hallbara alternativ.

Sara Lundblad, Zeppelinargatan, Skarpnack

Ar emot att Sppna upp Zeppelinargatan for genomfartstrafik. Idag ér
gatan sa lugn och det dr endast boende som anviander den. Gang-
och cykelbanan kan bli battre och uppdelad for att de nya boendena
1 Skérgardsskogen ska litt kunna ta sig hem.

Bo Mannby, Atravagen 14, Bagarmossen

Bergholmsparken: Den foreslagna naturleken borde utformas som
en temapark vilken anknyter till landsbygdens och ddrmed torpets
historia, en park med en liten torpstuga, ladugérd, utedass och annat
som hor till ett lantstélle frdn 1800-talet och tidigare. Bergholms-
torpet hyrs idag av en ideell forening. En fungerande toalett saknas.
Torpet ér inte tillgéngligt. En handikapp-anpassning av torpet skulle
fordndra dess karaktir pa ett alltfor drastiskt satt. Detta skulle kunna
16sas genom att uppfora en byggnad till med serveringslokal for
kaféverksamheten samt inrymma handikappanpassade toaletter och
skotrum. Boulebanorna kan med fordel flyttas nira torpet. En
mojlig plats kan vara parallellt med Skarpnacksvégen.

Petter Mattsson, Horisontvagen 107, Skarpnack
Integration/diversifiering: Skarpnick ar pa vig att gentrifieras.
Skarpnéck 1 stort har en skon blandning av ménniskor. Varfor
planeras nu nistan uteslutande flervaningshus? Pa vilket sitt gynnar
det integrationen och diversifieringen i ett omrdde som redan
domineras av hoghus? En levande stadsdel méste bygga pa en
organisk blandning av radhus, hoghus och villor.

Skador relaterade till springningar/tung byggtrafik: Sprangningar
och dir tung trafik kommer att passera under lang tid. Det maste ges
garantier till radhusédgarna att skador i1 form av sprickor i grunder
och viggar kommer att ersittas. Forberedande besiktning av alla
fastigheter och 16pande uppfdljning ar ett maste. Redan den tunga
busstrafiken pa Horisontvédgen far radhusen att vibrera.
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Wendy McRae, Rusthallarvagen 191, Bagarmossen

Nej till bilvdg mellan Bagarmossen och Skarpnick. I stéllet kan sma
angoringsgator byggas fran Bergsradsvégen. Bygg inte pa det grona
andningshélet mellan Rusthallarvdgen and Svartagatan. Nya
omraden bor byggas som Bagarmossen, lagom tétt med grona kilar
emellan bebyggelsen, gdng- och cykelvigar, sma skolor/férskolor.
Bygg en séker cykelled in till Stockholm.

Lisa Meyler, Bergsradsvagen 32, Bagarmossen, Brf Byamannen 2
Det ér bra att den nya stora skolan ligger en bit ifran gamla och nya
bostadshus. Det dr viktigt att arkitekturen pa de nya bostadshusen
passar och dverensstimmer med den fina befintliga bebyggelsen
frén 50-talet. Viktigt att bevara gronskan pa den sidan av Bergsrads-
vigen dir bygge kommer ske. Nej till det planerade hoghuset-
punkthuset vid parkeringen pa Bergsradsviagen 8. Det skulle rama in
innergérden péd Bergsrddsviagen 14-26 med tva hoghus vilket inte
passar ihop med den omgivande bebyggelsen och skulle forstora
ljusinsldppet och utsikten for nirboende. Varenda parkeringsplats
behovs, de befintliga parkeringsplatserna brukar vara fulla redan nu.

Lars Olof Mikaelsson, Rottnevagen 2, Bagarmossen

Det borde vara mgjligt att 6ka antalet bostdder. Da Nackareservatet
ar si nira med sin vilda natur borde bostadsomradet 1 stéllet
karaktiriseras av hus, grasytor och enstaka skuggande trad.
Bagarmossen kan bli mer inbjudande och mycket mer tryggt.
Forslag dir nya bostéder skulle vara positivt:

- Bebygg skogsmarken vid géngvigarna mellan centrum och
Brotorpsskolan respektive Gimagatan. Det skulle ge fler bostider i
bra ldge, nira skola och langt i fran trafikbuller, samtidigt som det
vackra bergsparti som finns norr om Brotorpsskolan skulle bli mer
tillgangligt.

- Bebygg oanvind mark sdder om husen pa Byélvsvigen och Oster
om fotbollsplanen vid Bagarmossens skola. Delar av den marken
borde ocksa fullt ut kunna anvéndas till odling — genom att
skuggande trid tas bort.

Eva och Jorgen Neij, Grahundsvagen 30, Skéndal

I en av kartorna "Utredningsomrade bostdder/verksamheter"
stracker sig programmet in pd Kungspudelns Samfillighets-
forenings omréde utan att ni kontaktat dgaren av omrédet.
Trafiksituationen Gamla Tyresovagen dr idag under rusningstrafik
klart 6kande och stundtals att jamfora med Nynésvégen. Forslaget
okar trafiken ytterligare. Det dr oldmpligt att ta bort gronomréaden i
anslutning till Skarpnick och att 4-6 viningar ar alldeles for hoga
hus att planera for 1 ett omrdde som redan ar for tétbebyggt.
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Paul Nilsson, Pudelgrand 74, Skéndal

Gamla Tyresévdgen: Ifragasitter starkt behovet av tre forbindelser
mellan Gamla Tyresovdgen och den framtida strickningen av Gra-
hundsvigen. Varfor gors en stump av Flygledargatan om till
bussgata sa att boende behover kora runt ytterligare for att hamta
paket pa ICA eller limna/hdmta pé tunnelbanan?

Hemkop: Att foresla att Hemkdop flyttas till en huskropp utan
parkeringsplats vittnar om total avsaknad av kunskaper om hur
kunder besoker Hemkop idag. Affaren ér stor varfor d&ven kunder
fran angrédnsande bostadsomraden véljer att storhandla med bil.
Forslaget rycker undan mattan for Hemkops existens.

Per Nilsson

Mycket missndjd med forslaget, ett diaboliskt uppldgg. Lat andra
stadsdelar ocksé béra bordan fran fortitningen. Ingen annan ort har
bostdder byggda sé tétt som Skarpnick. De grona lungorna behovs.

Ulrika Nilsson och Nigel Perry, Tatorpsvagen 166

5-7 vaningshus bryter pa alltfor stort sitt mot det narliggande
radhusomridet. Hojden bor minskas och husen forskjutas 1 riktning
mot det tidigare sjukhemmet sé att avstanden till befintliga radhus
blir mer rimligt alternativt helt lyfter ut placering av dessa hus och
ritar in motsvarande antal ldgenheter inom en annan del av omrédet.
Skarpnicksgérden med diverse skumma typer borde flyttas till en
annan adress da barn kdnner sig otrygga. Det blir stundtals valdigt
oroligt i kvarteret med brik, skadegorelse, droghandel och
aggressiva uppgorelser som urartar.

De planerade nybyggnationerna inom Skarpa by, bor byggas med
relativt 1dga huskroppar. Det dr utmérkt att ersétta en del befintliga
industrilokalerna med bostdder. Det vore rimligt med en blandning
av hyresritter och bostadsritter inom hela programomradet.

Ludde Nordenskjold, Drakflygargatan 5, Skarpnack

Virnar om den skogsremsa som 16per mellan Skarpnéck och
Bagarmossen, fridfull och ldngt bortom den kommersiella vérlden.
Skogen anses som den storsta tillgdngen bland boende 1 Skarpnick.
Folk promenerar, gdr med hundarna, har picknick, cyklar och joggar
langs med stigarna. Bygg inga kvarter invid Vinggatan. Sportfiltet
ar helig mark, en métespunkt och en sjilvklar plats for tusentals
ménniskor dagligen, bade ifran Skarpnéck och utifran. Daremot
later planen att bygga en simhall vid sportfiltet som en god idé.

Marie Nordling, Bagisbo

Cykelbanan fran elcentralen pa Rusthallarvigen ar en del av det nit
med cykelbanor som gar i tunnlar och ar helt avskilt bilvidgar. De
utgor en saker cykel- och promenadvig for manga barn pa Laxé-
viagen och Voxnegrind till lekplats och skola. Att ta bort den enda
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sakra vigen till skolan vore olyckligt. For att fi plats med véigen
maste den fina slénten grivas ut som ar voxnegriandbarnens vag ner
till gdngvégen. Korsningen vid elcentralen blir farlig da Rusthéllar-
viagen soderut kommer ur en kurva upp for en blind backe precis
innan det som skulle bli den nya korsningen. Overgéngsstillet som
finns dér skulle da bli dnnu farligare.

Cykelbanan mellan Bagarmossen och Skarpnéck ska inte forvandlas
till en bilvdg genom skogen dnda till Skarpnick. Det gér att fa plats
med bade cykelbana och bilvég for behorig trafik. Det finns plats
for bade och. Det gor det inte pa cykelbanan vid elcentralen.

Soren o Inger NordI6f, Grahundsvagen 34, Norra Skondal
Bebyggelsen langs Gamla Tyresovégens Ostra sida dr patrangande.
Dominerar pétagligt befintliga radhus. Bor bli max 3- 4 vaningar.
Det dr opassande att programmet har med det omrade som tillhor
Kungspudelns Samfillighetsforening lings Gamla Tyresovédgens
véstra sida dé det inget finns som talar for att foreningen har eller
kan ha ndgra avsikter att bygga pa det omradet.

Gunilla Norming, Skarpnack

Nej till intrdng i skogen for att bereda parkstaden och promenad-
strak. En inventering av andra tomtalternativ bor goras. Ett exempel
ar den stora tomten pa Horisontvdgen mitt emot Folkhdgskolan, en
utomordentligt bra tomt for bostdder med tillgéng till bra
kommunikationer och service i Skarpnéck. Istéllet dr det idag en
plats for lagerbyggnader.

Nej till de foreslagna byggnationerna pa Bergholmsbacken ned till
Vinggatan. Det innebdr ett ingrepp 1 skogsmiljon. Skogsmiljéon med
alla stigar och végar nyttjas flitigt. Har l0ptrinas, hundar rastas,
vasaloppstrinas, cyklas, mammor och pappor gar med sina
barnvagnar, permobiler och rullstolar syns pd vigarna. Skogen med
intilliggande milj6 &r omistlig for manga ménniskor och i bésta
mening hdlsofrimjande. Fortitningsforslaget bor ses dver
tillsammans med boende for att finna de basta I6sningarna.

All fritidsaktivitet p4 Skarpnéicksfiltets idrottsanlédggningar borde
uppskattas av vara politiker. De innebir hélsa och vélbefinnande
inte minst for vara ungdomar. Bergholmsbacken med Bergholms-
torpet &r viktiga. Profilera stadsdelen med utgangspunkt fran de
miljomaéssiga och sociala fordelar omrédet har.

Jonas Nygaard, (2 skrivelser)

Nej till den angdring/bilvig med vindplats som 16per parallellt med
husen pd Voxnegriand 2-12. Angoring till husen och forskolan vid
den planerade vigen skulle lika girna kunna goras utmed det grona
straket och pd sd vis minimera antalet bilvigar 1 omridet.
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Helena Nyman m fl, 10 namnunderskrifter

Ann Liljeqvist m fl, 20 namnunderskrifter

Rusthdllarvigen: Forslaget med étta radhus vid Rusthallarvigen —
Ljusnevigen skapar en barridr for det nuvarande rekreationsstraket
till Nackareservatet och mellan stadsdelarna Bagarmossen och
Skarpnick. Denna typ av bostdder tar upp mycket markutrymme 1
forhéllande till antalet bostéder. Det dr fa bostdder 1 utbyte mot ett
stort miljoingrepp. Det dr oklart vilken alternativ vdg som skulle
erbjudas dem som tar sig in i reservatet via den nuvarande platsen.
Att istéllet utveckla platsen som reservatsentré/Naturrum skulle
bevara naturvirden och stirka platsens roll som offentligt rum.

Elisabet Nystrom, Skarpnacks allé 5, Skarpnack

Bygg ingen genomfart till Bagarmossen via Vinggatan. Det verkar
battre att bygga utmed Gamla Tyresovégen istéllet for Vinggatan.
Det dr trangt pd Vinggatan och 400 bostader till blir problematiskt
ur trafiksynpunkt. Eventuellt kan husen p& Vinggatan ersittas med
radhus/villor. De tar inte ifrdn de befintliga ldgenheterna pé
Vinggatan ljus och utsikt. Livsmedelsaffiarer som inte bara &r
kvartersbutiker/snabbkdp, var placeras de? Det dr kapitalforstoring
att bygga pé den ganska nya konstgrisplanen. Det maste vara mer
ekonomiskt att bygga pa ytor som dr mindre iordningstillda t.ex.
utmed Gamla Tyresovigen. P4 Skarpnécks sportfilt méste nya
sportarenor sté klara att anvindas av barnen och ungdomarna innan
gamla rivs eller bostadsbyggandet startas. Hur kommer
trafiksituationen att 16sas vid den nya sim- och sporthallen?

Eva Olsson, Vinggatan 16, Skarpnack

Konstgréasplanen ar ganska ny och kostade flera miljoner att anlégga
for skattepengar. Grésplanerna &r inte sa vdlanvinda sé det vore
béttre att bygga dar och lata konstgrasplanen finnas kvar dir den ér.

Helena Olsson, Rusthallarvagen 153, Bagarmossen

Jéttebra att stora "tomma" ytor anvénds, som fotbollsplanen s6der
om Bergholmsskolan. Bra att bygga hogt hir och fa in manga
lagenheter men trist om smd "kilar" och dungar med gronska
forsvinner. Fran Rusthallarvigen planeras en bilvig in till den nyss
ndmnda fotbollsplanen. Det hér dr en liten "kil" dér dagisgrupper
vistas och ménniskor rastar sina hundar. Trékigt om den ska tas i
ansprék av biltrafik.

Pé p-platsen som finns pd Rusthallarvdagen 121-153 planeras
bostadshus. Hér har Brf Géstfriheten en fullskalig sopdtervinning.
Platsen dr vald sa att ingen boende ska storas av lukt och aktivitet,
och vara litt tillgdnglig och centralt placerad for alla i féreningen.
Det var inte mojligt att ha markbehallare for sopor pa platsen
eftersom tunnelbanan under marken omd;jliggoér sprangningsarbeten.
Skulle byggnation av bostadshus inte orsaka sprangningsarbeten?
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Var ska befintliga bilar sta nir bilparkering pa sévil gator som p-
platsen ska forsvinner. Finns samplanering med SL? Fortdtning av
t-baneturerna och av busstrafiken ér ju nédvéndigt om det
omdgjliggors for médnniskor att ha bil.

Kia och Christer Olsson, Tatorpsvagen 218, Skarpnack

- T-banan och bussnitet maste forstirkas snabbt. Ska befolkningen
oka med 30 % blir det véldigt besvirande for de resande.

- Flera géngvégar onskas. 2 nya gangvégar behovs fran Skarpa By
till t-bana och buss.

- Gratis parkeringsmdjligheter samt géstparkeringsplatser for
radhusomradet maste ordnas.

- Bygg fler gemensamma métesplatser sdsom badhus, sportanlégg-
ning, tennishall eller liknande och inte bara bostéder och forskolor.
Det skulle kunna locka till sig besokare frn andra fororter, vilket
skulle kunna sudda ut stimpeln som ett problemomrade.

-Skogen saknar elljusspér for en eller flera motionsslingor och
saknar preparerade skidspar.

Ann Katrin Palm Kask, Bagarmossen

Jan Kask, Bagarmossen

Planskildheter kan vara motiverade for att skapa sikra gang-och
cykelvégar for skolbarn. En cykelvég ska vara gen och tydligt
separerad fran Gvriga trafikslag. Omradet Voxnegrand, Laxavégen,
Tidagrand, Bagarmosseskogen dr planerat for att kunna forflytta sig
utan risk att konfronteras med biltrafik. Det &r viktigt att kunna ta
sig till grasplanen mellan Lax&végen och Tidagrind utan att passera
en viag med tyngre trafik. Detta giller dven anslutande del av
Rusthéllarvigen.

I viaglagen och végforordningen stér att en grundldggande utgangs-
punkt &r att nér en vig byggs ska den ges lage och utformning sa,
att indamélet med vidgen uppnds med minsta intrdng och oldgenhet
utan oskélig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden
och till natur- och kulturvarden. Att ldgga en vég till blivande skola
nedanfor Voxnegrind dr inte forenligt med viglagen.

- Végen till hoger om “den hogra forskolan” med vindplan bor
fortsitta ner till Bergholmsskolan for framkomlighet for yrkestrafik.
- Samordna transporter med tyngre fordon till skola och forskolor

- Flytta forskolorna till vinster om skolan och promenadstréket sd
blir det en bilfri milj6. De tre bostadshusen kan da flyttas till
forskolornas plats.

- Gor en tunnel under promenadstraket for att yrkestransporter till
forskolorna.

- Bygg parkering dir nu ’den hogra forskolan” ar placerad.
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- Ett samlat omrade for sport i Skarpnéck, med kafé, ett stille att
traffas och hinga pa”.

- Bergholmsskolan kan vara en samlingsplats med kulturella
aktiviteter for att tillgodose fler intresseomraden dn sport.

Virpi Palmunen, Fallskarmsgatan 1, Skarpnack, Pungpinans
fritidstradgardar.

Inga platser for matbutiker dr reserverade. Matbutikutbudet ar redan
valdigt begrinsat langs tunnelbanelinje 17. Det kan inte vara héllbar
utveckling att bygga titt utan service pa ett sa stort omrade.
Planerna pé bilvdg mellan Bagarmossen och Skarpnéck goms i ett
strak for gdende mellan stadsdelarna. Bygg en anslutning till
Tyresovégen i skogarna vid Skarpnédcks Gard fran Bagarmossen.
Att bygga en vig genom Bergholm é&r katastrof och trafiken leds till
Skarpnécks smala gator. Den moderna planeringen borde utga frén
cykeldkandet istéllet for hallbara samhéllen.

Daniel Palmgren, Pilvingegatan 26, Skarpnack

Krymp inte ner Skarpnécks sportfalt. Konstfotbollsplanen ar nyli-
gen anlagd och jattepopulér. Varfor byggs enbart garage/verkstiader
vid omradet utanfor Skarpnicks Folkhogskola en utmaérkt plats for
bostéder, som inte skulle inkrakta pd andra intressen.

Jannis Paparoupas, Drakflygargatan 2, Skarpnack

Stoppa byggplanerna pa Vingatan. Ingenstans namns flickornas
intresse, agilitybanan med plats for hundtrdning, en nastan daglig
aktivitet under varen och sommaren. Bostéder ska byggas pa
konstgrisplanen. Det var inte sd ldnge sen den byggdes. Konstgris-
planen kostade skattebetalarna ca tolv miljoner kronor och bygga en
ny sadan for ytterligare manga miljoner - s& hanteras inte skatte-
betalarnas pengar. Att dela upp sportfaltet i smé enheter &r en stor
forsdmring, inte bara for Skarpnéck utan dven for omraden runt
omkring. Sportfaltet 1 sitt befintliga skick har alltid varit Skarpnéicks
ansikte utat och sa vill skarpnicksborna behélla det. Bygg pa grus-
planen dir programmets forslag &r en ny konstgriasplan. Bygg
vidare upp mot parkering dir programmet foreslar en simhall (som
aldrig kommer att byggas, 16fte sedan 1986). Nu ricker det, med
sddana lockbeten som simhall och hockeyrink. Skarpnidcksborna
och hela sodra Stockholm behdver sportfiltet.

Johan Prosén, Arstadal

Vinggatan och sportfiltet bor fa vara som det dr idag.

- Vinggatan ér en hérlig grans mellan det tita Skarpnack och det
Oppna sportfiltet.

- Hela Vinggatan idag ar en vildigt speciell fond som ar helt
underbar att beskdda frdn Gamla Tyresdvagen. Nya 6-vaningshus
skulle forstora den estetiska helhetsbilden.
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- De som redan bor pa Vinggatan. Hur kul &r det att fa ett 6-
vaningshus uppsmallt i ansiktet, bygg 1 sa fall hellre radhus.

Charlotte Pruth, Bagarmossen
Ingen bilvdg mellan Skarpnédck och Bagarmossen. En sddan skulle
leda till mer biltrafik och genomfartstrafik.

Teija Péyhonen, barnen Moa och Adam, Fogdevagen 96,
Bagarmossen

Nej till den planerade bilvdgen fran Rusthéllarvagen till
Bagisskogens bryn och byggnationen av fyra nya hus vid den
planerade skolan. Lt den ytan vara for skolans utomhusaktiviteter
istéllet. De bilvdgar som dras fram till de nya fastigheterna pé
Bergholmsskolans tomt ska vara enkelriktade for att minimera
bildkning i omradet. Kollektivtrafiken har inte dimensionerats till
den 0kande befolkningen. Skarpnéckslinjen har lag turtéthet trots
okat antal invénare. Hyresldgenheter bor prioriteras, framfor allt
student- och ungdomsldgenheter. Nya végar ér inte forenligt med
hallbar utveckling eller med de miljomal som regeringen satt upp.
Det bor ocksa ges utrymme for ett viaxande kulturlivmed lokaler for
film, teater och musik samt lokaler for foreningsverksamheter och
butiker. Park- idrotts- och skogsmark behovs for de redan boende
for vila och rekreation.

Mikael Radvall

Bygg inte for ndra nuvarande bebyggelse. Det finns bittre platser att
uppfora hus pé. Ta hiansyn till hur nuvarande bebyggelse ser ut.
Bygg radhus pa industritomten vid Skarpnécks gard. Blandad be-
byggelse med 3-véningshus &r bra. Bygg i skogen vid Skarpabysko-
lans fotbollsplan och pa fotbollsplanen nedanfér Bergholmsskolan.

Eva Ranlind Cyréus, Peter Cyréus, Robin Cyréus, Emelie Cyréus,
Tatorpsvagen 100, Skarpnack

Skarpa By: Ar emot de tre hus mellan 5-7 véningar som ska ligga
pa omradets hogsta punkt. Hinsyn maste tas till narliggande hus

Justin Rasmussen, Rusthallarvagen 191, Bagarmossen
Utveckla infrastrukturen for gdende och cyklande. Nej till bilvig
mellan Skarpnick och Bagarmossen. Utveckla omradet vid
Bergholmsskolan. Utbyggnader ska goras lagom stora med
gronomréden emellan. Den lilla skogen vid Rusthéllarvigen ar
viktig att spara.

Arnold Renting, Skarpnacks allé 7

Varfor méste Stockholm véxa? Om det fanns en regionalpolitik
skulle befolkningstillvéxten och tillstrémningen komma hela
Sverige tillgodo. Ingenstans i planerna finns ndgot om samarbete
med grannkommunerna inte heller ndgot om samarbete med
instanser pa hogre niva, till exempel Trafikverket. En 6verddckning
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av trafikleden mot Tyreso skulle vara en stor forbattring av
boendemiljon. Ny bebyggelse skulle fa en utmaérkt plats. Omradet
mellan sddra Skondal och Skarpnick skulle fa en ldnk vird namnet.
Samhiéllsplanering ska vara demokratisk. Nar ska politiker vaga ge
uppdrag till sina planerare att utforma lokal planering av med-
borgare och inte for medborgare? Mianniskor som bott i omradet sen
Skarpnécks byggdes har den lokala kunskapen som krévs for att pa
ett mer visiondrt sétt planera for ett hallbart Skarpnéack.

Ingen ny bebyggelse innan en sim/sporthall star fardigbyggd. Ny
bebyggelse ska enbart realiseras pa mark som inte anviands och all
ny bebyggelse ska ske med tydlig miljokompensation, utarbetad
innan planerna realiseras.

Filippa Risbecker

Bygg inte ett femvaningshus vid Bergsradsvdgen/Rusthéllarvigen.
Befintliga hus hamnar i skuggan inkl&dmt bakom det nya ténkta
huset. Det skulle inte finnas nog med parkeringar till alla nya
boende. Andra ytor i Bagarmossen/Skarpnéck &r battre lampade.

Henrik Rosenlund, Grahundsvagen 102, Skéndal

Del av Farsta dr berért: Ingen information angéende detta pro-
gramsamrad har utgitt till Farsta stadsdelsndmnd eller lokaltid-
ningarna for Farsta/Skondal. Alla boende i kvarteret Grahunden vid
Grahundvégens ovre del, kvarteret Lapphunden pa Lapphundsgrénd
samt 1 kvarteret Kungspudeln pa Pudelgrind, ar synnerligen berérda
av forslaget till gatuomléggningar. Delomrdde Gamla Tyresovagen
borde av denna anledning tas om i ett nytt samradsforfarande inom
Farsta stadsdel.

Grahundsvdgen: Grahundsvégen dras om att gé utefter nuvarande
gangvig mellan nedersta radhusldngan i Gradhunden och den nuva-
rande affarsbyggnaden Grahundvigen 82. Eftersom Grahundsvégen
1 detta avsnitt dr en atervdndsgata far boende 1 kvarteren Gradhunden
och Lapphunden besvirligare infart till fastigheterna. Det skapas en
brant backe 1 Flygledargatans forldangning upp mot nuvarande vénd-
plan vid Pudelgrind med pafoljande 90 graders sving vénster och
darefter hogersving i1 backe runt elstationen 1 en skymd kurva. Den
stigning pa 6,2 m som idag tas upp pa ca 170 m skall i framtiden tas
upp pa ca 60 m i Flygledargatans nya backe upp mot nya dragning-
en av Grdhundsvégen, en tre gdnger sa brant uppfart. De nuvarande
ging och cykelvidgarna 1 omrddet kommer att paverkas negativt. De
boende i den nedersta radhuslangan kommer ocksa att bli &nnu mer
bullerutsatta av trafiken pd Grahundsvigen 1 detta forslag.

Trafikplats Skarpndck, pafart pa Tyresévdgen mot Stockholm:
Péfarten till Tyresévdgen mot Stockholm dras direkt nerifran en
droppcirkulationsplats vid Stora Skondals vig och upp pa motor-
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végen. Detta innebdr en brantare pafart med storre stigning. Denna
nya dragning innebér kat buller eftersom fordonen maste ga pé en
lagre vixel med storre kraft upp pd motorvigen. Pafarten gér lingre
och passera nirmare radhusen pa Grahundvégen for att ansluta vid
infarten till busshéllplats Norra Skondal. Detta kommer att 6ka
bullerstérningarna. Korsningen mellan Gamla Tyresovégen/Stora
Skondals vig och Flygledargatan ar redan idag ar hart trafik-
belastad. Vid vissa tider pa dygnet kan det vara svart att komma ut i
denna korsning vid ldmna foretradet.

Karin Rudberg, Kolbacksgrand 21, Bagarmossen

Ta bort huset med 25 ldgenheter mellan Kolbécksgrand 21 och rad-
husen péd Ljusnevigen. Behéll bergknallen med glesa tallar. Att
bygga hus pa denna mark later sig knappast géra om man inte forst
spranger bort hela berget. Alternativt bebyggs bergets topp, vilket
skulle ge ett hogt hus som dominerar hela omradet. En sadan total
omvandling av landskapsbilden kan inte 6nskas av nidgon. I bagge
fallen skapas stora storningar for de boende i form av insyn bade for
dem pé Kolbécksgrind och for dem pé Ljusnevégen.

Jonas Rundgren

Nej till en bilvdg parallellt med Laxdvagen fran Rusthéllarvigen ner
till planerad skola pa Bergholms bollplan dé det skulle ta bort en bra
géng och cykelvég. Det ér béttre att dra vdgen till skolan frin
Rusthéllarvéigen i hojd med befintlig skola Bergholmsskolan.

Birgitta Rastander och Jan Aspgarden, Vinggatan 14, Skarpnack
Bygg inte en mur av hus utefter hela Vinggatan. Behall konstgrés-
planen dér den ligger nu for att fa in luft och ljus pa Vinggatan och
for att behdlla kontakten mellan bostidder och de som anvénder
planen och sportfiltet.

Lena Rénnebro, Rusthallarvagen, Bagarmossen, brf Gastfriheten
Rusthdllarvigen - Parkeringsplats”.

Genomfor inte forslaget av bostadshus pa parkeringen. Var ska bilar
parkeras? Pa parkeringen finns nu sopsortering inklusive insamling
av matavfall, fint och smidigt placerat. Hur ska problemen med
sopsortering skotas framover?

Inger Schocher

Marken med parkeringsplatsen pé Rusthéllarvdgen arrenderas av
Brf Géstfriheten, den enda parkering som finns for boende pa
Rusthdllarvigen. Vigen planeras enbart for rorlig trafik och for
cyklister och giende. I Bagarmossen ar géng och cykelvigar vil
utbyggt med manga mojligheter att ta sig fram utan att man ska
behova ta bort parkeringsmdjligheter. Bostadsrittsforeningen har
dven investerat stora summor for atervinningscentral pa parkering-
en. De nya husen tar bort ljus samtidigt som boende fér insyn i sina
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lagenheter i de befintliga husen. Bygg i stillet bakom Laxéavigen,
hela Skogen fran Bergholmsskolan ner till Skarpnick och bakom
hela Fogdevigen. Bagarmossen dr det att foredra att bygga ut
genom att lagga till helt nya delomrdden pa obebyggd mark. Bygg
en ny infartsvidg. De flesta som flyttar in har minst en bil. Bilen kan
vara den enda mdjligheten att ta sig till och fran sitt arbete.

Karin Sennefelt, 29 namn

Helena Nyman m.fl., 10 namnunderskrifter

Ann Liljeqvist m. fl., 20 namnunderskrifter

Tre likalydande skrivelser, totalt 59 namn

Radhus néra Rusthdllarvigen — Ljusnevdigen: De étta radhusen
skapar en barridr for rekreationsstraket till Nackareservatet och
mellan stadsdelarna Bagarmossen och Skarpnick. Denna vég in i
reservatet erbjuder god sikt och ér bred och vil belyst. Omridet ér
lattillgangligt.

Den nya kopplingen Bergholmsparken &r en kvalitet for omradena
Skarpnidck/Bagarmossen. Bdde Rusthéllarvigen och Ljusnevigen
sluttar ner mot den aktuella platsen. Aven synpunkter frén Nacka
kommun skulle behdva inhdmtas. Radhusbebyggelse innebir ocksa
att varje hus méiste ha parkeringsplatser. Nuvarande gang- och
cykelvégen ersitts med en bilvdg. Alternativ vag ar otydligt ut-
mirkt, skulle g bakom gruppboendet pd Rusthallarvigen 120 — en
plats som &r backig, svartillginglig och skulle kréva stora ingrepp i
skogen. Radhusbebyggelsen kommer att hindra ménniskor, sirskilt
personer med storre behov av tillgénglighet, fran att fa tillgéng till
ett mycket uppskattat naturomréde. Till detta skulle exploatering av
omradet leda till forlust av vardefull skogsmiljo. Med tanke pé vad
som forloras dr vinsten av 8 (atta) st bostdder marginell. Att istéllet
utveckla platsen som reservatsentré¢/Naturrum skulle bevara
naturvirden och stérka platsens roll som offentligt rum.

Magdalena Sievers, Svartagatan

Bergholmsbacken: Det behdvs mer yta for F-9 skola. Istéllet for de
tre bostadshusen bor platsen anvéndas till verksamhet for skolan.
Begrénsa biltrafiken: Ingen bilvdg langs det gdng- och cykelsstrak
som leder frdn Rusthdllarvigen till den nya skolan. Bilvdgen blir
onddig om det inte byggs nagra bostadshus intill skolan.

Bergholmsparken: Skydda de naturviarden som finns i omradet.
Omradet dr en nyckelbiotop och inrymmer séval fullvuxna ekar,
tallar som 16nnar och enstaka bjorkar. Oka tryggheten i detta
omrade genom att belysa befintliga gangvagar. Det ar viktigt och
betydelsefullt att verksamheten vid Bergholmstorpet dven
fortsattningsvis bedrivs 1 icke-kommersiellt syftet.
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Bagarmossens centrum: Bygg inte nagot hoghus intill korvkiosken
pa torget. Denna plats &r alldeles for liten for en sddan byggnad.

Helen Slattman, Svartbacksvagen 8, Bagarmossen

Forslag till exploateringar ar bra. Stockholm behdver fler bostédder.
Tillracklig hansyn till naturvdrden och skogs-och gronomraden har
tagits.

Hakan Slattman

Nej till fyra nya hus i anslutning till den skola som ska byggas pa
nuvarande Bergholms BP och dérmed slippa en anslutningsvig. Det
viktigt med lite Oppna ytor hér och dar.

Dorothea Sombo, Tatorpsvagen 13, Skarpnack (Lika Brf
Autopiloten 7)

Skdrgardsskogen:
Foreningen dr emot byggandet av forskola, skolgérd och
flerbostadshus intill Tornadoskolan.

”Berget” som forskolan ska placeras vid anvinds idag som pulka-
backe och lekplats av barn. Det &r ansvarslost att ta bort de f& natur-
liga lekplatserna. Det &r en bilfri vdg idag. Vid byggnation av {or-
skola pa denna plats kommer det att behovas 6ppna en vig for
exempelvis varutransport till forskolan. Lekparken bor utvecklas
med battre fotbollsmal och en béttre lekpark dn enbart gungor. Den
lilla traiddungen som ménga barn leker i idag bor behallas. Tillbygg-
naden av ett mindre flerbostadshus stor direktanslutningen som
skolan idag har till platsen. Denna plats anvénds som véndplan,
parkering och hantering av julgranar.

Foreningen dr emot det nya bostadsomradet 1 Skargardsskogen. En
oas som betyder mycket for de boende. Dessutom sa &dr det gammal
kunglig betesmark, alltsd ett historiskt arv.

Angéende verksamheter langs Flygfaltsgatan dr foreningen positiv
till storre livsmedelsbutik eller systembolag. Byggnationen ldngs
vagen bor inte byggas pa hojden, dé det kommer att leda till mindre
soltimmar for Jubileumshusen.

Susanne Stedman, Bagarmossen

Planskildheter kan vara motiverade for att skapa sidkra gdng-och
cykelvigar for skolbarn. En cykelvéig ska vara gen och tydligt
separerad frén Ovriga trafikslag. Omridet Voxnegrind, Laxavégen,
Tidagrind, Bagarmosseskogen ér planerat for att man ska kunna
forflytta sig utan risk att konfronteras med biltrafik.

Det ar viktigt att kunna ta sig till grisplanen mellan Lax&vagen och
Tidagriand utan att passera en vig med tyngre trafik. Detta géller
dven anslutande del av Rusthéllarvigen.

I viglagen och végforordningen stér att en grundliggande utgangs-
punkt dr att nér en vig byggs ska den ges ett sddant lige och
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utformas sa, att andamalet med végen uppnds med minsta intrang
och oldgenhet utan oskilig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och
landskapsbilden och till natur- och kulturvirden. Att 14gga en vig
till blivande skola 1 skogsdungen nedanfor Voxnegréind ér inte
forenligt med véglagen.

Mats Stenberg

Det planeras 25 ldgenheter pa Stangavigen pa en befintlig parke-
ringsplats. Det ar trevaningshus runt omkring och ett flervaningshus
kommer att skymma mycket for narliggande hus. Det dr svart att
forsta hur 25 ldgenheter ska fé plats pa den lilla ytan utan att
forstora utsikten och utrymmet for de omkringliggande husen.

Per Stengard, Vinggatan 16, Skarpnack (kolla skr)

Det &r bast att bygga ut befintliga omréden organiskt sa att det inte
skapas nya isolerade bostadsdar. Den befintliga konstgrasplanen bor
bevaras. Den dr inte ens 10 &r gammal och har kostat kanske 15
Mkr att anldgga. Den édr flitigt anvédnd av sdvil fotbollsklubbar som
for spontanspel av omradets ungdomar. Dess betydelse for det
sociala klimatet 1 Skarpnick &r stor och bor inte dventyras. Bebygg
den befintliga grusplanen och delar av grésplanen lings Gamla
Tyresovigen bort mot Pungpinan. Pa det sittet knyts Skarpnick
ihop med det omradet. Idrottsplatsen blir mer inramad av bostader
och bildar en integrerad del av stadsdelen. Forebilden for den
arkitektoniska ambitionen for Skarpnick pa 1980-talet var East End
1 London och dérfor byggdes husen genomgéende i rott tegel med
inbyggda gérdar for att skapa en kénsla av enhetliga stadskvarter.
De nya byggnaderna bor uppforas i samma anda.

Martina Strand Nyhlin

Garageldngan Rusthéllarvigen/Tidagrand anvédnds. Den kommer att
anvindas dnnu mer om det blir betalparkering. Husplanerna vid
Brotorpsskolans gard tar for mycket av skolans fotbollsplan som &r
superviktig for barnens rorelse och lek.

Peter Sundahl och Karin Gustafsson, Vinggatan 18, Skarpnack
Emot nybyggnation pd Vinggatan/Skarpnéck:

-Den befintliga konstgrisplanen som kostat 12 -16 Mkr forstors,
kapitalforstorelse.

-De 0ppna ytorna - bra inramning av Skarpnick som stadsdel.
-Sportfiltet anvinds idag av manga olika idrottsklubbar, d4 det
saknas bollplaner i soderort.

-Féltet fyller en viktig funktion foér Skarpnicks och nirliggande
omradens ungdomar for t ex spontanfotboll.

-Byggnationen ger utdkad biltrafik och belastning pa befintliga
parkeringar. Féltets gastparkering finns inte med 1 forslaget.

-De nya konstgrasplanerna enligt forslaget méste vara fardiga
innan den befintliga planen rivs. Medel for byggnation av simhall
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har saknats under minst alla de 30 ar som stadsdelen Skarpnéck
funnits och varfor skulle en fordndring kunna ske nu?

Magnus Sundberg, Tatorpsvagen 138

Respektera gillande stadsplan for Skarpa by och planera istillet in
radhus i det omradet. Inte mycket hindrar att redan nu introducera
bilpooler i omrédet. Vissa intressegrupper fick mdjlighet att paverka
planen i ett tidigt skede. For att 1dka denna oréttvisa bor storre
hiansyn an vanligt tas till synpunkter och krav frdn de som inte fick
mojlighet att paverka planen i ett tidigt skede.

Tove Sundin, med familj och vanner i Skarpnack!

Bygg inte bostidder pé sportfiltet. Sportfiltet bidrar till gemenskap
och trygghet. Fotbollsturneringar, Friskis och svettis, event och
sommarndjen gynnar omradet. Skarpnick har i dagsldget néra till
natur och stora fritidsmojligheter for barnfamiljer i omradet. Lt sa
forbli. Bygg bostdder nagon annanstans.

Anna Sdderberg, Tyloégrand 1, Johanneshov

Onskar mer information. Ménga i Skarpniick visste inte att samrads-
paviljongen fanns. Stadsmuseet inte har gjort ndgon kulturhistorisk
klassificering av Skarpnédck och Skarpa by dn. Det borde ha gjorts
innan programforslaget. "Overdesigna” inte omréadet runt Berg-
holmstorpet. Det &r viktigt att bevara omradets karaktdr av gammal
hag- och parkmark. Det vore fint med periodvis betande djur i om-
radet, far eller hast. Det ar viktigt att bevara s mycket som mojligt
av Bagisskogen, for rekreation och for den biologiska méngfaldens
skull. Naturomradena &r lattillgangliga och en resurs for de skolor
och forskolor som finns i omradet. Bevara de gronomraden som
finns. Omradena med ldre tallar &r fina. Omraden som inte &r
designade har en speciell betydelse for barns lek som inte kan er-
sdttas av nadgot annat. Det giller ocksa ganska sma naturomraden,
som den lilla lokala skogsdungen eller bergsknallen.

Bygg snygga parkeringshus med solceller eller tradgardar pé taken
(6nsketénkande...).

Maria Séderberg
Forslaget om en bilvdg ner till Bergholmstorpet dr endast ett sitt att
sedan smygdppna en vig till Skarpnick. Onskar bilfritt alternativ.

Hanna Teleman

Parkeringen Rusthallarvigen 141-143: Bygg dir det finns utrymme
inte dér det saknas. Parkeringen &r 6verfull nattetid. Nyss installe-
rades en sopatervinning pa parkeringsplatsen. Svért att hitta annan
plats. Femtiotalsarkitekturen behdver rymden mellan husen.

Helene Therming, Skarpnack
Bygg inte pa Skarpnicks Sportfilt, som &r navet 1 hela Skarpnack.
Parkering behdovs till besokare vid olika event och d@ven de hushall



Godkant dokument - Jonas Claeson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-04-13, Dnr 2014-12380

Stockholms
stad

Samradsredogorelse
Dnr 2014-12380
Sida 132 (141)

som inte har fatt plats i garagen. De kan da std dir mot ménads-
betalning och slippa boter. Alla boende 1 Skarpnéck ar stolta Gver
sitt sportfélt och vill hellre utdka det istéllet for att forminska det
4-6 vaningars hus pa Vinggatan forstor ljusinslapp for de som redan
bor dir med vésterldge med bara sen eftermiddag/kvillssol.

Catrin Thune med familj, Drakflygargatan 2, Skarpnack

Stoppa byggplanerna pa Skarpnécks Sportfalt/Vinggatan:
Sportfiltet ar jatteviktigt for stadsdelens barn och ungdomar som
tillsammans bade tranar fotboll i klubb eller gér dit efter skolan och
sparkar boll tillsammans m fl aktiviteter. Nya bostéder ger tétare
biltrafik. Skarpnick var frdn borjan en nést intill en bilfri stadsdel.
Konstgriasplanen anlades for ett par ar sedan. Det &r inte vettigt att
lata skattemedel slosas pa ny konstgrisplan. Bygg i stéllet bostader
pa grusplanen eller pé parkeringen. Grusplanen anvinds inte sa ofta
och parkeringen ar en mork plats som det ofta sker bilbrénder pa.

Staffan Tragardh, Bergsradsvagen 14, Bagarmossen

Bygg inte det foreslagna hoghuset som kommer att slidcka all sol pa
gérden péd formiddagstimmarna. Planerna i stéllet en ny stadsdel
bortom Bagarmossen/Skarpnick/Skondal o. Farsta. Program-
forslaget kdnns mer som en nddlésning. Med denna fortdtning
tillkommer 6kad tringsel pa T-banan. En konsekvens blir mer
biltrafik. Idag dr redan kder och téta stopp vid Rusthéllarvigen/
Sockenvigen besvirande, och mer vigar blir en nddvindighet.

Hans och Marie - Louise Tibell, Kolbacksgrand 23, Bagarmossen
Motsitter sig fortdtningen vid Ljusneviagen. Pa grund av berg och
liten byggvolym kommer dessutom kvadratmeterpriset att bli
orimligt hogt. Bagarmosskogen borde inventeras noga, for att se
vilka delar som dr mest skyddsvérda och vilka som kan bebyggas pé
ett hinsynsfullt sitt. Transportbehovet finns och bilar, oavsett
drivmedel, r en viktig del av det nutida och framtida samhéllet —
kollektivtrafik och cykel kan inte l16sa allt. Programforslaget andas
en negativ grundsyn. Avsnittet om bilparkering dr destruktivt och
kommer att orsaka onddiga problem. Om en parkeringsplats
bebyggs maste annan parkering ordnas.

Gunnar Vallgarda, Rusthallarvagen 207, Bagarmossen
Nej till bilvdg fran Rusthéllarvdgen ner till Bagisskogens bryn

Eva Vejde, Vinggatan 24, Skarpnack

Bygg ej pé konstgrisplan och pé Skarpnicks hundungdoms
traningsplan. Det dr stor aktivitet pa konstgrasplanen och pa
agilitybanan for hundar. Bygg gérna nya bostidder men absolut inte
dar allt fungerar bra socialt. Vilj andra platser, som inte redan
anvénds. Det finns det gott om &ven hédr. Skapa nagot som forbéttrar
for ménniskor, inte ndgot som river vél fungerande verksamheter.
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Susanne Viestam for Susanne Harelius

1. Omradets sopsug nyttjas endast till hdlften. Ser girna ett storre
miljotdnk. Kanske komposter och odlingsmdjligheter.

2. Boende for pensiondrer och studenter i Skarpa by ger mindre
biltrafik. Kollektivboende vore suverdnt. De punkthus som ar
inritade precis 1 backen intill lekparken skulle gora stor &verkan pa
naturen dar.

3. Simhall behdvs. Det verkar dock inte finnas nagra pengar.
Simkunnighet blir en klassfriga.

4. Vart ska judon, boxning, ateljéverksamhet och all annan
fritidsverksamhet som idag finns pa Skarpnécks gérdsvég ska ta
vigen. Kulturskolan ar helt omojlig att fa plats pa. Familjer fir soka
sig till nérliggande (eller langt bort) omraden for aktiviteter som
borde kunna finnas hér.

Lisa Viguier Vallgarda, Rusthallarvagen 207, Bagarmossen
Nej till bilvdg fran Rusthéllarvagen ner till Bagisskogens bryn.

Mikael Vage Zenskog

P& Rusthallarvigens parkeringsplats har precis placerats en ater-
vinningscentral. Det gick inte att bygga djupare eftersom det finns
tunnelbana precis under....och nu foreslas ett hus!!?!. Det finns 45
bilar pa parkeringen, var ska de parkera? Staden stjil platser till
andra boende.

Ritva Wahlman

1) Inga bostdder pa konstgrisplan pé andra sidan Vinggatan.

2) Los det befintliga parkeringsproblemet forst innan ni drar hit
ytterligare bilar. Situationen blir inte battre av att bilparkeringen
bebyggs med bostider.

3) Riv inte ned nuvarande konstgrésplan for att aterbygga den nagra
meter bort.

4) Vill ha Friskis & Svettis hér pa griset pA sommaren

5) Bygg inte bostdder pa sportfiltet, det maste vil finnas ledig mark
ndgon annan stans.

6) Varfor byggdes inte bostider eller simhall pd Horisontvigen 1
stdllet for lagerlokal, som det finns 6verskott av 1 Skarpnack?

Ida Wallin

Hur forhindra bilvédg vid angoringsplatsen till forskolan nedanfor
bostadshusen pa Voxnegréind, en rondell/atervindsgriand. hiar? For
att minimera bilvégar — anvind den vig som planeras 1 det grona
strdket som angoringsplatser for de nya bostdderna och forskolan.
Hur ar det planerat for 6kad cykeltrafik in till stan? Hur ser
cykelperspektivet ut i de nya exploateringsplanerna?
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Rikard Welander och Eva Domnerus Welander, Tatorpsvagen 88
De planerade 3 st hghusen, 3 - 7 vaningar, i direkt anslutning till
befintligt radhusomrade &r helt felplacerade ur miljo, integration
och trivsel for redan boende. Den remsan med berg, grés och trad
ovanfor radhusen mot vigen har fungerat som en utmérkt yta for
avskildhet mot Skarpnicksgéardens alla verksamheter. Remsan
anvénds for lek av barnen och foréldrar har en bra uppsikt dver
barnen. Befintlig djurflora idag dr igelkottar med ungar, fasaner,
duvhok, kattuggla och hackspett.

Bygg i stéllet pd sodra delen av Skogskyrkogérden dir det finns en
ritt stor yta som inte disponeras for att gora jord ldgre. Den vetter
mot Grahundsvigen och skulle kunna integreras med ovriga
bebyggelsen utan alltfor stora protester.

Stefan Wemmel Ljung, Skarpnack

-Belysning 6nskas pd motionsslingan i Bagisskogen for att 6ka
tryggheten. For djurlivets skull kunde ljuset vara sldckt exempelvis
22.30—-05.30 for att minska ljusfororeningarna.
-Trafikljusregleringar/cirkulationsplats stréket Skarpnack/norra
Skondal. Ljusreglering i korsningen Horisontvagen/ Flygledargatan
och trafikljusreglering och/eller en cirkulationsplats 1 korsningen
Gamla Tyresovégen/Flygledargatan skulle vara en kraftig forbétt-
ring och trygghetsokning av stréket frdn Skarpnéck till Skondal.

Emilia Wendel, Skarpnack

Nej till bilvdg mellan Bagarmossen och Skarpnick. En bilvég
kommer bara innebdra mer biltrafik och utsldapp, forstora den fina
skogen och édr dessutom helt onodig!

Annika Westberg

Bergholmsbacken: Mycket bra med bostidderna mellan
Bergholmsskolan och Skarpnickstiltet.

Bagarmossens centrum: Bostidder och torg i Bagarmossens centrum
verkar bra. Reservera mer plats for cykelparkering!

Ljusnevdgen: Enligt uppgift ska huset vara ett fyravaningshus och
placeras direkt vid Ljusnevdgen. Hur kommer den éldre bebyggel-
sen 1 ndromradet (Ljusneviagen och Kolbacksgriand) att paverkas?
De hus som byggdes pa Ljusnevigen 2, 4 och 6 for ndgra ar sedan
ligger betydligt ldngre fran befintlig bebyggelse.

Forslag pa platser i Bagarmossen att bebygga:

-Omrédet mellan Bagarmossens bollplan vid Bagarmossens skola
och Stangavégen. Ett eller tva hus skulle gora detta morka
kdarromrade trivsammare. Vid placering av husen bor hdnsyn tas till
befintlig bebyggelse. Infart frin Emagatan eller Stdngavégen .
-Omrédet nordvist om Brotorps skola. Vackert nagra veckor pa
véren, annars en dyster plats som dr obehaglig att passera nér det ar
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morkt. Ev. flytta gdngvégen ndrmare Svartdgatan och lagga
huset/husen ldngre Gsterut for att 6ka avstandet till den befintliga
bostadsbebyggelsen. Infart frdn Rusthallarvigen eller Svartagatan.

Karin Wilner

Skdrgdrdsskogen:

Motforslag: Behall gdngvagen, ingen bilvég fran Zepperlinavégen.
Bevara ett bilfritt gronomrade ldngs med nuvarande fastigheter, frén
Skateparken till cykelbron. Nya forskolan behover ligga bittre till.
Bygg parkeringshus med géstparkeringar utmed Flygfaltsgatan.

Hans Wradhe, Rottnevagen 27, Bagarmossen

Stora delar av programmet dr mycket bra, men sammanfattningsvis
bor vissa forbattringar goras.

-En miljébedomning av programmet bor goras.

-Det behdvs en béttre beskrivning av hur programmet kan bidra till
ett klimatsmart Stockholm.

-Det behdvs en béttre beskrivning av hur programmet kan stdrka
biologisk mangfald och utveckling av ekosystemtjanster.

-Det behdvs mer utvecklade beskrivningar av hur programmet kan
bidra till en 6kad social hallbarhet.

Chun Hua Xie, Drakflygargatan 71, Skarpnack
Det ska inte byggas bostider pa konstgrasplanen, agilitybanan och
bilparkeringen.

Eva och Christer Angstrém, Arbetsvagen 11, Skarpnéck
Exploatering utan ny in- och utfart frdn Bagarmossen &r inte mojlig.
Forslag pa ny vig med striackning fran Tyresovagen vid Skarpa By,
dragen i gransen mellan bebyggelse och reservat, mot Hammarby
Sjostad och en framtida anslutning till den tiinkta Osterleden.
-Omrédena inom stadsdelen kan kopplas ithop med den nya vagen
-Avlastar Sockenvigen, Gamla Tyresdviagen och Nynédsviagen
-Forbattrad boendemiljo inom hela stadsdelen

-Dagens smittrafik genom Hammarbyhojden kan forvintas minska
-Kompletterade kollektivtrafik kan dra nytta av den nya védgen

-En ekodukt/tunnel binder samman reservatet med den grona kilen
Den foreslagna vigen dppnar upp for ytterligare exploateringar i
hela stadsdelen.

Ove Asman, Drakflygargatan 5, Skarpnéck

Emotsitter sig rivning av befintlig fotbollsplan vid Vinggatan vilket
ar kapitalforstorning. Tillkommande bebyggelse ska forldggas pé
parkering och mark sydvéast om fotbollsplanen vid Vinggatan samt
mdjligen pa befintlig grusplan som inte anvénds s& mycket. Gang-
/cykelvigen utefter Vinggatan bor vara kvar. Den "grona
promenaden" liknar i programforslaget mer en motorvég.
Motionssparet skulle behova rustas upp.
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Anders Odman, Vinggatan 16, Skarpnack

Att bygga pa befintlig fotbollsplan vid Vinggatan kinns helt fel.
Fotbollsplanen har varit stor nytta for ungdomen i Skarpnéck, samt
de lag som bedriver sin verksamhet dir. Att std utan planen under
byggtiden skulle betyda en 6kad social oro pa Skarpnicks Alle.

Monica Odman, Vinggatan 16, Skarpnack

Gillande planering av flerbostadshus, langs Vinggatan pa redan
anlagt konstgrasfotbollsplan dr stort sldseri av medborgarnas
skattemedel. Planen dr bemannad aret runt, dag och kvéll. Bygg
dessa bostéder i stillet lings gamla Tyresovagen.

Mats Ogren

Oroad av planerna pa punkthus i parkomradet i véstra delen av
Skarpa by.

Marken ligger mellan 7 och 10 meter hdgre dn marken vid radhu-
sen. Hus som dr 4 véningar h6ga kommer att upplevas som 6 — 7
vaningar. Bara 20 meter ifrdn radhusen kommer sddana hus att vara
integritetskrankande for radhusen och helt forstéra den naturnira
kénsla som tallskogen ger. Tallskogen fér inte bebyggas 6verhuvud-
taget. Nuvarande gatumark ovanfor tallskogen skulle kunna anvén-
das for parkeringsplatser. Husen som planeras vid nuvarande Skarp-
nicks gardsvig 6 bor begrinsas till 4 viningar, eftersom de ocksa
hamnar ganska néra radhusen och pa en betydligt hdgre niva.
Mycket géngtrafik forvintas genom radhusomradet. Genom att ta
bort den planerade géngvigen till radhusomradet kan man forsoka
reducera den trafiken. Okad biltrafik forviintas pa Skarpniicks
gardsvég. For att skapa en passande omgivning till kulturmiljon
kring herrgarden borde inga byggnader storre dn tvdvaningars
smalhus uppforas pa omradet och samtliga befintliga industrilddor
rivas. Det ger dock inte s& ménga nya bostéder.

Sven Ohnander, Kolbacksgrand 14, Bagarmossen

Ett bostadshus 1 korsningen Kolbicksgrind - Stdngavégen ar
vansinnigt av flera skal:

-Det dr mycket ont om parkeringsplatser. Att bebygga parkeringen
som tillhor BRF Friheten skulle gora att ytterligare 37 bilplatser
forsvinner. Dessa platser har dessutom eluttag vilket gynnar miljon.
Parkeringen innehavs av BRF Friheten med tomtrétt. Att
expropriera BRF Frihetens tomtmark skulle vara maktmissbruk.

Att ta bort mojligheten att parkera pa Rusthallarvigen och Stingé-
vdgen dr vansinne om inte andra parkeringsalternativ tas fram.
Skrivningen i programmet dr en skyms mot de som forsoker fa sin
vardag att gd thop dér bilen faktiskt ibland &r en viktig bestandsdel.
Att ha en mélséttning att minska bilinnehavet genom att gora det
svart for ménniskor att leva sina liv dr harresande.
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Emma Ostergren, Jens Ostergren, Sathima Ostergren, Laxavéagen
(2 skrivelser samt kartskiss 6ver delomrade Bergholmsbacken)
Vigar (och hus) maste byggas dir det finns plats for dem. Darfor
utesluts dragningen fran Rusthallarvigen till ”skolan”, mellan
Voxnegrand och Laxavégen. Helt olamplig ur sékerhetssynpunkt
for barn redan boende 1 omradet. Det &r dven uteslutet att kora tung
trafik (mattransporter, sophimtning mm) skolpersonal, fordldrar
samt besokare till skola respektive idrottshallen dérigenom.
Forslag:

-Infarten fran Rusthallarvigen (ndrmast g:a Bergholmsskolan) som
ligger naturligt i omradet forldngs ned till skolomréadet.

-Den nedre infarten fran Bergsrddsvidgen ndrmast forskolan som
idag inte har nagon véindplan forldngs ocksa dven den till skolan.
-Forskolorna flyttas ndrmare skolan och forskolan ndrmast
Bergsradsviagen ger dé plats for parkering. Nuvarande forlag saknar
helt parkeringsmojligheter.

-De tre nedre husen (hus 4.5.6) ndrmast Skarpnack ger vika for
Allaktivitetshus i direkt anslutning till gdngstraket, den nya
vigdragningen (samt ev. parkering). Dar kommer det dven att ligga
mer avskilt (aktiviteter kvéllstid) och lattare att na.

-Den planerade idrottshallen flyttas till Skarpnécks IP for att samla
aktiviteterna till ett och samma stélle.

-Den hogra delen, se hus 1.2.3, bor kanske inte byggas for att ge ett
Oppnare intryck. (nordéstra delen av omrddet)

Bostadsbyggande kan inte begrinsas till att bygga sonder befintliga
omrdden utan maste 10sas Over kommungranserna och genom att
buss och tunnelbanenit byggs ut.

Solbritt Ostergren, Kolbacksgrand
Bygg inte pa Kolbécksgriand. Det dr en 6ppen yta, som gor att det
finns luft mellan husen. Det maste finnas andra ytor att bygga pa.

Ismail Ozberk, Tatorpsvagen 104, Skarpnack
Ar emot foreslagna hoghus och vér dterviindsgata far inte bli en
anslutningsvig till Skarpnicks gard.

Jesper

Ett helt idiotiskt forslag att ta bort parkeringsplatsen och klamma in
ett bostadshus pd Rusthdllarvéigens parkeringsplats och dven ta bort
parkering pa gatan.

Brf Navigatéren, Inget namn,

For forslaget. Skapa trygga motionsslingor 1 skogen och en stuga
med servering. Sportaffir och underhéllning i form av musik och
teater stir ocksa pa onskelistan.

Brf Navigatoren Inget namn,
Emot forslaget. Redan tréngt.
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Synpunkter fran 6ppet hus i Dialogpaviljongen i Bagarmossen
och Skarpnack 13 tom 16 november 2015

Sammanstallning av fragor, synpunkter och intryck

Platser:

Skarpnack, Brandparken 13/11 kl 15-19, 14/11 kl 11-15
Bagarmossen, torget 15/11 kI 11-15, 16/11 k1 15-19

Fran Sthim stad: 11 medverkande fran stadsbyggnadskontoret,
exploateringskontoret samt plankonsulter, 3-5 pers /arbetspass

Besokare: Minst 600 pers (ca 130+160+180+160).

Blandade synpunkter/fragor/intryck:

Tidplan for de olika projekten? Etappordning?

Vem kontaktar man for att kopa bostad?

Ar det hiir skendemokrati eller pa riktigt?

Det dr positivt att det byggs.

Fordelning hyresrétter — bostadsrétter. Hyresrétter ger
sociala problem anser nagra.

Blir det nagra storre ldgenheter?

Digitalbordet var positivt!

Helhetsintrycket ér att de flesta var positiva till programmet
De flesta var positiva till att det skulle byggas fler bostéider,
men det fanns dven en del som var negativa. Nagon tyckte
att det inte skulle byggas fler bostidder 1 Stockholm 6ver
huvudtaget eftersom det finns s& mycket obebyggd mark 1
grannkommunerna.

Bagarmossen fardigbyggdes med ett tydligt planeringsténk.
Varfor ska ni in och peta i det ? Det gamla kvaliteterna
forsvinner- forsvagas.

Generellt intryck att det finns en stor nyfikenhet , och att
ménniskor velat fraga och ta del av vad som &r pa gang.
Manga trevliga och givande samtal.

Lasbarhet:

Varfor visas inte karta med befintliga och foreslagna
fordonsvégar och gc- vigar? Nu svarlast.

Hur ska bebyggelsen se ut? Volymskisserna svara att tolka.
Generellt ofta fragor om hushgjder.

Bergholmsbacken:

Bilvég till skolan &r problematisk.

Manga var positiva till byggnation 1 Bergholmsbacken.
Byggemenskap intresserad av horntomten.

Varfor bygger vi inte hogre i de omraden som vi
nyexploaterar? Tex Bergholmsbacken.
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Varfor springa jattemycket, ta bort natur, riva skolan for att
bygga en skola en bit ifran ? Varfor inte rusta skolan?
Maste trafik finnas utmed Bergholmsbackens strak?

Kan man inte angora pé annat sétt ?

Bergholmsparken:

Positivt med stockholmsstraket” genom Bergholmsskogen.
Vi vill ha ett naturomrade inte en nedsliten park med for
mycket innehall! (Bagarmosseskogen/Bergholmsparken).

Sportfiltet:

Bra med simhall! Nér byggs simhallen och sporthallen?

Bra med badhus, men inget man riktigt tror &r realistiskt.
Jatteekarna méste skyddas om simhallen placeras nira dessa.
Vinggatans befintliga hus kommer att skuggas och paverka
utblickar.

Klubbarnas investeringar i klubbhus far inte ga forlorade.
Ingen hénsyn verkar ha tagits till detta!

Kan sportfiltets bebyggelse ligga vid radhusen istéllet?

Det ar sloseri med skattemedel att flytta den nyligen anlagda
konstgrisplanen vid sportfaltet.

Placera hus pé grusplanen och utmed G:a Tyresov istillet.

Gamla Tyresovigen:

Ska Hemkop forsvinna?

Bra att Skevrodsskogen sparas, G:a Tyresov blir trevligare.
Personer fran radhusen vister om G:a Tyresov tycker att den
nya bebyggelsen utmed végen blir for hég och dominerande.

Skirgardsskogen:

Vid utbyggnad — spriang sé lite som mojligt.
Skérgardsskogen - nya hoga hus nira de befintliga befaras
ge skugga.

Skarpa by:

3 hus vid Skarpa by foreslas for néra befintliga radhus.
Pétringande anser flera.

Hur gér man fran Skarpa by till tunnelbanan i framtiden?
Genvégar via "privat mark"? Hur ska géngtrafiken styras?
Bygg terranganpassat.

Bygg norr om Skarpa by 1 ’det grona sambandet”.

En boende 1 radhusen vid Tatorpsvédgen var positiv till
kvarteren mot Tyresovégen i Skarpa by, eftersom de skulle
bullerskydda hans tomt. Han stérdes av buller idag.
Personer fran radhusbebyggelsen vid Skarpa by tycker att en
stadsmur byggs runt dem.

Bagarmossens centrum:

Hogt hus vid boulebanan befaras skugga befintliga hus.
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Hoghus pa t-banan Bagis bra generellt.

Husen i centrum har vickt vissa reaktioner. Kénns instingt,
tar stor del av offentlig plats och skuggar torgytorna.

Mer service 1 Bagarmossen centrum t ex en storre mataffar.
Flera fragade om bensinmacken, vad som hdnder med den.

Fortatningar Bagarmossen:

Garagelidngan som foreslas bebyggas anvénds! Det dr lang
ko till dem, enligt en garagedgare.

Varfor foresla bebyggelse pa befintliga tomtritter? Hur
kommer det hanteras av staden?

Flera var positiva till fler bostidder och @ndrad utformning
vid/av Byilvsvigen.

Bygg bakom Brotorpsskolan i den sunkiga otrygga skogen.
Bygg 0ster om Byélvsvégen i kanten mot reservatet

Fortatningar Skarpnick:

Befintliga verksamheter langs allén — kontinuitet viktigt.

Trafik:

Natur:

Hastighetsreglering behovs.

Det borde finnas fler mdjligheter att kora fran Bagarmossen.
Det dr koer idag och kommer att bli vérre.

Manga var positiva till att det inte byggs ndgon vdg genom
Bagisskogen. Nagra tyckte att det behdvdes en vig dér.

Oro finns for ndrmiljon f6r de som bor utmed Sockenvégen.
Hur ska alla bilar fa plats?

Trafik till nya forskolor.

Utryckningsfordon/transporter maste komma fram
Turtédtheten pé t-banan maste 6ka! Det dr fullt redan nu.
Fragor om kollektivtrafik, utbud och kapacitet.

Viss olovlig korning féorekommer péd gc végar.

Satt namn pa gc- vagar s& man kan orientera sig eller tex
kalla pé hjélp ndr s& behovs.

Parkering. Frin brist pa parkering till for mycket parkerade
bilar utmed gator. Ilska i Skarpnéck over parkerade bilar pa
Skarpnicks allé trots avsedd vistelseyta for oskyddade
trafikanter (géngfartsomrade)

Miénga var mycket positiva till att Bagisskogen ldamnas
obebyggd.

Beskrivning av gc-straks befintliga kvaliteter till t ex Skarp-
nick och ut till naturreservatet saknas. Borde beaktats mer.
Bygg mer 1 gronomradet mellan Rusthéllarvigen och ny
tankt placering av skola. Gronomradet har inga hoga
kvalitéer och nyttjas inte av ndgon.
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Forskolor:
e Befintliga forskolor - vad hdnder med dem, rivs de? Blir det
bara nya forskolor?

Verksamheter:
e Vad betyder det? Vad innebér det?
e Nya matvarubutiker behdvs, var hamnar de?
e [ Skarpnéck ett par reaktioner pa nybyggnation av lagerverk-
samhet. Marken hade istéllet kunnat nyttjas for bostider.

Jonas Claeson Madeleine Lundbéack
planchef stadsplanerare
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