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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Ett flertal stadsfornyelseprojekt pagar i och kring Mariehall. Totalt planeras det att byggas cirka 2900
lagenheter i omradet. Smaindustri och handel ersatts gradvis med nya bostader. Det pagar en detaljplan for
Archimedes 1 och del av Mariehall 1:10 dar cirka 960 lagenheter ska uppfoéras inom tva fastigheter.
Archimedes 1 har en area pa cika 13 700 m2 som ska exploateras av ALM Equity med 830 lagenheter. En
del av Mariahall 1:10 ska exploateras av Stockholmshem med ett bostadshus med 130 lagenheter pa en
tomt pa 3000 m2. Det pagar aven en detaljplan fér Masugnen 5 och 7 for cirka 400 bostader 6ster om
Karlsbodavagen, séder om Masungnen 8. Pa sikt ska det tillkomma cirka 400 lagenheter séder om
Masungen 5 och 7 pa fastigheten Masungen 1. Det finns aven planer for cirka 700 lagenheter norr om
Ballstavagen.

1.2. Uppdraget

Denna trafikutredning syftar till att stddja planarbetet genom att féresla en gatutformning som méter
framtidens behov samt berdknar de trafikrelaterade konsekvenserna av utformningen. Trafikutredningen
utreder effekterna av trafikalstringen fran nybyggnationerna. Korsningen Karlsbodavagen-Gardsfogdevagen;
utfarten fran bostadsomradet pa Masugnen 8, 5 och 7 samt korsningen Karlsbodavagen-Smaltvagen
studeras.
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2. Omradet

Planomradets avgransning ar Adolfbergsvagen | norr, Achimedesvagen i vast, Gardsfogdevagen i syd och
Karlsbodavagen i 0st. Se figur 1 pa sidan 6. Omradet idag préaglas av gator utformade utefter bilens behov.
En betydande andel tung trafik och varuleveranser ror sig i omradet. Andelen fotgangare och cyklister som
ror sig utmed gatorna ar liten. Gangbanor och cykelbanor ar antingen smala eller saknas. Manga
direktutfarter fran fastigheter finns utmed gatorna.

Nar omradet andrar anvandning fran smaindustri/lhandel till bostader &ndras ocksa behovet av ytor i
gaturummet. Andelen oskyddade trafikanter och barn 6kar och behovet av trafiksakra ytor for dessa likasa.
Manniskor forvantas att i betydligt storre utstrackning vistas langs gatorna och darmed 6kar ytbehovet. En
omdisponering av gaturummen behdver darfér goras.

| takt med att allt fler manniskor bor i omradet 6kar ocksa behovet av rekreation. Att kunna réra sig langs
Ballstaan och na intilliggande parker behdver sakerstallas. Ett led i att uppna detta ar att anlagga en ny bro
over Ballstaan i Gardsfogdevagens forlangning. Ett beslut om bron har dock inte tagits i skrivande stund.

2.1. Trafik

Karlsbodavagen ansluter till Ulvsundavagen i syd och till Ballstabron i Norr. Infarterna till Masungnen 5 och 8
Oster om Karlsbodavagen korsar tvarbanan och anslutar till Karlsbodavagen via signalreglerade korsningar.
Detsamma galler fér Smaltvagen séder om planomradet.

Langs med Karlsbodavagen gar idag Tvarbanan mellan Alvik och Solna station via Sundbybergs
pendeltagstation. Tvarbanan har en turtathet pa 10 minuter under maxtimman. Hallplats "Karlsbodavéagen”
ligger 6ster om Karlsbodavagen strax séder om Gardsfogdevagen och norr om Smaltvagen. | samma hojd
med tvarbanans héallplats finns &ven en busshallplats pa Karlsbodavagen. Hallplatsen trafikeras av busslinjer
112, 152, och 509 med en turtathet pa 15 minuter var under maxtimmen.

Karlsbodavagen utgor en del av ett huvudcykelstrak som kopplar samman pendlingsstraken pa Ballstavagen
och Ulvsundavagen. Se figur 1 pa nasta sida.
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Figur 1: Trafikkarta
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21.1. Korsningar

Gardsfogdevagen matar villaomradet Mariehall och intilliggande handels- och industrilokaler. Kérbanan ar
cirka 8 meter bred men en 2,5 meter gadngbana péa den norra sidan. Trafik pa Gardsfogdevagen har
vajningsplikt mot Karlsbodavagen. (se figur 2 nedan).

W 3 N o
Figur 2: Gardsfogdevagen/Karlsbodavagen — sett dsterut fran Gardsfogdev. mot Karsbodav
Infarten till Masugnen 8 ar signalreglerade. Vanstersvang in/ut till/fran Masugnen 8 ar idag inte tillatit och ar

fysiskt begransad pa grund av en lang mittrefug. Korsningen &r hoger in, hoger ut. | korsningen finns aven
ett 6vergangstalle 6ver Karlsbodavagen som leder till ett till vergangstalle dver tvarbanan. Se figur 3 nedan.

Figur 3: Karlsbovéigen/asungen 8 — sett norut

Infarten till Masungen 5 ar en fullstéandig signalreglerad korsning inklusive ett dvergangstalle pa
Karlsbodvagens sddra tillfart. Se figur 4 nedan.

Figur 4: Karlsbodavagen/Masungen 5 — sétt séderut
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3. Trafikfloden

3.1. Dagenstrafik

Arsmedelvardagsdygnstrafik (AMVD-trafik) ar &r 2015 cirka 8000 fordon pa Karlsbodavégen och cirka 4600
fordon pa Gardsfogdevagen. Korsningarna Gardsfogdevagen/Karlsbodavagen samt in-/utfarten till/fran det
befintliga bostadsomradet 6ster om Karlsbodavéagen (Masugnen 8) inventerades pa for- och eftermiddag i
oktober 2015. Siffrorna finns i figur 5 nedan for formiddagen och figur 6 pa nasta sida for eftermiddagen:

| <=— Flode GC per timma.

— Flode fordon per timma.
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<— Flode GC per timma.

| — > Flode fordon per timma.

Figur 6 gens trafikﬂden eftemiag kl. 1-1 7.
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3.2. Trafikprognos

Ett flertal antaganden har gjorts for att maojliggora trafikprognosen. Ingen trafiktillvaxt antas ske utéver den
frAn kommande exploatering i omradet. Historiska trafiksiffror visar att trafiken har minskat i omradet med
cirka 25% mellan 2002 och 2015. Dagens AMVD-trafik &r 8 000 fordon vilket kan jamféras med 10 900
fordon ar 2008.

For att berakna tillkommande fordonstrafik har ett befintligt bostadsomrade vid Karlsbodavagen analyserat.
Det ar tre flerbostadshus i kv. Masugnen 8 mellan Ballstaan och Karlsbodavagen som endast har en in-
/utfart (se figur 7 pa nasta sida). Trafiken i denna in-/utfart har uppmatts under ett inventeringstillfalle i
oktober 2015. Flerbostadshusen innehaller 69 bostader. Detta resulterar i en trafikalstring per bostad enligt
tabell 1 nedan.

Tabell 1. Fordonsrorelser per bostad.

Korriktning Tidpunkt Fordonsrorelser per bostad
Till bostad 07:30-08:30 0,05
Till bostad 16:30-17:30 0,18
Fran bostad 07:30-08:30 0,15
Fran bostad 16:30-17:30 0,08

Figur 7. De tre bostadshusen (orange/vit) som anvants som utgangspunkt vid
trafikalstringsberdkningen.

10
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Det antas att 33% av exploateringstrafiken till/fran Vandenberg, Alphyddan och Minnet Baltic 8 (bla omrade i
figur 8 nedan) aker via Karlsbodavagen. 50% av Archimedestrafik (grén) med start-/malpunkter norr om
programomradet aker via Archimedesvagen mot Ballstavagen. Resten av trafiken till/fran Archimedes aker

via Karlsbodavagen, Det vill sdga allt sddergaende trafik och 50% av norrgaende trafik.

Av trafiken till/fran Masungen 5 och 7 aker 70% via korsningen vid Masungen 8 och 30% via Smaltvagen.

Trafiken som alstras av Masungen 1 ersatter trafiken som alstras av verksamheterna som finns i omradet
idag.

'F%i;gur 8 Omraden med nya exploateringar.

Total alstrad trafik redovisas i tabell 2 nedan samt i figur 9 pa sidan 12 och figur 10 pa sidan 13.
Svangandelarna antas vara samma som idag.

Tabell 2. Antal planerade bostader for respektive omrade.

Antal Fordonsroresle Fordonsroresle
Farg Detaljplan planerade FM EM
lagenheter
BLA Vandenberg, Alphyddan, Minnet Baltic 8 700 140 137
GRON Archimedes 1, Mariehall 1:10 1000 200 196
GUL Masugnen 5 och 7, Masungen 1 800 160 157
Summa 2500 500 490
11
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Fi

| <=— Flode GC per timma.

| — > Flode fordon per timma.

gu 9 rikfléden fré exploaeri fomidagkl. 8-09.
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Atkins

| <=— Flode GC per timma.

| —> Fldde fordon per timma.
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3.3. Framtida trafikfloden ar 2036

Med hjalp av en trafikprognos fér kommande exploatering, trafikmatning pa befintliga gator samt en
inventering av svangrorelser i korsningerna kan en bild av framtida trafikfléden skapas, se figur 11 nedan
samt figur 12 pa sidan 15.

<— Flode GC per timma.

| — Fléde fordon per timma.

I_I “

9.
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| <=— Flode GC per timma.

| —> Fldde fordon per timma.

Figur 12. Framtida trafikfloden eftermiddag kl. 16-17.
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4. Utformningsforsiag

Utformningsforslaget finns i figur 14 pa sidan 17 och i Bilaga A och Bilaga B. En Hojdplan finns i Bilaga C.

41. Karlsbodavagen

Koérbanebredden pa Karlsbodavagen blir 3,5 meter for att busstrafik finns pa Karlsbodavagen. In-/utfarten fill
Masungen 5 forslagsvis ska sténgas. | detaljplanen fér Masungen 5 och 7 féreslas en ny lokalgata 6ster om
Tvarbanan som kopplas till korsningen vid Masungen 8. Denna korsning blir en fullstandig signalreglerad
korsning dar det ar tillatet att svénga fran alla hall.

Korsningen Karlsbodavagen/Gardsfogdevagen behdver signalregleras i framtiden pa grund av
trafikbkningen. Ett nytt 6vergangstalle, som kopplar Mariahall till Strandpromenaden vid Ballstaan, integreras
i korsningen.

Cykelbanan pa Karlsbodavagen breddas till 2,5 meter for att uppna god standard for en dubbelriktad
cykelbana pa ett huvudstrak enligt Stockholms Cykelplan 2012. Gangbanan blir 3 meter bred.
Angoringsfickor anlaggs vaster om vagen férutom mittemot korsningen vid Masungen 8. Mellan
angoringsfickorna och cykelbanan finns en skyddsremsa pa en meter. Férgardsmark langs det sédra huset
varierar mellan 0,6 meter och 2.5 meter. Det finns ingen forgardsmark langs det norra huset. Det ar for att
minimera intrdng i den allmanna parken vaster om huset. En sektion av Karlsbodavagen finns i figur 13
nedan.
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Figur 13: Sektion A-a pa Karlsbodavagen
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Figur 14: Gatutformning
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4.2. Gardsfogdevagen

Korbanan pa Gardsfogdevagen minskas fran 8 till 6 meter for att for att skapa plats for angoring pa den
norra sidan. Hastigheten sanks fran 50 till 30 km/h. Med den har kérbanebredden kan man behalla de
befintliga traden s6der om kdérbanan. En dubbelriktad cykelbana pa 2,5 meter anldggs norr om angdringen
med en 0,5 meter skyddsremsa emellan. Dagens gangbana flyttas upp norr om trdédzonen narmare husen
och eventuella lokaler. Sektionen finns i figur 15 nedan.

Bef. fastighetsgrans
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Figur 15: Sektion B-b, Gardsfogdevagen (Ritad av Funkia Landskapsarkitektur)
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4.3. Archimedesvagen

Den véstra gangbana och kdrbanan pa Archimedesvagen ar oférandrade. Oster om kérbanan anlaggs
angoring, en tradzon, en cyklelbana och en gangbana pa 2 meter var. Se sektion i figur 16 nedan:

Bef. fastighetsgrins B — N“F
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Figur 16: Sektion C-c, Archimedesvagen (Ritad av Funkia Landskapsarkitektur)
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44. Granden

En ny lokalgata byggs mellan Archimedesvagen och Gardsfogdevagen. Fran Archimedesvagen ar gatan
dubbelriktad fram till en garageinfart. Oster om garageinfarten ar gatan enkelriktad sterut. | hérnet vid

parken 6vergar gatan till ett gangfartsomrade/samspelsyta som fortsatter mot torget och Gardsfogdevagen.

Fran Gardsfogdevagen ar gatan dubbel riktad till/fran Stockholms Hems parkeringsgarage. Den
dubbelriktade delen av gatan ar 6 meter bred och den enkelriktade delen ar 4,5 meter bred. | den norra
delen finns en angdringszon pa tva meter, en skyddsremsa pa en meter, en gangbana pa 2,5 meter och
forgardsmark pa 2 meter. Se figur 17 nedan.

Bef. fastighetsgrans

Archimedes 2

200 —,L 2,50 —,Lneu,lt— 2,00 ,!' 450

13,88

Figur 17: Sektion D-d Granden (Ritad av Funkia Landskapsarkitektur)
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5. Trafiksimulering

Gatuformningen som beskrivs i Kapital 4 har analyserats med hjalp av mikrosimuleringsprogrammet Vissim.
Simuleringen ar for en vardag pa for- och eftermiddag ar 2035 (07:00-08:00 och 16:00-17:00) utifran
beraknade framtida trafikfléden (se kapital 3).

5.1. Formiddag

Resultaten for formiddagen presenteras i tabell 3 nedan och i figur 18 pa sidan 22. Resultaten visar att
kolangderna ar pa acceptabla nivaer for de tre studerade korsningarna. Kélangden ar som langst pa
Karlsbodavagen i korsningen med Gardsfogdevagen da medelkdlangden blir 22 meter och
medelférdréjningen 29 sekunder i den sddra tillfarten. Den langsta kén under simuleringsperioden var 159
meter.

Tabell 3. Kélangd och fordrojning, trafiksimulering férmiddag.

. . S Kolangd Kolangd max | Fordréjning per
Korsning Tillfart Riktning medel (m) (m) fordon (s)
. Gardsfogdevagen V-N/S 7 66 16
Karlsbodavagen - "
. - Karlsbodavagen N N-S 7 78 16
Gardsfogdevagen
Karlsbodavigen S S-N/V 22 159 29
Karlsbodavagen S S-N 4 63 11
Karlsbodavigen— | Karlsbodavdgen S s-0 0 8 22
Bostadsomrade Karlsbodavagen N N-S 1 47 6
(Masungen) Karlsbodavagen N N-O 0 6 3
Bostadsomrade 0-S 1 33 10
Smailtvigen 0-v 0 9 0
sbodavi Karlsbodavagen S S-N 2 28 24
Karls odavagen - Karlsbodavigen S s-0 2 32 25
Smaltvagen
Karlsbodavagen N N-S 2 25 19
Karlsbodaviagen N N-O 1 43 6
21
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o

Figur 18: Kélingder un
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5.2. Eftermiddag

Resultaten for eftermiddagen presenteras i tabell 4 nedan och i figur 19 pé sidan 24. Resultaten visar att
kérlangderna ar pa acceptabla nivaer for de tre studerade korsningarna. Kélangden ar som langst pa
Karlsbodavagen i korsningen med Gardsfogdevagen da medelkdlangden blir 75 meter och
medelférdréjningen 46 sekunder i den sddra tillfarten. Den l&angsta kdn under simuleringsperioden var 248
meter under som gor att kon na Korsningen Karlsbodavagen-Smaltvagen. Det paverka dock inte

Ulvsundavagen.

Tabell 4. Kélangd och férdrojning, trafiksimulering eftermiddag.

Atkins

. . S Kélangd Kélangd max | Fordréjning per
Rik
Korsning Tillfart iktning medel (m) (m) fordon (s)

Gardsfogdevagen V-N 9 91 16

Karlsbodavagen - -
o .. Karlsbodavagen N N-S 11 107 19

Gardsfogdevagen -
Karlsbodavigen S S-N/V 75 248 46
Karlsbodavagen S S-N 3 74 8
Karlsbodavs Karlsbodavégen S S-0 0 10 17
arisbo avagoen i Karlsbodavagen N N-S 3 63 8

Bostadsomrade =
Karlsbodavagen N N-O 0 17 4
Bostadsomrade 0-S 1 34 13
Smaltvigen 0-v 0 10 0
. Karlsbodavagen S S-N 4 45 26
Karlsb.(.)da-\‘lagen i Karlsbodavagen S s-0 3 44 25
Smaltvagen
Karlsbodavagen N N-S 2 25 14
Karlsbodavigen N N-O 2 51 7
23
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e Kolangd max

| = Kdlingd medel

Figur 19: olangder uner eftermid
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6. Sammanfattning

Idag ar Mariehall ett industri- och handelsomrade med inslag av bostader ¢ster om Karlsbodavagen
(Masungen 8) och villor nordvast om Adolfsbergsvagen. Smaindustri ska pa sikt omvandias till bostader och
lokalverksamheter. Det pagar en detaljplan fér 1000 nya lagenheter pa fastigheten Archimedes 1 och del av
Mariehal 1:10 som ligger vaster om Karlsbodavagen, norr om Gardsfogdevagen. Det pagar aven en
detaljplan fér Masugnen 5 och 7 for cirka 400 bostader 6ster om Karlsbodavagen, séder om Masungnen 8.
Pa sikt ska det tillkomma cirka 400 lIagenheter séder om Masungen 5 och 7 pa fastigheten Masungen 1. Det
finns aven planer for cirka 700 lagenheter norr om Ballstavagen.

Ett gatutformningsforslag har tagits fram for Karlsbodavagen, Gardsfogdevagen och Archimedesvagen i
samband med detaljplanearbetet for Archimedes 1 och del av Mariehall 1:10 som framjar gaende och
cyklister i linje med Stockholm Stads framkomlighetsstrategi. Gang- och cykelbanan langst Karlsbodvagens
vastra sida breddas for att uppna standarden for ett huvud cykelstrak. Ett nytt vergangstalle éver
Karlsbodavagen strax norr om Gardsfogdevagen gor det enklare att kommer till Strandpromenaden och
Ballstaan. Dubbelriktade cykelbanor anlaggs pa Gardsfogdevagens norra sida och Archimedesvagens ostra
sida. Angoring laggs langs med gatorna pa sidan narmast de nya husen.

Trafikkonsekvenserna av exploateringen har analyserats med hjalp av mikrosimuleringsprogrammet Vissim.
Konsekvenserna visa sig inom acceptabla nivaer for en tatbebyggd storstadsmiljo.

Chris Goodall
Atkins Sverige AB
Vastgotagatan 5
118 27 Stockholm

E-post: chris.goodall@atkinsglobal.com
Tel: 08 410 953 02
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