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Per Anders Olsson
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1. Introduktion

1.1Inledning

Sedan 2014 péagar arbete med ny detaljplan
for Stadshagen. Planen syftar till att om-
vandla Stadshagen till en tétare och bittre
integrerad stadsdel. Omradet ska utvecklas
med cirka 1900 nya bostidder, kommersiella
verksamheter och nya lokaler for skola,
forskola och vard. Aven gatorna paverkas.
Ménga gator foreslds byggas om och rustas
upp. Dessutom tillkommer nya gator. De
nya gatorna ska trafikforsorja bebyggelsen
men ocksa integrera Stadshagen battre med
staden. Parker och stadsrum ska utvecklas
for rekreation, moten och idrott.

Det hir dokumentet beskriver det allmidnna
gatunitet inom Stadshagen. Tyngdpunk-
ten ligger pa funktion och gestaltning. De
framtida gatorna ska vara sékra, tillgdng-
liga och attraktiva. Det ska dven stodja
stadens trafikpolitiska inriktning genom att
frimja cykel- och gangtrafik.

@ 0 100 200
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Stadshagen och dess omgivning Kungsholmen, Karlberg och Vasastaden.
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Stadshagen idag och i framtiden
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2.1 Bebyggelse
och gatunat

Stadshagen har god nérhet till bade
centrala Stockholm, service och handel,
kollektivtrafik, gronytor, gangstrak, idrott
och vatten. Det finns potential att skapa en
framtida tt, gron och attraktiv stadsdel att
bo, arbeta, vistas och ga i skola i.

Stadsbyggnadsstrategier

I detaljplanearbetet har fyra dvergripande
stadsbyggnadsprinciper tagits fram.

1. Den tita och ssmmankopplade stads-
delen; En tét bebyggelsestruktur med
hog funktionsblandning ger underlag
for god service och hallbara trans-
porter. En sammankopplad stadsdel &r
en tillgénglig stadsdel for fler.

2. Den grona och aktiva stadsdelen; En
stadsdel som kopplar ihop naturmark
och parkmiljéer med sammanhallna
grona promenader, idrottsytor och
rekreativa strak skapar en stadsdel for
ett aktivt liv med rum for lek.

3. Den urbana stadsdelen med minniskan
i fokus; Levande bottenvaningar, torg,
parker och andra offentliga rum skapar
forutsittningar for méten som bildar
en livaktig och demokratisk stadsdel
med ménniskan i fokus.

4. Den kvalitativa arkitekturen som ny
arsring; En nutida arsring av hog-
kvalitativ arkitektur samspelar med
befintlig bebyggelse till en samman-
hallen helhet och bildar en vacker
stadssiluett pd berget.

Gatundtet

Gatunétet inom planomréadet utgor en
blandning av gammalt och nytt. Nagra
gator behalls i stort sett oférdndrade. Det
giéller Stadshagsvigen, Welanders Vig och
Kellgrensgatan. Andra gator t.ex. Horns-
bergs Strand och Mariedalsvigen byggs
om med bredare gatusektion och bredare
cykelbanor.

For vissa gator foreslds mer genomgri-
pande forandringar. Det géller framforallt
Sankt Goransgatan som fér ett nytt lage
nirmare sjukhusomrédet och Stadshagens
Idrottsvdg som kopplas till Stadshagsviagen
genom att befintlig gdngvég och trappa
ersitts med en korbar gatuforbindelse, som
lutar mer én 5%.

Planen innehaller dessutom en helt ny
gatuslinga. Den utgors av en forldngning
av tva befintliga gator, Franzéngatan och
Kellgrensgatan och ér till for att forsorja
de nya bostéderna i slutningen upp mot
idrottsplatsen. Den nya slingan kopplas till
Stadshagsvigen och den éldre bebyggelsen
pa platan med en ny géng- och cykelvig
som forbattrar sambanden mot véstra
Kungsholmen.

Till det allménna gatunatet fors dven tidi-
gare kvartersgator. Det géller tva kortare
gator vid Electrolux. De kopplar till Sankt
Goransgatan respektive Kellgrensgatan och
gors allménna for att kunna forsorja plan-
erade bostadshus samt for att knyta ihop
befintliga gangstrak mellan Lindhagensga-
tan och Sankt Goéransgatan.

Cykelbanor finns idag pa Kellgrensgatan,
en kortare del av Sankt Goransgatan samt

utmed Hornsbergs Strand. Stockholm stad
anger i cykelplanen Lindhagensgatan som
pendlingsstrék samt Sankt Goransgatan,
Mariebergsgatan, Igeldammsgatan, Horns-
bergs strand, Kellgrensgatan och Maried-
alsviagen som huvudstrak.

Tva busslinjer, 56 och 59, genomkorsar
idag omradet. I det nya busslinjenétet for
innerstaden finns linjerna kvar i stort sett
oforandrade, men med nya nummer.
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2.2 Karaktdr, topografi och gatulutningar
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Stadshagen idag

Ett Stockholmskt landskap

Stadshagen préglas av fyra landskaps-
element som ér typiska for Stockholms
ursprungliga naturlandskap; forkastnings-
branter, bergryggar, strandpartier och
vattenrum. Forkastningsbranten praglar
upplevelsen norr- och dsterifran samt utgor
en tydlig gréns till stenstadens samman-
hallna kvartersstad och Karlbergssjons
vattenrum.

En stadsdel paverkad av terrdngen

Stads- och landskapsbilden ar tydligt
paverkad av terrdngens forhéallanden. Det
finns tre platder inom omradet; institutions-
omradet, idrottsplatsen och bebyggelsen
pa berget. Dessa ér visuellt dtskiljda frén
varandra och bidrar till att stadsbilden &r
svér att 6verblicka och forsta.

Stadsdelsstruktur

Omradet har paverkats av institutionernas
organiska tillvixt som bidragit till en osa-
mmanhéngande, brokig och svarorienterad
struktur. Sankt Goéransgatan och Kellgrens-
gatan &r otydliga som publika strak vilket
ger en kénsla av att osdkerhet kring orien-
teringen ndr man ror sig genom omradet.
Antalet rorelsestrak &r i 6vrigt begriansade
och flera passerar genom brant terring.

Rorelsestruktur

Terrdngen och den successiva utbyggnaden
har bidragit till att det finns fa gator som
helhet och endast tva huvudstrak, Sankt
Goransgatan och Kellgrensgatan. Brant
terrdng och sammanhingande bebyggel-
semiljo skapar barridrer med fa eller inga
rorelsestrak som bryter igenom. Som hel-

het &r omradets gatustruktur svarlést p.g.a.
att gatuhierarkin inte tydliggdrs i gatornas
utformning.

Stadshagen i framtiden

Utvecklingsmojligheter

Stadsdelen bor ges en mer samman-
hingande karaktir och struktur. Fler och
béttre sammankopplade strak for framst
géangtrafik behovs for att forbéttra tillgdng-
ligheten till kvaliteter som natur, vatten och
omgivande stadsmiljo.

Madl och strategier

1. Gangvignitet kompletteras och ut-
vecklas till tydliga, ssmmanhéingande,
gena strak mellan malpunkter.

2. Grona promenader utvecklas som en
viktig del av Stadshagens identitet.

3. Torg tillférs stadsstrukturen som
identitetsgivande métesplatser, hén-
delser i stadsrummet och arenor for
stadsliv.

4. Nirparker utvecklas till attraktiva
grona oaser som fungerar som sam-
lings- och moétesplatser for alla aldrar.

5. Naturparker gors mera tillging-
liga for besokare och lyfts fram som
identitetsskapare for Stadshagens
grona karaktér.

6. Kvalitativa lekplatser utvecklas som
motesplatser for barn i alla aldrar.
Idrottsplatsen behalls som malpunkt.

Gatulutningar

En stor trafikteknisk utmaning i omréadet
géller topografin och gatulutningarna.
Flera gator lutar idag mer &n 5 procent
vilket brukar anvéindas som maxgréns vid
planering av nya gator. Allra mest lutar

Mariedalsvdgen med cirka 10 procent och
Kellgrensgatan med over 8 procent. Utmed
Hornsbergs Strand finns idag ett avsnitt
dér lutningen &r 6ver 5 procent. Hér finns
mdjlighet att minska lutningen i samband
med en breddning av gatan.

De nya gatorna Stadshagens Idrottsvig
och Franzéngatans forldngning kom-

mer att luta mer dn 5 procent. Storst blir
lutningen pa Stadshagens Idrottsvidg som
pa delen ndrmast Stadshagsvagen far en
lutning pa cirka 10 procent. Inga entréer
eller verksamheter behover dock nés fran
detta branta avsnitt. Aven den nya delen

av Franzéngatan lutar 6ver 8 procent, pa
ett avsnitt. Har har profilen utformats sé att
alla hus ska kunna angoéras fran partier som
lutar hogst 5 procent.

Den vistligaste delen av Sankt Goransga-
tan lutar idag 5 procent och kommer att
gora sé dven fortsdttningsvis.

Fotografier fran idag

(Flera av dessa miljéer kommer att pdverkas nér
man bygger nytt.)

| Stadshagen finns
manga baksidor
som vdnder sig
mot gatan.

Omrddet karak-
tdriseras av stora
nivdskillnader och
mycket synligt berg
samt naturomrdden
med stora trdd.

Det finns idag flera
gréna promenad-
strak som alterna-
tiv till gatunditet.

Idrottsplatsen utgdr
ett viktigt inslag i
omrddet och ska
behdlla sin funktion.
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2.3 Malpunkter och noder
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Malpunkter och noder

Verksambheter, service och kontor

Stadshagen innehéller i dag till stor del
verksamheter men dven service, kontor och
bostéder. Dessa fungerar som mélpunkter
for folk som bor i omradet men ocksé for
de som bor utanfor. S:t Gorans Sjukhus,
Electrolux, Stadshagens skola och
Stadshagens IP sadana mélpunkter. Trots
dessa verksamheter upplever man inte att
Stadshagen har ett aktivt stadsliv lings de
publika gatorna, utan pa sina hall upplevs
stadsdelen som relativt 6dslig. De stora
verksamheterna tenderar att vénda sig inat
med slutna fasader mot gata.

I planforlaget foreslas varierande
verksamheter i bottenplan och fler publika
platser. Dessa kommer att bidra positivt till
livet pa gatan. Det dr onskvart att stirka
Stadshagens tunnelbanestationer med
service och kommersiell verksamhet. Ett
mera sammanladnkat gatunét for gang-,
cykel- och biltrafik med byggnader som
hjélper till att definiera gatan foreslas.

Det kommer att bidra till att kopplingarna
i omradet stérks och kan gora att fler
méinniskor véljer att rora sig ldngs med
gatorna.

Rekreativa malpunkter

Stadshagen innehéaller manga mélpunkter
for rekreation s& som lekplatser, koloni-
omrade, strandpromenad, batliv,
Stadshagens IP och ett naturomrade

med fin utsikt samt mojlighet att dka
pulka vintertid. I forslaget behélls

dessa malpunkter som é&r viktiga for
Stadshagens och Kungsholmens grona
och rekreativa karaktar. Ett speciellt viktig
rekreationsstrak for Kungsholmsbor ér
strandpromenaden som har stor méojlighet
att utvecklas till ett publikt parkstrak.

Mdlpunkter utanfér stadsdelen

Intill Stadshagen finns mélpunkter som
Fridhemsplan, Thorildsplan, Lindhagens
galleria och Rédlambshovsparken. Omradet
ar centralt beldget i Stockholm och fran
Stadshagens tunnelbana till T-centralen tar
det cirka 35 minuter att ga.

Referensbilder

Vid Hornsbergs
strand finns en
populdr strand-
promenad.

Fridhemsplan,
korsningen
Fridhemsgatan
Drottningholmsvd-
gen, dr en ndrlig-
gande nod.

S:t Gérans Sjukhus
dren viktig mal-
punkt i omrddet.

Stadshagens IP éir en
vdlbesokt idrotts-
plats i omrddet.
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3. Trafik
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3.1 Trafik, parkering,
angoring och hastigheter

Gangtrafik

Alla gator far gangbanor pa bada sidor av
korbanan. Vid sidan av detta planeras for
ett helt separerat och fran gatorna frilig-
gande gangvégnit, den sa kallade Grona
Loopen. Dessutom finns férbindelser
genom flera av bostadskvarteren, som
kommer att vara 6ppna for allménheten. En
ny trappforbindelse planeras mellan Horn-
bergs strand och korsningen Franzéngatan/
Kellgransgatan.

Cykeltrafik

Detaljplanen innehaller utbyggnad av

nya cykelbanor och forbéttringar av
befintliga. Nya cykelbanor redovisas pa
Sankt Goransgatan och Mariedalsvigen.
Planen forverkligar dimed forslagen i
cykelplanen, férutom pa vistligaste delen
av Sankt Goransgatan dér, péd grund av
utrymmesbrist cykelplanen inte gér att full-
folja. Detaljplanen medtar &ven forbattring
av den dubbelriktade banan utmed Horns-
bergs Strand. Hér breddas banorna for bade
géende och cyklister vilket ger mdjlighet
till separering. Har ordnas dven utrymme
for avskild busshéllplats.

Kollektivtrafik

I forslaget till nytt busslinjenét for inner-
staden finns nuvarande busslinjer inom
Stadshagen kvar. Linjerna far nya nummer
men kommer att trafikera samma gator
som idag.

Biltrafik

De flesta gatorna inom omradet ar idag 1agt
trafikerade med floden pé ca 5000 fordon/
dygn (f/d). Mest trafik har Sankt Gorans-
gatan vid sjukhuset med drygt 8000 f/d och
Kellgrensgatan vid Electrolux med drygt
7000 f/d.

Det finns inga kapacitetsproblem inom om-
radet och exempelvis bara en trafiksignal
vid Sankt Goéransgatan/Mariebergsgatan,
precis i gransen till planomréadet.

Den planerade bebyggelsen bedoms alstra
ca 3000 f/d, spritt 6ver omradet. Det adr
egentligen bara Sankt Goransgatan och
Kellgrensgatan som kommer att fi méark-
bara tillskott, cirka 1000-2000 f/d. Har kan
man dven rdkna med visst tillskott ber-
oende utbyggnad och utveckling av Sankt
Gorans sjukhusomrade. De nya lokalga-
torna kommer att fa lite trafik.

Parkering och angdring

Bilparkering for nya bostdder kommer att
ordnas inom respektive ny fastighet, eller i
nytt gemensamt garage under den plan-
erade bollplanen. For att klara angoring,
besdksparkering och bussuppstillning for
idrottsplatsen kan parkering ordnas pé bada
sidor av Sankt Goransgatan, vister om
Kellgrensgatan och pa den nya delen av
Kellgrensgatan. Pa Hornsbergs Strand och
den forldngda delen av Franzéngatan blir
det mojligt med parkering pa en sida. Mot-
stdende sida forutsitts fa parkeringsforbud
vilket medger kortare stopp for pa- och
avstigning, varuhantering med mera.

Tre gator Sankt Goransgatan, vister om
Kellgrensgatan, Mariedalsviagen samt
Stadshagens Idrottsvdg forutsétts av
utrymmesskal fa parkeringsforbud pa
bada sidor, atminstone under dagtid. Aven
hér blir det mojligt att stanna for pa- och
avstigning, varuhantering samt att ordna
enstaka plats for handikapparkering. Det
bor dven vara mojligt att medge parkering
under kvillar och nitter.

Nuvarande parkeringsmdéjligheter pa Stad-
shagsvigen fordndras ej.

Hastigheter

Enligt den nya hastighetsplan for Kung-
sholmen kommer Kellgrensgatan, Sankt
Goransgatan, Mariedalsvigen och Horns-
bergs strand i 40 km/h. Ovriga gator far
30 km/h. Lokal begransning till 30 km/h
foreslas dven vid skolan intill korsningen
Sankt Goransgatan/Kellgrensgatan.
Bedomda trafikfloden efter genomforande
av detaljplanen framgar av kartan pa mot-
staende sida.

il
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3.2 Gata for gata
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Sankt Goransgatan (vdster om Kellgrensgatan)
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Principsektion
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Idag

Vister om Kellgrensgatan dr gatan
smalare. Utrymmet mellan befintliga
fastigheter dr som minst ca 16 meter. Den
hér delen av Sankt Gdransgatan tillhor
inte huvudnétet for bil utan fungerar som
en lokal koppling mellan Hornsberg och
Stadshagen. Trafikflodet dr ocksé lagre pa
cirka 5000 f/d. Gatan lutar som mest fem
procent.

Forslag

Nérmast Kellgrensgatan utfors ett

nytt bostadshus. Har foreslas samma
gatubredd, 24 meter, som Gster om
Kellgrensgatan. Har sker 6vergang med
avsmalning och anpassning mellan de

olika gatusektionerna. Hér kan lastplats,
angoring och korttidsparkering till planerad
forskola inrymmas.

01 2 3 4 5m
Skala 1:200 (A4)

Aven cykelbanor pa bida sidor av

gatan och trdd pa en sida inryms. Pa
resterande, smala del, utfors cykelbana
av utrymmesskél bara pa gatans sddra
sida. Hér gor banan storst nytta eftersom
cyklisterna &r pa vag uppfor gatan som
lutar cirka fem procent.

Det begransade utrymmet gor dven att
parkering inte ryms. Gatan foreslés

dérfor fa parkeringsforbud pé béda sidor.
Korbanan, cirka 8 meter klarar ddremot
kortare stopp for pa- och avstigning, i- och
urlastning etc. Parkeringsforbudet medger
detta. Om nodvéndigt kan dven enstaka
parkeringsplatser for rorelsehindrade
anordnas.

Nya bostadshus planeras dven vid
korsningen med Mariedalsvdgen, samt nya
torg pa bada sidor om gatan.

13



Sankt Géransgatan (6ster om Kellgrensgatan)
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ldag

Gatans bredd varierar idag mellan 18-
24 meter. Korbanan ar 11-13 meter
och gangbanorna 2-6 meter. Gatan
tillhor stadens huvudnit och ska klara
utryckningstrafik till sjukhuset. Gatan
trafikeras av buss. Cykelbana finns
idag bara pa ett kortare avsnitt nairmast
Welanders Vig/Stadshagsvagen.

Trafikflodet uppgar till cirka 11000
fordon/dygn (f/d). P4 gatan géller
parkeringsforbud vardagar mellan 9-17.
Parkering &r tilldten under nétter och
helger.

Trad och gronska finns rikligt pa
angransande fastigheter och ett tiotal trad
finns ndrmast Kellgrensgatan. Det gor att
gatan sommartid dr vackert inbdddad i
gronska. Gatan &r annars enkelt utférd med
asfalt pa bade kor- och gangbanor.

Forslag

Sankt Goransgatan forldggs (6ster om Kell-
grensgatan) i nytt ldge intill Sankt Gérans
sjukhusomrade. Hérigenom frigdrs mark
norr om gatan for nya bostéder och omdis-
position av idrottsplatsen. I detaljplanen
breddas gatan till 24 meter. Korbanan
foreslas fa en fortsatt bredd pé drygt elva
meter. Nya cykelbanor och nya tradrader
ger tillsammans med gdngutrymmen sido-
omraden pa ca 6,5 meter. Det &r onskvart
att leda sd mycket dagvatten som mojligt
till tradens véxtbaddar, for att uppna rening
och fordrdjning av vattnet.

Pa delen nidrmast Welanders Vég dr gatan
smalare, ca 18 meter. Har gér det inte att
inrymma trdd och parkering.

Gatan kommer dven fortséttningsvis

att trafikeras av buss till och fran
Stadshagsplan. Den foreslagna

sektionen medger god-tycklig placering
av klackhallplatser i breddade
mobleringszoner (tradrader).

Utanfor héllplatsomradena kan angéring,
parkering, varuforsorjning och mojligen
bussuppstéllning for idrottsplatsen ordnas
pa bada sidor. Det ger ett betydande till-
skott pa parkering och uppstéllning jaimfort
med idag.

Gatans nya ldge, pd mark som idag ligger
inom sjukhusomradet kriver omfattande
ombyggnad och nivanpassningar. Gatu-
ombyggnaden maste dven samordnas med
sjukhusets utveckling. Etapputféranden
kommer bli nédvéndiga for att kunna
vidmakthélla sjukhusets funktioner.

Gatans nya ldge kriaver ocksa ombyggnad
av flera tekniska installationer. Bland
annat berdrs en storre vattenledning, och
en fordelningscentral for fjarrvérme.
Aven ingéngar och ramper till T-banan
vid Kellgrensgatan paverkas. Den ldnga
gangrampen vid Kellgrensgatan ersitts
med hiss.

Gatan fér en gynnsam profil. Den kommer
att luta som mest 1,5 procent.

Lindhagensgatan med parkering/ang6ring, mébleringszon,
cykelbana och gangbana.
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Stadshagens idrottsvdg
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Idag

Stadshagens Idrottsvdg dr en av de gator
inom planomradet som paverkas mest.
Dagens atervindsgata dr ca 12 meter bred
och fungerar for biltrafik framforallt som
forbindelse till idrottsplatsen. Vid entrén
finns idag en véndplan och ett tiotal all-
ménna, avgiftsbelagda parkeringsplatser.
Gatan anvénds dven for varuforsorjning
till punkthuset pa motsatt sida. Fran
vandplanen leder en kortare gangviag med
trappa upp till Stadshagsvégen. Gatan
fungerar, for gdende, darfor som en av

fa ordnade kopplingar mellan nuvarande
bebyggelse pa hojden och dvriga Kungs-
holmen.

Forslag

I detaljplanen flyttas gatan Osterut, ndrmare

punkthuset. Vindplanen och parkeringen
utgér och utrymmet tillfors idrottsplatsen.
Istéllet for vindplanen och géngvigen med
trappa ansluts gatan som ny kor-, gang och

cykelforbindelse till Stadshagsvagen. Det
g0r att den nya gatan blir brant pa delen
nérmast Stadshagsvégen, ca 10 procent.
Det ar samma lutning som idag finns vid
Mariedalsviagen vid Hornsbergs Strand.

Gatan kommer att fa fortsatt viktig
betydelse for idrottsplatsen. En ny entré-
och léktarbyggnad byggs. Mot gatan ldggs
dven in- och utfart till en garageanlaggning
med cirka 350-400 platser.

Den nya gatan blir 11,5 meter. Gdngbanan
mot idrottsplatsen blir 3 meter och géng-
banan pa motsatt sida 2,5 meter. Kérbanan
g0rs 6 meter for att dven klara att hantera
busstrafik till idrottsplatsen. For att klara
hantering och logistik till idrottsplats och
garage behdver gatan ha parkeringsforbud
atminstone under dagtid. Parkering under
natt kan antagligen medges pa en sida av
gatan.
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Mariedalsvdgen
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Idag

Mariedalsvégen ar idag ca 13 meter bred
och har kraftig lutning, néstan tio procent,
nirmast Hornsbergs Strand. Gatan &r
tilldten fardvag for tung trafik, BK2, och
fordon langre &n 12 meter. Gatan trafikeras
av buss och idag ligger en héllplats nira
T-banan pa Sankt Goransgatan. Gatan
anges som huvudstrék i cykelplanen.

Forslag

Gatan breddas till totalt 18 meter och
forses med 1,5 meter breda cykelbanor
kantad av en smal skyddsremsa mot
korbanan. Mot det nya bostadshuset
vid korsningen med Sankt Goransgatan
foreslas hallplats. Har bryts cykelbanan
temporart.

Korbanan gors lika bred som pa Sankt
Goransgatan (vastra delen), 8 meter. Det

01 2 3 4 5m
Skala 1:200 (A4)

medger inte parkering men klarar angdring
och korttidsstopp. Det blir &ven mojligt att
stiga i och ur pa hallplatsen. Gatan foreslés
dérfor fa parkeringsforbud pé béda sidor.

I det nya bostadshuset planeras en ny livs-
medelsbutik. Det kommer att ge tryck pa
att stanna med bil pa bade Mariedalsvédgen
och Sankt Goransgatan. Det blir inte till-
gingligt annat 4dn for pa- och avstigning,
inlastning med mera. Parkeringen till butik
maéste ske i planerat garage eller pa den
intilliggande nya delen av Franzéngatan.

Gatans lutning kommer inte att pdverkas
och den bedoms fa cirka 5000 fordon per

dygn.
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Franzéngatan
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Forslag

Forldngningen av Franzéngatan leder frén
Mariedalsvégen, brant, genom terrdngen
for att ansluta till en ny forldngd del av
Kellgrensgatan. Tillsammans bildar de
bada nya gatuavsnitten en helt ny gatu-
slinga, norr om Sankt Goransgatan.

En ny gang- och cykelvig kommer
koppla ihop Franzéngatans forlangning
med Stadshagsvagen. Det kommer

dven forbéttra kontakten mot hela

véstra Kungsholmen for den befintliga
bebyggelsen pa Stadshagshdjden.

Gatusektionen ges lokalgatans métt med en
total bredd pé 13 meter. Kérbanan gors 7,5
meter. Det medger méte mellan tva bilar
samt utrymme for angoring/parkering pa
en sida, som véxlar beroende pé entrélige.
Géangbanan mot bebyggelsen blir 3,0 meter
och mot naturmarken/parken 2,5 meter.

01 2 3 4 sm
Skala 1:200 (A4)

Planeringen av denna gata 4r svar pa
grund av den stora nivéskillnaden som
ska Overbryggas, ca 15 meter. Samtidigt
ska gatan sa langt det vara mojligt
inordnas mot den virdefulla naturmarken
i nordvést. Det har medfort en lutning pa
over étta procent i denna del, vilket ar
mer dn de fem procent som brukar vara
maxgrans vid planering av nya gator i
Stockholm. Stora lutningar finns dock

pa flera stéllen i ndromrédet, t.ex pa
befintlig del av Kellgrensgatans, sdder
om Sankt Goransgatan. Har ar lutningen
ocksa dver dver atta procent. Annu
brantare &r Mariedalsvigen, norr om
Franzéngatan. Gatan lutar hér tio procent.
(Béde Kellgrensgatan och Mariedalsvidgen
ar busstrafikerade). Trafikflodet har
uppskattats till ca 1000 f/d.

Hojdséttningen av den nya gatan har

gjorts sa att alla hus kan angdras med

bil frén gatuavsnitt som inte lutar mer

an fem procent. Anslutningarna mot
Mariedalsvédgen och Kellgrensgatan lutar
3,5 procent. Nivaforhallandena kommer
medfora stodmur ndrmast Mariedalsvigen
och flera meters schakt vid Kellgrensgatan.
Har kommer den befintliga marken dnda
att helt fordndras genom de nya husen.
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Forlangningen av Kellgrensgatan norr om
Sankt Goransgatan ppnar, tillsammans
med forldngningen av Franzéngatan, upp
for ny bebyggelse pa Stadshagshdjden.
Den nya gatuslingan medfor en ny
koppling mellan befintlig bebyggelse och
ovriga stadsdelar pa vistra Kungsholmen
for gaende och cyklister genom en ny
géng- och cykelvég.

Den nya gatan utgor for biltrafiken en
lokal forbindelse med enda trafikuppgift

pa totalt 17 meter. Tillsmmans med tva
meter bred forgardsmark pa béda sidor

ger det ett gaturum pa 6ver 20 meter. En
tradrad pa gatans vistra sida knyter visuellt
ihop den nya gatudelen med befintlig del
soder om Kellgrensgatan. Det &r onskvart
att leda sd mycket dagvatten som mojligt
till trddens véxtbaddar, for att uppna rening
och fordrojning av vattnet.

Den nya gatudelen far betydligt gynn-
sammare lutning, 3,5 procent, &n den

Parkering/
angoring

att forsorja den nya bebyggelsen. Gatan
bedoms fa lite trafik, cirka 1000 f/d.

Gatan har dock i planen fatt ett bredare

befintliga delen. Det innebér att befintlig
mark kommer att sinkas med som mest
cirka fyra meter.
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L | 3.0 10.0 L 40 L L och mer pékostat uttryck dn en normal
| # 170 (gatumark) A A lokalgata. For att gatan visuellt och
L ’ 1; gestaltningsmassigt ska hénga ihop med

den befintliga delen av Kellgrensgatan
foreslas en bredare sektion med gatumark
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Hornsbergs strand
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Stédmur

Hornsbergs Strand ar idag knappt 12 meter
bred och har en trafik pa ca 5000 f/d.
Korbanan ér cirka sju meter och géngbanan
utmed naturmarken mot berget &r ca 1,5
meter. Pa motsatt sida 16per en kombinerad
gang och cykelbana, knappt tre meter bred.
Stréckan ér idag obebyggd men infarter
finns till ett bergrum, till batklubb

och smébétshamn samt till fastigheten
Mariedal. Gatan ar busstrafikerad. Gatan
har parkeringsfoérbud pa béda sidor.
Tillaten hastighet &r 50 km/h. I cykelplanen
anges strackan som huvudstrak for cykel.

Forslag

I detaljplanen kantas Hornsbergs Strand
av nya punkthus mot héjden. Kérbanan
breddas till 9 meter for att medge utrymme
for bilangdring och viss parkering. Gang-
banan mot bebyggelsen breddas till tre

01 2 3 4 sm
Skala 1:200 (A4)

T —

w,
{

fLJ

meter. Aven ging- och cykelbanan pa
norra sidan breddas. Den delas upp i en del
for gdende 2,5 meter och en lika bred del
for dubbelriktad cykeltrafik. Ytterligare
breddning gors vid Lilla Hornsberg for

att ordna pa- och avstigningsyta for buss,
dven den 2,5 meter. P4 motsatt sida ordnas
héllplats genom att en del av utrymmet for
parkering ersitts av plattform for hallplats.

Nuvarande bevuxna slédnt mot grusplanen
med batupplédgg ersitts pa storre delen av
strackan av stodmur. Muren blir som hogst
fyra meter.

I samband med breddningen justeras gatu-
hdjderna sé att den maximala lutningen blir
fem procent. Totalt blir den nya gatan ca 18
meter. Gatuombyggnaden blir omfattande.

Den nya bebyggelsen bedoms ge ett
tillskott av biltrafik med cirka 1000 f/d.
Lamplig hastighet efter ombyggnad ar 40
km/h.
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&tervéindsgata A och B - Kvartersgator som overfors till det allmdnna gatundtet
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Idag och forslag

Till det allménna gatunitet fors tva tidi-
gare kvartersgator. Det géller tva kortare
angoringsgator vid Electrolux. De kopplar
till Sankt Goransgatan respektive Kellg-
rensgatan och gors allménna for att kunna
forsorja planerade bostadshus samt for att
knyta ihop befintliga gangstrak mellan
Lindhagensgatan och Sankt Goransgatan.
(Se dversikt pa s. 12 med markering av A
och B.)

A, Barnstigen

Oster om Electrolux finns idag ett ca 30
meter brett angéringstorg/-gata. Gatan som
helt ligger pa kvartersmark fungerar som
tillfart till det varumottag som bland annat
forsorjer restaurangen inom Electrolux. Pa
torget finns dven en parkering med cirka
15 platser och ett konstverk som maskerar
en ventilationsanldggning for Electrolux.
Bostdder planeras pa del av torget. Gatan
foreslas i samband med det dverforas till
det allménna gatunitet.

Fran Kellgrensgatan finns idag en tillfart
till garageanldggningar och varumottag
inom Electrolux och kontors- och bostads-
husen inom Kv. Géngaren. Electrolux
planerar for tre hdga bostadshus och en ny
angdringsgata i anslutning till tillfarten.
Gatan, foreslas bli allmén.

De nya gatorna

De nya gatorna kommer alla att bli ca 100
meter langa och fungera som atervindsga-
tor. Det gor att vandplan, 18 meter krivs,
for att klara vindning av sopbil. Korbanor-
na gors 7,5 meter for att klara en dub-
belriktad korbana vid sidan om parkering/
angoring. Gangbana gors tre meter bred.
Forhallanden vid varumottag, vindzoner,
nivéer med mera méste studeras vidare.

2]
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4. Gatans gestaltning

4.1 God gatugestaltning

Allmdnt

Gaturummet ska tillsammans med bebygg-
elsen utgora en vil sammanhéllen helhet.
Den traditionella gatustrukturen med
symmetriskt uppbyggda gator och raka
kantstenar efterstravas sé langt det &r
mdjligt. Utformning av gaturummet ska
ske med hénsyn till befintlig struktur och
karaktér. Gatans siktlinjer och fondmotiv
respekteras.

Sdkerhet och tillgdnglighet

God trafiksékerhet, orienterbarhet, trygg-
het och framkomlighet efterstravas for
samtliga trafikantgrupper. Atgérder for
att uppfylla géillande krav pa tillgénlighet
utformas som en sjalvklar integrerad

del av miljon och anpassade till platsen.
Allméngiltiga, bra 16sningar efterstrivas
och sdrlosningar undviks.

Mablering

Utformning och placering av médbler och
eventuella teknikbyggnader samt material
och farger ska samordnas i gaturummet for
att skapa en god helhetsverkan. Skyltar och
stolpar reduceras och samordnas. Gatu-
mdbler och belysningsstolpar placeras

i mobleringszon om sadan finnes. Om
gatan har trddrader kan dessa utnyttjas for
placering av skyltar och belysningsstolpar.
Se sidan 26 for ytterligare information
géllande moblering.

22

Fdrgsdttning

Stenstadens gaturum préglas av den gra
gatubeldggningen och fasadernas varma
fargskala. Gaturummet innehéller genom
sina skyltfonster och reklamskyltar mycket
farg. Husens socklar har ofta stenimiterade
farger eller natursten. Mot detta star morka,
vertikala linjer som stuprér och stolpar.
Kulorer som anvénds i gaturummet ska
vara vél samordnade och inte dominera. En
vél genomtinkt och samstdmd férgsattning
ar en forutséttning for en attraktiv miljo.

Lindhagensgatan med mébleringszon/skyddszon,
cykelbana och gdngbana.

Lindhagensgatan med cykelbana och plats fér
uteservering ldngs fasad.

Hornsgatan med cykelfélt och angéring/parkering
intill gangbanan samt plats for uteservering.

Hornsgatan med uppdelad cykelbana och gdngbana,
gdngbanan férljer fasadliv och cykelbanan féljer
gatan.
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4.2 Gatan moéter
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. Teckenférklaring
| Gata mot byggnad/anldggning
I Gata mot natur/park
L Gata mot offentligt rum/torg/plats
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4.3 Gata moter natur/park

Mote med sldnt

Slénter kan anvindas for att ta upp niva-
skillnader i de fall det finns forhallandevis
gott om utrymme. Sldnter bor inte goras
brantare 4n 1:3. Branta slénter &r svara att
skota och underhalla pa ett tillfredstdllande
sdtt. Det kan dven vara svart att fa vegetation
att etablera sig. Slénter kan anvéndas som
informella lekytor i form av pulkabackar.

Slanter som ansluter till naturmark utfors
pa ett sa terrdnganpassat sétt som mojligt.
Slénten bor ansluta till omgivningen med
liknade material som de befintliga.

Slanter som ansluter till gestaltade
parkmiljoer kan utforas pa ett mera distinkt,
gestaltat sétt. De ska samordnas med den
anslutande parkens utformning.

Sldnt som ansluter
mot natur fran

. engadng-och
cykelvdg i
Vislanda. Sldnten
har dterstdillts
med dngsfré och
ortpluggplantor.

En anlagd slint
som ansluter till en
park.

24

Mote med graddnger

Gradénger ger ett mera gestaltat uttryck

an slinter. De anvénds foretradesvis i
anslutning till bebyggelse eller rekreations-
ytor som parker och torg. Gradingsteg

kan anvédndas som informella sittplatser
och hojderna kan varieras och anpassas till
topografin. Ett system av gradidnger kan
dven anvandas som léktare/amfiteater och
kan utnyttjas som informella lekytor for
motoriktrining. Gradénger kan vara grona
eller hardgjorda och forses med trad. Det &r
dven mojligt att spara virdefulla befintliga
trdd genom att bygga graddnger runt dessa.
Gradénger med klippt gris anvénds endast
i anslutning till parkmiljéer da dessa ar
skotselintensiva.

Graddinger i grds-
sldnt, Sandgrunds-
parken, Karlstad.

Graddnger och
trappvdg i slédnt,

= Hammarby Sjostad.
En kombination

_ avhdrdgjorda och

| gréna graddinger.

AT

1
e

h
S

Graddnger som
ansluter till park,
med sittbara steg
och trdd, Amster-
dam.
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Mote med mur

Murar anvinds for att ta upp stora niva-
skillnader. Stockholm har en léng tradition
av att anvéinda murar. Ytor i anslutning

till murar i goda solldgen utgor attraktiva
vistelseytor dé de utgér skydd och
ackumulerar vdrme.

Natursten &r det vanligaste murmaterialet i
Stockholm. Pa sidorna 27-28 beskrivs olika
murtyper av natursten mera utforligt.

Pa vissa platser, foretriadesvis i anslutning
till modern bebyggelse ar det mojligt att
anvinda bearbetade betongmurar. Dessa
utformas pa ett vil gestaltat sétt och
samordnas med anslutande byggnader/
utemiljder.

Befintlig stodmur
iStadshagen. |
anslutning till muren
finns en attraktiv
vistelseyta.

e it

Befintlig stodmur
i betong pa Kell-
grensgatan.

Mote med bergskdrning

Pa vissa platser kommer det att bli aktuellt
med bergskérningar. [ de flesta fall ar det
Onskvirt att behalla det naturliga berget.
Detta avgors av bergets kvalitet och ibland
ar detta inte mojligt. Om det naturliga
bergets yta inte kan anvéndas dr det

onskvart att kla berget med beklddnadssten.

Gabioner, nit eller sprutbetong ska inte
anvéndas.

Ofta uppstér en oregelbunden zon mellan
gata och berg. Denna kan anvéndas till
placering av t.ex. belysningsstolpar. Det &r
dven mojligt for dagvatten att infiltrera i
denna yta.

Bergskdrning
1 vid Bdckvégen i
Hdgersten.

Bergskdrning vid
gdngvdg i Nacka
Strand.

Nyndsvdgen.

Bergskdrning vid

" gdng- och cykelvig

i\ och stodmur med
== beklddnadssten, vid
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4.4 Gestaltningselement

Moblering och utrustning

Generell utformning

Gaturum innehéller ocksé utrustning

som inte dr kopplade till trafikfunktioner.
Det &r exempelvis soffor, skripkorgar
och cykelstédll men ocksa stamskydd,
markgaller och urnor. For Stockholm
giller generellt Mobelprogram Stockholm
och for Stadshagen finns det dven
riktlinjer i Nordvdstra Kungsholmen —
Mébleringsprogram for gaturum och Mobelprogram
offentliga platser. Syftet med dessa ar att 10lm 2014
astadkomma en yttre offentlig miljé med
en genomgaende karaktdr samt drift- och
underhallstekniska skél. Dessa handbdcker
ligger som grund for gestaltningen och
projekteringen av gaturummet och dvriga
offentliga milj6er. De anger standard for
val av material, placering, utrustning och
farg.

For gaturummets helhet si har placeringen
och utformningen av mdbler och utrustning
stor betydelse. Generellt bér moblerna
samordnas i grupperingar och placeras

1 gaturummets mdbleringszon eller i
anslutning till knutpunkter.

Avvikelse frén mobelprogram

Pa enskilda platser och torg i Stadshagen
kan man frangé fran moblerings-
programmen for att tydliggora platsens
karaktar och skapa identitet.

Ovriga riktlinjer

Ovriga handbdcker som ger riktlinjer for
utformningen av Stockholms gator och
offentliga milj6 ar; Stockholms stads
Teknisk handbok, Stockholm — en stad
for alla, Cykeln i staden, Stenstadens
gatumiljé — rad och riktlinjer.
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Markbeldggning

Generell utformning for gator

Gaturummens markbelédggning ska ha
som utgangspunkt att utformas enhetligt.
Trafiken i Stockholms innerstadsmiljoer
stéller harda krav pa kvalité och utform-
ning. Beldggningen ska gdras sa gatorna
blir tillgdngliga for alla. Den méste vara
slitstark, enkel att underhélla, passa in i
stadsmiljon och skapa god framkomlighet
for alla trafikgrupper. Med fordel ska
markbeldggningen tydliggora att olika
delar av gatan ér till for olika trafikslag och
forhindra konflikter. En enhetlighet i firg
och material efterstrivas.

En normalgata &r asfalterad, med en
gangbana av gra betongplattor (35x35 cm)
och en kantsten av granit. Cykelbanor ar
normalt ocksa av asfalt och anslutande
parkvégar av asfalt eller stenmjol.
Utforandet av markbeldggning i detalj
finns i Stockholms stads handbdcker.

Generell utformning for platser/torg

I anslutning till gaturummet i Stadshagen
finns platsbildningar och torg. Dessa kan
utformas med material som avviker frén
gatans. Det dr 6nskvirt att platserna ges en
egen identitet. Betong och natursten i olika
kulérer och format kan anvindas.

IR
P SO
[T
v

4 I R TR R

Torsgatan med skyddszon och gangbana av betong-

plattor och cykelbana av asfalt. Férgardsmarken dr
gestaltad men en annan nyans pa betongplattorna.

Dragarbrunnsgatan, Uppsala. Platsbildning mellan
gata och trottoar.
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Murar och trappor

Stockholm har en lang historia att anvianda
sten som byggmaterial for att bemastra
nivaskillnader i form av murar, trappor och
ramper. De tillsammans bidrar starkt till
Stockholms innerstads karaktér, dir man
pa manga platser i staden har 16st nivaskill-
nader genom en trappa eller forstarkt en
sldant med en terrassanldggning.

Murar

De forsta murarna i Stockholm var kall-
murar, stenar staplades pa varandra utan
bruk. I bérjan av 1900-talet borjade man
gora flera mur- och trappkonstruktioner av
stora granitblock. Sedan 1960-talet utfors
ofta hdgre murar av betong. I méanga fall ar
de betongmurarna klddda med ett stenskikt,
sa kallade beklddnadsmurar. De dr vanligt-
vis klddda med granit. Stenséttningsmon-
stret pd dessa murar inspireras ofta av de
dldre murarna.

Stensdttning/ monster

e Kallmur

¢ Kryssmur — oregelbunden spriangsten

e Kvadermur — huggna rektangulédra
stenar

*  Rubbelmur — huggna, rektanguléra
eller kvadratiska murar

*  Blockstensmur — fristaende block

| val av stensort ska man i forsta hand ta
hdnsyn till:

e  Stentyp/stensort

Kuldr, monster och format
Ytbearbetning

Belastning och ndtning

Om stenen kommer att utséittas for
sura vétskor eller tosalter

Trappor

En tappa bor vara létt att nd och dver-
blickbar. Som standard utfors de i granit
enligt Teknisk handbok med riktlinjer fran
Stockholm - en stad for alla och mobler-
ingsprogrammen. Forsta och sista steget i
trappa ska vara i avvikande féarg, kontrast-
markering. Handledaren bor striacka sig 30
cm utanfor trappan bade upptill och nertill.
En trappa bor ha hogst 11 steg, ldngre trap-
por delas upp med minst tvd meter langa
viloplan. Nya trappor bor vara breda nog
for barnvagnsramp.
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Rubbelmur

Blockstensmur

Generella riktlinjer for murar och trappor

®  Mur- trapp- och rampanlaggningar bor
i stil och karaktir samverka.

®  Val av material, placering och pro-
portioner bor goras med hénsyn till
omgivningen.

*  Med fordel viljs sten fran Norden.

Gestaltningsprincipen for murar i Stad-
shagen dr baserad pé en glidande skala fran
de oregelbundna murarna i naturmarken till
de regelbundna murarna i kvarter och vid
gata. I naturmarken ska murarna placeras
med fokus pa att folja landskapet och
topografin medan murarna i stadsmiljon
placeras regelbundet i férhéllande till
stadsmiljon. I parkmarken finner man ett
utryck p&d murar mellan dessa tva skalor
med en strikt placering men med ett utryck
som kan vara oregelbundet.

Gestaltningsprincipen for trappor foljer
samma riktlinje. I naturmarken ska de
placeras i samspel med naturen och folja
topografin och landskapet. I parkmark ska
de placeras for att gynna framkomligheten
och pa kvartersmark for att samspela med
stadsmiljon.

Mote med naturmark

¢ Oregelbundet uttryck (Kallmur, Kryss-
mur).

®  Placeras med fokus pa att samspela
med topografin och landskapet.

Befintlig trappa i Stadshagen som féljer landskapet/
bergvdggen.

Kallmur placerad for att skapa en gangvdg ldngs med
en bergvigg.
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Mote med park

*  Oregelbundet till regelbundet uttryck
(Kryssmur, Rubbelmur).

®  Placeras med fokus pa att skapa god
parkmiljé med exempelvis god fram-
komlighet och platsbildning.

Befintlig kryssmur i Stadshagen som tar upp nivaskill-
naden och skapar en plats.

Befintlig rubbelmur i Stadshagen vid parkstrak norr om
Lindhagensterrassen.
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Mote med gatutum/kvartersmark/hus

*  Mur med regelbundet uttryck (Rubbel-
mur, Blockstensmur, Kvadermur).

®  Placeras med fokus pa att samspela
med stadsmiljon.

Befintlig trappa i Stadshagen. Befintlig rubbelmur i Stadshagen vid Sankt Gérans- Kvadermur och ramp.
gatan.

Stédmur, trappa och ramp skapar forbindelse mellan Kvadermur som tar upp nivaskillnader mellan tva Stédmur av betong skiljer Kellgrensgatan fran
busshdllplatsen/vigen och bostadsomrddet i Midsom- bostadshus och skapar terrasser. kvartersmarken, Stadshagen.

markransen. Det ger dven utrymme f6r en plats med

tva bdnkar.
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Trad

Gaturummets trdad

Trad i gatumiljo har sedan ldnge anvénts
i staden som gestaltningselement for
esplanader och allégator. I centrala Stock-
holm finns en befintlig och medveten
struktur av trdd som tillsammans bildar
langa sammanhéngande grona strak och
som kopplar samman parker med gron-
omréden. Gator med tridplanteringar ar
en del av stadens struktur och de gynnar
miljon, klimatet och spridningen av arter.
Stockholm har en triadplan for innerstaden
och en handbok for hur trdd ska planteras
och skotas i staden, Vixtbdddar i Stock-
holm stad — En handbok. Moderna véxt-
biddar skapar forutsattningar for att ta
hand om dagvattnet lokalt.

Allménna krav pa trad i gatumiljo &r att
de ska vara taliga for luftfororeningar
och torka samt vara taliga for vigsalter.
offentliga miljéer &r det ocksa bra att inte
plantera trid som framkallar allergi. Vid
nyplantering av trid kan man anvénda
arter som &r karaktaristiska for omréadet.
Artvalet styrs dven av gatans bredd,
karaktédr och markforhéllanden. Lind

far enbart planteras pa Lindhagensgatan
som dess karaktdrstrad. Pa Franzéngatan

finns Robinia, Robinia pseudoacacia,
och pa Kellgrensgatan dubbelblommande
korsbar, Prunus avium 'Plena’. Pa Sankt
Goransgatan har man tidigare planterat
Turkisk tradhassel, Corylus Colurna.
Annars gors art val i samrad med Stock-
holm stad.

Planteringen av gatutrdd gors med skelett-
jord enligt handbok med en volym pé minst
15 m3. Triaden ska vara av en storlek med
stamomfang med minst 25-30 cm. Traden
bor sta pa ett avstand fran fasaden att de
inte behdver beskéras, vilket i normala fall
ar minst 7 meter fran fasad och for smal-
kroniga trid minst 4 meter.

Trdd pd torg/plats

Trad i staden som planters pa en plats

eller ett torg (i anslutning till gatan) har
mojligheten att ge platsen mer karaktir
och identitet. Med detta foreslas att man pa
platser och torg i Stadshagen avviker fran
gatans art val och planterar platsspecifika
trad.

Befintlig turkisk trdadhassel pa
Sankt Géransgatan.

Turkisk trddhassel som tréd- Franzéngatan med robinia.
rad bakom busshallplatser pa

Uppsala Centralstation.

Exempel pa salttaliga tréd: Exempel pa trédd som klarar

e Lonn fororenad luft:

e Ask e Lind e Ask

* Ek e Lonn e Al

¢ Fagelbar ¢ Ek s Bjork
e Al e Hagtorn
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Belysning

Gaturummets belysning

Staden ska belysas s& gangtrafikanter och
cyklister kénner sig trygga och sa att alla
har god framkomlighet. En enkel och
orienterbar miljo Okar trafiksdkerheten.
Nordvistra Kungsholmens ljusséttning
skall goras enhetligt och ska anpassas till
karaktdren pa gatan. Effektbelysning kan
anvindas for att forstarka platser eller
speciella foremal som ett hus, ett konstverk
eller ett trad. Armaturer ska i gaturummet
placeras i mobleringszonen, om sadan
finns. Se Nordvistra Kungsholmen — Mé-
bleringsprogram for gaturum och offent-
liga platser tor mer detaljer om belysning.

Belysningsprinciper

I senare skede utreds vilken belysning-
sprincip som &r aktuell for respektive
gata. Det finns tre mojliga grundprinciper;
fasadinfist, stolpar placerade mot fasad
och stolpar placerade mot kantsten. Se
principskisser.
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&
Fasadinfdst belysning
Inga stolpar behdvs med principen bygger pa

att det finns byggnader att fasta belysningen i.

Avtal krdvs med respektive fastighet.

i_‘;\
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Belysning placerad mot fasad

Belysning placeras sa néra fasad som mgjligt.

Samordning krévs med arkitekterna som
utformar byggnader intill gata for att undvika
bldndning inne i husen.

1)

Belysning placerad mot kantsten
Belysning placeras i samma linje som trafik-
skyltar. Om det finns mobleringszon/trddrad
placeras stolpen i denna. Det finns en risk att
stolpar blir pdkorda av fordon.

Armatur Horizon IV ldngs med Lindhagensgatan.

Armatur Horizon IV.

Armatur Kali.

Armatur Kali.

Effektbelysning av trdd.
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