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BAKGRUND

Planomrade

Syftet med detta dokument &r att redogéra féren langsiktigt
hallbar trafiklosning for samtliga trafikslag inom, och
omedelbar nirhet till, detaljplaneomradet.

Planomradet ligger i sddra Stockholm, strax utanfér
innerstadssnittet vid Liljeholmsbron, och ingar i program
for utvecklingsomradet Liljeholmen. Omkring 1000
ligenheter och 215 000 kvm verksamheter planeras
inom detaljplanecmradet. Sjovikskajen och den tio &r
gamla bebyggelsen i Arstadal angrinsar till omradet.
Lilieholmstorget med kollektivtrafik och handel ligger ett
par hundra meter bort pa den andra sidan Sodertéljeviagen.

vy {seARCH/Rotstein)
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KONCEPT

Vision om stadsmassighet

Malbilden for detaljplaneomradet ar att skapa en levande
stadsdel for manniskan att vistas och rora sig i. Befintlig och
ny bebyggelse kommer att innehalla sdval bostader som
kommersiella verksamheter i form av kontor, restauranger
och forskolor. Offentliga entréer vander sig ut mot gatan for
att fungera inbjudande mot besokare, och for att samspela
med livet pa gatan utanfor.

Stadsdelen &r dven en del av ett attraktivt gangstrdk langs
med kajen som l6per kring Arstaviken, och innehaller flera
viktiga publika motespunkter.

Mojligheter till moten, samliv i stadsmiljon och god
tillganglighet till omradets speciella kvalitéer, ger
forutsattningar for att uppnad visionen om att flytta
innerstadssnittet och skapa en mer levande stadsdel. Detta
uppnas genom att sdkerstdlla att samtliga gator upplevs
attraktiva och tillgangliga for alla.

Planeringeniomradet utgarfran entrafikhierarki dargaende
och cyklister prioriteras hogst, darefter leveranser och sist
privata biltransporter. Stadsrummen ska upplevas attraktiva
och trygga och detta syns i den fysiska miljon genom ett
system med gangfartsgator dar samtliga trafikslag ror sig pa
samma villkor.

vintervy fran parallelluppdrag(seARCH)

Princip for gatustruktur

Inom detaljplaneomradet regleras samtliga lokalgator som
gangfartsomrade. Denna reglering mojliggor en gestaltning
som signalerar att olika trafikantgrupper delar pd samma
offentliga utrymme. Dettagemensamma golv, gatan, gynnar
saval boendes, besdkandes och arbetandes tillganglighet
inom omradet. Alla lokalgator hanterar dubbelriktad trafik
med undantag for gata 6 som &r enkelriktad.

Ett motiv for att etablera gdngfartsomrade pa samtliga
gator dr att det ror sig manga oskyddade trafikanter inom
omradet. Rorelser genereras bland annat genom entréers
placering och omradets malpunkter samt kopplingar till
narliggande omraden. | Marievik finns entréer langs med
nastan samtliga fasader, vilket gor att forflyttningar sker
kors och tvars dver gatorna.

For att ytterligare forbattra tillgangligheten for gdende och
cyklister i omradet samlas vissa trafikala funktioner sasom
parkeringsinfarter och lastplatser pa ett fatal gator.

Barn, aldre och personer med funktionsvariationer ses som
dimensionerande trafikanter med specifika behov och
formagor. Utformningen av gaturummen anpassas sa att
dessa behov tillgodoses.

Langskajstraketrorsiggaendeoch cyklisterpaengemensam
yta. All motorfordonstrafik ar forbjuden och genom fysiska
hinder undviks att fordon kommer ut pa kajen. Straket
utgdr en viktig nord-sydlig koppling genom omradet
och anvénds av gdende och cyklister som ror sig mellan
Marievik och S6dermalm via gang- och cykelkopplingen till
Liljeholmsbron, men dven av personer som ror sig genom
Marievik langs Arstavikens sddra strand. Kajen &r ocksa ett
viktigt vistelsestrak dar manga flandrer ror sig utan att de ar
pa vég till ndgon sarskild malpunkt.

5.3

Buteljgatan ingar ej i planomradet, men finns med i
kartmaterialet for att fortydliga omradets trafiksituation.

Gatustruktur
emm» Gata
Gangfartsomrade
Kajstrak

Gang- och
cykelkoppling
Gangbana
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KONCEPT

Koncept for gestaltning

Gangfartsomraden  innebar att det traditionella
gaturummets gestaltningselement, till exempel kantstod,
skyltar och vdgmarkeringar behdver omprovas. |
stallet maste andra satt, sdsom val av markbeldggning,
moblering och ljussattning understodja trafikrorelser och
vistelseaktiviteter. Hur mycket vdgledande atgdrder som
behovs varierar beroende pa platsens eller strakets funktion
och karaktar.

For personer med funktionsvariationer ar den vdgledande
gestaltningen extra viktig. Ldngs alla gator placeras en
mobleringszon for att sdkerstélla att en fredad yta finns
narmast fasaden pa den ena sidan gatan. Personer med
funktions- eller synnedséttning kan rora sig langs dessa strak
utan att behdva samsas om utrymmet med fordonstrafiken.
Korsningar, garageinfarter och lastkajer markeras med
kontrasterande och taktila varningsplattor.

gangfartsomrade (Equator)
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Huvudmannaskap for gator och kaj

Flertalet gator och offentliga ytor inom planomradet
ges kommunalt huvudmannaskap. Ett sammanhallet
huvudmannaskap for gator, parker och kaj bidrar till en
enhetlig ambitionsniva i sdval gestaltning som skotsel. Ett
overgripande ansvar for drift och underhall sdkerstaller
funktionen och utseendet i gaturummet. Pa langre sikt ar
ett kommunalt huvudmannaskap dven en garant for att en
overgripande stadsstrukturiomradet Marievik - Lilieholmen
kan uppnas.

Gata 1 mellan M25 och M28 planldggs som kvartersmark
eftersom den inte uppfyller stadens krav pa allman gata
avseende utrymmen fér vandning med stérre fordon. Aven
glashuset pa fastighet M15 planldaggs som kvartersmark.

Huvudmannaskapet for respektive gata paverkar inte
trafikflodena eftersom alla gator tillater allman trafik.

anvisningsmaérke fér gangfartsomrade

5.3

Huvudmannaskap
@ Allmén gata

emmw  Kvartersmark
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for gestaltningen signalerar att det &r olika trafikanter som

delar pa samma offentliga utrymme.
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5.3

KORSNING

Utformning

| korsningar upphor mobleringszonerna for att ge utrymme
for svangande fordon och underlatta fardvagen for gaende
och cyklister. Korsningar tydliggérs med kontrasterande
och taktila varningsplattor ddar mobleringszonen och den
fredade gdngytan upphér. Aven ledstraken upphdor fér

att uppmarksamma personer med synnedséttning pa att
gaturummet férandras. Markbeldaggningen i korsningar ar
av samma sort som gator och gangytor for att tydliggora
gangfartsomradets utbredning.

Sooo| Varningsyta - Taktil yta, Kupalplatta
o

4 \

1 —— T T T ——
Géng Karbana Mobleringszon/  Ledstrik
/lastzon lastzon Taktil yta

sinusplatta

korsning plan

gangfartsomrade
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KAJSTRAK

Utformning

Kajstraket utformas som en yta dar gaende och cyklister
kan samsas om utrymmet. Anslutande gang- och
cykelkopplingar leds in pa kajstraket pa ett satt sa att
trafikanterna uppmarksammas pa att de delar yta. Ledstrak
anlaggs for att underlatta for personer med synnedsattning
och hinder i form av stolpar, héjdskillnader och méblering
undviks sa langt det ar mojligt.

For att undvika konflikter mellan gdende och cyklister och
for att astadkomma god trafiksdkerhet, framkomlighet och
trygghet for alla som vistas och ror sig langs kajen anser vi
att en separat cykelbana bor anldaggas. Det ar da viktigt att
utformning och materialval bidrar till att kajens kvalitéer
som vistelsestrak bevaras.

5.3

Battrafik

Vid en framtida utveckling av battrafiken i Stockholm kan
Marievik komma att trafikeras av batar i linjetrafik. Det ar
darfor viktigt att utformningen av kajen och kajstraket inte
hindrar en sadan utveckling.

battrafik (Kenneth Hellman/Waxholmsbolaget)

kajperspektiv (Andersson Jonsson landskapsarkitekter,
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FORUTSATTNINGAR FOR OLIKA TRAFIKSLAG

Gangtrafik

Gaende ror sig frittinom gangfartsomradet, bade pa ytor dar
cykel- och fordonstrafik ar tilldten och i separata gangstrak.
Mojligheten att rora sig overallt skapar gena gangvagar
och ger gaende prioritet i alla gaturum. Kopplingen mellan
Lilieholmen och samtliga tvargaende gator ut mot kajen,
ar viktig for att ge god tillganglighet genom omradet och
ner till kajen. Sarskilt viktigt ar gangstraket mellan M24
och M25 da detta strak kanaliserar fotgangarflédet mellan
Lilieholmen och Sjévikstorget och vidare lings Arstaviken.

En ny gang- och cykelkoppling skapas fran Liljeholmsbron
och ner till den norra delen av detaljplaneomradet, vid
fastigheten M15. Kopplingen utgérs av en bro mellan
Lilieholmsbron och fasaden i den nordvastra huskroppen pa
fastigheten. Gang- och cykelkopplingen gar i en ramp inne
i fasaden och landar pa gatuniva i hojd med in- och utfarten
till fastigheten M15. Den nya kopplingen underlattar for
gaende som ror sig mellan Marievik och Sédermalm da
fardvagen forkortas och forenklas i jamforelse med den
trapp upp till Lilieholmsbron som finns idag.

.
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Cykeltrafik

Cyklister ror sig frittinom gangfartsomradet, pa ytor avsedda
for cykel- och fordonstrafik. Hastigheten ska anpassas till de
gaendes villkor.

Den nya kopplingen mellan Liljeholmsbron och
detaljplaneomradet underlattar for cyklister som ror sig
mellan Marievik och Sédermalm da fardvagen forkortas
avsevart i jamforelse med dagens alternativ.

Tvargdende rorelser genom omrddet gar fran kajen till
Arstaingsvigen, med fortsatt koppling mot Lilieholmen
och Sodertaljevagen. Sarskilt viktig i det avseendet ar gatan
mellan M26 och M27 samt M25 och M28 da detta strak
samlar cykelflodet mellan Sodertdljevdagen och Marievik
och vidare lings Arstaviken. Innan den nya kopplingen
mellan Liljeholmsbron och detaljplaneomradet anldaggs
kommer detta strdk vara den viktigaste tvdrgdende
kopplingen. Sédertéljevéagen ligger utanfér omradet men
ar det viktigaste cykelstraket in mot och séderut.

cykelparkering

5.3

”| Trafikrérelser

Cykel

Cykel pa ramp
Huvudstrak i
cykelplan
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FORUTSATTNINGAR FOR OLIKA TRAFIKSLAG

Biltrafik

Arstaangsviagen och Sjoviksvagen ingér i Dbiltrafikens
huvudnat och haren uppsamlande funktion till de lokalgator
som finns inom omradet. Det korbara gatundtet inom
omradet regleras som gangfartsomrade, dar en hastighet
pa 6-7 km/tim &r tilldten. Atersokning till Arstaingsvigen
och Sjoviksvagen sker genom kvartersstrukturen. | omradet
finns fyra atervandsgator dar vandning sker pa vandplaner
dimensionerade for fardtjanstbilar och mindre lastbilar.
Storre fordon kan inte trafikera dessa gator utan att
backvanda men kvartersstrukturen mojliggor atersdkning
till Arstadngsvagen.

Trafikflodena inom omradet utgors i huvudsak av trafik pa
vdg till och fran parkeringsgaragen och ar koncentrerade
till vardagsmorgnar och eftermiddagar. Det bedéms inte
foreligga nagot framkomlighetsproblem &ven om det
stundtals kan uppkomma lattare kobildning vid infarter
till parkeringsgarage och vid utfarter till Arstadngsvagen.
Hastighetsbegransningen i gangfartsomradet bedéms inte
paverka framkomligheten som helhet eftersom avstanden
fran Arstadngsvagen till garagen &r korta, som langst ca 150
meter.

Trafikrorelser
——— Motorfordon

= = Tillgénglig angéring
. Vandplan

5.3

Utryckningstrafik

Ambulans ska kunna angora inom 10 meter fran samtliga
entréer. Alla korbara ytor dimensioneras for brandbil.
Gangytor och torg ska kunna anvdndas vid utryckning
och ska klara ett axeltryck pa 100 kN. Kajstraket maste
dimensioneras sa att utryckningsfordon kan stdllas upp pa
kajen vid behov. Minsta fria hojd langs korbara ytor ska vara
4 meter inom hela omradet.

biltrafik
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FORUTSATTNINGAR FOR OLIKA TRAFIKSLAG

Kollektivtrafik

Omradet ar mycket val kollektivtrafikforsorjt med ett kort -/ Homstull

Tunnelbana

avstand till Liljeholmstorget, som ar en kollektivtrafiknod
med omstigning mellan Tvdrbanan och Tunnelbanans
roda linje. Det totala av- och pastigandet, med samtliga
trafikslag inrdknade, ar under ett vardagsdygn strax
Over 100 000 personer vid Liljeholmen. | Hornstull finns
tunnelbanans réda linje samt en mangd stadsbussar. Langs
Sodertaljevdagen finns hallplats for bussar mot bland annat
Sodertdlje och Farsta. Langs Sjoviksvdgen finns linje 160
som gar mellan Liljeholmen och Gullmarsplan.

- Linje 151, 153,
Linje 77,151,153, Y/ SUYAR
190,191, 192, 726, WY
74,745 gy

74

~
Lilieholmen
Tunnelbana/Tvérbana a7,

Kollektivtrafik

& = Busshallplats
§ Linje 143,160

tunnelbana
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ANGORING OCH PARKERING

Angoring

Samtliga byggnaderinom omradet ar tillgdngliga att angora
med bil och fardtjanst pa ett avstand av maximalt 10 meter
fran entré. De flesta huvudentréer gar att angdra inom 10
meter, men huvudentrén pa byggnad M23 som vetter mot
vattnet, ligger pa ett avstand av 25 meter. Byggnaden har
anda god tillganglighet med angoring till en sidoentré
inom 10 meter. Angoring till entréer placeras pa gatumark
i form av fickor/slapp i mdbleringszoner och paverkar
inte framkomligheten ldngs gatorna. Lutningen mellan
angoringsplats och entré dverstiger aldrig 5 %.

Angoring till byggnader pa fastigheten M15 sker via en
enkelriktad gangfartsgata. In- och utfart sker via lokalgata 4
mellan M15 och M22 samt Arstadngsvigen.

N

.

Angdring
B Garageinfart/utfart
»> Entré

Trafikrorelser
——— Motorfordon

= = Tillgénglig angéring
. Vandplan

5.3

Cykelparkering

Omradets lage i staden skapar goda mojligheter for ett
hogt kollektivtrafikresande samt en hdg andel gdende
och cyklister. Forbattrad tillganglighet okar attraktiviteten
och ddrmed potentialen att utvidga innerstaden. Detta
kan paverka bilinnehavet och sdledes behovet av
parkeringsplatser. Boendes mgjlighet att ansluta sig till
bilpooler istdllet for eget bildgande kan ytterligare bidra
till ett lagre behov av parkeringsplatser. Ambitionen &r
att parkeringstal for bil och cykel ges en rimlig niva som
kommer fungera i omradet 6ver tid, bade vad galler det
faktiska behovet samt vad som ar fysiskt mojligt.

/' Det forvantade hdga cykelanvandandet gor det viktigt att

mota behovetav cykelparkering. Annarsfinnsrisken att gator
och offentligaytor belamras med oordnade parkerade cyklar.
Parkeringstal forcykel harsattstill 2,5 cykelparkeringsplatser/
lagenhet, 0,4 cykelparkeringsplatser/anstdlld eller 16
cykelparkeringsplatser/1000 m2 BTA for kontorslokaler.
Cykelparkeringar ordnas bade pa kvartersmark och i
mobleringszoner ldngs gatorna i omradet.

For att framja ett hogt anvandande av cykel skall
cykelparkeringar vara tillgangliga och enkla att anvanda.
Cykelparkeringar i nya bostadskvarter tillskapas i
parkeringsgarage som ar lattillgangliga och nas via
markplan. Det ska finnas automatisk dorréppning och
cykelstallen ska vara utformade sa att det finns mojlighet
att lasa fast ramen. Pa gatumark placeras cykelparkeringar
i mobleringszoner, sa nara entréer som mojligt. Cykelstallen
utformas med ramlas, forslagsvis Stockholms stads
standardcykelstall "Urban”. Minst halften av parkeringarna
bor vara placerade under tak. Behovet av cykelparkeringar i
befintliga fastigheter [6ses framst pa gatumark.

MARIEVIK . SWECO TRANSPORTSYSTEM & ANDERSSON JONSSON LANDSKAPSARKITEKTER. 151027



yggnadskontor - 2015-11-23, Dnr 2010-14465

ANGORING OCH PARKERING

Bilparkering

Bilparkeringstal for bostader och kommersiella ytor inom
detaljplaneomradet har satts till 0,5 bilplatser/ldagenhet
samt till 8 bilplatser/1000 kvm BTA foér kontorslokaler.
Parkering ordnas pa kvartersmark i parkeringsgarage under
mark.

Ett antal parkeringsplatser for bilpool ordnas pa gatumark
vid M15 for att synliggéra mojligheten att ansluta sig till en
bilpoolistallet for att dga en egen bil. Ambitionen dr ocksa att
ytterligare bilpoolsplatser kan tillskapas i parkeringsgarage
pa kvartersmark.

Ingen besoksparkering anordnas pa gatumark i omradet.
Parkeringsbehovet for besdkande hanteras istallet inom
bilparkeringstalet for ldagenheter och kontorslokaler.
Det aligger respektive fastighetsdagare att tillhandahalla
tillrackligt antal parkeringsplatser fér besdokande.

| nérheten av detaljplaneomradet, pa den vastra sidan
Sodertdljevdagen, finns ett storre antal parkeringsplatser
som ocksa kan nyttjas av besokande. Bl.a. finns 900
parkeringsplatser i parkeringsgarage vid Liljeholmstorget,
vilket ligger omkring 300 meter gangvdg fran
detaljplaneomradet.

| omrddet planeras for etablering av ett antal forskolor.
Ingen sarskild bilparkeringslésning ordnas for dessa
verksamheter utan ambitionen ar att féraldrarna kan hamta
och lamna sina barn med kollektiva fairdmedel, med cykel

Varuleveranser och avfall

Angoring for leveranser har i mojligaste man samlats till ett
fatalgatoriomradet.Omradetsframtidafunktionerforvantas
framst krava distribution fran mindre varutransporter.

Inom gangfartsomradet tillskapas lastzoner, avsedda for
distribution av varor. Lastzoner placeras som uppehall i
mobleringszoner och sa nara leveransentréer som majligt,
for att skapa en god arbetsmiljé. Backande rorelser kan
undvikas och de fredade gadngbanorna kan hallas fria fran
parkerade fordon.

Hamtning av avfall sker vid respektive fastighet. For den
nya bostadsfastigheten M22 inrattas nya miljorum och
for fastighet M15 sker avfallshanteringen troligen med en
kombination av miljérum och sopsugssystem. For befintliga
fastigheter i omradet sker hamtning av avfall vid lastkajer
och entréer sasom idag.

Inkom till Stockholms stadsb

N

Angdring
B Garageinfart/utfart
> Entré

eller till fots. Om det uppstar parkeringsproblem under
morgon och eftermiddag kan regleringen for befintlig
kantstensparkering lings Arstaingsvidgen andras frén 2
timmar till 15 eller 30 minuter for att prioritera hamta- och
[dmnatrafik.

gangfartsomrade

Trafikrorelser
——— Motorfordon

= = Tillgénglig angéring
. Vandplan
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