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Sammanfattning

Brandkonsulten AB har pa uppdrag av Skanska AB och Betongindustri AB genomférten
riskbedémning fér omradet Martensdal 6 & 10 i Stockholm med avseende pa ny detalj-
plan, respektive bygglovsarende. Denna andra version av riskbedémningen har upprit-
tats med anledning av synpunkter framférda av Betongindustri AB och Skanska AB och
avser primart dndrad beskrivning av betongindustrin samt fler risker férknippade med
sjdlva betongindustrin.

Fér omradet mellan Hammarby Allé, Hammarbybacken och Hammarbyviagen, kallat
Martensdal 6 avser Skanska AB att ta fram en ny detaljplan som ska omfatta kontors-
verksamhet, vilket avser ena delen av detta projekt. [ den hégsta byggnaden planeras en
restaurang gverst.

Betongindustri AB avser att uppféra en kontorsbyggnad pa Martensdal 10 i anslutning
till Hammarby Allé, vilket omfattar den andra delen av detta projekt.

Inom och i direkt anslutning till Martensdal 6 & 10 finns ett flertal riskobjekt att ta han-
syn till i riskbedémningen, samt sekundéra farligt godsleder vilka utgdrs av Hammarby-
vagen, Hammarby Allé samt Hammarbybacken. Riskobjekten utgérs bl a av gasbland-
ningsstation/fordonsgasanldggning (den senare dr en kommande anldggning), Hammar-
byverket, stillverk, betongindustri och bussdepa (planerad).

Denna rapport omfattar dven en ny skolbyggnad/skolgard i anslutning till Fryshuset
samt en ny skateboardhall. Befintlig skateboardhall rivs och ersitts med en ny.

Riskbedémningen syftar till att identifiera och vardera risker och vid behov presentera
forslag pa riskreducerande atgirder, vilka innebir en fér &ndamalet acceptabel riskniva.

Underlag for riskbedémningen har bland annat varit platsbesék pa omradet, méten med
uppdragsgivare och arkitekter samt tidigare upprittade riskanalyser fér ndiromradet
vilka avser den planerade bussdepan och gasanldggningen som omfattar gasblandnings-
station och fordonsgasanlaggning.

Brandkonsulten AB har fran tidigare upprittade analyser anvént sig av delar av inne-
hallen, t ex resultat och bedémningar, som Brandkonsulten AB bedémt som rimliga.

Med utgangspunkt fran den genomférda riskinventeringen bedémdes f6ljande riskkillor
erfordra analyser med avseende pa riskuppskattning och vardering:

e Brand i Hammarbyverket.
e Brand och explosion av metan i bussdepan.

e Brand och explosion av metan i gasblandningsstationen/fordonsgasanldggningen
samt brand i stillverk.

e Brand och explosion samt utsldpp av giftig gas till féljd av farligt godsolycka pa de
sekundira farligt godslederna runt omradet.

e Brand, tryckkérlsexplosion samt dammexplosion i betongindustrin.
e Brand i transportbandet for ballast tillhérande betongindustrin.

e Brandi stéllverk.

e Ursparning pa tvirbanan.

e Pakérning av byggnad med tung trafik.
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Slutsats Martensdal 10

Brandkonsulten AB:s bedémning ar att kontorsbyggnaden pa Martensdal 10 kan upp-
féras med hansyn till féreslagna riskreducerande atgirder som delvis avser den
planerade fordonsgasanliaggningen. Enligt gdllande myndighetkrav far cisterner med
brandfarlig gas (10-100 m?®) placeras 12,5 m fran byggnad i allméinhet (utom anligg-
ning) om cisternen/byggnad med cistern utférs i lagst brandteknisk klass EI 60.

Da fordonsgasanliggningen i framtiden uppférs ska ett avstand pa 12,5 m uppfyllas
mellan byggnaderna och dessutom ska de av Sweco féreslagna riskreducerande at-
garderna vidtas, vilka ska visa att risknivan ar acceptabel.

Med hansyn till risken fér farligt godsolycka med ammoniakutslapp ska tilluft till bygg-
naden pa Martensdal 10 ej tas fran Hammarby Allés sida.

Genom att skapa brandtekniska avskiljningar fér byggnadsdelar i kontorsbyggnaden
som helt vetter mot transportbandet bedéms sannolikheten som lag att brandspridning
ska ske till kontorsbyggnaden fran transportbandet.

Genom att vidare skapa brandtekniska avskiljningar for byggnadsdelar som omgirdar
parkerade bilar under del av byggnaden bedéms sannolikheten som mycket 1ag att
brandspridning ska ske till kontorsbyggnaden vid fordonsbrand. Sannolikheten att en
fordonsbrand 6ver huvud taget ska intraffa bedéms som mycket 1ag. Dessutom finns det
inga restriktioner enligt Boverkets byggregler avseende parkering av fordon i anslutning
till byggnader.

Slutsats Martensdal 6

Brandkonsulten AB:s bedémning ar att kontorsbyggnaderna pa Martensdal 6 kan upp-
féras med hansyn till riskreducerande atgirder, vilka delvis dock kriver vidare utred-
ning i en detaljerad riskanalys. Med hinsyn till risken f6r farligt godsolycka med ammo-
niakutsldpp pad Hammarby Allé och Hammarbybacken ska tilluft till byggnaderna pa
Martensdal 6 ej tas frAn Hammarby Allés, respektive Hammarbybackens sida. Vid ut-
formning av omradet och dess vigar ska beaktning av féremal som kan ge punkterings-
och skarskador vid pakérning ske. For att reducera risken for att ett tungt fordon kér in i
kontorsfasaderna langs med Hammarbybacken och Hammarbyvigen ska skydd mot
avakning skapas.

En detaljerad analys avseende paverkan pa personer som vistas utomhus vid ett ammo-

niakldckage fran ett tankfordon ska utféras. Denna analys skulle eventuellt kunna pavisa
att ingen stadigvarande vistelse (exempelvis uteservering) accepteras utomhus i anslut-

ning till Hammarby Allé eller Hammarbybacken.

En detaljerad analys avseende risker ska upprittas avseende konsekvensen for att per-
soner som vistas i kontorsbyggnaderna utmed Hammarbyvigen utsitts fér ej acceptabla
risknivaer pa grund av en pélbrand som uppkommit till féljd av en farligt godsolycka.
Analysen ska visa om f6ljande atgirder kravs eller inte:

e  Om kontorsbyggnaderna behéver utféras med obrannbara fasader. Fonster- och
glaspartier som vetter Hammarbyvigen (dven kortsidor) behéver eventuellt utféras
i brandteknisk klass.

e  Om utrymning fran kontorsbyggnaderna maste kunna ske mot den sida som ej vet-
ter mot Hammarbyvigen pa behérigt avstand fran eventuell olycka.

e  Om skydd kravs mellan vigen och kontorsbyggnaderna for att hindra att eventuell
brandfarliga vatska vid 1dckage ansamlas intill fasaderna.

Gallande restaurangen som avses placeras dverst i ena kontorsbyggnaden ser Brandkon-
sulten AB inga sarskilda risker som maste beaktas i detaljplanearbetet med hinsyn till
riskobjekten i niromradet.

Martensdal 6 & 10, Ny detaljplan/bygglovsarende, Riskbeddomning - Version 2
2012-08-15

6 (40)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2013-02-18, Dnr 2012-02448

brandkonsulten ab

7 (40)

Slutsats ny skolbyggnad

Brandkonsulten AB:s bedéomning ar att skolbyggnaden kan uppféras med hansyn till
riskreducerande atgarder, vilka dock kraver utredning i en detaljerad riskanalys.

Analysen ska visa om f6ljande atgirder kravs eller inte:

e  Om skolbyggnaden behéver utféras med obrannbara fasader. Fénster- och glas-
partier som vetter mot Hammarbyvagen behéver eventuellt utféras i brandteknisk
klass.

e Om utrymning fran skolbyggnaden maste kunna ske mot den sida som ej vetter mot
Hammarbyvagen pa behérigt avstand fran eventuell olycka.

e  Om skydd kravs mellan vigen och byggnaden f6r att hindra att eventuell brandfar-
liga vitska vid lackage rinner mot skolbyggnaden (skolbyggnaden ligger ca5 m
lagre an Hammarbyvigen).

Slutsats skateboardhall

Brandkonsulten AB ser inga risker avseende skateboardhallen som behéver utredas i
denna rapport som avser detaljplanearbetet.
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1 Inledning

Brandkonsulten AB har pa uppdrag av Skanska AB och Betongindustri AB genomfort en
riskbedomning for omradet Martensdal 6 & 10 i Stockholm med avseende pa ny detalj-
plan, respektive bygglovsarende.

[ f6ljande avsnitt ges en beskrivning av projektet dar bakgrund, syfte, mal etc redovisas.

1.1 Bakgrund

For omradet mellan Hammarby Allé, Hammarbybacken och Hammarbyviagen, kallat
Martensdal 6 avser Skanska AB att ta fram en ny detaljplan som ska omfatta kontors-
verksamhet, vilket omfattar ena delen av detta projekt. Betongindustri AB avser att upp-
fora en kontorsbyggnad pa Martensdal 10 i anslutning till Hammarby Allé vilket om-
fattar den andra delen av detta projekt. For Martensdal 10 finns en befintlig detaljplan
med Diarenr 2001-04840. Nar detaljplanen vann laga kraft, 2002-09-19 utgjorde tomten
Martensdal 6. En ny fastighetsindelning har skett sedan dess.

Inom Martensdal 6 planeras ett flertal kontorsbyggnader med varierande vaningsantal
(upp till drygt 20 vaningar). I den hégsta byggnaden planeras en restaurang hogst upp.

Inom och i direkt anslutning till Martensdal 6 & 10 finns ett flertal riskobjekt att ta hdn-
syn till i riskbedomningen samt sekundara farligt godsleder, vilka utgérs av Hammarby-
vagen, Hammarby Allé samt Hammarbybacken. Riskobjekten utgors bl a av gasbland-
ningsstation/fordonsgasanliaggning (den senare dr en kommande anlidggning), Hammar-
byverket, stéllverk, betongindustri och bussdep3 (planerad). I denna rapport anvands
bendmningen riskkalla, vilket har samma betydelse som riskobjekt.

Denna rapport omfattar 4ven en ny skolbyggnad/skolgard samt en ny skateboardhall i
anslutning till Fryshuset. Befintlig skateboardhall rivs och ersatts med en ny.

Enligt lansstyrelserna i Skane, Stockholms och Vastra Gotalands ldn ska riskhanterings-
processen bland annat beaktas vid framtagandet av detaljplaner inom 150 m fran trans-
portled med farligt gods [11]. Sweco har tidigare utfort riskanalyser for kvarteret norr
om Martensdal som heter Fredriksdal [1] [2] vilka upprattades med hansyn till den pla-
nerade bussdepan. Sweco har dven utfort riskanalyser for den byggda gasblandnings-
stationen och den planerade fordonsgasanldaggningen [3] [4] [5].

Denna riskbedémning, med avseende pa detaljplanearbetet, upprattas med anledning av
lansstyrelsens krav for att utreda huruvida planerad bebyggelse kan tillatas pa omradet.
Om risknivan inte bedoms uppfylla acceptabla nivaer kan riskreducerande atgarder
eventuellt vidtas for att pa sa satt kunna uppna en godtagbar riskniva.

Riskbedémningen uppréittas ocksa med anledning av bygglovet som ska lamnas in for
kontorsbyggnaden pa Martensdal 10 for att utreda om risknivan ar acceptabel. Stor-
stockholms brandférsvar har kréavt att en riskanalys ska upprattas for bygglovsarendet.

Denna andra version av riskbedémningen har upprattats med anledning av synpunkter
framforda av Betongindustri AB och Skanska AB och avser primart dndrad beskrivning
av betongindustrin samt fler risker forknippade med sjilva betongindustrin. Avsnitt 3.8,
4.5,5.5,6.1 och 7.1 ar de som primart dndrats i riskutredningen. Avsnitten "Utformning
av vagar” och "Diskussion om riskreducerande atgarder” har utgatt.

1.2 Syfte och mal

Denna rapport utgor riskbedomning i samband med framtagande av ny detaljplan for kv
Martensdal 6 i Stockholm. Befintlig plankarta ar fran 1944 (PL 2985) och omradet far
enligt den dldre planen endast bebyggas for industriellt och darmed jamforligt &ndamal
med en maximal byggnadshoéjd av 22 m.

Martensdal 6 & 10, Ny detaljplan/bygglovsarende, Riskbedomning - Version 2
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Riskbedémningen syftar dels till att identifiera och virdera risker som kan paverka den
féreslagna planférandringen med kontor, dels till att vid behov presentera férslag pa
riskreducerande atgarder, vilka innebar en fér &ndamalet acceptabel riskniva.

Malet med riskbedémningen ar att skapa ett beslutsunderlag fér detaljplanedrendet med
avseende pa olycksrisker. Rapporten ska presentera de férutsittningar kring vilken en
ny detaljplan fér det aktuella planomradet kan genomféras.

Denna rapport utgér ocksa riskbedémning i samband med bygglovsarende for kv
Martensdal 10 i Stockholm avseende uppférande av ny kontorsbyggnad i anslutning till
fordonsgasanliaggning samt kontorsbyggnad pa intilliggande fastighet. Riskbedémningen
syftar dels till att identifiera och vardera eventuella risker som kan paverka kontors-
byggnaden, dels till att vid behov presentera férslag pa riskreducerande atgarder, vilka
innebdr en f6r Andamalet acceptabel riskniva.

1.3 Avgransningar

Riskbedémningen i denna rapport ar avgransad till att endast behandla olycksrisker som
kan leda till negativa effekter pa manniskors liv. Eventuella hilsoeffekter som uppkom-
mer till f6ljd av normal vardaglig vistelse inom planomradet beaktas inte.

Miljépaverkan under byggtid, brukartid eller till f6ljd av en olyckshindelse beaktas inte i
riskbedémningen.

Risker som hiarstammar fran uppsatliga hindelser eller illvilja beaktas inte i riskbedém-
ningen.

Riskobjekt som ligger langt ifran (= 150 m) berdrda byggnader har inte tagits med i
analysen som exempelvis S6dra Lanken.

Riskbedémningen ska uppdateras i enlighet med projektens olika skeden och vid dnd-
ringar i férutsittningar som har stor paverkan pa resultatet av riskbedémningen.

Denna version av riskbedémningen kommer inte i detalj studera individ- och samhalls-
risken varfor ytterligare berdkningar kan kravas i kommande versioner.

1.4  Styrande dokument och riktlinjer

Styrande dokument finns i form av olika lagstiftningar med tillhérande férordningar och
foreskrifter samt riktlinjer och rekommendationer som anger nar en riskanalys/riskut-
redning/riskbedémning ska eller bor utforas.

Som stdd och som underlag till riktlinjer fér vardering av risker anvands rapporten
"Riskhansyn vid ny bebyggelse intill vigar och jarnvagar med transporter av farligt gods
samt bensinstationer” [12]. Rapportens rekommendationer anvinds som riktlinjer av-
seende risker i den fysiska planeringen i Stockholms 1an. I rapporten framgar bl a f61-
jande rekommendationer avseende bebyggelse intill vigar med transporter av farligt
gods.

e Inom 100 m fran transportled f6r farligt gods ska risksituation bedémas vid exploa-
tering.

e 25 m narmastvigen bor lamnas byggnadsfritt.
e Tatkontorsbebyggelse narmare dn 40 m fran vigkant bér undvikas.

e Sammanhallen bostadsbebyggelse och placering av personintensiva verksamheter
nirmare dn 75 m fran vigkant bér undvikas.

En riskbedémning som identifierar och analyserar eventuella risker och som visar pa att
en tolerabel/acceptabel riskniva kan erhallas, innebér att avsteg kan géras fran de re-
kommenderade avstanden.

Martensdal 6 & 10, Ny detaljplan/bygglovsarende, Riskbeddomning - Version 2
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Sedan 2006 har lansstyrelserna i Skane, Vastra Gétalands och Stockholms l4dn enats om
att risker ska beaktas och bedémas inom 150 m fran farligt godsled i samband med
detaljplaneprocessen.

Utdver ovanstaende finns riktlinjer i rapporten "Riskanalyser i detaljplaneprocessen -
vem, vad, nar & hur” [13], Lag (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor samt
Boverkets Byggregler som ar relevanta for projektet.

1.5 Underlag

Féljande underlag har anvénts i denna riskbedémning,
e Platsbesok.

e  Modten/avstamning tillsammans med uppdragsgivare, arkitekt och 6vriga projek-
torer.

¢ Ritningsunderlag upprittade av Scheiwiller Svensson Arkitektkontor samt
Tengbom Arkitekter.

e Dp2006-16348-54.
e Dp2001-04840.
e PL2985.

e Diverse riskanalyser fér niromradet upprittade av Sweco, se referenser i avsnitt 9.

2 Metod

Denna riskbedémning ar upprattad med vigledning i en grundlaggande modell for risk-
hantering framtagen av den Internationella elektrotekniska kommissionen [15]. Mo-
dellen som visas i Figur 1 dr framtagen som ett stdd for riskhantering inom tekniska
system men kan i dess fundamentala delar anses vara applicerbar dven f6r riskutred-
ningar i exempelvis detaljplanedrenden.

Riskanalys \ \

- Omfattning
- Riskidentifiering
- Riskuppskattning

Risk-
bedomning
Riskvardering Risk-

- Acceptabel risk
- Analys av alternativ

hantering

Riskreduktion/kontroll
- Beslutsfattande
-Genomforande
- Overvakning j

Figur 1: Modell for riskhantering, dterskapad fran IEC (1995, s.41)(forfattarens oversittning).

Enligt [EC:s modell kan riskhantering delas upp i tva block; riskbedémning och riskre-
duktion. Riskbedémningen bestar i sin tur dels av en riskanalys, dels en riskvirdering.
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2.1 Riskanalys
2.1.1 Omfattning och riskidentifiering

Riskanalysen syftar till att definiera systemet/omradet som ska analyseras, identifiera
risker samt gora en inledande uppskattning av desamma. I exempelvis detaljplaneéren-
den avgransas normalt riskanalysen till att endast omfatta det berérda planomradet. I
samband med definiering av systemet/omradet gors ocksa en identifiering av skydds-
objekt, dvs de byggnader eller verksamheter inom planomradet gentemot vilka risk-
exponeringen ska utredas. Det kan rora sig om personintensiva lokaler, bostader eller
andra verksamheter som innebar en stadigvarande vistelse av manniskor.

Vidare sker en identifiering av riskkéllor, dvs potentiella verksamheter, transporter etc i
omradets omgivning, vilka i samband med en viss odnskad handelse kan utgora en fara
for de personer som vistas inom det berérda omradet. Exempel pa riskkallor kan vara
transporter av farligt gods, bensinstationer, jarnvagar etc. Riskidentifieringen omfattar
en beskrivning av respektive riskkilla samt en initial beddmning av deras mojliga bidrag
till den dvergripande riskbilden. Den initiala beddmningen kan sdgas utgora en grovsall-
ning bland riskkallorna for att identifiera vilka av dem som erfordrar en mer detaljerad
analys.

2.1.2 Riskuppskattning

Riskuppskattningen ar den huvudsakliga och mer detaljerade utredningen kring risk-
erna och dess forutsattningar. Riskuppskattningen ska beskriva hur riskerna kan initie-
ras samt karaktiren och frekvensen pa dess skadliga konsekvenser, med syftet att pre-
sentera ett matt pa risknivan.

Riskuppskattningen baseras ofta pa kvantitativa analyser sdsom frekvens och konse-
kvensanalyser men kan dven utgéras av kvalitativa resonemang. Det senare kan exem-
pelvis vara aktuellt i de fall dar kvantitativ information ar otillracklig. I sddana situa-
tioner kan dock samrad med sakkunniga anses motsvara en rimlig niva.

Det finns flera olika sitt att presentera risk. De vanligaste ar individ- och samhallsrisk.
Individrisk beskriver risken for att en individ omkommer och uttrycks i en frekvens per
ar. Individrisk redovisas vanligen i form av riskkonturer pa en karta eller i form av ett
diagram som visar risknivan som funktion av avstandet fran riskkéllan.

Sambhallsrisk aterspeglar risken for ett helt omrade och resultatet beror pa antalet per-
soner som kan tankas paverkas av risken. Samhallsrisk inkluderar samtliga personer
som kan tankas vistas inom ett omrade oavsett hur langvarig vistelsen ar.

Samhallsrisk redovisas ofta med en s k FN-kurva, dar FN star for frequency number. FN-
kurvan beskriver sambandet mellan ackumulerad frekvens och antal omkomna.

Denna version av riskbedémningen kommer inte i detalj studera individ- och samhills-
risken varfor ytterligare berdkningar kan kravas i kommande versioner.

2.2 Riskvardering
221 Allmént

Riskvarderingen innebér att de risker som identifieras och uppskattas i riskanalysfasen
ska varderas och tolkas. Syftet med detta ar att utreda huruvida riskerna ar for stora
eller kan anses vara acceptabla med hansyn till den planerade verksamheten, och se-
dermera dven faststilla om riskreducerade dtgarder krévs eller ej. Riskvarderingen
grundas pa fyra grundlaggande principer [14]:

1. Rimlighetsprincipen - en verksamhet bor inte leda till risker som ar rimliga att
undvika.

2. Proportionalitetsprincipen - de totala riskerna forknippade med en verksamhet
bor inte vara oproportionerligt stora i forhallande till verksamhetens férdelar.
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3. Fordelningsprincipen - riskerna forknippade med en verksamhet bor vara skaligt
fordelade i samhallet i relation till nyttan med verksamheten.

4. Principen om undvikande av katastrofer - risker bor hellre realiseras i mindre
olyckor med begransade konsekvenser an tvart om.

For att underlatta riskvarderingen kravs nagon form av acceptanskriterier. En del i detta
bestdr vanligen av att risker delas in i tre kategorier; generellt acceptabla, acceptabla
under vissa forutsattningar och oacceptabla risker. En sddan uppdelning skapar tva
granser; en grans som avgor upp till vilken niva risker generellt sett anses vara accep-
tabla och en grans over vilka risker som inte far existera. l omrdadet mellan dessa tva
granser, dven kallat ALARP-omradet (as low as reasonably practicable) ska risker goras
sa sma som mojligt med rimliga atgarder. Risker som ligger ndra den dvre gransen kan
exempelvis tdnkas accepteras antingen om riskreduktion dr omdjlig, eller om kostnad-
erna for riskreduktionen ar oproportionerligt stora. Risker som ligger niara den nedre
gransen kan tdnkas accepteras om kostnaden for riskreducerande atgarder 6verstiger
nyttan. Figur 2 visar de tre kategorierna for vardering av risk.

RISKNIVA

A

ALARP-omradet Mellan den 6vre och den nedre griansen ska riskerna hallas as
low as reasonably practicable (ALARP), eller s ldga som &r
praktiskt rimligt. Risker i narheten av den 6vre grénsen tolereras
endast om riskreduktion ar omajlig eller oproportionerligt
kostsam. Risker i ndrheten av den undre grénsen kan tolereras
om kostnaderna for riskreduktion Gverstiger nyttan.

Huvudsakligen accepta-  Risker under den nedre gransen anses huvudsakligen vara

bla risker ‘acceptabla. Det betyder att riskerna r sd l3ga att nagon risk-
reduktion inte anses behovlig. Det &r dock nsdvandigt att
vidta atgarder som sakerstaller att riskerna blir kvar pa denna
laga niva.

Figur 2: Konceptet med de tva grinserna for acceptabla/oacceptabla risker, samt ALARP-omradet
[14]

2.2.2 Acceptanskriterier

Sverige har i dagslaget inga nationellt fastlagda kriterier for acceptabla eller oacceptabla
risker. Davidson m fl [14] har dock tagit fram forslag pa acceptanskriterier avseen-
de undre, respektive 6vre gransen enligt resonemanget ovan. Dessa ar enligt foljande.

Individrisk

Ovre grins for ALARP-omradet: 105 per ar.

Ovre grins for omrade med huvudsakligen acceptabla risker: 10-7 per 4r.
Sambhillsrisk

Ovre grans for ALARP-omradet: F=10-* per ar for N=1.

Ovre grins for omrédde med huvudsakligen acceptabla risker: F=10-6 per ar for N=1.

Lutning pa FN-kurva: -1 (da antalet doda (N) 6kar med en tiopotens minskar den acku-
mulerade frekvensen med en tiopotens).

Ovre gransvirde for mojliga konsekvenser: Inget.

Undre gransvarde for tilldmpning av kriterier: N=1.
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2.3 Tillampningar i denna riskbedomning

Denna riskbedomning gors semikvantitativ med fokus pa kvalitativa resonemang som
till stor del grundar sig pa tidigare riskanalyser. Riskbedomningen kommer inte i detal;
att studera individ- och samhallsrisken varfor ytterligare berdkningar kan kravas i kom-
mande versioner.

Det aktuella omradet, samt andra delar av naromradet har tidigare behandlats i ett antal
olika riskanalyser utférda av Sweco. [ manga fall kan de redan genomforda analyserna
anses utgora ett bra underlag for vardering och bedémning av risker och eventuella risk-
reducerande atgarder. De tidigare utférda sannolikhets- och konsekvensberdkningarna
for berdrda delar har analyserats och varderats.
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3 Beskrivning av berérda planomraden och dess narhet

De aktuella planomradena ligger i Hammarby Sjostad i Stockholm. Figur 3 visar 6ver-
gripande omradet och dess olika risk- och skyddsobjekt (storre figur finns i bilaga A).
Figur 4 visar en illustration 6ver hur de nya kontorsbyggnaderna pa Martensdal kan
tdnkas se ut i framtiden. Figur 5 visar fastighetgrans kring Martensdal 10 i forhallande
till bland annat Martensdal 6. Berort omrade ligger i suterrang med stora nivaskillnader,
se figur 6.

3.1 Berorda skydds- och riskobjekt
3.1.1 Nya kontorsbyggnader
Forslaget som tagits fram innebar att ett flertal kontorsbyggnader uppfors langs med

Hammarbybacken, Hammarby Allé samt Hammarbyvégen enligt figur 3 och 4. Figur 7
och 8 redovisar sektioner av de planerade kontorsbyggnaderna pa Martensdal 6.

Figur 9 redovisar illustrationsplan 6ver kontorsbyggnaden pa Martensdal 10. [ figuren
kan man se att lastbilar kommer att kunna parkera under del av kontorsbyggnaden. |
figur 10 redovisas foreslagen fasad sedd fran Hammarby Allé.
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Figur 3: Berort omrade mellan Hammarby Allé, Hammarbybacken och Hammarbyvigen.
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Figur 5: Ungefirlig fastighetgrins mellan Martensdal 6 och 10 (uppgift frin Bosse Svensson pa
Scheiwiller Svensson).
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Figur 6: Hojderna 6ver hav inom omradet.
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Figur 7: Sektion av de planerade kontorsbyggnaderna pa Martensdal 6 utmed Hammarbybacken (vy
mot Hammarbybacken). Det hoga kontorshuset ska inrymma en restaurang éverst.
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Typsektion genom Hammarbybacken Typsektion genom Hammarbyvagen

45,0

=

=

e e [ e
|

b

E

Hus 3
Martensdal
He Toirsaktion hus 46 §
Skala 1:400 120509

e ot @ k062 @
e Schelwiller Svensson Arkitextkontor A8
José C. o Layola

Figur 8: Sektioner av de planerade kontorsbyggnaderna pa Martensdal 6. Sektion genom byggna-
derna utmed Hammarbybacken, respektive Hammarbyviagen.
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Figur 9: Illustrationsplan 6ver nya kontorshuset pa Martensdal 10.
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Figur 10: Foreslagen fasad pa nya kontorsbyggnaden pa Martensdal 10 sett frain Hammarby Allé.
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Figur 11: Bild pa Fryshuset taget frin Hammarbyvigen.

3.2 Arenan

Arenan norr om Fryshuset utgor en sporthall, konserthall m m. Figur 12 visar bild pa
Arenan som ligger pa Martensdal 7.

18 (40)

Figur 12: Arenan placerad till vinster om skateboardhallen.

3.3 Skateboardhall

Skateboardhallen placerad bredvid arenan ska rivas och byggas upp pa nytt. Figur 12
visar bild pa befintlig skateboardhall.
3.4 Ny skolbyggnad

En ny skolbyggnad ar tankt att uppforas i anslutning till Fryshuset med uppehallsplats/
skolgard mellan denna planerade byggnad och ny skateboardhall, se figur 3.
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3.5 Hammarbyverket

Hammarbyverket tillhér Fortum varme och distribuerar fjarrvarme till stora delar av
sédra Stockholmsregionen. Dess virmepumpanliggning ligger pa sédra sidan om Ham-
marby Allé och omfattar k6ldmedierna R22 (4 aggregat) och R134a (3 aggregat). Res-
pektive aggregat innehaller ca 23 ton kéldmedium. Figur 13 visar bild p4 Hammarby-
verket tagen fran tomten dar gasblandningsstationen ar placerad. Figur 14 visar en prin-
cipskiss 6ver Hammarbyverket pa norra sidan av Hammarby Allé med befintliga samt
planerade delar.

[ 6vrigt finns det bl a inom Hammarbyverket (pa norra sidan av Hammarby Allé):
e Oljepannor (2 x 100 MW).

e Elpannor.

e Biooljaicisterner (3000 m? respektive 6000 m?).

e  Eldningsolja (60 m®).

e  Gasférrdd med nagra gasolflaskor.

En planerad utékning kommer bland annat att tillféra (vilket denna riskbedémning om-
fattar):

e Pelletsisilos.
e Pannhus.
e  Stillverk (inbyggda), och eventuellt

e  Cistern med 25 %-ig ammoniak (70m?).

-~
-
‘\

Figur 13: Bild pA Hammarbyverket frin tomten dir gasblandningsstationen ir placerad. Ackumula-
tortankarna ses nirmst Hammarby Allé.
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[

Transportband

med pellets
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Figur 14: Principskiss éver Fortum Viarmes befintliga delar samt planerade utveckling av Hammar-
byverket inom Hammarby Gard 11 med Hammarbykanalen i norr. Gula byggnader redovisar till-

kommen bebyggelse. Skiss tagen fran Swecos riskanalys [2].

3.6

Bussdepan planeras for 120 biogasbussar (uppstéllning, tankning, tvatt och verkstad).
Uppstéllningen av bussarna sker i ett kéllarplan och tankningen av bussarna sker utom-
hus vid verkstaderna. Illustration av den kommande bussdepdn samt bostidder och kon-

Bussdepan

tor framgar av figur 15. Tankningen avser biogas, dvs metan.
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7 Bussdepa med verkstider

o

Hammarbyverket

Figur 15: Illustration av den kommande bussdepan samt bostidder och kontor.

3.7 Gasblandningsstation och fordonsgasanlaggning

Gasblandningsstationen blandar naturgas med luft for att erhalla en gaskvalitet som kan
anvindas i Stockholms stadsgasnit. Mangden uppgar till ca 20.000.000 Nm? naturgas/ar
och lika stor andel luft.

Fordonsgasanldggningen som ej dr byggd dnnu men som omfattas av denna riskbeddm-
ning ar tankt att leverera komprimerad fordonsgas baserad pa biogas fran Henriksdals
reningsverk till tankstationen vid bussdepan som SL ska driva. | fordonsgasanlaggningen
komprimeras och lagras biogas vid ett tryck av hogst 350 bar. Mangden uppgar till ca
9.000.000 Nm3/4r. Den totala geometriska volymen blir ca 38 m3.

Gasanlaggningen ar forsedd med separat byggnad for stallverk, transformatorer och
reservkraft som dven kommer kunna férsorja den planerade fordonsgasanlaggningen.

3.8 Betongindustri

Betongindustrin gor fabriksbetong och dgs av Betongindustri AB. Betongindustrin ligger
inrymd i en fore detta stéillverksbyggnad som delvis byggts om och har varit i drift sen
1999. Fabriksbetong bestar av ballast, vatten, cement och tillsatsmedel. Varje ar produ-
ceras ca 100.000 m?3/4r.

Betongindustrin far leveranser av ballast via bat till sodra Hammarbyhamnen da det ar
isfritt. Fabriken tar da emot varorna via en transportor fran hamnen som gar ca 10 m
ovanfor marken mellan Hammarbyverket och den planerade bussdepan. Da isen hindrar
leveranser med bat sker transport av ballast med lastbilar. Cement och tillsatsmedel
levereras alltid med bulkbil, respektive tankbil. Cementen blases upp via slutna system
till silos. Cementen lagras i sex olika silos som tillsammans rymmer 455 ton. Silorna ar
placerade i den fore detta stillverksbyggnaden. Tillsatsmedlen levereras i huvudsak i
flytande form och levereras med tankbil for 6verpumpning till tanklagret som ligger i
fabrikens bottenplan och rymmer ca 18 m®.
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Industrin far specialleverans av fjirrvirme med temperatur pa ca 130 °C.

Utslaget pa ett ar sker varje arbetsdag totalt ca 130 transporter till Martensdal.

Figur 16 visar bild pa betongindustrin tagen fran Hammarby Allé.

T i

Figur 16: Bild pa betongindustrin tagen fran Hammarby Allé.

3.9 Stallverk

Befintligt 220 kV stéllverk med tillhérande transformatorer ska kompletteras med ett
nytt 400 kV stallverk med tillhérande transformatorer. Stillverket tillhér Svenska Kraft-
nat.

Befintligt stdllverk ar gas isolerat omgivet av SF6-gas. Detsamma kommer att gilla nytt
stéllverk. Hogspanningstransformatorerna ar 6ppna. Figur 17 visar bild pa befintligt
stéllverk taget Osterifran. SF6-gas anviands for att bygga sikra, tillforlitliga och kompakta
installationer avseende stéllverk.

Figur 17: Foto av befintligt stallverk sett osterifran.
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3.10 Tvarbanan

Tvarbanan passerar omradet pa Hammarby Allé och stannar pa stationen Martensdal
som ligger mittemot Hammarbyverket. Figur 18 visar tviarbanan fran rondellen som
leder in pA Hammarby Allé (tvirbanan leder fran en bro ner pd Hammarby Allé).

Figur 18: Bild pa tviarbanan fran rondellen som leder in pA Hammarby Allé.

3.11 Farligt godsled

De tre viagarna runt omradet utgor sekundara farligt godsleder. Vagarna ar Hammarby
Allé, Hammarbybacken och Hammarbyvagen. Sekundéra farligt godsleder ska generellt
ej nyttjas som genomfartsleder for farligt godstrafik. Farligt gods ska i férsta hand ga pa
primara leder.

Farligt gods ar en vara eller ett &mne med sddana kemiska eller fysikaliska egenskaper
att de i sig sjalvt eller i kontakt med andra dmnen, t ex luft eller vatten, kan orsaka ska-
dor pa manniskor, djur, egendom, miljo eller paverka transportmedlets sdkra framfor-
ande.

3.12 Kortaste avstand mellan skydds- och riskobjekten

Nedan redovisas de kortaste avstanden som géller mellan berérda byggnader och be-
doémda riskobjekt for respektive byggnad/omrade. Avstanden ar ungefarliga. Se dven
figur 3.

3.12.1 Ny kontorsbyggnad pa Martensdal 10

Avstanden mellan de olika riskobjekten pa Hammarbyverket norr om Hammarby Allé
och kontorsbyggnaden ar stora, bl a dr avstandet mellan planerade pelletssilos och kon-
torsbyggnaden pa kv Martensdal 10 6ver 50 m.

Avstandet mellan betongindustrin (stora byggnaden) och ny kontorsbyggnad pa kv
Martensdal 10 uppgar till ca 10 m.

Avstandet mellan bussdepan och kontorsbyggnaden uppgar till ca 40 m.
Det minsta avstandet mellan tvarbanan och ny kontorsbyggnad ar ca 15 m.

Avstandet mellan fordonsgasanlaggningen och ny kontorsbyggnad pa kv Martensdal 10
uppgar till minst 12,5 m.

Det minsta avstandet mellan farligt godsled (Hammarby Allé) och nya kontorsbyggnader
arca5m.
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3.12.2 Nya kontorsbyggnader pa Martensdal 6

Avstanden mellan de olika riskobjekten pa Hammarbyverket norr om Hammarby Allé
och ndrmsta kontorsbyggnad ar stora, bl a ar avstandet mellan planerade pelletssilos
och niarmsta kontorsbyggnaden 6ver 80 m.

Avstandet mellan betongindustrin (mindre byggnaden) och ena kontorsbyggnaden upp-
gar till ca 8 m.

Avstandet mellan bussdepan och narmsta kontorsbyggnad uppgar till ca 40 m.
Det minsta avstandet mellan tvirbanan och narmsta kontorsbyggnad ar ca 15 m.

Farligt godsleder forekommer runt om kontorsbyggnaderna och det minsta avstandet
mellan farligt godsled och nya kontorsbyggnader ar ca 5 m.

3.12.3 Skateboardhall

Avstandet mellan befintlig skateboardhall och stillverket tillhorande varmepumpsan-
laggningen uppgar till ca 10 m.

Avstandet mellan skateboardhallen och stéllverket tillhdrande gasanlaggningen uppgar
till ca 15 m.

Avstandet mellan skateboardhallen och planerad transformatorbyggnad tillhérande det
nya stallverket uppgar till ca 20 m.

Avstandet mellan skateboardhallen och gasblandningsstationen/fordonsgasanlagg-
ningen uppgar till ca 55 m.

3.12.4 Ny skolbyggnad/skolgard

Ny skolbyggnad planeras att byggas ihop med Fryshuset.

Det minsta avstandet mellan farligt godsled och ny skolbyggnad &r ca 30 m.

Till gasanldggningen sker ett fatal transporter per ar med leverans av diesel till reserv-
kraften. Transporterna sker pa lokalgata forbi planerad ny skolbyggnad, inga vindm6j-
ligheter finns for tunga fordon.

Avstandet mellan skolgarden och planerad transformatorbyggnad tillhérande det nya
stéllverket uppgar till ca 20 m.

3.12.5 Hammarbyverket

Avstandet mellan virmepumpsanldggningen och gasblandningsstationen uppgar till
knappt 20 m.
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4 Riskidentifiering

Detta avsnitt presenterar de potentiella riskkillor som Brandkonsulten AB har identifie-
rat inom och i anslutning till berérda planomraden. Riskidentifiering baseras pa plats-
besok, informationsinhdmtning samt uppgifter presenterade i tidigare genomférda risk-
analyser i niromradet upprattade av Sweco [1] [2] [3] [4] [5]-

41 Skateboardhall/nya kontorsbyggnader samt ny skolbyggnad

En brand skulle kunna uppkomma i ndgon av byggnaderna vilket innebér stralnings-
paverkan mot angrinsande/nirliggande byggnader.

4.2 Hammarbyverket

Utifran riskanalyserna som Sweco genomfort fér bussdepan finns det ett antal risker
forknippade med Hammarbyverket som kan paverka omgivningen.

Féljande vasentliga skadehdndelser har identifierats:

e Brandivirmepumpsanlidggningen, vilket innebar stralning mot angransande bygg-
nader.

e Transformatorbrand i stillverket.
e Brandtill f6ljd av sjdlvantdndning i planerat pelletslager.

4.3 Bussdepan

Bussdepan planeras fér 120 biogasbussar och avser uppstillning, tankning, tvittning
och verkstad. Depan utférs med automatisk vattensprinkleranlaggning, brandlarm
kopplat till SOS Alarm AB samt brandgasventilation.

Riskerna som identifierades i riskanalyserna utférda av Sweco och som ar relevanta for
denna riskbedémning var att brand skulle kunna uppkomma till f61jd av utslapp av
metan, vid exempelvis tankning, som antinds.

Féljande vasentliga skadehdndelser har identifierats:

¢ Brand/explosion vid tankning av metan.

¢ Brand/explosion i uppstéllningshallen p g a metanlédckage.
e Brand/explosion i verkstidderna p g a metanldckage.

4.4 Gasblandningsstation och fordonsgasanlaggning

Utifran riskanalyserna som Sweco genomfért fér gasanldggningen finns det ett flertal
risker férknippade med blandningsstationen/fordonsgasanldggningen som primért kan
paverka kontorshuset pa Martensdal 10.

Féljande skadehdndelser har identifierats:

e Brandtill f6ljd av 1dckage av metan som antinds i blandningsutrymmet,
kompressorutrymmet eller lagringsutrymmet.

e Lackage av metan med explosion till f6ljd av férdréjd antdndning i blandningsut-
rymmet, kompressorutrymmet eller lagringsutrymmet.

e Explosion i fordonsgasanlaggningen p g a maskinhaveri.

e Lackage av metan i inkommande biogasledning som resulterar i brand som viarmer
storflaskor sa att sdkerhetsventiler 6ppnar. Utslapp genom evakueringsrér som an-
tdnds.

e Rorexplosion till f6ljd av materialférsvagning.

e Brandtill f6ljd av utslapp av diesel i stillverket eller vid lossningsplatsen som an-
tdnds.
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¢ Brand i stillverk (gasblandningsstationens).
e Branditransformatorer (gasblandningsstationens).

e Brand till f6ljd av lackage fran ledning mellan fordonsgasanldggning och tankstation
vid bussdepan som leds ut till atmosfir via evakueringsrér och dir antinds.

4.5 Betongindustri
Féljande skadehdndelser har identifierats fér betongindustrin:

e  En brand skulle kunna uppkomma i ndgon av byggnadens lokaler vilket innebar
stralning mot angransande byggnader.

e En brand skulle kunna starta i transportbandet fér ballasten vilket skulle kunna pa-
verka den nya kontorsbyggnaden pa Martensdal 10.

¢  En brand skulle kunna uppkomma i lastbilar som kommer att kunna parkeras under
del av kontorsbyggnaden.

e  En tryckkarlsexplosion skulle kunna uppkomma vid fyllning av cementsilorna.

e Sweco ndmnde i sin riskanalys [2] att dammexplosion i cementsilo eventuellt skulle
kunna vara en risk att beakta, vilket kraver vidare utredning.

4.6 Stallverk

Brand i stillverk respektive transformatorer skulle kunna uppkomma till f6ljd av éver-
belastning. Nytt stillverk utgér en potentiell tindkalla vid utsldpp fran gasanlaggningen.

4.7 Tvarbanan

En ursparning skulle eventuellt kunna ske vilket skulle kunna paverka de nya kontors-
byggnaderna utmed Hammarby Allé.

4.8 Transporter med farligt gods

De tre vigarna runt omradet utgér sekundira farligt godsleder. Dessa &r Hammarby Allé,
Hammarbybacken och Hammarbyvéagen.

Enligt samtal med Trafikkontoret i Stockholm ar trafikflédena ca 12 500 fordon/dygn pa
Hammarbyvéagen (statistik fran 2009), ca 8 500 fordon/dygn pa Hammarbybacken
(uppskattat varde 2012 m h t vigtullarna) samt ca 7 000 fordon/dygn pa Hammarby
Allé (statistik fran 2011).

Brand och explosion till féljd av farligt godsolycka kan ske pa berérda vagar vilket nega-
tivt kan paverka de planerade byggnaderna. Aven utsldpp av ammoniak skulle kunna ske
vid farligt godsolycka vilket negativt kan paverka personer som vistas utomhus i om-
radet.

4.9 Tung trafik

Transporter med farligt gods sker i manga fall med lastbilar och tankbilar. Dessutom
kommer ytterligare transporter med sadana tunga fordon férvintas ske runt om
Martensdal till bland annat betongindustrin. En eventuell avakning av ett tungt fordon
kan utgora en risk for personer som vistas i kontorsbyggnaderna utmed Hammarby Allé,
Hammarbyvigen och Hammarbybacken med hinsyn till de korta avstanden mellan
byggnad och vag som dr mellan 5 och 10 m.
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5 Riskuppskattning och vardering

[ detta avsnitt gérs en uppskattning och vardering av de risker som kan uppkomma pa
grund av de identifierade riskkéllorna/scenarierna.

Det aktuella omradet har analyserats med avseende pa risker i ett flertal tidigare utférda
riskanalyser avseende bussdepan och gasanldggningen. Brandkonsulten AB anser att en
stor del av de kvantifieringar och kvalitativa resonemang som gjorts i de tidigare utférda
analyserna huvudsakligen ar tillrackligt tillforlitliga for att anvandas vid vardering av
risker for berdrda delar.

Foérutom att uppskatta och vardera aktuella risknivaer syftar avsnittet dven till att fast-
stélla vilka risker som kréver riskreducerande atgarder.

5.1 Brand i skateboardhall/nya kontorsbyggnader samt ny skolbygg-
nad

En brand skulle kunna uppkomma i ndgon av byggnaderna vilket innebar stralning mot
angransande byggnader.

Kontorsbyggnaderna uppfors generellt minst 8 m fran narliggande byggnader vilket
uppfyller kraven enligt Boverkets Byggregler pa minsta tillatna avstdnd mellan bygg-
nader utan att ndgra som helst brandtekniska krav stalls.

Vid uppfoérande av de olika byggnaderna ska brandsakkunnig konsulteras for att utreda
krav pa brandcellsgranser, brandvagg, utrymningsviagar m m.

Brandkonsulten AB ser inga risker vid brand i berérda byggnader som vidare behéver
utredas i denna rapport. Riskerna vid brand i dessa byggnader ska hanteras vid detalj-
projekteringen av respektive byggnad, se dock avsnitt 5.4.

Gallande restaurangen som avses placeras 6verst i ena kontorsbyggnaden ser Brandkon-
sulten AB inga sarskilda risker som maste beaktas i detaljplanearbetet med hansyn till
riskobjekten i naromradet, se dock avsnitt 5.8 avseende ammoniakutslapp vid farligt
godsolycka.

5.2 Hammarbyverket

En brand skulle kunna uppkomma inom Hammarbyverket dar stralning fran en brand
kan paverka kontorsbyggnaden pa Martensdal 10 samt den nya skateboardhallen. Dock
ar avstanden s pass stora (50 m respektive 12 m) att ndgon storre paverkan stral-
ningsmassigt inte beddms uppkomma. Avstandet 50 m géller mellan planerade silos och
kontorsbyggnaden pa Martensdal 10. Avstandet 12 m galler mellan stallverk och skate-
boardhall.

Enligt riskanalyserna som uppréttats av Sweco [2] [3] accepteras gasanldggningen och
bussdepan med hansyn till avstandet till Hammarbyverket och da dessa anldggningar
avstandsmadssigt ar placerade nirmare i jamforelse med berérda objekt bedomer inte
Brandkonsulten AB att riskkdllorna pa Hammarbyverket utgor nagon fara for planerade
byggnader. De identifierade riskerna som beaktats, vilka avser brand och stralnings-
paverkan, framgar av avsnitt 4.

Ytterligare utredning av riskallorna gors ej och risknivan for Hammarbyverket bedoms
som acceptabel utifran de forutsattningar som redovisas.

5.3 Bussdepan

Riskanalysen som utfordes for bussdepan av Sweco [2] visade inte pd ndgra konsekven-
ser utanfor anlaggningen séderut dar Martensdal ligger, varfor riskerna med bussdepan
inte vidare hanteras med hansyn till denna riskanalys. Identifierade risker inom anlagg-
ningen samt i forhallande till Hammarbyverket hanteras internt med riskreducerande
atgirder sa att risknivan blir acceptabel avseende samhalls- och individrisk.
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Slutsatserna av riskanalysen var att verkstidder inom bussdepan ska forses med tryck-
avlastningsytor, detta for att minska konsekvenserna vid en eventuell explosion av bio-
gasen. I ovrigt stélls det krav pd att luftintag for kontor och bostadder inte far ske mot
Hammarby Allé m h t risk for farligt godsolycka med ammoniak. Se figur 14 for hur den
planerade bussdepan i stort sett kommer att se ut med kontorsbyggnad pa bussdepan
som skydd mellan biogastankningen och berdérda delar pa Martensdal.

Ytterligare utredning av riskallorna gors ej och risknivan for Bussdepan beddoms som
acceptabel utifran de forutsattningar som redovisas.

5.4 Gasblandningsstation och fordonsgasanlaggning

Enligt riskanalyserna som utforts for gasanldggningen [3] [4] [5] accepteras placeringen
i forhallande till andra riskobjekt och byggnader med hansyn till de riskreducerande
atgarder som ar vidtagna/ska vidtas, se avsnitt 6. Brandtekniskt klassade vaggar ska
bland annat skydda mot brand i skateboardhallen och virmepumpsanldggningen.

Dominoeffekter diskuterades i riskanalysen [3], vilka avser paverkan av skadehdndelse

inom ett riskobjekt som paverkar ytterligare riskobjekt, sa att risken eskalerar. Domino-
effekterna fran gasanlaggningen samt till gasanlaggningen beddéms enligt Sweco begran-
sas med hansyn till de riskreducerande atgarder som har vidtagits, respektive ska vidtas.

Enligt SAIFS 2000:4 [6] far cisterner med brandfarlig gas (10-100 m?®) placeras 12,5 m
fran byggnad i allmdnhet (utom anldggning) om cistern/byggnad med cistern utfors i
lagst brandteknisk klass EI 60. Brandkonsulten AB har tagit del av information som
Stockholm Gas skickat till arkitekterna som ritar pa den narmsta kontorsbyggnaden i
forhallande till fordonsgasanlaggningen och de anger att EI 60 kravet ska uppfyllas,
vilket innebar att en byggnad i allmanhet far uppforas 12,5 m fran fordonsgasanlagg-
ningen.

Avstandet 12,5 m anses for en gascistern vanligen betryggande utan sarskild utredning
och grundar sig pa ett lickage med dimensionen 50 mm med brandspridning som foljd.

Enligt SAIFS 2000:4 far cisterner med brandfarlig gas (10-100 m?) vidare placeras 50 m
fran utgang fran svarutrymda lokaler om cisternen m m utférs i lagst brandteknisk klass
EI 60. Avstandet 6verstiger 50 m mellan gascisterner och skateboardhallen/arenan.

Med hénsyn till tidigare utférda riskanalyser samt de schablonmassiga tillatna avstan-
den enligt SAIFS 2000:4 anser Brandkonsulten AB att identifierade risker 4r acceptabla
och att ndgon vidare kvantifiering av riskerna ej erfordras.

5.5 Betongindustri

5.5.1 Brand i byggnad

Kontorsbyggnaderna uppfors minst 8 m fran byggnad tillhérande betongindustrin vilket
uppfyller kraven enligt Boverkets Byggregler pa minsta tillatna avstand mellan bygg-
nader utan att ndgra som helst brandtekniska krav stills.

5.5.2 Brand i transportband

En brand skulle kunna uppkomma i trasportbandet fér ballasten och skulle i sa fall
kunna paverka kontorsbyggnaden. Sannolikheten fér brand bedéms som ldg men med
hansyn till det korta avstandet mellan transportband och byggnad ska hansyn tas vid
uppforandet av kontorsbyggnaden.

5.5.3 Brand i lastbil parkerad i anslutning till kontorsbyggnad

En brand skulle kunna uppkomma i en parkerad lastbil i anslutning till kontorsbygg-
naden. Bland annat ska lastbilar kunna parkera under del av byggnaden, vilket framgar
av figur 9.

Sannolikheten for fordonsbrand bedéms som mycket 1ag. Dessutom finns det inga re-
striktioner enligt BBR avseende parkering av fordon intill byggnader.
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Brandteknisk avskiljning i fasad och bjalklag foreslas dock kring fordon som parkerar
under del av byggnaden for att 6ka egendomsskyddet.

5.5.4 Tryckkérlsexplosion

Overféring av cement, som bestar av mineralpulver, fran bulkbil till silo sker med cirka
1 ton/minut vilket kraver mycket energi [16]. Varje bulkbil rymmer ca 40 ton cement.
En luftkompressor trycksitter ett lastbarande tryckkérl placerat pa lastbilen och
anvands for att skapa ett sa kraftfullt luftfléde att pulvret via slangar och ror forflyttas
till silon.

Det som hander vid 6verforingen ar att tryckenergi omvandlas till rorelseenergi, vilket
medfor hoga hastigheter vid pulverdverforingen. Luften har vid bulkbilen ett tryck pa
2 bar som minskar i ledningen for att vid inloppet i silotaket vara i niva med atmosfars-
trycket.

Med hansyn till det hoga trycket finns risk for explosion dar ansvaret for denna risk bade
ligger hos chaufféren och betongindustrin. Silos for cement klassas som tryckkarl i kate-
gorin lagtrycksgasbehallare som ar understillda lagar och férordningar.

Den storsta risken uppkommer nar mottrycket i lossningsledningen minskar eller upp-
hor genom att pulversiandningen tar slut. Chaufféren maste stinga lossningsspjallet
innan tanken blivit tom. En haftig luftrusning uppstar om lossningsspjallet inte stangs i
tid. Energin som finns i luftflodet kan drabba silon med en stor kraft. Om trycket skulle
bli for stort, ska avlastningsventilen pa silon 6ppna.

Sa lange avlastningsventilen fungerar uppstar inga farliga tryck med risk for explosion.
Dock kan pulvret ge beldggningar pa ventilen som kan brdnna fast och géra den obruk-
bar. For att forhindra detta sker kontroller minst en gang varje manad. Silos pa Martens-
dal ar konstruerade for att klara 0,05 bars tryck.

Pafyllnadsroren pa Martensdal ar lasta sa darfor maste personal pa plats hjalpa till vid
overforingen vilka har kontroll pa avlastningsventiler och nivaer i silorna som bade mats
och kontrollraknas.

Med hansyn till detta bedomer Brandkonsulten AB risken for tryckkarlsexplosion som
valdigt 1ag och enligt Betongindustri AB har ingen tryckkarlsexplosion skett inom deras
anliggningar. Ytterliggare en skyddsfaktor med hansyn till den nya kontorsbyggnaden
ar att silorna ar placerade i den forre detta stallverksbyggnaden. Om nu mot férmodan
en tryckkarlsexplosion skulle intriffa bedoms det inte sannolikt att staldelar far igenom
tegelvaggar/parocelement som byggnaden utgors av.

Med hénsyn till ovanstaende ser Brandkonsulten AB inga risker avseende tryckkarls-
explosion som vidare behover utredas i denna rapport.

5.5.5 Dammexplosion

Brandkonsulten AB har kontaktat Ake Persson pa Brandskyddsforeningen gallande risk-
en for dammexplosioner i cementsilos. Enligt honom har dammexplosioner i cementsilos
intraffat, men da bara nar brannbara tillsatser till cementen anvants som gummi, hartser
eller metallstoft vilket inte ar fallet vid framstéllande av fabriksbetong.

Vidare niamnde Ake Persson en risk vid rengéring av silos dir blastermaterialet varit
brannbart. Detta sker inte i Martensdal dar rengoring sker med tryckluft, borste och
bilningsmaskin vid nagra enstaka tillfallen per ar.

Med hansyn till ovanstaende ser Brandkonsulten AB inga risker avseende dammex-
plosion som vidare behdver utredas i denna rapport.

5.6 Stallverk

Brandkonsulten AB ser inga risker som vidare behdver analyseras med hansyn till brand
i stallverken samt tillhorande transformatorer till berorda skyddsobjekt.
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Da avstandet mellan planerad transformatorbyggnad och skateboardhallen uppgar till
drygt 20 m bedéms ingen oacceptabel paverkan stralningsmassigt fran en eventuell
brand kunna ske pa skateboardhallen. Schablonmaissigt accepteras 8 m enligt Boverkets
byggregler mellan olika byggnader.

Brandkonsulten AB forutsatter att nytt stallverk med tillhorande transformatorer kom-
mer att uppfylla Elsdkerhetsverkets forfattningssamlingar med hansyn till avstand till
andra byggnader m m.

Enligt ELSAK-FS 2008:1 ska avstdndet mellan klassat omrade och kraftledning 420 kV
vara minst 60 m, vilket &ven bedéms galla for ett 400 kV stallverk. Brandkonsulten AB
forutsatter att avstandet blir minst 60 m mellan dessa skyddsobjekt.

En vidare utredning av stéllverken gors ej och risknivan bedoms som acceptabel utifran
de forutsattningar som redovisas.

5.7 Tvarbanan

En eventuell ursparning bedéms inte kunna traffa nagon av de nya kontorsbyggnaderna
med hansyn till att avstandet mellan tvarbanan och byggnaderna uppgar till ca 15 m.

En vidare utredning av tvarbanan gors ej och risknivan bedéms som acceptabel utifran
de forutsattningar som redovisas.

5.8 Farligt godsolycka

5.8.1 Hammarbyvéagen

Brandkonsulten AB beddmer att farligt godsolycka pa Hammarbyvagen utgor en risk
som maste beaktas med tanke pa att avstandet mellan vag och planerade kontorsbygg-
nader ar kortare dn 10 m samt att avstandet till en planerad skola dr ca 30 m.

[ Sodra Lanken (invigd 2004) sker en hel del transporter av farligt gods till och fran
Nacka. Mellan klockan 07-19 finns restriktioner avseende transport av farligt gods som
kan leda till en mycket stor explosion, vilket bland annat avser tankbilar med gasol och
explosiva dmnen. Inga restriktioner giller brandfarlig vétska, t ex bensin och diesel.

Mellan klockan 07-19 ska enligt forfattningssamlingen [8] eventuella transporter av ex-
empelvis gasol i tankbil istdllet gd via Hammarbyvagen forbi Martensdal.

Enligt samtal med driftcentralen pad Trafikverket stinger Sodra Lanken for underhall 2-3
ganger per manad (1 korfalt at gangen). Enligt deras interna statistik sker 5-6 olyckor
per ar da Sodra Lanken i genomsnitt stings avi 1 h/gang. Vidare intréffar statistiskt en
brand vartannat ar vilket leder till en ungefarlig avstingning under 6 h. Vid dessa tider
leds transporten med farligt gods om forbi Hammarbyvagen.

Brandkonsulten AB har haft kontakt med verksamheterna som hanterar transporterna
av farligt gods i Nacka och Hammarby Sjdstad, vilka primart ar Statoil, Bergs Oljehamn,
Gustavsberg, Grand Hotell Saltsjobaden och KW Karlberg.

Bergs oljehamn transporterar arligen ca 36 000 tankfordon med olja, bensin och jetfuel
(lacknafta). For dessa transporter finns inga restriktioner i S6dra Lanken. Vardagar sker
ca 110 transporter dagligen och helger sker ca 50-60 transporter (samtal med Erik Kjell
pa Bergs Oljehamn).

Till Gustavsberg sker knappt 40 transporter med gasol arligen (ca 27 ton/transport).

Priméart kommer gasoltransporterna fram mellan klockan 23-00. Enligt Krister Gran-

holm (gasolansvarig Gustavsberg) far Gustavsberg kora tankfordon med gasol i Sodra
Lanken dygnet runt, dvs ett undantag fran de generella restriktionerna enligt [8].

Till ovanstaende ca 40 transporter med gasol tillkomer konservativt 10 transporter
arligen som bland annat avser Grand Hotell och KW Karlberg (KW Karlberg far en gas-
tank i sommar).
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Till Statoilmacken i Hammarby Sjdstad sker transporter med bensin, diesel, etanol och
fordonsgas enligt avtal mellan klockan 23-06, dvs nir inga restriktioner féreligger i
Sédra Lanken. Det handlar om ca 15 transporter med bensin, 15 transporter med diesel
samt ca 10 transporter med etanol varje manad (uppgift fran Dace Dimza-Vroblevska pa
Statoil). Ingen uppgift om transporter av fordonsgasen har erhallits.

Fér att rikna fram sannolikheten fér farligt godsolycka pA Hammarbyvigen har Radd-
ningsverkets handbok anvénts [9].

Féljande indata har valts:
e Fordon/dygn =12 500 (information fran trafikkontoret).
e  60/365 transporter farligt gods/dygn.

Detta antagande grundar sig pa att transporter av farligt gods enbart sker nir Sédra
Lianken ar avstingd. Brandkonsulten AB har gjort en konservativ bedémning att det ar-
ligen sker 55 transporter av brandfarlig vatska och 5 transporter brandfarlig gas (gasol)
pa vagen. Detta antagande grundar sig pa informationen Brandkonsulten AB erhallit.
Enligt uppgift ar S6dra Lianken ungefar avstingd 12 h per ar p g a olyckor och da férvan-
tas totalt 55 transporter fran Bergs Oljehamn passera (ingen hinsyn har tagits till av-
stAngning nattetid av Sédra Linken da kontorsbyggnaderna eller skolan ej férvintas att
anvindas nattetid). Att det passerar 5 transporter gasol pA Hammarbyvigen under ett ar
antas som ett vildigt konservativt virde med hansyn till att det totalt sker 50 transpor-
ter arligen. Detta konservativa virde viager med rage in osikerheten gillande vid vilka
tider som gasoltransporter sker till dvriga slutkunder &n Gustavsberg.

e Berdrd vagstracka = 0,30 km (bedémning gjord av Brandkonsulten AB).
e  Olyckskvot=1,2 [9].
e  Andel singelolyckor = 0,15 [9].

Detta leder till berdknad sannolikhet f6r en trafikolycka med ett farligt godsfordon pa
den aktuella strickan till ungefir en gang per 25 000 ar (3,99x10-5).

Detta viarde utgdr enbart sannolikheten f6r att en olycka ska ske och dr inte lika med
sannolikheten for att lackage exempelvis ska ske.

De konsekvenser som skulle kunna ske ar utslapp av brandfarlig vatska som antiands
(p6lbrand), alternativt utslapp av gasol som kan leda till jetflamma, férdréjd antindning
eller BLEVE (Boiling Liquid Expanded Vapour Explosion).

Enligt rapporterna [9] [10] dr sannolikheten for att lickage sker vid en farligt godsolycka
3 % och darefter 3,3 % attlackaget antidnder oberoende av liackagets storlek (galler
brandfarlig vatska).

Detta innebér att sannolikheten fér antdndning av brandfarlig vitska i hdndelse av farligt
godsolycka ar 3,95x10-8. Med hansyn tagen till att brandfarlig vatska transporterna utgér
55 av de 60 transporterna med farligt gods ar sannolikheten nere pa 3,62x10-8.

Sannolikheten for lackage av brandfarlig gas ar enligt Raddningsverkets rapport endast
0,1 %. Dock maste lackaget antinda, vilket minskar sannolikheten ytterligare, bedém-
ningsmassigt torde sannolikheten vara maximalt 20 %.

Detta innebér att sannolikheten fér antdndning av gasol maximalt blir 7,98x10-9. Med
hansyn tagen till att gasoltransporterna enbart utgér 5 av de 60 transporterna med far-
ligt gods ar sannolikheten nere pa 6,65x10-19.
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De laga sannolikheterna till trots kan detta dnda leda till stora konsekvenser med hinsyn
till att manga personer férvintas vistas i kontorsbyggnaderna och skolbyggnaden som
vetter mot Hammarbyvagen. Darfér bedémer Brandkonsulten AB att en detaljerad
analys maste utféras for att exakt faststilla om och i sa fall vilka atgirder som maste
vidas.

5.8.2 Hammarbybacken och Hammarby Allé

Det finns dven risk for farligt godsolycka paA Hammarbybacken och Hammarby Allé med
hansyn till transporterna av eldningsolja och ammoniak (planerad verksamhet) till
Hammarbyverket, vilket Sweco har kollat pa.

Eldningsolja och ammoniak (planerad verksamhet) ska transporteras till Hammarby-
verket. Det totala antalet transporter av eldningsolja uppskattas av Sweco till ca 3-4 st
per ar [2]. Om och nér 25 %-ig ammoniak fér avskiljning av kvdveoxider bérjar anvdndas
uppskattas antalet transporter till ca 1-2 st/vecka (vilket innebér ca 50-100 st/ar) be-
roende pa om det ir bil med slap eller enbart bil.

Transporten av ammoniak bedéms ske via Hammarbybacken och in pA Hammarby Allé.
Nar bussdepan ar klar ska transporterna ske in via infarten till bussdepan som blir fran
rondellen samt via lokalgata fram till Hammarbyverket. Eldningsoljan kan dven trans-
porteras férbi Hammarbyvigen pa vig mot Hammarbyverket.

For att rdkna fram sannolikheten for farligt godsolycka har Riddningsverkets handbok,
"Farligt gods, riskbedémning vid transport” anvants av Sweco.

Féljande parametrar valdes av Sweco avseende Hammarby Allé och paverkan pa buss-
depan:

e Fordon/dygn =5 000.
108/365 transporter farligt gods/dygn.

e  Berdrd vagstracka = 0,3 km.
e  Olyckskvot=1,2 [9].
e  Andel singelolyckor = 0,15 [9].

e Index farligt godsolycka = 0,03 [9] Detta index ger sannlikheten f6r lackage vid en
olycka med ett farligt godsfordon.

Detta leder till berdknad sannolikhet f6r en farligt godsolycka (dvs ldckage vid olycka) pa
den aktuella strickan till cirka en gang per 460 000 ar (2,16x10-¢). Om hinsyn tas till ett
nagot hégre trafikfléde (7 000 fordon/dygn enligt nya uppgifter fran Trafikkontoret)
samt en kortare vigstricka (0,15 km med hansyn till skyddsobjekt pa Martensdal jam-
fort med Fredriksdal) fas en sannolikhet pa cirka en gang per 930 000 ar (1,08x10-¢).

Samma utrdkning fér Hammarbybacken och dess strackning ger:

e Fordon/dygn = 8500 (information fran trafikkontoret).

e 108/365 transporter farligt gods/dygn.

e  Berdrd vagstracka = 0,35 km (bedémning gjord av Brandkonsulten AB).
e  Olyckskvot=1,2 [9].

e  Andel singelolyckor = 0,15 [9].

e Index farligt godsolycka = 0,03 [9] Detta index ger sannlikheten f6r lackage vid en
olycka med ett farligt godsfordon.

Detta leder till berdknad sannolikhet f6r en farligt godsolycka (dvs lidckage vid olycka) pa
den aktuella strickan till cirka en gang per 400 000 ar (2,52x10-6).
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Med hansyn till de fa transporter som brandfarlig vatska utgor (3-4 per ar) bedoms
dessa transporter inte utgora en risk att ta hansyn till utan risken att beakta avser troliga
framtida ammoniaktransporter. Exempelvis sker mitt inne i stiderna nagra enstaka
transporter arligen av brandfarlig vatska till bland annat reservkraftsaggregat inom
sjukvarden och banksektorn vilka accepteras riskmassigt.

Konsekvensen fran ammoniakldckage beddms lindrig enligt rapporten som Sweco upp-
rattat. Hastigheten pa berdrda végar ar lag vilket medfor att mangden ammoniak som
kommer att lacka ut till foljd av trafikolycka bedoms vara lag, vilket i sin tur begransar
konsekvensen. Skadeverkan pa tredje man hanfors i forsta hand till inandning av ammo-
niakangor. Hudkontakt med gasformig ammoniak ger sveda och kontakt med vétska ger
fratskador.

Enligt riskanalysen som Sweco upprattade kravs inga atgarder for den planerade buss-
depan med hénsyn till ammoniaktransporterna utover att tilluft ej ska tas mot Ham-
marby Allé.

Dock antogs det ett lgt férvintat antal personer utomhus (20 personer/10 000 m?)
vilka skulle kunna omkomma vid ett ammoniakldckage, varfér Brandkonsulten AB
beddmer att en detaljerad analys maste utforas for att exakt faststilla om och i sa fall
vilka atgirder som maste vidtas. Det ar enbart personer utomhus som férvantas att
drabbas vid ett utslapp, varfor atgarder kan innebara inskrankningar avseende
stadigvarande vistelse utomhus. For den kommande analysen kravs uppgifter om hur
manga personer som forvantas vistas utomhus i anslutning till Hammarbybacken och
Hammarby Allé (entrétorg, torg och dylikt).

5.8.3 Lokalgata

Till gasanldggningen sker enbart ett fatal transporter per ar med leverans av diesel till
reservkraftsaggregaten. Transporterna sker pa lokalgata sdderifran, inga vindmoijlig-
heter finns for tunga fordon. Lokalgatan nas fran Hammarby Fabriksvag som loper
parallellt med Hammarbyvagen framfor Fryshuset.

Med hansyn till de fa transporter med brandfarlig vatska som sker och med hansyn till
hastighetsbegransning pa 30 km/h pa lokalgatan bedéms dessa transporter inte utgéra
en risk att behova ta hansyn till for exempelvis skolgarden. Exempelvis sker mitt inne i
stidderna nagra enstaka transporter arligen av brandfarlig vatska till bland annat reserv-
kraftsaggregat inom sjukvarden och banksektorn vilka accepteras riskmassigt.

5.9 Pakérning av byggnad med tung trafik

En eventuell aviakning av ett tungt fordon kan utgora en risk for personer som vistas i
kontorsbyggnaderna med dess korta avstand till vigen. Hastigheten pa vagarna/gatorna
omkring Martensdal dr dock begransad till 50 km/h samt 30 km/h pa Hammarby Allé.
Dessutom minskar rondellerna pd Hammarby Allé och Hammarbyvégen farten.

Sannolikheten for avakning med fordon i stadsmiljo bedoms generellt vara lag. Avakning
med lastbil eller ndgot annat tungt fordon bor rimligen ske med dnnu lagre sannolikhet.

Den storsta risken for pakorning av berérda byggnader torde gilla fran Hammarby-
backen dar avstandet mellan vag och byggnad enbart blir ca 5 m samt att viagen sluttar
ner mot Hammarby Allé.

[ dagsléaget finns det langs med Hammarbyvagen pa sidan narmast Martensdal en gang-
och cykelbana som &r separerad fran kdrbanorna med ett omrade med vegetation. For-
andring av detta kommer ske med hansyn till nya kontorsbyggnader. I den nya utform-
ningen av gang- och cykelbanor ska hédnsyn tas till risken for pakérning av tung trafik.

Med anledning av ovanstaende anser Brandkonsulten AB att hansyn till risken for pa-
korning av byggnad med tung trafik ska tas da avstanden generellt dr korta mellan vag
och berorda byggnader.
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6 Riskreducerande atgarder

I tidigare avsnitt i riskbeddmningen har det konstaterats att vissa riskreducerande at-
garder behover vidtas eller beaktas vid detaljprojekteringen av aktuella byggnader.

Dessutom ska ytterligare analyser genomforas avseende konsekvensen av transporter
med farligt gods, vilket eventuellt skulle kunna leda till att riskreducerande atgarder be-
hover vidtas.

De foreslagna riskreducerande atgarderna anses av Brandkonsulten AB vara rimliga att
vidta med hansyn till riskreducerande effekt.

6.1 Ny kontorsbyggnad pa Martensdal 10

Med hansyn till risken for farligt godsolycka med ammoniakutsldpp ska tilluft till bygg-
naden ej tas frain Hammarby Allés sida.

Med hansyn till brand i transportbandet som relativt ndra l6per forbi den planerade
kontorsbyggnaden ska hansyn till risk for brandspridning ske vid detaljprojekteringen.
Brandtekniska avskiljningar kravs for byggnadsdelarna som helt vetter mot transport-
bandet, dvs sidor och tak, se figur 10.

Brandteknisk avskiljning i fasad och bjilklag foreslas kring fordon som parkerar under
del av byggnaden for att 6ka egendomsskyddet.

6.2 Nya kontorsbyggnader pa Martensdal 6
6.2.1 Fasad mot Hammarby Allé

Med hansyn till risken for farligt godsolycka med ammoniakutslapp pd Hammarby Allé
ska tilluft till byggnaderna ej tas frain Hammarby Allés sida.

En detaljerad analys avseende paverkan pa personer som vistas utomhus (exempelvis
uteservering) vid ett ammoniaklackage fran ett tankfordon ska utféras. Denna analys
skulle eventuellt kunna pavisa att ingen stadigvarande vistelse accepteras utomhus i
anslutning till Hammarby Allé.

6.2.2 Fasad mot Hammarbybacken

Med hansyn till risken for farligt godsolycka med ammoniakutsldpp ska tilluft till bygg-
naderna ej tas frdn Hammarbybackens sida.

En detaljerad analys avseende paverkan pa personer som vistas utomhus vid ett ammo-
niakldackage fran ett tankfordon ska utféras. Denna analys skulle eventuellt kunna pavisa
att ingen stadigvarande vistelse accepteras utomhus i anslutning till Hammarbybacken.

For att reducera risken for att ett tungt fordon kor in i kontorsfasaderna langs med
Hammarbybacken ska skydd mot avakning skapas. Losning faststills i detaljprojekte-
ringen.

6.2.3 Fasad mot Hammarbyvagen

For att reducera risken for att ett tungt fordon kor in i kontorsfasaderna langs med
Hammarbyvagen ska skydd mot avakning skapas. Losning faststills i detaljprojekte-
ringen.

[ dagslaget finns det langs med Hammarbyvagen en gang- och cykelbana som ar sepa-
rerad fran kérbanorna med ett omrade med vegetation. Forandring av detta kommer att
ske med hansyn till nya kontorsbyggnader.

En detaljerad analys avseende risker ska upprattas avseende konsekvensen for att per-
soner som vistas i kontorsbyggnaderna utmed Hammarbyvagen utsatts for ej tolerabel
risk pa grund av en pélbrand som uppkommit till f6ljd av en farligt godsolycka.
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Analysen ska visa om f6ljande atgirder kravs eller inte:

e  Om kontorsbyggnaderna behéver utféras med obrannbara fasader. Fonster- och
glaspartier som vetter Hammarbyvéagen (dven kortsidor) behéver eventuellt utféras
i brandteknisk klass.

¢ Om utrymning fran kontorsbyggnaderna maste kunna ske mot den sida som ej vet-
ter mot Hammarbyvigen pa behérigt avstand fran eventuell olycka.

e  Om skydd kravs mellan vagen och kontorsbyggnaderna for att hindra att eventuell
brandfarliga vatska vid 1dckage ansamlas intill fasaderna.

6.3 Ny skolbyggnad

En detaljerad analys avseende risker ska upprittas avseende konsekvensen for att per-
soner som vistas i skolbyggnaden vid en pélbrand pa Hammarbyvagen utsitts for ej tole-
rabel risk till féljd av en farligt godsolycka. Analysen ska visa om féljande atgarder kravs
eller inte:

¢  Om skolbyggnaden behdver utféras med obrannbara fasader. Fénster- och glas-
partier som vetter mot Hammarbyvagen behéver eventuellt utféras i brandteknisk
klass.

e  Om utrymning fran skolbyggnaden maste kunna ske mot den sida som ej vetter mot
Hammarbyvagen pa behérigt avstand fran eventuell olycka.

e  Om skydd kravs mellan viagen och byggnaden f6r att hindra att eventuell brandfar-
liga vitska vid lackage rinner mot skolbyggnaden (skolbyggnaden ligger ca5 m
lagre an Hammarbyvigen).

6.4 Stallverk

Enligt ELSAK-FS 2008:1 ska avstandet mellan klassat omrade och kraftledning 420 kV
vara minst 60 m, vilket &ven bedéms gilla for ett 400 kV stillverk. Brandkonsulten AB
férutsatter att avstandet blir minst 60 m mellan fordonsgasanlaggningen och det nya
stallverket.

Brandkonsulten AB férutsatter att nytt stillverk med tillhérande transformatorer kom-
mer att uppfylla Elsdkerhetsverkets forfattningssamlingar med hinsyn till avstand till
andra byggnader m m.

6.5 Gasblandningsstation och fordonsgasanldggning

Féljande riskreducerande atgirder ska beaktas/har beaktats fér gasanldggningen enligt
[3] och [4]:

e  Gaslarm, brandlarm och nédstangningssystem installeras.
e Hansyn till EX-klassning tas

¢ Blandningsstationens viagg mot virmepumpsanlaggningen utférs i lagst brandtek-
nisk klass EI 120.

e Tryckavlastningsluckor installeras.
e  Anlaggningen férses med askledarskydd.

¢ Fordonsgasanlaggningens vagg mot blandningsstationen utférs i 1agst klass EI 120.
Fordonsgasanlaggningens 6vriga vaggar utfors i lagst klass EI 60.

e  Gasledningar placeras sa att de inte kan ge upphov till lickage som orsakar sticklaga
mot storflaskor.

e Stillverksbyggnaden med reservkraft utférs med brandteknisk avskiljning EI 120
mot skateboardhallen, samt utférs med automatiskt brandlarm och slackanldggning.
Dessutom skapas en skumanslutning fér rdiddningstjanstens skumfordon.
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e  Gaslagreti fordonsgasanldggningen férses med automatiskt slacksystem.

e Lossningsplatsen samt utformningen i 6vrigt utformas sa att lagen om brandfarliga
och explosiva varor f6ljs (2010:1011).

e Mellanspanningsverket férses med ljusbagsskydd och tryckavlastningsluckor.

¢ Ledning mellan fordonsgasanldggningen och tankstationen forlaggs i skyddsrér som
utgor gravskydd. Vid lackage aterférs metan till fordonsgasanlaggningen for avled-
ning genom evakueringsror ovan tak.

e Hastighet pa gata fram till fordonsgasanlaggningen begrinsas och dessutom skapas
pakérningsskydd.

7 Hantering av osakerheter

Vid analys av risker méaste osidkerheter i indata och bedémningar sirskilt beaktas. [ arbe-
tet med utférda bedémningar och berdkningar har detta inneburit att statistikuppgifter
som erhallits fran rapporter har och ska beaktas med férsiktighet. Brandkonsulten AB
har generellt sett valt att vara konservativ i bedémningarna. [ analysen gjorda bedém-
ningar kan saledes komma att dndras med ytterligare och férbattrad information.

For en lasare av denna riskbedémning ar det darfor viktigt att beakta att resultatet
skulle kunna skilja sig om ndgon annan utfért analysen.
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8 Slutsatser

8.1 Martensdal 10

Brandkonsulten AB:s bedomning &r att kontorsbyggnaden pa Martensdal 10 kan upp-
foras med hansyn till foreslagna riskreducerande atgarder.

Enligt lagen om brandfarliga och explosiva varor far cisterner med brandfarlig gas
(10-100 m?) placeras 12,5 m fran byggnad i allminhet (utom anliggning) om cistern/
byggnad med cistern utfors i lagst brandteknisk klass EI 60. Da fordonsgasanlaggningen
i framtiden uppfors ska 12,5 m avstandet uppfyllas mellan byggnaderna samt av Sweco
foreslagna riskreducerande atgarder (avsnitt 6.5) vidtas.

Med hansyn till risken for farligt godsolycka med ammoniakutslapp ska tilluft till bygg-
naden ej tas frain Hammarby Allés sida.

Genom att skapa brandtekniska avskiljningar for byggnadsdelar som helt vetter mot
transportbandet bedéms sannolikheten som oerhort lag att brandspridning ska ske till
kontorsbyggnaden fran transportbandet.

Genom att vidare skapa brandtekniska avskiljningar for byggnadsdelar som omgéardar
parkerade lastbilar under del av byggnaden bedéms sannolikheten som oerhort 1ag att
brandspridning ska ske till kontorsbyggnaden vid fordonsbrand. Att en fordonsbrand
over huvud taget ska intraffa bedéms som mycket lag. Dessutom finns det inga restrik-
tioner enligt BBR avseende parkering av fordon intill byggnader.

Under forutsattning att ovanstaende riskreducerande atgarder beaktas dr Brandkonsul-
ten AB:s bedomning att risknivan for berdrd kontorsbyggnad betraktas som tolerabel.

8.2 Martensdal 6

Brandkonsulten AB:s bedomning &r att kontorsbyggnaderna pa Martensdal 6 kan upp-
foras med hansyn till riskreducerande atgarder vilka delvis dock kraver vidare utred-
ning i en detaljerad riskanalys.

8.2.1 Faststéllda riskreducerande atgarder

Med hansyn till risken for farligt godsolycka med ammoniakutslapp pd Hammarby Allé
och Hammarbybacken ska tilluft till byggnaderna ej tas fran Hammarby Allés, respektive
Hammarbybackens sida.

Vid utformningen av omradet och dess vigar ska beaktande av foremal m m som man
beddmer kan ge punkterings- och skiarskador vid pakérning ske.

For att reducera risken for att ett tungt fordon kor in i kontorsfasaderna langs med
Hammarbybacken och Hammarbyvagen ska skydd mot avakning skapas.

8.2.2 Eventuella riskreducerande atgarder (faststélls i den kommande detaljerade
riskanalysen)

En detaljerad analys avseende paverkan pa personer som vistas utomhus vid ett ammo-

niaklackage fran ett tankfordon ska utféras. Denna analys skulle eventuellt kunna pavisa

att ingen stadigvarande vistelse (exempelvis uteservering) accepteras utomhus i anslut-

ning till Hammarby Allé eller Hammarbybacken.

En detaljerad analys avseende risker ska upprattas avseende konsekvensen for att per-
soner som vistas i kontorsbyggnaderna utmed Hammarbyvagen utsatts for ej tolerabel
risk pa grund av en poélbrand som uppkommit till f6ljd av en farligt godsolycka.
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Analysen ska visa om f6ljande atgirder kravs eller inte:

e  Om kontorsbyggnaderna behéver utféras med obrannbara fasader. Fonster- och
glaspartier som vetter Hammarbyvigen (dven kortsidor) behéver eventuellt utféras
i brandteknisk klass.

e  Om utrymning fran kontorsbyggnaderna maste kunna ske mot den sida som ej vet-
ter mot Hammarbyvigen pa behérigt avstand fran eventuell olycka.

e  Om skydd kravs mellan vigen och kontorsbyggnaderna for att hindra att eventuell
brandfarliga vatska vid 1dckage ansamlas intill fasaderna.
8.2.3 Restaurangen dverst i ena kontorsbyggnaden

Gallande restaurangen som avses placeras 6versti ena kontorsbyggnaden bedémer
Brandkonsulten AB inga sarskilda risker som maste beaktas i detaljplanearbetet med
hansyn till riskobjekten i niromradet.

8.3 Skolbyggnad/skolgard

Brandkonsulten AB:s bedémning ar att skolbyggnaden kan uppféras om hansyn till risk-
reducerande atgirder vidtas, vilka dock kridver vidare utredning i en mer detaljerad risk-
analys.

Analysen ska visa om f6ljande atgirder kravs eller inte:

e  Om skolbyggnaden behéver utféras med obrannbara fasader. Fonster- och glaspar-
tier som vetter mot Hammarbyvigen behéver eventuellt utféras i brandteknisk
klass.

e Om utrymning fran skolbyggnaden maste kunna ske mot den sida som ej vetter mot
Hammarbyvagen pa behérigt avstand fran eventuell olycka.

e  Om skydd kravs mellan vigen och byggnaden f6r att hindra att eventuell brandfar-
liga vitska vid lackage rinner mot skolbyggnaden (skolbyggnaden ligger ca5 m
lagre an Hammarbyvigen).

8.4 Skateboardhall

Brandkonsulten AB ser inga risker avseende skateboardhallen som vidare behéver ut-
redas i denna rapport som avser detaljplanearbetet.
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