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Redovisning av plansamrad och stdllningstagande
infor utstadllning av forslag till detaljplan for
Hornsbergs bussdepa m.m. i stadsdelen
Kristineberg

Forslag till beslut

Stadsbyggnadsndmnden godkénner redovisningen av plansamradet och uppdrar at
kontoret att stélla ut planforslaget.

Susanne Lindh
Torsten Malmberg Katrin Berkefelt

Sammanfattning

Hornsbergs bussdepa upptar idag ett stort markomrade vid Lindhagensgatan.
Enligt programmet for stadsutvecklingsomrddet Nordvéstra Kungsholmen ska
depédtomten pé sikt bebyggas med kontor och bostidder. Planforslaget mojliggor
en ny bussdepa, i huvudsak under Kristinebergs idrottsplats. Forslaget mojliggor
vidare nya kontor véster om Essingeleden, samt en utdkad allmén park. Genom
forslaget laggs grunden for en ny stadsstruktur mellan Essingeleden, Lindhagens-
gatan, Nordenflychtsvigen och Hjalmar Soderbergs Vig.

Samrad om planforslaget pagick under forsommaren 2010. Samradsutfallet var
blandat. Flertalet var positiva till forslaget att behalla bussdepan 1 omrédet och
integrera den i en ny stadsstruktur. Den kritik som framforts riktades bl.a. mot
forslaget att hoja idrottsplanen med drygt tre meter, vilket ansags skapa en barriér
1 stadslandskapet.

Stadsbyggnadskontoret anser att forslaget skapar mojligheter for en 6ppnare och
mer varierad stadsmilj6é 1 omradet, samtidigt som de viktiga verksamheterna vid
Hornsbergs bussdepa och Kristinebergs idrottsplats kan vara kvar. Genom att
integrera bostidder, kontor och andra verksamheter skapas forutsittningar for en
levande stadsmiljo med bra underlag for lokal service. Kontoret bedomer att det
finns mycket starka allménna intressen som talar f6r planforslaget, varfor huvud-
dragen bor ligga fast. I vissa avseenden foresprakar kontoret att forslaget justeras,
t.ex. bor bussdepans och idrottsplanens framtida hojd sdnkas i forhéllande till
samradsforslaget.

Bilaga: Samrddsredogorelse, daterad 2011-02-23

Box 8314, 104 20 Stockholm. Besoksadress Fleminggatan 4
Telefon 08-508 26 000. Fax 08-508 27 170.
stadsbyggnadskontoret@sbk.stockholm.se www.stockholm.se/sbk
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Utlatande

Bakgrund och syfte

Vistra Kungsholmen utpekas i 6versiktsplanen som ett stadsutvecklingsomréde.
Ett program for omradet antogs av stadsbyggnadsndmnden 2002.

Hornsbergs bussdepa dgs av AB Storstockholms Lokaltrafik, SL. Depén har
funnits pa platsen sedan 1930-talet. Depaomradet upptar en stor och centralt
beldgen markyta pa vistra Kungsholmen. Enligt programmet for

stadsutvecklingsomradet ska depatomten bebyggas med kontor och bostider.
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Planomradet och dess omgivning (planomrddet markerat med svart)

Syftet med planforslaget &r att prova lampligheten med foljande bebyggelse och
markanvandning:

1. Enny bussdepa, som i huvudsak placeras under Kristinebergs idrottsplats
2. Nya kontor vister om Essingeleden

3. Enutdkad allmén park

4. Ett effektiviserat idrottsomrade

Genom planforslaget laggs grunden for en ny stadsstruktur mellan Essingeleden,
Lindhagensgatan, Nordenflychtsvigen och Hjalmar Soderbergs Vag.

Tidigare beslut i stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsndmnden antog, vilket framgar ovan, 2002 ett program for stadsut-
vecklingsomradet Nordvéstra Kungsholmen.

Stadsbyggnadsndamnden beslutade den 3 april 2008 att planarbetet skulle paborjas.

TJANSTEUTLATANDE
DNR 2007-38473-54
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DNR 2007-38473-54

Forutsattningar

Befintlig markanvdndning och bebyggelse m.m.

Planomradet domineras idag av Hornsberg bussdepd, vars storlek ungefar
motsvarar Vasaparken. Essingeleden passerar pa bro éver bussdepans omrade.

- Krlstmebergs—
) % motet
| Uppvarmning,
trning m.m.

V&

F lygbtld med nuvarande markanvandnmg (planomradet illustrerat med gult)

Bussdepén uppfordes under 1930-talen i en tidstypisk funktionalistisk arkitektur.
Depabyggnaderna har under de senaste decennierna kraftigt fordndrats. Den litta,
funktionalistiska arkitekturen har darigenom forvanskats. Stadsmuseet har bedomt
att depadbyggnaderna har positiv betydelse for stadsbilden och/eller visst
kulturhistoriskt varde (gulklassning).

Ursprul';glig och befintlig bus&depd (foton: Spdrvdgsut ch Tomasz Pydz;)

Kristinebergs idrottsplats anvénds for forenings- och skolverksamhet inom fotboll
och friidrott. Idrottsomradet dr inhdgnat, men ar dagtid 6ppet for allmédnheten.

SID 3 (14)
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Idrottsplatsen uppfordes under 1930-talet. Anldggningen anlades delvis i allén,
som ursprungligen forband Kristinebergs slott med Ulvsundasjon. Idrottsplatsens
laktare, som utvandigt &r mycket vélbevarad, dr uppford i tidstypisk funktio-
nalistisk arkitektur. Stadsmuseet har bedémt att idrottsplatsen dr kulturhistoriskt
sarskilt virdefull (gronklassning).

Bild fran iigningen av iarottsplatsen déﬁ 2~5m3 (Stockholms stadsarkiv)

Soder om idrottsplatsen ligger Kristinebergs slott. Pa platsen har det funnits
herrgardsbyggnader sedan mitten av 1600-talet. En lindallé, som ursprungligen
forband slottet med Drottningholmsvégen respektive Ulvsundasjon, ingér i
slottsmiljon. Slottsbyggnaderna ligger utanfor planomradet, men delar av slotts-
parken ingér i planforslaget.

S6der om Hornsbergs bussdepa ligger Kristinebergsmotet (Trafikplats Lind-
hagensgatan). Trafikmotet, som knyter Essingeleden till Lindhagensgatan, upptar
stora markomraden i1 Kristinebergsparken. Ett planforslag som innebér att trafik-
platsen blir vésentligt mindre, stélldes ut i slutet av 2010. Stadsbyggnadsndmnden
forvintas besluta om godkidnnande av forslaget under mars eller april 2011.

Topogrdfi, natur och rekreation

Marken inom planomradet &r kuperad. De lagst beldgna partierna finns vid
korsningen mellan Nordenflychtsvigen och Elersvigen. Omréadets hogst beldgna
delar finns i1 Kristinebergsparken. Hojdskillnaderna ger sérskilda forutséttningar
for idrottsplatsen. Marken lutar lédngs idrottsplanens langsidor, fran Norden-
flychtsvigen upp mot Kristinebergsparken. Planen, som inte kan folja terrdngens
lutning, ligger som mest ca tva meter ovanfor Nordenflychtsvigen. Mot Kristine-
bergsparken ligger planen diremot l4gre &n omgivningen.

I Kristinebergsparken finns méinga gamla ekar. Till dessa trad hor en stor
biologisk mangfald med bl.a. insekter, svampar och mossor. I en inventering av
Stockholms ekmiljoer frdn 2007 anges att ekarna har mycket hoga naturvérden.
Idrottsplatsens ena ldngsida och kortsida kantas av en rad med lindar. Aven
slottsallén bestér av lindar.

Kombinationen av vardefull kultur- och naturmilj6é samt idrottsanliggningen ger
omradet mycket stor potential for rekreation. Bortsett frén idrottsplatsen utnyttjas
dock rekreationsmojligheterna i nulédget relativt lite. Anledningen &r sannolikt att
parkmiljon har ett bullerstort och otillgéngligt ldge, d4 den inramas av stora trafik-
leder samt den slutna depatomten.
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Samradsforslaget

Stadsstruktur och indelning i detaljplaner

Planforslaget 1agger grunden till en ny stadsstruktur i omradet. Forslaget har
utformats enligt intentionerna i programmet for Nordvistra Kungsholmen.
Foljande mal i programmet har sirskild betydelse for forslaget.

Planeringen ska mdjliggdra en blandning av bostader, verksamheter och service
samt knyta samman omradets atskilda 6ar av bebyggelse.

Stadsvarden ska skapas genom gaturum och kvarter i stenstadens traditionella
skala och tathet. Bottenvaningar mot gatorna ska innehalla utatriktade
verksamheter.

Den nya stadsvaven ska praglas av kontinuitet. Gatunatet utformas med lankar till
det befintliga gatusystemet. Kvarter ska nas fran alla sidor genom dubbelriktade
gator med tva korfiler, gdngbanor och kantstensparkering.

Kristinebergsparken ska bli omradets nya stadsdelspark genom att integrera
slottsparken, idrottsplatsen och marken ner mot Ulvsundasjon. Den stora,
sammanhangande parken ska balansera den stadsmassiga tatheten.

Kristinebergs idrottsplats utvecklas med nya férutsattningar till en attraktiv
fritidsanlaggning. Idrottsplatsen ska vara en central del av den nya stadsdels-
parken.

Stadsstrukturen (se illustration pa nista sida) innebdr att den nuvarande bussdepé-
tomtens nordvéstra del bebyggs med fyra bostadskvarter. Tomtens Ostra del, invid
Essingeleden, bebyggs med kontor, hotell eller dyl. Marken lédngs ledens véstra
sida, som idag upptas av Kristinebergsmotets ramper, bebyggs med kontor samt
eventuellt en idrottshall. En ny gata med arbetsnamnet “Kristinebergs slottsvag”
binder ihop Lindhagensgatan och Hjalmar S6derbergs vig. Lings gatans syd-
véstra del foreslas bostider, liksom norr om Hjalmar S6derbergs vig. Elersvigen
och Lars Forssells gata forldngs fram till ”Kristinebergs slottsvag”. Ett torg
placeras i Elersvégens fond.

Det aktuella omrédet &r stort och rymmer ett betydande antal projekt och aktorer.
Planeringen och utbyggnaden kommer att ske under lang tid. Omréadet behover
dérfor delas in i flera detaljplaner. Projektens inbordes samband och utbyggnads-
ordning avgor hur detaljplanerna delats in geografiskt och tidsmaissigt. Detalj-
planeringen har inletts med Kristinebergsmotet och Hornsbergs bussdepa, da
dessa projekt frigér marken som ska bebyggas.

SID 5 (14)
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Samverkans-
1 central,
kontor, hotell

Idrottshall

”Kristinebergs
slottsvag”

W/ i\
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rat med rott). Bild: &Rundquist arkitekter

Den foreslagna bussdepan har fyra huvudpartier:

1. Tankning och tvitt i markplan under Essingeledens bro

2. Bussuppstillning under Kristinebergs idrottsplats

3. Verkstider, personalparkering m.m. under delar av Kristinebergsparken
samt under framtida kontorsbyggnader vaster om Essingeleden

4. Kontors- och personalutrymmen i byggnaderna véster om Essingeleden

Forslaget medfor att idrottsplanens niva behover hjas. Anledningen till detta ar
dels behovet av dagsljus i depan och dels att grundvattennivan ligger relativt hogt.
Ju djupare ner under grundvattnet depéan forldggs, desto mer komplicerad blir den
att bygga. Mot Nordenflychtsvigen kommer depdverksamheten att annonsera sig
med glasfasader. Langs idrottsplanens langsidor avtar anldggningens hojd dver
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omgivande mark successivt. Samradsforslaget innebar att idrottsplanens niva hojs
med drygt tre meter.

Bussdepd och idrottsplats frdn Kristinebergs strandpark . Samrddsforslaget, utan den sinkning
som foreslas nedan. (arkitekt: &Rundquist, bild: CAP AB)

De synliga delarna av bussdepén foreslas vara gestaltade med ett enhetligt tema
som bidrar till forstdelsen av anldggningens stora utbredning och som samtidigt
ger depan en egen identitet. For att synliggora depaverksamheten i stadsbilden och
samtidigt mojliggora dagsljus 1 den nedsdnkta depan foreslas att fasaderna
utformas med mycket glas.

Kontor

Planforslaget medger sex nya kontorsbyggnader véster om Essingeleden. Bygg-
naderna &r ca nio vaningar hoga mot Essingeledens trafiklandskap och ca fem
vaningar plus indragna takvéningar mot de nya gatorna. Den férhdjda skalan mot
leden &r anpassad till den nyligen uppforda gallerian Lindhagen, pa andra sidan
Lindhagensgatan. Lokaler for butiker eller annan publik verksamhet ska inrym-
mas i1 kontorshusens bottenviningar mot gator.

”Kristinebergs —i—| -, Essingeleden
slottsvag” s T s
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SLOTIS VAS HONTORERVARTER ESSINGELEDEN

Principsektion genom kontorsbebyggelsen (Brunnberg & Forshed arkitektkontor)
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Kontor vid ”Kristineergsuslottsvdg” (arkitekt:Brunnberg & Forshed, bild: CAP AB)

Kristinebergs idrottsplats

Planforslaget innebér att verksamheten vid Kristinebergs idrottsplats kan vara
kvar, om &n med nagot dndrade forutséttningar. I enlighet med programmet for
stadsutvecklingsomradet utokas parkmarken, vilket delvis sker pa bekostnad av
idrottsmarken. Den idrottsmark som omvandlas till parkmark &r omrédet sydost
om idrottsplatsen samt den véstra halvan av slottsallén. Omrédena anvénds idag
for uppvarmning, traning, upplag och férrad. En ny forrddsbyggnad foreslés i
slanten soder om lidktaren. Dértill foreslas en ny byggnad i tva vaningar sydost om
laktaren. Byggnaden rymmer forrad, klubbhus och maldomartorn.

-

| Nuvarande

idrottsomrade

" / }'\‘
Befintlig yta for
| uppvarmning

Befintlig yta for
uppvarmning

Befintliga
upplag och
forrad

@ | Foreslaget
] idrottsomrade
1;:! 2l % A & ‘
Befintligt (gult) och framtida (streckat) idrottsomrdde
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Utokad parkmark

Forslaget innebdr att den planlagda parkmarken i omradet utdkas. Utokningen
sker pa mark som enligt gillande detaljplaner ska anvdndas for idrott, parkering
respektive allmadnt andamal. Syftet &r att skapa en stor och tillgdnglig stadsdels-
park som balanserar den tita framtida bebyggelsen. Den nya parken ska binda
samman Kristinebergs slott och Hornsbergs strand. Kvaliteter i den befintliga
natur- och kulturmiljon ska tas tillvara och integreras i parken. Detta giller bl.a.
dldre trad, den kuperade terrangen samt slottsanldggningens formellt gestaltade
parkmiljo.

Endast en del av den framtida stadsparken ingér 1 planforslaget. Arbete med ett
program for hela den framtida parken 6ster om Nordenflychtsvigen pagéar under
exploateringskontorets ledning.

Utformning och gestaltning

Den nérmare utformningen av byggnader och allménna platser har dnnu inte

studerats. Ett gestaltningsprogram ska utarbetas till utstidllningen av planforslaget.
Bussdepan och kontoren dr anldggningar som ger betydande avtryck i stadsbilden.

Mycket stora krav pa arkitektonisk utformning och kvalitet ska darfor stéllas.

Gator, trafik och teknisk forsorjning

De nya gatorna dimensioneras for att rymma dubbelriktad trafik samt angéring
och kantstensparkering. Gatorna foreslds med hinsyn till terrangforhéllandena fa
en hogsta lutning om 5 %.

Befintligt parkeringsomrdde mellan Nordenflychtsvdgen och idrottsplatsen
omvandlas till park. Parkeringsplatserna ersitts delvis av ny kantstensparkering
langs Nordenflychtsvigen.

Ett principforslag for framtida ledningsforldggning har tagits fram. Kombina-
tionen av underbyggda gator, lutande terrdng samt tillganglighetskrav medfor att
utrymmet for ledningar blir begrénsat i vissa avsnitt.

Konsekvenser for natur- och kulturvdrden

Placeringen och utformningen av bussdepan har anpassats med hinsyn till de
gamla ekarna i slottsparken. Trots detta medfor forslaget att tvd ekar méste féllas.
Om spriangning behovs vid bygget av depan finns risk att tre andra gamla ekar far
nedsatt vitalitet. Viss risk for nedsatt vitalitet finns for ytterligare tva ekar.

Planforslaget innebér att de lindar som omgérdar idrottsplatsen maste avverkas.

Forslaget innebdr att samtliga befintliga byggnader inom dagens depdomrade rivs.

Idrottsplatsens ldktare och biljettkiosker kan ddremot bevaras.

SID 9 (14)
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Samrad, synpunkter och stadsbyggnadskontorets stallningstaganden

Samrddet

Samrdd om planforslaget padgick under forsommaren 2010. Endast ett fatal boende
deltog vid det samradsmote som anordnades. Ett separat informationsmote med
beroérda idrottsforeningar holls.

Ungefar 25 skriftliga svar inkom under samréadstiden, varav huvuddelen fran
remissinstanser. Samradsutfallet var blandat. Manga instanser var positiva till
huvuddragen i forslaget, dvs. att behalla bussdepan i omradet och integrera den i
en ny stadsstruktur. Den kritik som framfordes riktades i1 forsta hand mot forslaget
att hoja idrottsplanen med drygt tre meter, vilket ansigs skapa en barridr i stads-
landskapet och forsvara driften av idrottsplatsen. I flera svar framfordes kritik mot
att vardefulla lindar behdver avverkas. Redovisningen av konsekvenserna for
gamla ekar ansags otydlig.

Nedan f6ljer ett urval av inkomna synpunkter samt kontorets stéllningstaganden.
Samtliga synpunkter redovisas i samradsredogorelsen, som &r en bilaga till detta
utlatande.

Bussdepdns och idrottsplanens framtida hojdldge

Kungsholmens stadsdelsndmnd framhaller att forslaget innebar att idrottsplanen
hojer sig ytterligare flera meter, vilket kommer att ge betydande negativa
konsekvenser for landskapsbilden oavsett gestaltning. Skonhetsrddet menar att
hoéjningen av idrottsplanen medfor en fysisk barridr mellan de tva delarna av
Kristinebergsparken, vilket inte dr acceptabelt. En fullgod 16sning kan inte uppnas
enbart med gestaltningen av anldggningen. En djupare nedgravning behdver
provas. Stadsmuseet papekar att vialbevarade liktare av Kristinebergs typ ar
ovanliga, dven nationellt sett. Hojningen av idrottsplanen paverkar i synnerhet
laktaren pa ett negativt sitt. Byggnaden kommer att upplevas som nedsjunken och
forlora sitt eleganta arkitektoniska uttryck. Om byggnaden nedmonteras och
atermonteras pa den nya hojdnivan, kommer autencitet, originalmaterial och
patina ga forlorad.

Stadsbyggnadskontoret konstaterar att det finns en bred remisskritik mot forslaget
att hoja idrottsplanen med drygt tre meter. Det finns darfor skil att noga dvervéga
en sidnkning av bussdepéans — och dédrmed idrottsplanens — framtida hojdlige.
Vidare finns ett behov av att sdnka depin nagot for att erhalla ett storre fritt
utrymme mellan depéns underjordiska “tak” och nivan pa framtida gator i vissa
lagen. Om det fria utrymmet inte okar 1 dessa ldgen forsvaras forlaggning, under-
héll och fordndring av ledningar.

Konsekvenserna av att sinka depans och idrottsplanens hojdlage med ca 1,5 meter
1 forhallande till samradsforslaget har undersokts. Idrottsplanen hamnar déarmed 1
niva med golven i lédktarens omklddningsrum, vilket i sin tur betyder att ramper
inte behovs mellan omklddningsrum och plan (jfr nedan idrottsndmndens synpun-
kter under rubriken Idrottsplatsens funktion”). En sddan sdnkning forsdmrar
emellertid att mojligheten att fa in dagsljus 1 de delvis underjordiska depa-

SID 10 (14)
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lokalerna. SL anser att forsdmringen av dagsljusforhillandena inte blir acceptabel
ur arbetsmiljosynpunkt. Stadsbyggnadskontoret bedomer att det inte dr rimligt att
dventyra depans drift genom brister i arbetsmiljon, som kan forutses redan 1
planeringsstadiet.

Kontoret foreslar istéllet att idrottsplanen och underliggande bussdepé sianks med
0,7 meter 1 forhéllande till samraddsforslaget. Forslaget innebér att planen hdjs med
2,5 meter i forhallande till dagens niva, istéllet for drygt tre meter. En sddan
16sning medfor ett mindre ingrepp 1 stads- och parkmiljon. Glasytorna i fasaderna
mot Nordenflychtsvigen blir samtidigt tillrackligt hoga for att synliggdra verk-
samheten mot omgivningen. Ledningsforlaggningen under de framtida gatorna
underldttas vasentligt. SL bedomer att forslaget ger acceptabla dagsljusforhal-
landen 1 bussdepén.

Idrottsplatsens funktion

Idrottsndmnden framhéller att samrédsforslaget innebér att den framtida idrotts-
planen kommer att ligga betydligt hogre én laktarbyggnadens golvniva. Den
utvdndiga rampldosning som foreslas dr svirskott. Med hansyn till tillgéngligheten
for rorelsehindrade bor ldktarbyggnadens bottenplan ligga 1 nivd med idrotts-
planen. Ett oavvisligt krav, om idrottsplanen placeras hogre én léktarbyggnadens
nuvarande golvniva, &r att ldktaren ocksé hojs sé att golvnivan inte hamnar under
planen. En sadan atgérd &r savil tekniskt som ekonomiskt rimlig.

Stadsbyggnadskontoret har ovan foresprikat att bussdepéns och idrottsplanens
niva sinks med 0,7 meter i forhéllande till samradsforslaget. En sddan siankning
innebdr att den framtida idrottsplanen hamnar ca 0,8 meter ovanfor golvnivén i
laktarens omkladningsrum, om ldktarbyggnaden bevaras 1 sitt nuvarande lage.
Den knappt midjehdga nivaskillnaden som da kvarstar kan dverbryggas med en ca
20 meter lang ramp som uppfyller stadens krav pa tillgdanglighet.

Idrottsforvaltningen anser att en utvindig ramp mellan ldktare och plan innebér en
funktionellt sett dalig 16sning, 4&ven om nivaskillnaden som rampen dverbryggar
ar liten. Enligt idrottsforvaltningens uppfattning behovs ytterligare studier innan
laktarens framtida hdjdniva bestdms.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att skdtseln av en utvdndig ramp pa platsen inte
behover bli orimligt betungande, i synnerhet da idrottsplatsen ér stdngd vintertid.
Att hoja laktaren med 0,8 meter skulle medfora 6kade kostnader och ingrepp i1 den
kulturhistoriskt vardefulla byggnaden. Ramper maste vidare anordnas eller mark-
nivaerna dndras pa laktarens baksida, mot slottsallén, for att byggnadens entréer at
detta héll ska bli tillgdngliga. Kontoret forordar dérfor inte att laktarens hojs.
Utgangspunkten for de fortsatta studierna bor séledes vara att klargéra mojlig-
heterna att minska den utvéndiga nivaskillnaden mellan lidktare och idrottsplan,
utan att ldktaren hdjs. Det kan t.ex. vara mgjligt att anordna en invéndig ramp i
laktaren, som gor att den utviindiga rampen inte behovs eller kan goras kortare.
Med hénsyn till arbetsmiljon 1 depan ér det inte ett alternativ att sdnka golvnivén i
bussdepéns uppstéllningshall ytterligare. En 16sning i fragan ska finnas till utstéll-
ningen av planforslaget.

SID 11 (14)



Godkint dokument - Susanne Lindh, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2011-03-16, Dnr 2007-38473

sTo

7

o)

iy

I
ﬂ
b

.Sw,\

TJANSTEUTLATANDE
DNR 2007-38473-54

Virdefulla trdad

Kungsholmens stadsdelsndmnd, skonhetsrddet, stadsmuseet m.fl. framhaller att
den tradrad med lindar som idag omger delar av idrottsplatsen har ett stort karak-
tarsskapande virde i stadsbilden. Forslaget bor utformas sa att triden kan bevaras.
Miljo- och hdlsoskyddsndmnden, trafikkontoret m.fl. lyfter fram forslagets
negativa konsekvenser for omradets véirdefulla trid, i forsta hand de gamla ekarna
sydost om idrottsplatsen. Planhandlingarna &r otydliga vad géller konsekvenserna
for traden.

Stadsbyggnadskontoret delar uppfattningen att den lindrad som omger tva av
idrottsplatsens sidor har en positiv betydelse for miljon. En konsekvens av
forslaget &r att lindarna behover fillas, eftersom de stir inom det markomrade dér
bussdepan ska forldggas. Kontoret konstaterar att savél bussdepan som idrotts-
planen har bestimda funktionsmaétt, vilket innebér att de inte kan krympas. Om
lindarna ska bevaras pa lang sikt maste idrottsplanen med underliggande depa
flyttas flera meter i sidled. En sddan flytt innebér att betydande negativa
konsekvenser for de gamla ekarna Oster om idrottsplatsen samt ett stort intrang 1
parkaxeln fran Kristinebergs slott. Liktaren skulle vidare behova flyttas och
parkytorna minska. Kontoret forordar inte en sddan 16sning. Mojligheterna att
ersétta lindarna med nya trad och att flytta dem till nya platser i omradet bor
undersokas 1 det fortsatta arbetet.

Under planarbetet har stora insatser gjorts for att placera och utforma bussdepan
sa att negativa konsekvenser for det virdefulla ekbestdndet sydost om idrotts-
platsen minimeras. Atgirder for att skydda triden under byggtiden ska regleras i
stadens exploateringsavtal och byggherrens entreprenadkontrakt. Nér det giller de
langsiktiga konsekvenserna for ekarna ar en viktig slutsats att ju mindre
sprangning som behdvs vid byggandet, ju mindre blir de langsiktiga riskerna for
traden. Eftersom det underjordiska bergets exakta ldge inte dr ként, finns en viss
osdkerhet ndr det géller behovet av springning och ddrmed ocksé konsekvenserna
for ekarna. Kontoret avser att 1 det fortsatta planarbetet fordjupa och fortydliga
beskrivningen av projektets konsekvenser ndr det géller vardefulla trad.

Gatubredder och cykelbanor

Trafikkontoret framhéller att det langs “Kristinebergs slottsviag” kommer att
finnas idrottsanldggning, bostéder, kontorshus, butiker m.m. Gatan kommer inte
att upplevas som en lugn bostadsgata, utan som en livlig genomfartsgata. Idrotts-
och parkanldggningarna medfor att ménga barn kommer att rora sig gaende och
cyklande i omrédet. Elersvdgen kommer att bli ett viktigt strak for gang- och
cykeltrafik. Behovet av cykelfilt eller cykelbanor maste darfor undersokas i det
fortsatta planarbetet.

Stadsbyggnadskontoret konstaterar att ett cykelvdgnit foreslagits i programmet
for Nordviastra Kungsholmen. Enligt programmet ska vissa gator utgora huvud-
cykelstrdk och dér ska separata cykelbanor anldggas, om tillrdckligt utrymme
finns. Pa lokalgatorna mellan kvarteren ska cykling dédremot ske i blandtrafik. I
trafikndmndens cykelplan for innerstaden framgér att cykling i blandtrafik
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accepteras pa lokalgator med liten biltrafik och dér hastigheten &r begrénsad till
30 km/timmen.

Det gatunit som redovisades vid samradet har utformats i enlighet med program-
met, dvs. utan cykelbanor pé lokalgatorna. Med anledning av trafikkontorets
remissvar har konsekvenserna av att anldgga cykelbanor studerats.
Stadsbyggnads-, exploaterings- och trafikkontoren har dérefter dragit féljande
gemensamma slutsatser.

Nir det giller Elersvdgen medfor en cykelbana, om gatans breddmatt behélls, att
gatan maste enkelriktas och att kantstensparkering omgjliggors. Detta strider mot
en grundldggande malsittning for omréadet: att kvarteren ska nés fran alla sidor
genom dubbelriktade normalgator med tva korfiler, gangbanor och kantstens-
parkering. D4 gatan utformas for 30 km/timmen, inte ingar i det 6vergripande
cykelndtet samt har sma trafikmédngder bedoms att behovet av separat cykelbana
vara begransat. Om det i framtiden visar sig att en cykelbana behdvs, kan den
rymmas om gatusektionen utformas enligt ovan.

”Kristinebergs slottsvig™ har utformats for att rymma generdsa trottoarer med triad
pa gatans Ostra sida. Det dr inte mojligt att anlédgga en cykelbana inom gatusek-
tionen utan att dvriga funktioner blir kraftigt underdimensionerade. Gatan kan inte
breddas mot Essingeleden, dér sdkerhetsavstand och funktionsmatt for idrottshall
styr dess placering. Om gatan breddas mot vister pdverkas de planerade bostads-
kvarteren pd Kristinebergshojden, vilket skulle behdva “kompenseras” genom att
parkmarken minskar. Kontoren beddmer, mot ovanstdende bakgrund och dd gatan
ska utformas for 30 km/timmen, att gatusektionen inte bor breddas for att rymma
en separat cykelbana.

Stadsbyggnadskontorets sammanfattande bedomning

Det aktuella omradet har ett mycket centralt ldge 1 Stockholm. Trots detta
uppfattas stadsmiljon idag som relativt torftig och stadslivet som ”lagintensivt”.
Bussdepéns ldngstrackta, laga och slutna fasader ger ett monotont, avvisande och
storskaligt intryck. Anldggningen ligger dértill nedsénkt flera meter i forhéllande
till Lindhagensgatan. Det lokala gatunétet har bristande tillgénglighet eftersom
den inhdgnade depéan forhindrar passager inom ett stort omrade.

Huvudsyftet med planforslaget dr att 14gga grunden for en bra stadsmiljo i
omradet. Genom forslaget frigdrs mark for framtida gator och kvarter, samtidigt
som de viktiga verksamheterna vid bussdepé och idrottsplats kan vara kvar. Den
planlagda parkmarken 6kar och tillangligheten till parkytorna forbéttras. Den nya
bebyggelsen ldngs Essingeleden blir ett bullerskydd for den framtida parken.
Genom att integrera bostdder, kontor och andra verksamheter skapas forutsitt-
ningar for en levande stadsmiljo med bra underlag for lokal service. Stadsmiljon
blir livligare och tryggare nir de stora, slutna industrikvarteren 6ppnas upp och
ersitts med mer varierad bebyggelse.

Behovet av mark for bostdder och kontor i centrala delar av Stockholm ér stort.
Planforslaget bidrar till att tillgodose detta behov genom att mojliggora ett effek-
tivare markutnyttjande. Genom ombyggnaden av Kristinebergsmotet och flytten
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av Hornsbergs bussdepa skapas forutsittningar for ca 1000 nya bostdder och ca
120 000 kvadratmeter nya kontor. Forslaget innebdr dirmed en god hushallning
med de begransade markresurserna i centrala Stockholm.

Fotomontage 6ver nordvistra Kungsholmen (illustration: CAP AB)

Det bearbetade forslaget innebér att bussdepén far en 1,5 — 4 meter hog gavelfasad
mot Nordenflychtsvidgen. P4 platsen finns idag ett hogt traplank som delvis doljer
idrottsplatsen fran gatan. Kontoret anser att det dr en positiv princip att integrera
verksamheter 1 stadsmiljon. Bussdepéan fyller vidare en viktig funktion for
kollektivtrafiken i innerstaden. Det finns darfor ingen anledning att forsdka
gdmma undan bussdepan i stadsbilden. Kontoret bedomer siledes att det finns
positiva aspekter med att ersitta dagens plank med en glasfasad, genom vilken
bussdepans verksamhet synliggors. Forslaget kan ocksa bidra till 6kad trygghet i
gatumiljon nattetid.

Kontoret bedomer sammanfattningsvis att det finns mycket starka allminna
intressen som talar for planforslaget, varfor huvuddragen bor ligga fast. I vissa
avseenden finns skil att justera forslaget, t.ex. att sdnka bussdepans och idrotts-
planens framtida hojdlage pa det sétt som foreslas ovan. I det fortsatta arbetet ar
det mycket viktigt att sdkerstélla en hog arkitektonisk kvalitet pd bebyggelsen och
de allménna platserna. Detta dr avgdrande for att ambitionen att integrera verk-
samheter och bostider till en attraktiv stadsmiljo ska lyckas.

Tidplan

Utstéllning av planforslaget berdknas ske under hosten 2011. Detaljplanen bor
kunna antas av kommunfullmaiktige under forsta kvartalet 2012.
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