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SAMMANFATTNING

Detaljplanen syftar till att mojliggdra en ny tunnelbanedepa i Alvsjo
for den nya tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsj.
Planforslaget dr en viktig del i utbyggnaden av Stockholms
kollektivtrafik och &r i enlighet med Sverigeférhandlingens
ramavtal 6 och oversiktsplanen.

Planarbetet bedrivs med samordnat forfarande enligt 5 kap. 7a§
PBL, gemensamt med en jarnvéigsplan som Region Stockholm
genom Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT) tar fram.
Processerna samordnas och det behdvs inget separat
detaljplanesamrad. Detaljplanen tar stod i samradet for
jarnvégsplanen. Dérefter genomfors granskning for detaljplanen och
jarnvéagsplanen parallellt. Allmidnheten bereds mojlighet att yttra sig
over planforslaget under jarnvagsplanens plansamrad samt under
detaljplanens och jarnvigsplanens granskningsperiod.

Parallellt med planarbetet for tunnelbanedepén pagar dven
planarbete for tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsj
med tillhdrande stationer, Dnr 2020-09409. Den nya
tunnelbaneldnken mojliggor for 6kad kapacitet 1 Saltsjo-Mailarsnittet
och kan diarmed avlasta den befintliga tunnelbanan.
Tunnelbanelinjen blir drygt dtta kilometer 1dng och omfattar sex
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stationer; Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet,
Ostbergahdjden och Alvsjd. Linjen planeras som ett automatiserat
trafiksystem med sjélvkorande fordon. Eftersom linjen blir ett
fristaende system kréivs en egen depa.

Tunnelbanedepén foreslas placeras i Alvsjod industriomrade vid
befintlig pendeltagsdepd. Depan behdvs for uppstéllning och
komplett underhall av tunnelbanetidgen. For att tdgen ska na upp till
marknivan vid depén fran trafikspéaren vid Alvsjo station krivs
vandspar som placeras under mark séder om depdomradet. De
foreslagna vindsparen gor ett visst intrdng med bergtunnel under
Hagsétraskogens naturreservat vilket bedoms kunna hanteras med
tillstdnd och dispenser. Ingen péverkan bedoms ske pa naturvirden
ovan mark inom naturreservatet.

Linsstyrelsen i Stockholm beslutade den 20 november 2023 att
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Arbetet
med att ta fram en gemensam miljokonsekvensbeskrivning for
jarnvégsplanen och detaljplanen pagér.

Stadsbyggnadskontoret foreslar att stadsbyggnadsndmnden beslutar
att ett planforslag for en ny tunnelbanedepd i Alvsjo upprittas och
stills ut for granskning.

UTLATANDE

Syfte

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora en tunnelbanedepa och
sparanslutning till den nya tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan
och Alvsjo.

Bakgrund

Region Stockholm &r en av de snabbast vixande storstadsregionerna
1 Europa. Med befolkningstillvixten 6kar ocksa behovet av
transportinfrastruktur och bostider.

Regeringen beslutade den 1 juli 2014 att tillsétta en sarskild
utredare med uppdrag att utreda utbyggnad av hoghastighetsjarnvag
samt dtgirder i storstadslédnen som forbattrar kollektivtrafiken och
leder till ett 6kat bostadsbyggande i storstadsregionerna, den sé
kallade Sverigeforhandlingen. I april 2017 tecknade staten, Region
Stockholm och berérda kommuner (Stockholms stad, Taby
kommun, Huddinge kommun, Osterakers kommun, Vallentuna
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kommun och Solna stad) avtal om fyra stora
kollektivtrafiksatsningar i lénet:

o Tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsj
o Forlidngning av Roslagsbanan till T-Centralen
o Sparvig Syd mellan Alvsjé och Flemingsberg
e Ny tunnelbanestation vid Hagalund

Avtalet innebér ocksa att kommunerna atar sig att bygga cirka 100
000 bostéder, varav cirka 48 500 i Stockholms stad, i tunnelbanans
influensomride. Region Stockholm, genom Forvaltningen for
utbyggd tunnelbana (FUT), ansvarar for utbyggnaden av
tunnelbanan och for framtagandet av jdrnvédgsplaner, planering,
projektering och genomforande av hela utbyggnaden av tunnelbana
samt for fordon och depéier.

Tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsjo
Tunnelbanelinjen blir cirka tta kilometer lang och omfattar sex nya
stationer: Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet,
Ostberga och Alvsjd. Strickan beslutades av Region Stockholms
trafikndmnd den 14 december 2021. I maj 2023 beslutade Region
Stockholm att den nya tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och
Alvsjo ska benimnas Gul linje.

Tunnelbanedepan i Alvsjd

For att kunna driftsétta tunnelbanelinjens separata system behovs en
ny depd, dér tdgen bland annat kan parkeras under natten, tvéttas,
stadas samt repareras och underhéllas. Region Stockholm beslutade
den 20 februari 2024 att depin med tillhdrande depaanslutningar
skulle lokaliseras till Alvsjo industriomrade, intill och utmed
befintliga sparanliggningar i Alvsjo. Enligt uppsatta projektmal ska
depan dimensioneras sd att linjen kan trafikséttas med minst
femminuterstrafik.

Ett forslag till jirnvégsplan for depan skickades ut pa samrad 22
maj till 19 juni 2024, parallellt med samradet for tunnelbanelinjens
jarnvagsplan. Eftersom vindspéren inte var fardigutredda vid
samradet sa kompletterade Region Stockholm med ett riktat samrad
for vindspar som presenterades for bland annat Stockholms stad
och lansstyrelsen den 26 augusti till 23 september 2024.

Den 20 november 2023 beslutade lansstyrelsen i Stockholm att
projektet depa for tunnelbana till Alvsjo kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Arbetet med att ta fram en gemensam
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miljokonsekvensbeskrivning for jdrnvégsplanen och aktuell
detaljplan pagér.

Tidigare samrad for tunnelbanelinjen och depan

Sedan jarnvégsplanen for den nya tunnelbananlinjen pabdrjades har
16pande samrdd genomforts under hela planeringsprocessen.
Foljande samrad har hittills genomforts inom jarnvagsplanens
planprocess:

e Samrad géllande lokaliseringsutredning, 2 till 30 juni 2021
samt 2 november till 6 december 2020.

e Samrad gillande lokalisering av stationsldgen och
stationsuppgangar, 1 till 29 juni 2022.

e Samrad gillande arbetsomraden, arbetstunnlar och
lokalisering av depd, 21 februari till 21 mars 2023.

e Samrad gillande jarnvégsplan, tillhdrande detaljplan for
tunnelbanan och tillstdindsansdkan enligt miljobalken, 15
november till 12 december 2023.

e Samrad 3 for tunnelbana till Alvsjo inklusive depan, 22 maj
till 19 juni 2024.

e Riktat samrdd angéende vindspér till depan, 26 augusti till
23 september 2024.

Jarnvégsplanen hade i samradet diarienummer FUT 2024-0246.
Samradshandlingar f6r bdde tunnelbanelinjens och depédns
respektive jarnvégsplaner inklusive miljokonsekvensbeskrivningar
finns tillgdngliga pé Region Stockholms sérskilda hemsida for
tunnelbaneutbyggnaden: nyatunnelbanan.se.

For att mojliggora tunnelbanedepan samt sékerstélla att
utbyggnaden inte strider mot géllande detaljplaner ska Stockholms
stad parallellt med jarnvégsplanen ta fram en ny detaljplan. Ett
detaljplaneforslag ska presenteras till granskningen som planeras
gemensamt med jarnvédgsplanens granskning den 4 april till 8 maj
2025.

Samverkan med FUT

Forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT) genomfor
kontinuerliga avstimningar med staden genom att halla arbetsmoten
om tunnelbanelinjens och depéns utbyggnad dir representanter fran
de tekniska forvaltningarna deltar. Stadsbyggnadskontoret
medverkar i rollen som ansvarig myndighet for detaljplanen.

Plandata
Planomradet angrinsar till Viistra stambanan och Alvsjo
pendeltagsdepa i vistlig riktning samt Nynisbanan i nordlig
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riktning. Mot dster grinsar planomridet mot Varuvigen och Alvsjo
industriomrade och i soder mot Hagsétraskogens naturreservat.

Planomradet utgor cirka 40 hektar varav cirka 35 hektar ér sjalva
depdomradet. Resterande delar utgdrs av vindspér under mark och
anldggningar som tillhor vindspéaren utanfor det huvudsakliga
depdomradet. Déarutdver kan planomrédet komma att omfatta
anslutande ytor som paverkas av planldggningen samt anpassas till
granser 1 géllande planer.

Dnr 2020-09494 (plunskede]
Detaljplan for tunnelbanelinje
| Fridhemsplan - Alvsjo

Dnr 2022-04286 (programskede) )
Program f&r Alvsjc §<\ i

o | Dnr 2023 13999

» 24 { Depdomréade
8 = 1 och anslutningsspar
Y & | under mark

Dnr 2093-139992

Vdndspdr under mark
samt tillhérande anldggningar

_—

Karta som visar planomrddets Ildge och prelimindra avgrdnsning.
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Gallande planer
Inom planomrédet finns foljande géllande planer och
fastighetsindelningsbestimmelse.

- 5129A Alvsjé industriomrade, reglerar industri,
trafikindamal och gata inom planomradet. Inom det
foreslagna depaomradet anges industriellt och ddrmed
jamforligt &ndamal samt att bostidder inte far inredas 1 storre
utstrdckning dn som erfordras for egendomens skotsel och
bevakning. Byggritten inom industrianvindningen medger
18 meters byggnadshdjd och det finns ett reservat for
allménna underjordiska ledningar. Det foreslagna
depaomradet omfattar dessutom ett mindre omrade som dr
reglerat som trafikindamal samt ett reservat for allmdnna
underjordiska ledningar.

- 8487 Alvsjoskogen, reglerar natur och reservat for
tunnelbaneutbyggnad inom planomradet.

- 8071 Pendeltigsdepa, reglerar gata inom planomrédet.

- FIB B167/1966 Leverantoren, reglerar forslag till
tomtindelning for kvarteret Leverantoren.

Planomradet kan komma att justeras for att bland annat omfatta hela
fastighetsindelningsbestimmelsen B167/1966 for kvarteret
Leverantoren.

Relaterade beslut och styrande dokument

Riksintressen

Planforslaget kan péverkas av riksintressen for kommunikationer:
Vistra stambanan, Nyndsbanan och Vég 226. I nuldget bedoms
dock att inga permanenta markansprik for tunnelbanedepén riskerar
att paverka négra riksintressen.

Oversiktsplan

Oversiktsplanen betonar vikten av att samplanera utbyggnad av
kollektivtrafiken med den dvriga stadsutvecklingen och
bostadsbyggandet. Kollektivtrafiken dr en stomme 1
transportsystemet som skapar goda forutsattningar for ett hallbart
resande och Okar tillgdngligheten i regionen. Den &r ocksa ett
viktigt verktyg for att skapa en mer sammanhéngande stad.

Med spdrbunden kollektivtrafik kan en stor andel av regionens
arbetsplatser nas inom 60 minuter. Att skapa storsta mojliga
tillginglighet mellan norra och sddra Stockholm, 6ver Saltsjo-
Milarsnittet, &r en sarskilt stor utmaning for planeringen.
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Oversiktsplanen pekar ut tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och
Alvsjd, med mojligheten att forlinga den till Hagsétra. Mycket av
den stadsutveckling som pégér i stadsdelar langs linjen utgér redan
idag frén att en starkt kollektivtrafik kan komma pa plats inom ett
antal ar.

Alvsjé industriomrdde

Lokalt for det omrade som &r aktuellt for lokalisering av depan
anger oversiktsplanen verksamhetsomride. Oversiktsplanen pekar
dven ut planeringsinriktningen att stirka ett strategiskt samband
mellan Alvsjé och Hagsitra. Planen ska utformas i enlighet med
oversiktsplanens utbyggnadsstrategi att tillvarata langsiktig
stadsutvecklingspotential.

Program for Alvsjé

Stadsbyggnadsndmnden beslutade den 25 januari 2024 att uppdra at
kontoret att uppritta ett program for Alvsjd, Dnr 2022-04286. Syftet
4r att utveckla centrala Alvsjo till en regional och lokal mélpunkt.
Programmet pekar bland annat ut mojligheten att forlanga
Missvigen in i Alvsjo industriomrade.

Detaljplan for tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjé
Stadsbyggnadsnimnden beslutade den 17 februari 2022 att paborja
planarbete for utbyggnad av tunnelbana mellan Fridhemsplan och
Alvsjd, Dnr 2020-09494.

Nuvarande forhallanden

Depéan foreslas inom en del av Alvsjd industriomrade som i nuléiget
utgdrs av bland annat upplags- och parkeringsplatser, bilverkstdder,
verksamheter inom maskinuthyrning, farg- och lackering samt
padelhall. Bebyggelsen ir fran senare halvan av 1900-talet och
uppvisar ett enkelt utforande i plat. Byggnaderna &r storskaliga men
relativt 1dga. Fastigheterna dr inte inventerade av Stadsmuseet.

Omrédet dar depdn foreslas grinsar till Vistra stambanan 1 véster,
Hagsitraskogens naturreservat i soder, befintliga verksamheter i
Oster och Nynésbanan i1 nordost. Sydvést om foreslaget omrade for
depan ligger Alvsjo pendeltdgsdepa, dit angdring sker via
Varuvigen som stricker sig fran omrédets Ostra till sodra del.

Det omrade dir vandspéren foreslas bestar av ett kuperat
skogsomrade samt tillfalliga etablerings- och upplagsytor vid
skogsbrynet.
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Flygvy mot norr med det foreslagna depdomrddet grovt markerat med en gul

ring. Omrddet bestdr mestadels av hardgjorda ytor och industribyggnader i plat.

Planforslaget
Tunnelbanedepan ska dimensioneras for uppstéllning av fem
tunnelbanetag och komplett underhall av linjens samtliga sju tag.

Inom depédomrédet planeras det for kombinerade platser for
uppstillning, verkstad och stadning i en uppstillnings- och
verkstadshall med fem spar samt ytterligare ett spar for tvitt- och
klottersaneringshall. Det planeras dven for fristdende
teknikbyggnader och en hall fo6r arbetsfordon. Léngs Vistra
stambanan anliggs ett provspar for provkorning av tagen.

Detaljplanen ska bland annat reglera byggritt med storsta
byggnadsarea och maximal byggnadshdjd samt principer for
utformning av bebyggelsen. Dartill kommer reglering av skydd mot
storningar (6versvamningsrisk och buller) och fordrojningsatgirder
for dagvattenhantering. Den exakta regleringen ska studeras vidare
infor granskningen.

Planen omfattar d&ven vindspér for att mojliggora att tagen kan ta
sig fran trafiksparen under mark vid Alvsjo station till depdomradet
ovan mark. Vindspéret foreslas placeras séder om depaomrédet och
bestar av tva spar i betong- och bergtunnel med en gangbrygga
mellan. Bergtunneln omfattas av en skyddszon runtom.
Viéndspérets totala ldngd blir 155 meter fran vixelkrysset.
Markanvandningen for vindsparen ska avgréinsas i hojdled for att
behalla pagdende markanviandning ovan mark. I anslutning till
vandspéren sdder om depaomradet ska planen dven mdjliggora ett
brandgasschakt med utrymningsvig i markplan. Under mark inom
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depdomradet ska detaljplanen mdjliggéra for anslutningsspar mot
Alvsjo station.

Vindsparen gor ett visst intrdng under Hagsétraskogens
naturreservat i en bergtunnel med skyddszon, vilket avses att
hanteras med tillstdnd och dispenser. Stadsbyggnadskontoret
bedomer att det inte kridvs nigra dndringar av naturreservatets
granser eller foreskrifter.

Utover depaomradet och viandspéren kan detaljplanen komma att
omfatta mark som idag &r planlagd for industridindamal som ska
andras till trafikindamal for att ingé 1 Trafikverkets stickspér och
underhéllsomride. Dértill kan planomradet komma att omfatta
andra anslutande omraden som péverkas av planldggningen samt
anpassas till granser i géllande planer.

Planen ska utformas med hénsyn till framtida stadsutveckling och
en effektiv markanvindning.
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= JARNVAGSPLAN
DEPA - JP fér depé
DEPABYGGNAD - JP for depa
SPARTUNNEL/TRAG DEPA - JP f5r depd
SPARTUNNEL LINJE - P fér spérlinje och slationer

B g
ra””kw‘a [ SPAR UNDER MARK

ll S

Illustratlon av revzderat samradsforslag for depan. Vindspdren har efter

samrddet kunnat kortas ned och placeras helt under mark. Déirutdver har vissa
mindre justeringar gjorts vad gdller placering av anldggningar ovan mark inom
depdomrddet. Depdomrddets norra del dr fortsatt under utredning eftersom
forslaget behover samordnas med Trafikverkets stickspdr och underhdllsomrdde.
Aven kring Varuviigen séder om depdomrddet pagdr utredning om vilka delar
som behéver planldiggas. Ett vidareutvecklat forslag kommer att presenteras till

granskningen. lllustration: FUT
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Planforslagets konsekvenser

Bostadsforsorjning

Enligt avtal om utbyggnad av tunnelbana ska Stockholms stad
uppfora cirka 48 500 bostéder i tunnelbanans influensomrade. En
utbyggd tunnelbana skapar forutsittningar for en framtida tét och
miljovinlig stad.

En socialt sammanhallen stad

Tunnelbanan kan stérka forutséittningarna for olika grupper i
sambhéllet att motas och medfor 6kad tillgang till stadens utbud och
arbetsmarknad. Aven barn och ungas tillging till malpunkter i
staden kan forbattras, i synnerhet for de som bor i omraden som har
lag tillgéng till kollektivtrafik idag. Den forbéttrade tillgdngen till
kollektivtrafik kan bidra till att stirka jamstélldheten eftersom
kvinnor tenderar att resa kollektivt i hogre utstrackning dn mén.

Den fysiska miljon inom depaomradet ska utformas omsorgsfullt
och med hénsyn till upplevd trygghet och trivsel i omgivande
offentliga rum.

Naringsliv och kompetensforsorjning

Tunnelbanan &r det mest anvinda fardsattet i Stockholm. En
sammanhéllen och rorlig arbetsmarknad maste ha en vilfungerande
arbetspendling vilket den nya tunnelbanestrackningen kan bidra till.
Tunnelbanan ger dven battre forutsédttningar for att etablera fler
arbetsplatser i stadens sddra delar. Det kan bidra till en jamnare
fordelning av arbetsplatser 1 Stockholm, i enlighet med
oversiktsplanens mal.

Arkitektur och gestaltning

Depaomradet med sparanslutning ska utformas med hénsyn till
stadsbilden och pa ett sitt som inte skapa nya barriérer i
niaromradet. Detaljplanen kommer att reglera bebyggelsens
omfattning och grundldggande gestaltningsprinciper.

Trafik och mobilitet

Den nya tunnelbananlinjen mojliggor forbattrad tillgang till
kollektivtrafik i omrdden som priglas av hogt bilinnehav idag, till
exempel Liseberg, Ostberga och Arsta, vilket &r positivt. Linjen
Okar ocksa kapaciteten i tunnelbanesystemet over Saltsjo-
Mailarsnittet.

Depan péverkas av intilliggande riksintressen fér kommunikationer;
Vistra stambanan, Nyndsbanan och Vég 226. I nulidget bedoms
dock att inga permanenta markansprik for tunnelbanedepén riskerar
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att paverka ndgra av dessa riksintressen. Det dr viktigt att depan
placeras och utformas pa ett sitt som inte hindrar en eventuell
framtida forldngning av tunnelbanelinjen.

Gron och vattennara stad

Vindspéren planeras att byggas delvis 1 en borrad bergtunnel som
gar cirka fem meter in under Hagsétraskogens naturreservat och
under skogsbrynet utanfor naturreservatet. Strickan och ldngden pa
véndsparen har optimerats for att minska omgivningspéverkan. Med
nuvarande forslag bedoms ingen paverkan pa naturmiljé ske ovan
mark inom naturreservatet.

De delar av vindspéaren som planeras genom schakt och
overtdckning (“cut and cover”) 1 betongtunnel inklusive
arbetsomraden och etableringsytor paverkar naturvérden av klass 4
samt ett mindre omrade av naturvardesklass 3, utanfor
naturreservatet. Detta omréde utgors av en talldominerad blandskog
med inslag av asp, ek, bjork och ronn med unga till medelalders
trdd. Tva naturvardestrdd bedoms kunna péverkas av planerat
schakt. Konsekvenserna bedoms bli langvariga eftersom det tar lang
tid for skogen att dterhdmta sig. Region Stockholm planerar for
kompensations- och éterstdllningsdtgirder. Betongtunneln behdvs
pa grund av begrinsad bergtickning séder om Varuvigen.

Kulturliv, idrott och rekreation

Tillgangligheten till Hagsdtraskogens naturreservat bedoms inte
forsdmras av planerade vindspar under driftskedet. Bedomningen &r
att det finns goda mojligheter att aterstélla och forbattra entrén till
skogen vid Varuvégen efter byggtiden. Huvudentrén till
naturreservatet fran Alvsjd industriomrade ligger vid Grossistviigen
och den bedoms inte paverkas under varken anldggnings- eller
driftskedet.

Klimat, miljo, halsa och sakerhet

Den nya tunnelbanan kommer att minska sarbarheten i
trafiksystemet. Utbyggnaden sker i samverkan med 6vrig
stadsutveckling och innebdr att fler stockholmare och besokare ges
god tillgdng till héllbara transportmedel. Tunnelbanan kan bidra till
en minskad forbrukning av energi for kollektivtrafiken och en
kostnadseffektiv anvindning av samhéllets resurser.

Mgjliga konsekvenser under driftskedet berdr bland annat
bergtekniska forhdllanden, geoteknik, 6versvimningsrisk,
dagvatten, grundvattenpéverkan och markfGroreningar.
Konsekvenser och skyddsétgarder utreds kontinuerligt under
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planprocessen och redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen.
Under anlidggningsskedet ska effektiv masshantering och aterbruk
av material efterstrdvas.

Planprocess

Process

Planarbetet bedrivs med samordnat forfarande enligt 5 kap. 7a§
PBL, gemensamt med en jirnvdgsplan som Forvaltning for utbyggd
tunnelbana (FUT) tar fram. Processerna samordnas och det behovs
inget separat detaljplanesamrad. Detaljplanen tar stod i samréadet for
jarnvégsplanen. Dérefter genomfors granskning for detaljplanen och
jarnvégsplanen parallellt. Allménheten bereds mojlighet att yttra sig
over planforslaget under jarnvagsplanens plansamrad samt under
detaljplanens och jarnvigsplanens granskningsperiod.

Nasta tillfalle som drendet ska redovisas for stadsbyggnadsndmnden
blir nér stadsbyggnadsndmnden ska godkédnna detaljplaneforslaget.
Eftersom planen bedoms kunna medfora betydande miljopaverkan
ska drendet sedan 6verldmnas till kommunfullmiktige for
antagande. Jarnvéigsplanen 6verldmnas till Trafikverket for
faststéllande.

Jarnvagsplanen hade 1 samradet diarienummer FUT 2024-0246.
Samradshandlingar for bade tunnelbanelinjens och depans
respektive jarnviagsplaner inklusive miljokonsekvensbeskrivningar
finns tillgdngliga pa Region Stockholms sérskilda webbsida for
tunnelbaneutbyggnaden.

Tidigare stallningstaganden i arendet

Stadsbyggnadsndmnden beslutade den 30 november 2023 att
pabdrja planarbete for tunnelbanedepan till den nya
tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsjo. Vid
detaljplanestarten utreddes fortfarande flera lokaliseringsalternativ;
fyra i Alvsjd och ett i Vistberga. Nimnden beslutade om planstart i
enlighet med stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande. I
majoritetens sédrskilda uttalande framfordes bland annat att det ar
viktigt att Hagsétraskogens naturreservats varden inte paverkas
negativt, &ven avseende paverkan pa vegetation pa grund av
anldggningar under mark.

Undersodkning av betydande miljopaverkan

Liansstyrelsen beslutade den 20 november 2023 att jairnvéigsplanen
med Dnr FUT 2024-0246 kan antas medfora betydande
miljopdverkan. En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska dérfor
uppriéttas 1 enlighet med bestimmelserna 1 miljobalken 6 kap 118§.
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FUT upprittar jirnvidgsplanen med tillhorande MKB. I och med det
samordnade forfarandet kommer detaljplanen att nyttja
jarnvagsplanens MKB.

Utifrén avgransningssamradet med lénsstyrelsen bedoms det att
jarnvagsplanen kan medfora betydande miljopaverkan for foljande
miljoaspekter:

Mark och vatten

Kulturmiljo

Stadsbild- och landskapsbild
Rekreation

Sociala virden

Naturmiljo

Buller, stomljud och vibrationer
Luftkvalitet utomhus
Elektromagnetiska falt
Klimatanpassning och 6versvimning
Klimat och naturresurshillning
Olycksrisker

Aspekterna dr behandlade i jarnvagsplanens MKB och kommer
dven att behandlas 1 detaljplanen.

Tidplan

Utifrén att erforderligt underlag for detaljplanernas framtagande
levereras enligt uppsatt projekttidplan samt att inga nya,
oforutsedda omsténdigheter blir kénda eller tillkommer under
planprocessen forvantas foljande tidplan:

Granskning april — maj 2025
Godkinnande SBN  november 2025
Antagande KF januari 2026
Planavtal

Planavtal har tecknats med Region Stockholm, Forvaltning for
utbyggd Tunnelbana (FUT) for att tdcka kontorets kostnader 1
samband med uppréttande av detaljplanerna.
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STADSBYGGNADSKONTORETS SAMMANVAGDA
STALLNINGSTAGANDE

Stadsbyggnadskontoret &r positivt till utbyggnad av en ny
depdanlidggning till den nya tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan
och Alvsjd. Planforslagen ér en viktig del i utbyggnaden av
Stockholms kollektivtrafik och &r i enlighet med
Sverigeférhandlingens ramavtal 6 och 6versiktsplanen.

Den nya tunnelbanan bidrar till ett mer robust kollektivtrafiksystem
och hogre kapacitet 6ver Saltsjo-Malarsnittet. Linjen binder ocksé
samman delar av staden som idag ar déligt kollektivtrafikforsorjda
samt nya stadsdelar med storre knutpunkter.

Utbyggnad av tunnelbanan ar en forutséttning for att de planerade
bostadsutbyggnaderna ska komma till stdind och ddrmed &ven
mdjligheterna att skapa téita och hallbara stadsmiljoer. Vidare
skapar utbyggnaden av den nya tunnelbanan nya forutsittningar for
utveckling och tillvéxt i Stockholm samt bidrar den till 6kad hallbar
tillganglighet och minskad segregation.

Stadsbyggnadskontoret anser att placeringen av depan i Alvsjo
industriomrade &r positiv med hédnsyn till samlokalisering med
befintliga spiranldggningar och pendeltdgsdepén. Kontoret anser att
fortsatt optimering for effektiv markanvéndning ska utredas. Det dr
viktigt att depan och véndsparen inte skapar nya barridrer i omradet,
sirskilt med hinsyn till kommande stadsutveckling i Alvsjo.
Planforslaget ska inte heller hindra mgjligheten att 1 framtiden
forlanga Méssvigen in i verksamhetsomradet. Det ar viktigt att
depén placeras och utformas pa ett sétt som inte hindrar en
eventuell framtida forlangning av tunnelbanelinjen.

I den fortsatta planeringen &r det viktigt att depdn och véndsparen
utformas sa att risken for skador pa Hagsétraskogens naturreservat
minimeras. De foreslagna vindsparen gor ett visst intrdng med
bergtunnel under Hagsétraskogens naturreservat vilket bedoms
kunna hanteras med tillstdnd och dispenser. For tillfalliga
markansprak kopplat till bygget av vindspar i1 betongtunnel utanfor
naturreservatet paverkas naturvirden av klass 4 samt ett mindre
omrade med naturvérdesklass 3. Konsekvenserna bedoms bli
langvariga eftersom det tar lang tid for skogen att dterhdmta sig.
Region Stockholm planerar for kompensations- och
aterstéllningsatgérder. Betongtunneln behovs pa grund av begrinsad
bergtickning sdder om Varuvégen.
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Miljokonsekvenserna behdver utredas vidare men bedéms vara
mojliga att hantera med olika typer av skyddsatgérder som till
exempel bulleravskdrmning, 6versvimningsskydd och
fordrojningsatgérder for dagvatten. Utbyggnaden kommer att ta
lang tid och det ar sérskilt viktigt att hinsyn tas till de verksamheter
och boende som berdrs.

Kontoret vill understryka vikten av att padgaende samarbete och nira
dialog mellan staden och FUT fortsitter. Ett detaljplaneforslag ska
upprittas till granskningen som planeras i samband med
jarnvagsplanens granskning.

Stadsbyggnadskontoret foreslar att stadsbyggnadsndmnden beslutar

att ett planforslag for en ny tunnelbanedepa i Alvsjd upprittas och
stills ut for granskning.

SLUT



