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Forord

Denna utredning ar gjord av SLB-analys vid Miljoférvaltningen i Stockholm. SL.B-analys
dr dven operatér for Ostra Sveriges Luftvirdsférbunds system for évervakning och
utvérdering av luftkvalitet. Uppdragsgivare for utredningen dr Exploateringskontoret,
Stockholm Stad [1].
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Sammanfattning

SLB-analys har pa uppdrag av Exploateringskontoret i Stockholms stad gjort en utredning
av luftfororeningssituationen vid Slakthusomradet etapp 4a och 4b, i stadsdelen
Johanneshov i sédra Stockholm. Syftet med utredningen é&r att undersdka hur planforslaget
kommer att paverka luftkvaliteten i omradet.

Berdkningarna har gjorts for halter i luften av partiklar, PM10, och kvavedioxid, NO,, vilka
omfattar de miljokvalitetsnormer som &r svarast att klara i Stockholmsomradet.
Berdkningarna har gjorts for ett nollalternativ och ett utbyggnadsalternativ ar 2030.
Nollalternativet innebér oférandrad bebyggelse och verksamhet i Slakthusomradet, medan
utbyggnadsalternativet innebdr ny bebyggelse och nya védgar enligt planforslag.
Berédkningarna for utbyggnadsalternativet gjordes for tva scenarier, ett utan utsldpp fran
tunnelmynningar och ett med utslapp fran S6dra Lanken. Anledningen till detta var dels att
det skulle vara littare att jamfora med det berdknade nollalternativet ar 2030 (som inte
inkluderar tunnelutsldapp) och dels att utslappen fran Sodra Lankens tunnelmynningar &r
behédftade med stora osédkerheter.

Fér bedomningen av luftkvalitetssituationen i omrddet i nuldget har Ostra Sveriges
Luftvardsforbund kartlaggning av PM10 och NO, ar 2020 anvants.

Miljokvalitetsnormen och miljokvalitetsmalet for partiklar, PM10 ar 2030

For partiklar, PM10, finns tva olika normvérden definierade i forordningen om
miljokvalitetsnormer (SFS 2010:477). Det som normalt sett &r svdrast att klara galler for
dygnsmedelvirden. Dygnsmedelviardet av. PM10 fir inte 6verstiga halten 50 pg/m?
(mikrogram per kubikmeter) mer &n 35 ganger under ett kalenderdr. For att klara
miljokvalitetsmalet far arsmedelvirdet inte 6verskrida 15 pg/m?® och dygnsmedelvirdet det
36:e virsta dygnet far inte 6verskrida 30 pg/m?>.

Miljokvalitetsnormen for PM10 Overskrids pa Nyndsvdgens védgbanor i
utbyggnadsalternativet ar 2030. Normen klaras dock i planomradet fér dp 4a och 4b, da
inga overskridanden sker pa gang- och cykelbron 6ver Nyndsvégen. I berdkningsscenariot
utan tunnelutslipp ligger de hogsta dygnsmedelhalterna p& bron strax éver 30 pg/m?,
medan i berdkningsscenariot som inkluderar tunnelutsldpp ligger de hdgsta halterna strax
under 40 pg/m?.

Miljokvalitetsmalet Frisk luft malvarde fér dygnsmedelvirde 6verskrids inom planomradet
pa gang- och cykelbron 6ver Nyndsviagen och utmed Nyndsvagens vastra sida. Malvardet
for arsmedelvérde 6verskrids dven utmed Enskedevidgen pa strackan mellan Nyndsvagen
och Arenavagen. Pa 6vriga platser inom dp4a och 4b ligger de berdknade halterna av PM10
under miljokvalitetsmalets malvérden.

Miljokvalitetsnormen och miljokvalitetsmalet for kvavedioxid ar 2030

For kvéavedioxid, NO,, finns tre olika normvédrden definierade i férordningen om
miljokvalitetsnormer (SFS 2010:477). Det som normalt sett &r svdrast att klara galler for
dygnsmedelvirden. Dygnsmedelvirdet av NO, far inte Overstiga halten 60 pg/m?
(mikrogram per kubikmeter) mer dn 7 ganger under ett kalenderar.

I utbyggnadsalternativet ar 2030 6verskrids miljokvalitetsnormen fér NO; pa Nyndsvagens
vagbanor precis i anslutning till S6dra Lankens tunnelmynningar. Inga 6verskridanden sker



Inkenm till Steekhelms stadsbyggnadskenter - 2024-98-26, Drr 2020-14677

SLB 44:2021 - Luftkvalitetsutredning for Slakthusomradet etapp 4a och 4b

dock pa den planerade gang- och cykelbron, da bron korsar Nyndsvagen pa ca 4 meters
hojd. T berdkningsscenariot utan tunnelutslapp ligger de htgsta dygnsmedelhalterna pa bron
kring 25 pg/m?, medan i beridkningsscenariot dar tunnelutsldpp inkluderats ligger de hogsta
halterna strax o6ver 30 pg/m°. Detta innebidr att bade miljokvalitetsnormen och
miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras pd gang- och cykelbron 6ver Nyndsvdgen, bade i
scenariot utan och det med tunnelmynningsutslapp. Detsamma géller 6vriga gator inom dp
4a och 4b.

Exponeringen av luftféroreningar i planomradet i utbyggnadsalternativet

Det dr viktigt med sa 1dg exponering av luftféroreningar som mojligt for méanniskor som
bor och vistas i omradet. Det beror pa att det inte finns nagon troskelniva under vilken inga
negativa hdlsoeffekter uppkommer. Sérskilt kdnsliga for luftfororeningar dr barn, gamla
och ménniskor som redan har sjukdomar i luftvagar, hjarta eller karl.

Den fordandring som sker av bebyggelsen i utbyggnadsalternativet medfor att manniskor
som vistas i planomradet kan fa en 6kad exponering av luftféroreningar i vissa gaturum
jamfért med nollalternativet. Detta géller frdmst Arenavdgen, Diagonalen och
Enskedevagen samt den géng- och cykelbro som planeras 6ver Nyndsvagen. Den planerade
byggnaden i hérnet Nynasvagen och Enskedevdgen medfor dven forhojda halter i omradet
mellan byggnaden och Nyndsvagen. For att minimera exponering av luftféroreningar bor
inte langvarig vistelse uppmuntras i detta omrade.

Osakerheter for berakningarna

I berdkningarna finns osdkerheter vad géller prognoser for trafikfloden och framtida utsldapp
fran vagtrafiken, t.ex. utvecklingen och anvandningen av olika branslen, motorer och dack.
Vad géller sammanséttning av olika fordonstyper och utveckling av andelen dieselfordon
foljer berdkningarna Trafikverkets prognoser for ar 2030. For framtida ddckanvandning har
antagits en dubbdédcksandel vintertid pa ca 40 - 50 %.

I denna utredning tillkommer &ven osédkerheter i utslippen och spridningen av
luftféroreningar vid Sodra Lankens tunnelmynningar. Utsldppen har skalats om utifran
detaljerade berdkningar for ar 2005/2006 fran en utredning som utfordes i samband med
Sodra Lankens o6ppnande. Skalningen ska ses som en schablon och innehdller stora
osdkerheter. De berdknande halterna i utbyggnadsalternativet presenteras darfor i form av
tva scenarier, ett utan utslapp fran tunnelmynningar och ett med utslapp fran S6dra Lanken.
Genom att jamfora de tva scenarierna ges en uppfattning om hur stor paverkan
mynningsutslappet har pa de totala halterna i omradet.
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Inledning

Programarbete pagar for Slakthusomradet i stadsdelen Johanneshov i S6dra Stockholm.
Projektet ar indelat i flera etapper vilka framgar av Figur 1. SL.B-analys har pa uppdrag av
Exploateringskontoret i Stockholms stad gjort en utredning av luftféroreningshalter for
etapp 4a och 4b.

T utredningen har spridningsberdkningar gjorts for luftféroreningshalter av partiklar, PM10,
och kvavedioxid, NO,, for ett nollalternativ ar 2030 och ett utbyggnadsalternativ ar 2030.
Nollalternativet innebér oférdndrad bebyggelse och verksamhet i Slakthusomradet, medan
utbyggnadsalternativet innebar ny bebyggelse och nya vagar enligt planforslag. Berdknade
halter har jamforts med gédllande miljokvalitetsnormer for PM10 och NO, enligt
forordningen SFS 2010:477 [2].

Utifran berdknade halter har dven en bedémning gjorts for hur méanniskor som vistas i
omradet kommer att exponeras for luftfororeningar, enligt Lansstyrelsens vagledning for
detaljplaneldggning med tanke pa luftkvalitet [3].

Tunnelmynning
Utfart fran Sodra Lanken

t "ﬂ

vmum . Tunnelmynning
e Utfart frdn Sodra Lanken

Figur 1. Utbredning av de olika detaljplanomréddena i Slakthusomradet, varav etapp 4a
och 4b ar markerat i gult. Bilden &ar nedladdad fran webbplatsen ”"Stockholm véxer”
(https://vaxer.stockholm/omraden/soderstaden/slakthusomradet/) 2021-10-05.
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Berakningsunderlag

Plankarta och trafikmangder

Figur 2 och Figur 3 visar bebyggelse och vigar i Slakthusomradet for ett nuldge respektive
for ett utbyggnadsalternativ diar omradet for etapp 4a och 4b &r inringat med orange
streckad linje 1 Figur 3.

Figur 2. Nuvarande bebyggelse och végar inom Slakthusomrédet.
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Figur 3. Slakthusomréadet for ett utbyggnadsalternativ ar 2030. Detaljplaneomradet fér
etapp 4a och 4b, inringat med orange streckad linje.

Prognoser for trafikfloden for omgivande gator och vigar i omradet for noll- och
utbyggnadsalternativet ar 2030 framgar av Figur 4 och Figur 5. Tabell 1 visar skyltad
hastighet och andel tung trafik i nuldget, samt for noll- och utbyggnadsalternativet &r 2030.

I nollalternativet har antagits samma trafikflode, skyltad hastighet och andel tung trafik
som 1 utbyggnadsalternativet pa Nynidsvigen, Enskedevigen, Sofielundsvigen,
Palmfeltsvigen och Bolidenvigen da dessa fléden 1 huvudsak bestar av komponenter som
inte har med Slakthusomradet att géra. For lokalgatorna inom Slakthusomradet har istillet
anvints nuvarande trafikfldden himtade frin Ostra Sveriges Luftvardsforbunds
emissionsdatabas, vilka baseras pa mitningar och modellberdknad trafik fran
Trafikkontoret i Stockholm [3] samt Trafikverkets nationella vigdatabas (NVDB) [4].
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Figur 4. Prognoser for trafikfloden som arsmedeldygn for nollalternativet ar 2030. Fér
mer detaljerade trafikfloden pa Nyndsvagen samt infarter och utfarter fran Sédra Lanken
se uppférstorad bild i Figur 5.
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Figur 5. Prognoser for trafikfloden som arsmedeldygn fér utbyggnadsalternativet ar 2030.
For att béttre visualisera trafikflodena pa Nyndsvédgen samt infarter och utfarter fran
Sédra Lénken é&r detta omrade uppférstorat i den hégra bilden.
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Tabell 1. Skyltad hastighet samt andel tung trafik for gator i nuldget samt i noll- och

utbyggnadsalternativen ar 2030.

Gata

Nulage

Nollalt

Utbyggnadsalt

Arenavagen
Arenavagen forbi Tele2

Palmfeltsvagen (6ster om Bolidenv)

Palmfeltsvagen (vaster om Bolidenv)
Enskedevagen (vaster om Arenav)
Enskedevagen (dster om Arenav)
Sofielundsvagen

Ovr lokalgator inom Slakthusomrédet

50 km/h, 8 %
30 km/h, 8 %
50 km/h, 10 %

50 km/h, 8 %
50 km/h, 8 %
50 km/h, 8 %
50 km/h, 10 %
30 km/h, 10 %

40 km/h, 8 %
30 km/h, 8 %
40 km/h, 2 %

40 km/h, 8 %
60 km/h, 8 %
40 km/h, 8 %
40 km/h, 10 %
30 km/h, 10 %

30 km/h, 8 %
30 km/h, 8 %
40 km/h, 2 %

40 km/h, 8 %
60 km/h, 8 %
40 km/h, 8 %
40 km/h, 10 %
30 km/h, 2 %

Utslapp fran Sodra Lankens tunnlar

I utredningsomradet mynnar tva utfarter fran Sodra Lanken, se Figur 1. Den forsta utfarten
ligger nedsdnkt i ett trag utmed Nyndsvagens vastra sida, i htjd med sodra delen av Tele 2
Arena, se Figur 6a. Den andra utfarten ar placerad under Sofielundsrondellen som forbinder
Enskedevagen, Nynédsvagen och Sofielundsvéagen, se Figur 6b.

Figur 6a. Utfart fran Sodra Ldnken under utmed Nyndsvdgens vdstra sida, strax soder om
Tele 2 Arena. Bild frdan Google maps.

2024-98-26, Dnr 2020-14677
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Figur 6b. Utfart frdn Sodra Ldnken under Sofielundsrondellen (till vinster i bilden). Bild
frdn Google maps.

Trafikutsldppet i tunnelmynningarna har uppskattats utifran de berdkningar som gjordes i
samband med utvdrdering av Sodra Lankens paverkan pa utslipp och halter av
luftfororeningar [27]. Utvarderingen omfattade hela Sédra Léankens tunnelsystem och
gjordes med hjilp av badde métningar och modellberdkningar. For att belysa effekterna pa
luftkvaliteten hade Trafikverket Region Stockholm utover ordinarie métprogram ett
kontrollprogram med omfattande luftfororeningsmatningar pa ett antal platser. Dessa
maétningar genomfordes av SLB-analys, dels fore (1998/1999) och dels efter (2005/2006)
Sodra Lankens 6ppnande. Figur 7 visar berdknade utslapp fran samtliga Sodra Lankens
tunnelmynningar 2005/2006 fran SLB-rapporten ”Sodra Lénken. Effekter pa utslapp,
luftkvalitet och exponering” [27]. De berdknade tunnelutsléppen ar 2005/2006 har skalats
om utifran skillnader i trafik, ldgre andel fordon med dubbdack samt renare fordonsflotta,
for att representera ar 2030.

Ar 2005/2006 uppmittes trafikflodet till ca 5600 fordon per drsmedeldygn (AMD) i
utfarten vid Tele 2 Arena och ca 14 500 fordon/AMD i utfarten under Sofielundsrondellen.
I trafikprognosen som ligger till grund for berdkningarna i bade noll- och
utbyggnadsalternativet &r det ca 6 900 fordon/dygn som aker ut fran Sodra Lanken vid
vastra utfarten vid Tele 2 Arena, medan ca 6 500 fordon/dygn &ker ut vid utfarten under
Sofielundsrondellen. Till skillnad fran 2005/2006 é&r trafikflodena i framtida
trafikprognosen saledes ungefar desamma ut i de tva olika tunnelmynningarna.

Sedan 2005/2006 har bade utslippen av avgaspartiklar och kvdveoxider samt
slitagepartiklar minskat. Detta till foljd av en renare fordonsflotta och minskad andel fordon
med dubbade vinterddck. For att beskriva végtrafikens utsldpp av kvéveoxider och
avgaspartiklar i aktuell utredning har emissionsfaktorer frain HBEFA-modellen anvénts
[10]. HBEFA visar pa en 80 % minskning av utsldppen av kvdveoxider mellan 2005 och
2030. Storleken pa utsldppen av PM10 beror till storsta del pa andelen dubbdéck, vilken
har minskat fran ca 70 % ar 2005 till nuvarande andel pa ca 40 - 50 %.
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Figur 7. Berdkningar av Sédra Lénkens utsldipp av kviveoxider och partiklar vid dess tio
tunnelmynningar ar 2005/2006. Figuren dr hdmtad frin SLB-rapporten “Sodra Linken.
Effekter pa utsldpp, luftkvalitet och exponering” [27]. I bla textrutorna anges omrdknade
tunnelutsldpp gdllande ar 2030.

Omrikningen av tunnelutslippen till 2030 ars nivaer gav mycket ligre utslipp av
kvaveoxider och nagot lagre utslipp av PM10. For utfarten vid Tele 2 Arena beriknades
ett NOy-utslipp pa 0,8 ton/ar och ett PM10-utslapp pa 0,6 ton/ar. Motsvarande utslapp for
utfarten under Sofielundsrondellen blev 0,7 ton NOyér och 0,5 ton PM10/ar. Skalningen
av 2005/2006 utslédpp ska ses som en schablon och innehéller stora osdkerheter.

Spridningsmodeller

Berikningar av luftféroreningshalter har gjorts med en gaussisk spridningsmodell och med
en gaturumsmodell, bada integrerade i1 Airviro [6, 7]. Meteorologin for bada
spridningsmodellerna tas fran Airviros vindfiltsmodell [6], som drivs av klimatologiska
vind- och temperaturprofiler.

For att kunna uppskatta effekten av Sodra Lankens tunnelutsldpp i anslutning till detaljplan
4a och 4b har berdkningar utforts med hjilp av modellen MISKAM (Mikroskaliges
Stromungs- und Aubreitungsmodell) [8]. Modellen dr en sa kallad CFD-modell
(CFD=Computational Fluid Dynamics) och ir ett avancerat modellverktyg som anvinds
for att berikna luftféroreningshalter i miljoer med komplicerad geometri som t.ex.
stadsbebyggelse, vigbroar eller tunnelmynningar. Tekniken har ldnge anvints vid
acrodynamisk utformning av bilar och flygplan, samt inom en rad andra
industritillimpningar.

Airviro vindmodell

Variationer 1 de meteorologiska foérhallandena leder till att halten av luftféroreningar
varierar mellan olika ar. Nar luftféroreningshalter jamfors med miljokvalitetsnormer ska
halterna vara representativa for ett normalar. Som indata till Airviros vindmodell anvinds

10
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darfor en klimatologi baserad pa meteorologiska méatdata under en flerarsperiod (1998-
2019). De meteorologiska matningarna har hamtats fran en 50 meter hog mast i Hogdalen
i Stockholm och inkluderar horisontell och vertikal vindhastighet, vindriktning, temperatur,
temperaturdifferensen mellan tre olika nivaer samt solinstralning.

Airviros vindmodell genererar ett lokalt anpassat vindfélt for hela berdkningsomradet
genom att ta hansyn till variationer i de lokala topografiska forhdllandena, friktionseffekter
(markens ”skrovlighet”) och vertikala varmefléden.

Airviro gaussmodell

Airviros gaussiska spridningsmodell anvénds for att berdkna den horisontella fordelningen
av luftfororeningshalter tvd meter 6ver markytan. I omrdden med titbebyggelse
representerar berdkningarna halter tvd meter ovan takniva. I berdkningarna anvénds en
variabel gridstorlek som &r beroende av storleken pa emissionerna fran végar och
skorstenar. Gridrutornas storlek varierar mellan 25x25 kvadratmeter till 500x500
kvadratmeter, dédr de minsta gridrutorna skapas dér det &r storst utslapp. For att beskriva
haltbidragen fran utsléppskdllor som ligger utanfér det aktuella planomradet har
berdkningar gjorts for hela Stockholms och Uppsala léan. Haltbidragen fran kallor utanfor
ldnen baseras pa matningar i bakgrundsluft. Bakgrundshalterna antas oférandrade mellan
2020 och 2030.

OSPM gaturumsmodell

I tatbebyggda omraden beskriver gaussmodellen halter av luftféroreningar i takniva. For
att uppskatta halterna ndra marken kompletteras darfor dessa berdkningar med
gaturumsmodellen OSPM [7]. Forutsdttningarna for omblandning och utspadning av
luftfororeningar varierar mellan olika gaturum. Breda gator tal betydligt storre
avgasutsldapp — utan att halterna behover bli oacceptabelt hoga — an tranga gator med
dubbelsidig bebyggelse. Just bebyggelsefaktorn, dvs. om gaturummet é&r slutet samt dess
dimensioner, spelar stor roll for ventilationen av gatan och darmed for haltnivaerna.
OSPM-modellen anvénds for att berdkna halterna vid enkel- och dubbelsidig bebyggelse
enligt planforslaget.

CFD-modell, MISKAM

CFD-modeller (Computational Fluid Dynamics) anvdnds som ett komplement till de
traditionella modellberdkningarna med bl.a. gaussmodellen. CFD-modeller anvéands i
miljoer med komplicerad stadsbebyggelse, som till exempel védgbroar och
tunnelmynningar. I denna utredning har berdkningar utférts med CFD-modellen MISKAM
[8] for att berdkna spridningen av utsldpp frdn S6dra Lankens tunnelmynningar samt
trafiken pa Nyndsvégen.

Berdkningsdoméan och upplésning i MISKAM

Berédkningsdomén &r det omrade for vilket berdkningarna utforts. Doménen for MISKAM-
berdkningarna i denna utredning har en horisontell utbredning pa 850 x 790 meter.
Upplosningen pa modellen varierar mellan 1 — 30 meter beroende pa lage i doméanen. Den
vertikala utstrackningen stracker sig mellan markniva upp till 500 meter.
Berédkningscellernas vertikala upplosning ar 0,5 meter upp till 16 meters hojd. Fran 16
meters hojd till 57 meters hojd avtar upplésningen successivt fran A, = 0,5 meter till A,= 1
meter. Fran 57 meters hdjd och uppat avtar upplosningen successivt fran A, = 1 meter till
A, = 100 meter Spridningen vid S6dra Léankens tunnelmynningar har berdknats med
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modellens hogsta upplésning, d.v.s. 1 x 1 meter, i x- och y-led. Vid konstruerandet av
berdkningsdoménen, val av upplésning och utstrackning, har arbetet foljt sa kallade ”best
practice guidelines” fér hogupplosta flodesberdkningar i urban miljé [28].

Strémnings- och spridningsberakningar i MISKAM

Stromningsberdkningar genomférdes for 36 olika vindriktningar, 0°, 10°, 20° o.s.v.
Vindhastigheten sattes till 10 m/s pa 100 meters hojd éver marken. Detta resulterade i 36
olika tredimensionella strémningsfalt. For var och ett av dessa stromningsfalt berdknades
spridningen av luftféroreningar fran véagtrafiken inom berdkningsomradet.

Emissionerna fran vagnatet representeras i berdkningarna av sa kallade volymkallor. Inom
volymerna, som stracker sig 3 meter 6ver vdgbanan, antas utslidppen fran fordonen vara
homogent fordelade och momentant omblandade.

Meteorologi i MISKAM

MISKAM har en funktion som goér det majligt att utifrdn meteorologiska méatdata gora en
statistisk skalning av de berdknade spridningsfallen, och fa fram en berdknad drsmedelhalt.
De meteorologiska méatningarna har hamtats fran en 50 meter hog mast i Hogdalen i sodra
Stockholm. Nar luftfororeningshalter jamférs med miljokvalitetsnormer ska halterna vara
representativa for ett normalar. Som indata till den statistiska skalningen i MISKAM har
darfér meteorologiska matdata fran en tiodrsperiod (1998-2008) anvénts.

Den statistiska skalningen baseras pd uppmétt vindriktning, vindhastighet och luftens
temperaturskiktning. Luftens skiktning ar viktig eftersom den &r har stor inverkan pa hur
den vertikala omblandningen och luftféroreningar sprids i hojdled. Vid neutral skiktning &r
den h6jdmaéssiga temperaturférandringen sadan att vertikala luftrorelser ar opaverkade, det
vill sdga de varken ddmpas eller forstarks. Stabil skiktning innebédr att den vertikala
omblandningen motverkas. Vid instabil skiktning gynnas vertikal omblandning, och
luftféroreningarna i luften spéds snabbt ut.

Emissioner

Emissionsdata utgor nodvandiga indata for alla spridningsmodeller. Berdkningarna med
gaussmodellen har utgdtt frdn Ostra Sveriges Luftvardsférbunds emissionsdatabas [9]. I
databasen finns detaljerade beskrivningar av utslapp fran bl.a. vagtrafiken, energisektorn,
industrin och sjofarten. I Stockholmsregionen &r végtrafiken den dominerande kallan till
luftféroreningar. Emissionsdatabasen innehaller information om bl.a. kvéveoxider,
kolvéten samt avgas- och slitagepartiklar.

Vigtrafikens utsldpp av kvdveoxider och avgaspartiklar & beskrivha med
emissionsfaktorer ar 2020 (nuldget) och for ar 2030 (nollalternativ och
utbyggnadsalternativ) for olika fordons- och végtyper enligt HBEFA-modellen (ver. 4.1).
HBEFA [10] &r en europeisk emissionsmodell for végtrafik, som héar har anpassats till
svenska forhallanden. Trafiksammanséttningen avseende fordonsparkens
avgasreningsgrad (olika euroklasser) giller for ar 2020 (nuldget), samt f6ér ar 2030
(nollalternativ och utbyggnadsalternativ). Sammanséttning av olika fordonstyper och
branslen, t ex andel dieselpersonbilar ar 2030, géller enligt Trafikverkets prognoser for
scenario BAU (”Business as usual”). Fordonens utsléapp av avgaspartiklar och kvaveoxider
antas minska i framtiden beroende pa kommande skérpta avgaskrav som beslutats inom
EU.
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Slitagepartiklar i trafikmiljo orsakas framst av dubbdédckens hamrande pa vdagbanan men
bildas ocksa vid slitage av bromsar och dack. Langs starkt trafikerade vdgar utgor
slitagepartiklarna huvuddelen av PM10-halterna. Under perioder med torra vdgbanor
vintertid kan haltbidraget fran dubbdackslitaget vara 80 - 90 % av totalhalten PM10.
Emissionsfaktorer for slitagepartiklar utifrdn olika dubbddcksandelar baseras pa
NORTRIP-modellen [11, 12].

SLB-analys gor aterkommande matningar av dubbdacksandelar i Stockholm [13]. Trenden
visar att dubbddcksanvdndningen minskat i Stockholmsomradet sedan ar 2010. For
berdkningarna ar 2030 anvinds emissionsfaktorer motsvarande dubbdécksandelar for
personbilar och litta lastbilar pa 40 % pa lokalgator och 50 % pa Nyndsvagen och Sodra
Lénken. Storre infartsleder har nagot hogre dubbdacksandelar @n lokalgator, vilket stods
av Trafikverkets matningar [14].
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Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer syftar till att skydda méanniskors hélsa och naturmiljon. Normerna ar
juridiskt bindande foreskrifter som har utarbetats i anslutning till miljébalken. De baseras
pa EU:s regelverk om gransvarden och vagledande varden. Fran Luftkvalitetsforordningen
(SFS 2010:477) [2] framgar att miljokvalitetsnormer géller for utomhusluften med
undantag av arbetsplatser samt vdg- och tunnelbanetunnlar.

Vid planering och beslut ska kommuner och myndigheter ta hénsyn till
miljokvalitetsnormen. I plan- och bygglagen anges bl.a. att planldggning inte far medverka
till att en miljokvalitetsnorm Gvertrdds. For narvarande finns miljokvalitetsnormer for
kvidvedioxid, partiklar (PM10 och PMZ2.5), bensen, kolmonoxid, svaveldioxid, ozon,
bens(a)pyren, arsenik, kadmium, nickel och bly [15].

Forutom for PM10, kvivedioxid och ozon ar halterna i omradet i allmdnhet sa laga att
miljokvalitetsnormerna for respektive @mne klaras. Miljokvalitetsnormen fér kolmonoxid
overskrids regelbundet vid ett arligt motorevenemang med gamla bilar pa Sveavéagen i
Stockholm. I 6vriga delar av regionen och under 6vriga tider ar halterna av kolmonoxid vél
under miljokvalitetsnormen till skydd fér méanniskors hélsa 16, 17].

Miljokvalitetsnormer innehaller varden for halter av luftféroreningar bade for lang och kort
tid. Fran hélsoskyddssynpunkt ar det viktigt att manniskor bade har en 1dg genomsnittlig
exponering av luftféroreningar (motsvaras av arsmedelvérde) och att minimera antalet
tillfallen da de exponeras for hoga halter under kortare tid (dygns- och timmedelvarden).
For att en miljokvalitetsnorm ska klaras far inget av normvérdena 6verskridas.

Partiklar, PM10

Tabell 2 visar gillande miljokvalitetsnorm for partiklar, PM10, till skydd for hélsa.
Virdena omfattar ett kalenderdrsmedelvirde och ett dygnsmedelvirde. Arsmedelvérdet far
inte overskridas medan dygnsmedelvérdet far Gverskridas hogst 35 ganger under ett
kalenderar. I alla méatningar i Stockholms- och Uppsala lan har dygnsmedelvérdet av PM10
varit svérare att klara dn arsmedelvirdet. Aven 2020 ars kartliggning av PM10-halter i
Stockholms- och Uppsala ldn visade detta [18].

I resultatet som foljer redovisas det 36:e hogsta dygnsmedelvirdet av PM10 under
berdkningsaret, vilket inte far vara hogre dn 50 pug/m? for att miljokvalitetsnormen ska
klaras.

Tabell 2. Miljbkvalitetsnorm for partiklar, PM10, avseende skydd av hélsa [15

Tid for medelvarde Normvérde (ug/m3)  Anmérkning

Kalenderar 40 Vardet far inte dverskridas

Dygn 50 Vardet far inte dverskridas fler an 35 dygn per
kalenderéar
14
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Kvavedioxid, NO,

Tabell 3 visar géllande miljokvalitetsnorm fér kvdvedioxid, NO,, till skydd for hélsa.
Normvirden finns for kalenderdrsmedelvirde, dygnsmedelvirde och timmedelvéarde.
Miljokvalitetsnormens arsmedelvéarde far inte 6verskridas och dygns- och timmedelvardet
far inte 6verskridas fler &n 7 respektive 175 ganger under ett kalenderar for att normen ska
klaras. I alla métningar i Stockholms- och Uppsala ldn har dygnsmedelvérdet av NO» varit
svarare att klara dn arsmedelvirdet och timmedelvardet. Detta bekrdftades &dven i
kartlaggningen av NO,-halter i Stockholms och Uppsala ldn ar 2020 [18].

I resultatet som foljer redovisas det 8:e hogsta dygnsmedelvdrdet av NO, under
berikningsaret, vilket inte far vara hoégre dn 60 pg/m?® for att miljokvalitetsnormen ska
klaras.

Tabell 3. Miljbkvalitetsnorm fér kvdvedioxid, NO,, avseende skydd av hélsa [15].

Tid for medelvirde Normvirde (pg/m3)  Anmérkning

Kalenderar 40 Vardet far inte 6verskridas

Dygn 60 Vardet far inte dverskridas fler &n 7 dygn per
kalenderar.

Timme 90 Vardet far inte dverskridas fler a&n 175 timmar per

kalenderar forutsatt att féroreningsnivan aldrig
overstiger 200 pug/m?® under en timme fler &n 18
ganger under ett kalenderar
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Miljokvalitetsmal

Sveriges miljomal &r definierade av riksdagen och &r vigledande for miljéarbetet mot en
hallbar utveckling och Agenda 2030. Agenda 2030 har beslutats av FN:s generalférsamling
och innebér att alla medlemsladnder i FN har férbundit sig att arbeta for att nd en socialt,
miljomassigt och ekonomiskt héllbar vérld till ar 2030 [19]. Sveriges miljomal bestar av
ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal etappmal inom bl.a. luftféroreningar
och klimat [20]. De globala hallbarhetsmélen i Agenda 2030 tar sikte pa aret 2030 och det
ar dven nasta hallpunkt fér miljémalen.

Miljokvalitetsmalet Frisk luft omfattar preciseringar for kvavedioxid, partiklar (PM10 och
PM2.5), bensen, bens(a)pyren, butadien, formaldehyd, marknéra ozon, ozonindex och
korrosion [20]. Halterna av luftféroreningar ska inte dverskrida lagrisknivaer for cancer
eller riktvarden for skydd mot sjukdomar eller paverkan pa vaxter, djur, material och
kulturféremal. Miljokvalitetsmalet med preciseringar ska vara végledande for
myndigheter, kommuner och andra aktorer.

Partiklar, PM10

Tabell 4 visar miljokvalitetsmal for partiklar, PM10, till skydd for hélsa. Vardena omfattar
ett kalenderarsmedelvarde och ett dygnsmedelvarde. For att madlet ska uppnds ska
arsmedelvérdet inte 6verskridas och dygnsmedelvérdet inte 6verskridas fler an 35 ganger
under ett kalenderar. I alla méatningar i Stockholms- och Uppsala ldn har arsmedelvérdet av
PM10 varit svérare att klara 4n dygnsmedelvirdet. Aven 2020 &rs kartldggning av PM10-
halter i Stockholms- och Uppsala ldn visade detta [18].

Tabell 4. Miljokvalitetsmal for partiklar, PM10 [20].

Tid fér medelvirde Malvirde (ug/m®)  Anmaérkning

Kalenderar 15

Dygn 30 For att malet ska nas ska antal dygn med halt
>30 pg/md inte vara fler an 35 per kalenderar

Kvavedioxid, NO,

Tabell 5 visar gillande miljokvalitetsmal for kvavedioxid, NO,, till skydd for hélsa.
Miljokvalitetsmal finns preciserade for kalenderdrsmedelvarde och timmedelvirde. For att
malet ska uppnas ska drsmedelvirdet inte 6verskridas och timmedelvérdet inte 6verskridas
fler &n 175 timmar under ett kalenderar. I alla métningar i Stockholms- och Uppsala ldn har
maélet fér timmedelvirdet av NO, varit svérare att klara dn drsmedelvardet. Aven 2020 &rs
kartldggning av NOy-halter i Stockholms- och Uppsala ldn visade detta [18].

Tabell 5. Miljokvalitetsmal for kvéavedioxid, NO_ [20].

Tid fér medelvirde Malvirde (ug/m®)  Anmaérkning

Kalenderar 20

Timme 60 For att malet ska nas ska antal timmar med halt
>60 pg/ms inte vara fler an 175 per kalenderar
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Halsoeffekter av luftféroreningar

Det finns tydliga samband mellan luftféroreningar och effekter pd manniskors hélsa. I en
nyligen publicerad studie [21] berdknas luftféroreningar orsaka cirka 7600 fortida dodsfall
per ar i Sverige.

Effekter pa hilsan har konstaterats dven om luftféroreningshalterna underskrider gillande
gransvarden; renare luft sparar liv och innebér en béttre hélsa for flertalet [22]. Barn &r mer
kénsliga dn vuxna eftersom de generellt tillbringar mer tid utomhus samt att deras lungor
inte &r fardigutvecklade [23]. Ménniskor som redan har sjukdomar i hjérta, karl och lungor
riskerar att bli sjukare av luftféroreningar [22]. Aldre ménniskor l6per storre risk dn yngre
att fa en hjart- och kérlsjukdom och risken att do i fortid av sjukdomen 6kar om de utsétts
for luftfororeningar [22]. Luftfororeningar kan utlésa astmaanfall hos bade barn och vuxna
[24].
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Resultat — halter av PM10

Samtliga haltkartor visar berdknad medelhalt av partiklar, PM10, under det 36:¢ virsta
dygnet under ett kalenderar. Halterna géller 2 m ovan mark for ett meteorologiskt normalt
ar. I nulidget och nollalternativet har inte utslipp fran Sodra Linken inkluderats i
berdkningarna, vilket innebédr att halterna 4r underskattade i omradena kring
tunnelmynningarna. For att miljokvalitetsnormen ska klaras far PM10-halten inte Gverstiga
50 ug/m?. For att miljokvalitetsmalet Frisk luft ska klaras far PM10-halten inte dverstiga
30 pg/m’.

Beddmning av PM10-halter fér nuldaget

Inga berikningar for nuldget har genomf6rts i den hidr studien. For att bedoma
luftkvalitetssituationen i omradet har Ostra Sveriges Luftvardsférbund kartliggning av
PM10 ar 2020 anvints [ 18], se Figur 8. Kartldggningen visar att halterna av PM10 &dr hogst
lings med Arenavigen samt utmed Nynésvigen.

20-25 pyg/m?3 25-30 pyg/m? 30-35 pg/m?3 35-50 pg/m?

Figur 8. Beréknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 (ug/m?3), under det 36:e vérsta
dygnet i Ostra Sveriges Luftvardsférbunds kartlaggning &r 2020 [18]. De vit- och
svartstreckade linjerna symboliserar védgtunnlar. De rastrerade omradena ligger i
anslutning till tunnelmynningar. Da dessa utslédpp inte ingar i berékningarna &r halterna
underskattade i dessa omraden.
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Syftet med kartliggningen #r att ge en 6versiktlig bild av halterna av PM10 inom hela Ostra
Sveriges Luftvardsforbunds verksamhetsomrade. Detta innebir att den inte i detalj tar
hiansyn till effekter pa luftomblandningen av till exempel byggnader och speciella
topografiska forhallanden. I kartlaggningen ingick inte utslépp fran tunnelmynningar vilket
innebdr att halterna i omradena kring S6dra Liankens mynningar dr underskattade. Dessa
omriden #r markerade med rutménstrat raster i Figur 8. Aven halterna lings med
Nynisvigen utanfor de rastrerade omradena dr nagot underskattade da nedsankningen av
viagbanorna i forhallande till omgivande topografi inte dr inkluderat i berdkningarna.
Sarskilt under Sofielundsrondellen dir vigbanorna ligger som i en sinka, dr halterna av
PM10 underskattade.

Beraknade PM10-halter fér nollalternativet ar 2030

Figur 9 visar berdknad medelhalt av partiklar, PM10, under det 36:¢ virsta dygnet for
nollalternativet ar 2030. I nollalternativet har utslapp fran tunnelmynningar inte inkluderats
1 berdkningarna vilket innebér att halterna i omradena kring S6dra Lankens mynningar ar
underskattade. Dessa omraden &r markerade med rutmonstrat raster i figuren.

W

W

20-25 pg/m3 25-30 pg/m3 30-35 pyg/m? 35-50 pug/m3
> 50 pyg/m?3

Figur 9. Berdknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 under det 36:e vdrsta dygnet for
nollalternativet ar 2030. De vit- och svartstreckade linjerna symboliserar végtunnlar. De
rastrerade omrddena ligger i anslutning till tunnelmynningar. Da dessa utsldpp inte ingdr
i berdkningarna dr halterna underskattade i dessa omrdden.
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Till skillnad fran kartlaggningen som anvéandes for att bedoma nuvarande halter av PM10
i omradet, har det i berdkningarna i nollalternativet tagits hansyn till att Nyndsvagens
vdgbanor ar nedsdnkta i forhallande till omgivande topografi. Detta innebdr att halterna i
nollalternativet i Figur 9 visar hogre halter pa Nyndsvagen jamfort med kartldggningen ar
2020, se Figur 8. Observera att de hogre halterna ses bara pa vigbanorna. Utanfor
vdagomradet sa ar halterna ldangs med Nyndsvédgen lagre i nollalternativet jamfort med
nulédget.

Trafiken i nollalternativet ar lagre jamfort med nuldget pa Nyndsvagen, Enskedevagen och
Sofielundsvigen, vilket innebér lagre halter av PM10 i nollalternativet ar 2030 jamfort med
kartldggningen ar 2020. Trafiken pa lokalgatorna inne i Slakthusomradet &r densamma som
i nulaget, men trots detta visar nollalternativet generellt ldgre halter jamfort kartlaggningen.
Detta beror till storsta del pd att andelen bilar med dubbade vinterdédck har minskat.

Miljokvalitetsnormen for PM10 6verskrids pa Nyndsvagens vagbanor, men klaras i hela
planomradet for dp 4a och 4b. Planomradet korsar forvisso Nyndsvdgen, men
overskridanden sker ner i markniva och inte i nivd med den ging- och cykelbro som
planeras dver Nyndsvagen.

I de rastrerade omraden kring tunnelmynningarna ar det stor risk av halterna av PM10
overskrider miljokvalitetsmadlet Frisk luft, i ovrigt ligger de berdknade halterna under
malvéardena fér PM10.

Beraknade PM10-halter for utbyggnadsalternativet ar 2030

Figur 10 och Figur 11 visar berdknad medelhalt av partiklar, PM10, under det 36:e vérsta
dygnet for utbyggnadsalternativet ar 2030. Berdkningarna gjordes for tva scenarier, ett utan
utsldpp fran tunnelmynningar (Figur 10) och ett med utsldpp fran S6dra Lanken (Figur 11).
Anledningen till att det berdknades tva scenarier var dels att det skulle vara léttare att
jamfora med det berdknade nollalternativet ar 2030 (som inte inkluderar tunnelutsldpp) dels
att utsldppen fran Sodra Lankens tunnelmynningar dr behiftade med stora osédkerheter.

For att pa ett sa noggrant sitt som mojligt berdkna effekten av topografiska variationerna
av Nynésvédgens viagbanor samt Sodra Lankens tunnelutsldpp i anslutning till detaljplan 4a
och 4b har berdkningar for utbyggnadsalternativet ar 2030 utférts med hjalp av 3D-
modellen MISKAM. Detta gor att en direkt jamforelse med de berdknade halterna i
nollalternativet inte kan goras i omradet narmst Nyndsvagen. I 6vriga delar av planomradet
for dp 4a och 4b &r berdkningarna gjorda med samma typer av spridningsmodeller.

Bebyggelse enligt planforslaget innebdr en fortdtning av omradet med fler huskroppar och
uppkomst av fler enkelsidiga och dubbelsidiga gaturum. Bortsett fran Nyndsvédgen, ar
Arenavdgen, Diagonalen och Enskedevigen de mest trafikerade vdgarna som ligger inom
eller angrinsar dp 4a och 4b. Ovriga gator har relativt lite trafik, vilket innebér att &ven fast
utspadningen och ventilationen i vissa fall forsamras till foljd av planerad byggnation sd ar
paverkan pa halterna liten.
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20-25 ug/m?3 25-30 pg/m?3 30-35 pg/m? 35-50 yg/m3
> 50 pyg/m?3

Figur 10. Berdknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 under det 36:e vérsta dygnet for
utbyggnadsalternativet ar 2030. De vit- och svartstreckade linjerna symboliserar
vagtunnlar. | figuren &r dven planerade torg och grénomraden utritade. Halterna géller 2
m ovan mark férutom gang- och cykelbron éver Nynésvédgen samt Sofielundsrondellen,
dér halterna istéllet avser 2 m ovan brons- respektive rondellens vdgbanor. De rastrerade
omradena ligger i anslutning till tunnelmynningar. Da dessa utsldpp inte ingar i
berékningarna &r halterna underskattade i dessa omraden
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20-25 ug/m?3 25-30 pg/m?3 30-35 pg/m? 35-50 yg/m3
> 50 pg/m?3

Figur 11. Beréknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 under det 36:e vérsta dygnet for
utbyggnadsalternativet ar 2030. De vit- och svartstreckade linjerna symboliserar
vagtunnlar. | figuren &r aven planerade torg och grénomraden utritade. Halterna géller 2
m ovan mark férutom gang- och cykelbron éver Nyndsvédgen samt Sofielundsrondellen,
dér halterna istéllet avser 2 m ovan brons- respektive rondellens vdagbanor.

Liksom 1 nollalternativet sa 6verskrids miljokvalitetsnormen fér PM10 pa Nyndsvigens
vigbanor i1 utbyggnadsalternativet ar 2030. Normen klaras dock 1 planomradet for dp 4a
och 4b, da inga o6verskridanden sker pa gang- och cykelbron Over Nynidsvigen. I
berikningsscenariot utan tunnelutslipp ligger de hogsta dygnsmedelhalterna pa bron strax
dver 30 ug/m’, medan i berikningsscenariot dir inkluderat tunnelutslidpp ligger de hogsta
halterna strax under 40 pg/m?.

Miljokvalitetsmalet Frisk luft malvirde for dygnsmedelvirde 6verskrids inom planomradet
pa gang- och cykelbron 6ver Nynidsviagen och utmed Nynédsvigens vistra sida. Malvirdet
for arsmedelvirde (visas e¢j 1 figur) Overskrids dven utmed Enskedevigen pa strickan
mellan Nyndsvdgen och Arenavigen. P4 ovriga platser inom dp4a och 4b ligger de
berdknade halterna av PM10 under miljokvalitetsmalets malvarden.
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Resultat — halter av NO-

Samtliga haltkartor visar berdknad medelhalt av kvidvedioxid, NO,, under det 8:¢ virsta
dygnet under ett kalenderar. Halterna géller 2 m ovan mark for ett meteorologiskt normalt
ar. I nuldget och nollalternativet har utslipp fran S6dra Linken inte inkluderats i
berdkningarna, vilket innebdr att halterna 4r underskattade i omradena kring
tunnelmynningarna. For att miljokvalitetsnormen ska klaras far dygnsmedelhalten av NO»
for det 8:¢ virsta dygnet inte dverstiga 60 pg/m’. Miljokvalitetsmalet Frisk luft saknar
malvirde for dygnsmedelvirde av NO,, for att kvalitetsmalet ska klaras far NO»-halten inte
overstiga 20 ug/m? som arsmedelvirde eller 60 pg/m?® som timmedelvirde under den 176:¢
virsta timmen under ett kalenderar.

Bedémning av NO2-halter fér nuldget

Inga berdkningar for nuldget har genomforts i den hér studien. For att bedoma
luftkvalitetssituationen har Ostra Sveriges Luftvardsférbunds kartliggning av NO» &r 2020
anvints [18]. Kartliggningen visar, liksom for PM10, att halterna av NO- dr hogst langs
med Arenavigen samt utmed Nynidsvigen, se Figur 12.

24-30 pyg/m?3 30-36 pug/m3 36-48 ug/m? 48-60 ug/m3

> 60 pg/m3
Figur 12. Berdknad dygnsmedelhalt av kvivedioxid, NO, (ug/m?), under det 8:e virsta
dygnet i Ostra Sveriges Luftvérdsforbunds kartlciggning cér 2020 [18]. De vit- och
svartstreckade linjerna symboliserar viigtunnlar. De rastrerade omrddena ligger i
anslutning till tunnelmynningar. Da dessa utsldpp inte ingar i berdkningarna dr halterna
underskattade i dessa omraden.
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Beraknade NOz-halter for nollalternativet ar 2030

Figur 13 visar beriknad medelhalt av kvivedioxid, NO, under det 8:¢ virsta dygnet for
nollalternativet ar 2030.

De beridknade halterna av NO, 4r generellt mycket ldgre i nollalternativet ar 2030 jamfort
med nulidget. Detta tack vare framtida stringare avgaskrav och renare fordonsflotta ar 2030
jamfort med ar 2020. Bade miljokvalitetsnormen och miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras
1 hela planomradet for dp 4a och 4b.

B 58 pgime T 1824 pgim3 [ 24-30 pg/me 30-36 pg/m?
36-48 yg/m?3

Figur 13. Beréknad dygnsmedelhalt av kvdvedioxid, NO2, under det 8:e vérsta dygnet fér
nollalternativet ar 2030. De vit- och svartstreckade linjerna symboliserar vdgtunnlar. De
rastrerade omradena ligger i anslutning till tunnelmynningar. Da dessa utslapp inte ingar i
berékningarna &r halterna underskattade i dessa omréaden.
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Beraknade NO:-halter fér utbyggnadsalternativet ar 2030

Figur 14 och Figur 15 visar beriknad medelhalt av kvivedioxid, NO, under det 8:¢ virsta
dygnet for utbyggnadsalternativet ar 2030. Berdkningarna gjordes for tva scenarier, ett utan
utsldpp fran tunnelmynningar (Figur 14) och ett med utslipp fran Sodra Linkens (Figur
15).

Den fortitning som sker i planforslaget medfor hégre halter pa framforallt pa Arenavigen,
Diagonalen och Enskedevigen jamfort med nollalternativet. Halterna ligger dock under
bade miljokvalitetsnormen och miljokvalitetsmalets gransviarden pa lokalgatorna inom dp
4a och 4b.

“ - T ’ /

B 1518 ugms T 1824 pgims 24-30 pg/m? 30-36 pg/m?
36-48 ug/m® " 48-60 ug/m?

Figur 14. Beréknad dygnsmedelhalt av kvdvedioxid, NO2, under det 8:e vérsta dygnet fér
utbyggnadsalternativet ar 2030. De vit- och svartstreckade linjerna symboliserar
vagtunnlar | figuren &r aven planerade torg och grénomraden utritade. Halterna géller 2 m
ovan mark férutom gang- och cykelbron éver Nynédsvdgen samt Sofielundsrondellen, déar
halterna istéllet avser 2 m ovan brons- respektive rondellens vagbanor
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= . - ») _
B 1518 ugms T 1824 pgims 24-30 pg/m? 30-36 pg/m?
36-48 ug/m3 48-60 ug/m3 > 60 pg/m3

Figur 15. Beréknad dygnsmedelhalt av kvdvedioxid, NO2, under det 8:e vérsta dygnet fér
utbyggnadsalternativet ar 2030. De vit- och svartstreckade linjerna symboliserar
vagtunnlar. | figuren &r aven planerade torg och grénomraden utritade. Halterna géller 2
m ovan mark férutom gang- och cykelbron éver Nynédsvédgen samt Sofielundsrondellen,
dér halterna istéllet avser 2 m ovan brons- respektive rondellens vdagbanor.

Miljokvalitetsnormen for NO, dverskrids pa Nyndsvégens viagbanor precis 1 anslutning till
Sédra Lankens tunnelmynningar. Normen klaras dock i1 planomradet for dp 4a och 4b, da
inga Overskridanden sker pa gang- och cykelbron 6ver Nynisvigen. I berdkningsscenariot
utan tunnelutsldpp ligger de hogsta dygnsmedelhalterna pa bron kring 25 ng/m?®, medan i
beridkningsscenariot dir inkluderat tunnelutsldpp ligger de hogsta halterna strax 6ver 30
ug/m®. Aven miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras pd ging- och cykelbron 6ver
Nynésvigen, bade i scenariot utan och det med tunnelmynningsutslépp.
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Diskussion

Det ar viktigt med s 1dg exponering av luftféroreningar som mojligt for méanniskor som
bor och vistas i omradet. Det beror pad att det inte finns nagon troskelniva under vilken inga
negativa hélsoeffekter uppkommer. Sérskilt kdnsliga for luftféroreningar &r barn, gamla
och ménniskor som redan har sjukdomar i luftvagar, hjarta eller kérl.

Den fordandring som sker av bebyggelsen i utbyggnadsalternativet medfér att manniskor
som vistas i planomradet kan fa en 6kad exponering av luftféroreningar i vissa gaturum.
Detta gdller framst Arenavédgen, Diagonalen och Enskedevdgen samt den gang- och
cykelbro som planeras 6ver Nyndsvédgen. Den planerade byggnaden i hornet Nynédsvagen
och Enskedevdgen medfér dven forhojda halter i omradet mellan byggnaden och
Nynédsvédgen. For att minimera exponering av luftféroreningar bor inte langvarig vistelse
uppmuntras i detta omrade.
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Osakerheter i berakningarna

Modellberdkningar av luftféroreningshalter innehdller osdkerheter och systematiska fel.
For att sdkerstdlla kvaliteten i berdkningarna har vi kalibrerat vara modeller genom att
jamfora berdknade halter med métningar pa platser och under perioder dar det finns
kvalitetssdkrade observationer. Systematiska skillnader mellan observerade och berdknade
halter har sedan anvénts for att ta fram korrektionsfaktorer som appliceras pa
modellresultaten.

Det finns inga faststéllda kriterier vad géller kvaliteten pa berdkningar av framtida halter
vid olika planer och tillstandsdrenden. Daremot finns krav pa berdkningar for kontroll av
miljokvalitetsnormer och enligt Naturvardsverkets foreskrifter om kontroll av luftkvalitet
[25] ska avvikelsen i berdknade arsmedelvéarden for NO, vara mindre &n 30 % och for
dygnsmedelvérden ska den vara mindre dn 50 %. For PM 10 ska avvikelsen vara mindre dn
50 % for arsmedelvarden (krav for dygnsmedelvédrden saknas).

I rapporten SLB 11:2017 [26] presenteras berdkningsmetoderna som anvédnds av SLB—
analys vid luftkvalitetsberdkningar foér kontroll av miljokvalitetsnormer. Rapporten
redovisar ocksa vilka osdkerheter som finns i berdkningarna samt jamforelser mellan
uppmatta halter och berdknade halter efter att korrektion genomforts. Sammanfattningsvis
konstateras att de genomsnittliga avvikelserna efter justeringar bade for PM10 och NO, ar
mindre dn 10 % fran uppmatta halter, vilket betyder att kvalitetskraven pa berdkningar for
kontroll av miljokvalitetsnormer uppfylls med god marginal.

For berdkningar av halterna i framtida scenarier (planer och tillstandsarenden) appliceras
samma korrigeringar av de berdknade halterna som erhallits fran jamférelserna med
maétdata. Darfér blir osdkerheterna i framtidsscenarierna i hog grad beroende av
forutsattningarna som scenariot baseras pa, t ex forvantade framtida trafikfloden och
prognosticerad anvdndning av brdnslen, motorer och dédck. Foér de totala halterna i
framtidsscenarier bidrar ocksd bakgrundshalternas utveckling till osdkerheterna. I denna
studie har vi antagit oférandrade bakgrundshalter, vilket &r forenkling.

I denna utredning tillkommer é&ven osédkerheter i utsldppen och spridningen av
luftfororeningar vid Sodra Lénkens tunnelmynningar. Trafikverket méter halterna
kvéveoxider och luftflode i olika tunnelsegment i Sodra Léanken. Vid vissa platser finns
dven matpunkter placerade utanfor tunnelmynningarna. Bestéllaren har varit i kontakt med
Trafikverket och efterfrigat dessa madtdata, men utan framgdang. Utsldppen fran
tunnelmynningarna har darfor baserats pd de berdkningar som gjordes i en tidigare
utredning i samband med 6ppnandet av Stdra Lanken. Da gjordes detaljerade berdkningar
av utsldpp fran samtliga Sodra Léankens tunnelmynningar utifran matdata fran
Trafikverkets matpunkter ar 2005/2006 [27]. Dessa tunnelutsldpp har skalats om utifran
skillnader i trafik, andel fordon med dubbdick samt fordonsflotta &r 2005/2006 jamfort
med ar 2030.
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