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1 Bakgrund och syfte

Stockholms stad planerar for ny bostadsbebyggelse inom Larsboda
industriomrade i de Ostra delarna av Farsta. Inom kvarteret Sillé 5 planeras for
en om- och tillbyggnad fér att mojliggéra 897 nya lagenheter, en ny férskola och
verksamhetslokaler. Silld 5 visas i Figur 1 nedan. Kvarteret ligger i néra
anslutning till Nynasvagen (riksvag 73) vilken knyter samman innerstaden med
Stockholms sddra stadsdelar och fortsatter darefter vidare mot Nynashamn.
Nynasvagen har enligt information fran Trafikverkets vagflodeskarta
arsdygnstrafik pa ca 30 000 - 35 000 fordon per dag' (2019). Idag inrymmer
kvarteret ett langtidshotell, gym, kontor och olika typer av
hantverkarverksamhet.

Figur 1: Karta 6ver omkringliggande omrade samt dagens markanvandning.
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Ett forslag till ny detaljplan for omradet har tagits fram av staden. Den nya
detaljplanen mojliggor bostader i stallet for kontor och verksamheter som ar
belagna i Sillé 5 idag, en skiss pa den foreslagna bebyggelsen visas i Figur 2.

KV. SILLO 5 Farsta Sills 5 AB

Figur 2: Forslag ny detaljplan.

Narheten till vag 73 och dess viktiga funktion for framkomligheten i Stockholm
innebar att trafikalstringen fran den foéreslagna bebyggelsen maste bedémas.
Trafikutredningens syfte ar att utreda hur den planerade exploateringen
forandrar trafikalstringen i omradet. Syftet ar aven att forsta hur den férandrade
alstringen paverkar framkomligheten pa vag 73.

2  Forutsattningar

De férutsattningar som anvants vid alstringsberakningarna utgérs av underlag
som levererats fran Stockholms stad. Fér dagens bebyggelse har féljande
forutsattningar anvants:

Omradet innefattar idag long stay-hotell, Actic gym, kontorslokaler som hyrs ut
till ett flertal hantverksféretag samt Bring City mail. Idag finns 121 hotellrum i
byggnaden som omfattar 30 000 kvm BTA. Fastigheten har idag 319
parkeringsplatser férdelade i garage och markparkering.

For den framtida bebyggelsen planeras 69 353 kvm BTA. BTA: n férdelas pa
897 lagenheter. Detaljplanen mgjliggor aven en forskola med 4 avdelningar
med 18 forskoleelever per avdelning vilket resulterar i en total pa 72
forskoleelever. Den foreslagna detaljplanen uppskattas inrymma ca 3420 BTA
for kontor/detaljhandel.
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3 Alstringsberakning

Berakningen av trafikalstringen har utférts med hjalp av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Verktyget erbjuder ett dynamiskt satt att skatta antalet
resor som ett omrade genererar. En mangd parametrar ligger till grund for
berdkningen sa som uppgifter om omradets lage, exploateringsgrad, narhet till
kollektivtrafik, gdng- och cykelvagnatets standard, kommunens arbete med att
utveckla transportsystemet liksom omfattningen av handel, skolor, service och
arbetsplatser. Verktyget ar testat i kommunal-, statlig- och konsultverksamhet
med goda resultat och har blivit den rédande metoden for att bedéma
trafikalstringen i samband med exploateringsprojekt. Alstringsberakningarna for
nulaget och den framtida bebyggelsen bygger pa samma antaganden (utéver
detaljplanens BTA och anvandning) i alstringsverktyget.

Antagandena i formularet i alstringsverktyget baseras pa avstandsmatningar i
Google maps, granskning av Stadens olika strategier for exempelvis, snérdjning
och mobilitet. Annat underlag som anvandes for alstringsberakningarna var
tidtabeller fran SL och omrades analys for undersékning av gang- och
cykelbanor i omradet. Fér gang- och cykelbanor har &ven planerad upprustning
och utveckling av gang och cykelvagar inkluderats.

Pa grund av de osdkerheter som finns géllande bade dagens anvéndning av
omradet samt den framtida anvandningen av detaljplanen genomférdes
alstringsberakningarna ett flertal ganger for att ta fram ett intervall dver méjlig
alstring. Alstringarna beréknades for scenarierna lag alstring, trolig alstring och
hog alstring.

For alstringsberakningarna for dagens bebyggelse anvandes siffrorna som
visas i Tabell 1. Férdelningen av BTA:n for detaljplanen gjordes baserat pa den
information som fanns att tillga.

Tabell 1: Férdelning av BTA i alstringsberékningarna for dagens anvandning.

Markanvandning Lag alstring Sannolik alstring Hog alstring
Hotell 121 rum 121 rum 121 rum
Kontor 20 000 BTA 12 500 BTA 5000 BTA
Smaindustri/Hantverkare 5000 BTA 12 500 BTA 20 000 BTA

For alstringarna gjorda for den planerade bebyggelsen anvandes BTA varden
som visas i Tabell 2. Fordelningen av BTA gjordes baserat pa den information
som fanas att tillga samt genom analys av omradets karaktar.

Tabell 2: férdelning av BTA i alstringsberakningarna foér framtida bebyggelse.

Markanvandning Lag alstring Sannolik alstring Hog alstring
Lagenheter 897 enheter 897 enheter 897 enheter
Kontor 3078 BTA 2394 BTA 1710 BTA
Detaljhandel 342 BTA 1026 BTA 1710 BTA
Forskola 72 forskoleelever 72 forskoleelever 72 forskoleelever
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4 Resultat

Resultaten som redovisas i detta avsnitt baseras pa fordelningarna fran
Alstringsberakningarna.

| Tabell 3 nedan visas den alstring som bedéms som trolig fér dagens
markanvandning. | Tabell 4 visas den alstring som beddéms trolig fér den
framtida detaljplanen. Dagens bebyggelse bedéms generera ca 1600 farre
resor an den framtida bebyggelsen. Den planerade exploateringen genererar
dock i storre utstrackning resor med kollektivtrafik, gang och cykel. Resorna
med bil minskar i den foreslagna detaljplanen med 534 bilresor per dag.

Tabell 3: Fordelning av resor/ dygn dagens markanvandning, sannolikt scenario.

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor [ dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivirafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Lagenhet 65 144 30 375 13 626
Kontor 347 581 160 524 35 1647
Smaindustri/hantverkare 910 632 322 534 42 2440
Totalt 1322 1357 512 1433 90 4714

Tabell 4: Fordelning av resor/ dygn planerad detaljplan, sannolikt scenario.

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor [ dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivirafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Lagenhet 479 1067 219 2776 94 4635
Kontor 67 1z 3 101 7 316
Detaljhandel 159 105 45 57 9 896
Forskola a3 71 30 269 3 455
Totalt 788 1355 325 3722 113 6302

| Tabell 5 och Tabell 6 visas alstringen fran scenarierna med lag alstring. Den
totala alstringen fran detaljplanen 6kar med ca 1600 resor med det nya

forslaget. Aven i detta scenario minskar biltrafiken med det nya forslaget medan

resor med kollektivtrafik, gang och cykel 6kar. Biltrafiken minskar med ca 280
resor med bil per dag.
Tabell 5: Férdelning av resor/ dygn planerad detaljplan, lagt scenario.

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor [ dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivirafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Lagenhet 65 144 30 375 13 626
Kontor 555 929 258 838 57 2636
Smaindustri/hantverkare 363 252 129 213 17 975
Totalt 933 1326 414 1427 ) 4 236
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Tabell 6: Férdelning av resor/ dygn planerad detaljplan, lagt scenario.

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor [ dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivirafik ~ Cykel Till fots. Annat Totalt
Lagenhet 479 1067 219 2776 94 4635
Kontor a5 143 39 128 Lt} 404
Detaljhandel 56 kT 16 203 3 318
Farskola 83 7 30 269 3 455
Totalt T03 1318 304 3377 109 5811

Scenarierna med hdg alstring visas i Tabell 7 och Tabell 8 nedan. Precis som i
Ovriga scenarier 0kar den totala alstringen fran den foreslagna detaljplanen med
ca 1600 resor per dag. Aven i detta scenario minskar biltrafiken medan resorna
med kollektivtrafik, cykel och gang okar i jamférelse med alstringen fran dagens
markanvandning. Resorna med bil minskar med 776 resor per dag.

Tabell 7: Fordelning av resor/ dygn dagens markanvandning, hégt scenario.

Resor uppdelat efter markanvandning
Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivirafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Lagenhet 65 144 30 375 13 626
Kontor 138 232 64 210 14 659
Smaindustri/hantverkare 1454 1009 514 853 67 3898
Totalt 1657 1386 G085 1438 94 5183

Tabell 8 : Férdelning av resor/ dygn planerad detaljplan, hégt scenario.

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor [ dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivirafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Lagenhet 479 1067 219 2776 94 4635
Kontor 47 79 22 71 5 224
Detaljhandel 272 180 T8 983 15 1528
Farskola 83 71 30 269 3 455
Totalt 281 1387 348 4100 "7 G 842

4.1  Resor med bil per parkeringsplats

For att bedéma rimligheten i det resultat som alstringsberakningarna gav
beraknades antal resor per parkeringsplats for bada alternativen samt for det
olika alstringsberakningarna. Resultatet av analysen av resor per
parkeringsplats visas i Tabell 9 nedan.
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Tabell 9: Resor med bil per parkeringsplats for alla scenarier.

Hog alstring Muldge  Framtid

Antal parkeringsplatser 319 248
Alstrad trafik 1657 881
Resor per parkeringsplats 519 3,55
Sannolik alstring Nulage Framtid

Antal parkeringsplatzer 319 248
Alstrad trafik 1322 703
Resor per parkeringsplats 414 5,18
Lag alstring Nulige Framtid

Antal parkeringsplatser 319 248
Alstrad trafik 983 703
Resor per parkeringsplats 5,08 2,83

Resultatet visar en relativt hdg omsattning per parkeringsplats men bedéms
ligga inom ett troligt intervall.

4.2 Osakerhet

Uppskattningen fran Trafikverkets alstingsverktyg bedéms vara tillréckligt saker
for att alstringen ska kunna anvandas fér bedémning av hur trafiken i Farsta
kommer paverkas av den nya detaljplanen. Eftersom omradet i framtiden
kommer innehalla bade bostader och annan markanvandning finns risk fér viss
dubbelrakning av resor. Ett exempel pa detta kan vara en person som bor i
omradet som pa vagen hem stannar for att handla. | berakningsmodellen
genereras tva arbetsresor och tva inkdpsresor medan det i sjalva verket bara
genomférs en inkdpsresa.

For dagens markanvandning ar osékerheten i alstringsberakningarna storre till
foljd av att omradet har stoérre del hantverkare och annan verksamhet. Denna
osakerhet hanteras med hjalp av de flertalet alstringsberakningar som
genomforts for att fa en forstaelse for hur alstringsberakningen kan variera.

5 Konsekvenser for trafiksituationen i
Farsta

Resultaten visar att resorna med bil som alstras fran omradet troligen kommer
minska med den nya detaljplanen. Det totala antalet resor som detaljplanen
genererar kommer dock att oka. Okningen kommer enligt
alstringsberakningarna att ske genom 6kade gang- och cykelresor i omradet.
Inget av de analyserade scenarierna fér den nya bebyggelsen bidrar med fler
resor med bil i forhallande till det lagsta bedémda scenariot for dagens
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markanvandning. Alstringsberakningarna visar att antalet bilresor minskar med
som mest 954 resor och som minst 102 resor. Baserat pa
alstringsberakningarna bedéms trafiksituationen i Farsta bli battre med den nya
detaljplanen. Narheten till centrumverksamhet och kollektivtrafik bedéms skapa
bra forutsattningar for ett hallbart resande for de som kommer bo i omradet.

Med det minskade antalet resor med bil som beraknas ske med den planerade
detaljplanen bedéms ingen paverkan pa framkomligheten pa vag 73 ske.
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Bilaga: Antaganden i
Alstringsverktyget

Swvar pa fragor om Kollektivitrafik

Turtdthet under hogtrafik
i omradet (samman |agt
far alla linjer)

Awstand till hallplats
(gpenomsnitt | omradet)

Ar tidtabeller i titorten
taktfasta/styva (dvs &r
det regelbundna

minuttal alla timmar)?

Hur stor de| av tétorten
tacks av
kollektivtrafiknat?

Vilken standard har de
fordon som anvands for
tatortstrafik?

Turtdthet under hogtrafik
i omradet (samman agt
far alla linjer)

Avstand till regional
busshallplats
(genomsnitt | omradet)

Avstand till station med
regional tagtrafik
[genomsnitt | omradet)

Ar tidtabeller i
regionaltrafiken
taktfasta/styva (dvs &r
det regelbundna
minuttal alla timmar)?

Vilken standard har de
fordon som anvinds fér
regionaltrafik?

Har resendrerna tillgang
till realtidsinformation
om kollektivirafiken?

Prioriteras
kollektivtrafiken |
kommunens planering?

Hur ofta ser kommumnen
owver kollektivirafiknatet?

Finns mal och
handlingsplan for
kollektivirafiken?

Sweco | Trafikutredning Sill6 5
Uppdragsnummer N/A
Datum 30-10-2023

10-15-minuterstrafik

Mindra &n 250 m

Alla limjer har i princip takifasta tidtabeller.

Stora dalar av tatortan och alla viktiga malpunkter. Koordinerade tidtabeller underattar byten.

Enbart moderna fordon (max & ar gamla eller motsvarande).

10-15-minutaerstrafik

500-1000 m

1000-1500 m

Alla linjer har i princip takifasta tidtabeller.

Enbart moderna fordon {max 6 &r gamla eller molsvarandia).

P& den viktigaste knutpunkten {t ex busstationen | centrum).

Kaollektivirafiken ar en viktig faktor vid planering av t ex nya bostadsomraden.

Kommunen harkraver dversyn reqelbundet

Kommunen har tydliga mal och en handlingsplan.

Ver
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Svar pa frigor om Géng

Avstand till lokalt
centrum (genomsnitt |
omradet)

Hur dr gangvagnitet
utformat i tétorten?

Hur &r standarden pé
gangvagnitet | titorten?

Hur stor ande| av
korsningspunkterna
mellan kommunens
gangpassager och
biltrafikens huvudnat ar
hastighetssakrade till 30
kmih? (B5-percentil)

Ar gangtrafik prioriterat
vid drift och underhall (t
ex snaréjning)?

Féljer kemmunen upp
mingden gangtrafik (t ex
gEnam
fotgdngarrikningar eller
resvaneundersékningar)?

Finns mal och
handlingsplan fér
géngtrafiken?

Sweco | Trafikutredning Sill6 5
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0.5-1 km

Gangvagar m m kompletterar systematiskt trotboarer fir att fdrbdtira genheten.

Storre delen har god standard. Vissa omraden har dock brister.

S0-60 %

Gangtrafixnatet underhalls samtidigt med biltrafiken.

Uppfalining gars tatt och regalbundet.

Kommunen har tydiiga och offensiva mal med en tydlg handlingsplan. Malen faljs upp.

Ver

Dokumentreferens Trafikalstring Sillé 5 2023-11-22

SWECO %

1114



Godkant dokument - Natali Klosterling, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2024-08-27, Dnr 2020-06982

Svar pa fragor om Cykel|

Avstand till lokalt
centrum (genomsnitt i
omradet)

Hajdskillnader vid fard fill

lokalt centrum

Hur stor de| av tatorten
tacks av cykelvagnit
(cykelvig. cykelbana.
cykelfilt eller 30 km/h-
gator)?

Hur stor andel| av
kosningspunkterna
mellan kommunens
cykelvagnit och
biltrafikens huvudnat ar
hastighetssakrade till 30
kmih? (B5-percentil)

Ar cykeltrafiken
prioriterad vid drift och
underhdll. t ex
snéréjning)?

Féljer kemmunen upp
mingden cykeltrafik (t ex
genom cykelrikningar
eller

resvaneundersékningar)?

Finns mal och
hand lingsplan far
cyke|trafiken?

Sweco | Trafikutredning Sill6 5
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Mindre &m 1 km

Lite uppfarinerfir men inga kraftiga luiningar.

Cykelvagnatet tacker stora delar av titorten och alla viktiga malpunkter.

S0-60 %

Cykalvagnatel undermalls samtidigl med biltrafiken,

Uppfélining gérs ndr koamunen kanner det behows. vilkel brukar vara relativl regelbundet.

Kommunen har tydliga och offensiva mal med en tydlig handlingsplan. Malen foljs upp.

Ver
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Svar pa fragor om Bil

Hur planeras tillgdngen  Kommunens parkeringspolicy fillampas.
till bilparkering wid
bostider | omradet?

Hur planeras tillgadngen  Omradets arbetsplatser far parkaringsplatser enligt minimivarde i p-normen,
till bilparkering vid
arbetsplatser i omradet?

Hur prioriterat &r Biltrafikens framkomlighet och tillgénglighet prioriteras medwvetat [agt for att frémja andra transportsatt.
bilvagnitet i titorten?

Generell Det ar generellt ont om lediga p-platser.
parkeringstillgang i
tatorten.

Farvantat bilinnehaw i Mindre an 300 bilar 1000 inv.
omradet (Mede| i Sverige

2009: 461 bilar/1000

invanare. Min 290. Max

694)

Hur dr installningen till Resirikliv. Mya vigar byags nastan uteslutande vid nybyggen.
att bygga nya vagar i
kemmunen?

Finns mal och Kammunen har tydliga mal och en handlingsplan,
handlingsplan fér att
minska biltrafiken?
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Svar pa fragor om Mobility Management

Arbetar koemmunen med
mability management
dws. mjuka atgarder fér
att &ndra resbeteende?

Grén

resplan/mobilitetsplan

Kampan]er fér mer
miljavanligt resande

Samlad reseinformation
fér flera fardsatt

Utbildning om hallbart
resande

Distansarbete
Resfria miten

Milgruppsanpassade
kampanjer tex.
testresendrer.
hélsotrampare

Battre cykelfaciliteter (e
infrastruktur)

Bilpooler

Sparsam korning/Eco-
driving

Hur linge har

kommunen arbetat med
mobility management?

Sweco | Trafikutredning Sill6 5
Uppdragsnummer N/A
Datum 30-10-2023

Ja

Kommunen arbetar systematiskt med atgardan

Kommunen arbetar systematiskt med atgérden

Kommunen arbetar systematiskt med dtgarden

Kommunen arbelar systematisklt mad atgdrden

Kommunen arbetar inte med atgarden
Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med Siglrden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen har gior enstaka atgarder

Kommunen arbetar inte med atgarden

Mellan 5 och 10 &r

Ver
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