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Sammanfattning

Detaljplanens syfte dr att prova omfattning, placering och
utformning for cirka 1230 bostidder samt totalt cirka 150 000 kvm
BTA (bruttoarea) verksamhetsyta, en ny grundskola, férskolor, ca
30 000 kvm BTA idrottshallar och ytterligare ytor for idrott
utomhus. Dessutom omfattar planen nya gator, torg, parker och
tekniska anldggningar. Planen bevarar dven delar av det
kulturhistoriskt vardefulla Lintaverken. Planforslaget innebar att
omradet kring Lintaverken sdder om Bromma flygplats omvandlas
till en stadsdel med bostidder och verksamheter i enlighet med
programmet for centrala Bromma (dnr 2010-20840).

Planforslaget sédndes ut pa granskning mellan 23 augusti till 19
september 2023. Under granskningen inkom 26 yttranden. De
inkomna synpunkterna belyser framforallt att det finns en
intressekonflikt mellan ny bebyggelse 1 omradet och en negativ
paverkan pé kultur- och naturmiljon. Framforallt fokuserar
synpunkterna péa niarheten och paverkan pa riksintresset Bromma
flygplats, utredning av miljoaspekter (som buller, skyfall,
markfororeningar och dagvattenhantering), bebyggelseutformning,
trafikfragor samt paverkan pd koloniomraden, kulturmil;o,
naturomraden och landskapsbild.

Inkomna synpunkter foranleder nagra justeringar och
fortydliganden av planhandlingarna, dér de storsta innebér att en
byggnadskropp och del av kvartersmarken i kvarter 4 har strukits
fran planomradet med hénsyn till befintlig ledningsritt. I 6vrigt har
fortydliganden och justeringar skett kopplat till fragor om bl.a.
buller, vatten, markfororeningar och geoteknik. Redaktionella
andringar och fortydliganden av forslaget har dven skett.
Andringarna mellan granskning och godkiinnande bedoms inte vara
av san karaktér att en ny granskning behdver genomforas. Kontoret
bedomer att 1ampliga avvégningar gjorts mellan olika intressen.

Stadsbyggnadskontoret dr positivt till planforslaget och anser att det
mojliggor for en utbyggnad 1 omradet i1 enlighet med vad som
efterstrivas i1 6versiktsplanen och program for Centrala Bromma.
Forslaget bidrar till att uppfylla Stockholms bostadsmal och
mojliggor for ytterligare bostadsbyggande och utveckling i omradet
genom senare etapper.

Stadsbyggnadskontoret foreslar att stadsbyggnadsndmnden
godkénner forslaget till detaljplan och dverldmnar det till
kommunfullmiktige for antagande efter att erforderliga
genomforandebeslut har fattats av exploateringsndmnden.
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Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Planforslaget innebér att omradet kring Lintaverken, sdder om
Bromma flygplats omvandlas till en stadsdel med bostdder och
verksamheter 1 enlighet med programmet for centrala Bromma (dnr
2010-20840). Detaljplanen syftar till att mdjliggora for cirka 1230
bostdder samt totalt cirka 150 000 kvimm BTA (bruttoarea)
verksamhetsyta, en ny grundskola, forskolor, ca 30 000 kvm BTA
idrottshallar och ytterligare ytor for idrott utomhus. Dessutom
omfattar planen nya gator, torg, parker och tekniska anldaggningar.
Planen bevarar dven delar av det kulturhistoriskt virdefulla
Lintaverken.

Detaljplanen ér den forsta av flera utbyggnadsetapper i norra delen
av Riksby. Omradet ska utvecklas till en hallbar och levande
stadsdel med en tét och variationsrik bebyggelse med utgdngspunkt
1 befintliga lokala kvaliteter, sésom natur- och kulturvirden samt
varierad topografi.

Granskning

Aktuell detaljplan skickades ut for granskning 2023-08-23 — 2023-
09-19, 26 yttranden kom in under granskningstiden. Information
skickades ut enligt séndlista till remissinstanser, berorda sakidgare
enligt fastighetsforteckningen samt andra intressenter som under
samradet skriftligen framfort synpunkter. Planforslaget visades 1
Tekniska Namndhuset, samt pé stadsbyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaljplaner.

Amnesvisa synpunkter och stadsbyggnadskontorets
stallningstagande

Nedan redovisas @mnesvis de synpunkter som inkom under
granskningen. Stadsbyggnadskontorets kommentarer och
stillningstagande redovisas 1 kursiv stil efter varje dmne.

Allmant om planprocessen
Allmant om processen

Skonhetsrddet anser att det ar mojligt att bebygga omradet men att
en dispositionsplan for hela Brommafiltet bor tas fram innan
enskilda planforslag presenteras som riskerar att 1dsa
forutséttningarna. Ytterligare anser en sakdgare att det ar att gé
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héndelserna 1 forvig att planera for ett nytt bostadsomrade nér det
inte stér klart vad som hiander med Bromma flygplats i framtiden.

Samfundet Sankt Erik menar pa att det dr svért att se hur
bebyggelsen ska fortsitta in dver flygplatsomréadet, dd detta inte ar
illustrerat. Omradet riskerar att bli en hogexploaterad, avgransad
enklav om det drdjer lange eller kanske inte ens dr mdjligt att bygga
pa flygfaltet.

Trafikverket anser att mobilitetshuset 1 kvarter 20 bor inga 1 den
aktuella detaljplanen och inte utgdra ett separat plandrende. Detta dd
det kan innebira konsekvenser for bada detaljplanerna i hindelse av
att den ena inte faststills som planerat. Planerna har inneboende
beroenden som kan komplicera ett genomférande. Bromma
stadsdelsforvaltning framhaller vikten av att genomforandet av
mobilitetshuset sker i takt med utbyggnaden av bostdderna sa att
parkeringssituationen blir héllbar redan fran start.

Riksby koloniforening utrycker intresse att vara involverade i den
fortsatta processen och undrar hur detta kan ske.

Nagra remissinstanser och sakdgare papekar vikten av samordning
inom systemhandlingsprocessen samt med befintliga och planerade
ledningsnit 1 omradet.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande:

Allmdint om processen:

Planforslaget tar héjd och utgar i sin struktur frdn att en fortsatt
koppling och stadsutveckling over flygplatsomradet ska kunna ske i
framtiden. Forslaget fungerar som en egen sammanhdllande
stadsenhet i sig, men som vid fortsatt utbyggnad med fler etapper
och omvandling av flygplatsen har mycket goda mdjligheter att bli
mer attraktivt och centralt beldget 6ver tid. Beslut om att starta ett
program for att utreda en stadsutveckling pa flygplatsomrddet togs
i Stadsbyggnadsndimnden den 22 februari 2024 (dnr. 2023-18680).

Denna detaljplan grundar sig i programmet for centrala Bromma
och den helhetsplanering som gjordes i och med det programmet,
som dven tar héinsyn till 6vrig utveckling i savdil Bromma som
ovriga staden. Stadsdelens placering bredvid flygplatsen och
kolonilottsomraden anses som ldmplig och de verksamheterna
mojliggors fortsatt. Stadsbyggnadskontoret delar inte uppfattningen
att det dr oldmpligt att planera omrddet innan ett helhetsgrepp
kring flygplatsen sker. Kontoret anser att forslaget i god
utstrdckning tar hénsyn till mojligheterna for en framtida utveckling
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av flygplatsen samt att risken for eventuella lasningar i samband
med detta dr hanterbara.

Stadsbyggnadskontoret delar synen att om kvarter 20
(mobilitetshuset) ocksd ingatt i planen skulle de risker som finns
med planernas inneboende beroenden kunna minskas. Da planerna
hor ihop bade i sitt innehdll och vad giller dess genomférande sa
kommer besluten om de bdda detaljplanerna att synkroniseras med
varandra i syfte att hantera dessa risker. Mobilitetshuset dr en
forutsdttning for planens hantering av parkering for bostdderna och
det dr ddrfor av vikt att utbyggnaden sker pd ett ordnat sditt.

Efter granskningen har méte med de ndrliggande
koloniforeningarna genomforts for att ytterligare beskriva forslaget
och svara mer ingdende pa de fragor som funnits om pdverkan och
process.

Samordningsfrdagor kopplat till ledningsndit och systemhandlingar
har forts vidare till exploateringskontoret, som ansvarar for dessa
processer. Fortsatt arbete har skett efter granskningen och kommer
att fortgd i ett detaljprojektering- och genomforandeskede framgent.

Allmant om férslaget och utvecklingen
Allmant om férslaget

Ldnsstyrelsen anser att planforslaget tillgodoser riksintresse for
kommunikationer, Bromma flygplats, vad avser foreslagen
bebyggelses lokalisering och utformning. Négra restriktioner for
utnyttjande eller utveckling vid flygplatsen beddms inte uppsta.
Trafikverket och Swedavia lyfter dock placering av skolan i kvarter
9 som nagot som inte bor tillkomma inom riksintressets
paverkansomréde for flygbuller.

Ldnsstyrelsen lyfter synpunkter i sak som de anser behover
fortydligas i forslaget infor antagandet, framst kopplat till
miljoteknisk utredning samt reglering och redovisning i
planhandlingar.

Trafikverket ser positivt pa fortdtning i redan exploaterade omraden
och att kompletteringen utgérs av en blandad struktur av bostéder,
skola, idrott och verksamheter for att pa bésta sitt nyttja omradet
och anpassa markanvéandning till nu rddande forutséttningar. De
lyfter synpunkter i sak kopplat till bl.a. buller och riksintresse for
kommunikation.
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Trafikkontoret ser positivt pa den planerade bebyggelsen. Planens
intentioner ligger 1 linje med stadens framkomlighetsstrategi, vilket
bland annat dterspeglas i hur gatunit och parkeringsfragor hanteras.

Samfundet Sankt Erik vilkomnar forslaget att inkludera omradet
norr om Lillsjon som foreslas bli detaljplanelagt som park. Omradet
utgor tillsammans med Kvarnberget en viktig del i Viasterorts
gronstruktur och dess betydelse som rekreationsomrade kommer att
véxa nidr befolkningen i ndromradet 6kar. De anser dock att det ar
viktigt att motverka bullerstérningar och barridreffekter fran
Ulvsundavégen och Kvarnbacksvéigen. Planforslaget behdver ses
over 1 dessa avseenden.

Bromma stadsdelsforvaltning anser att eftersom detaljplanen
innehaller en 6vervidgande del bostadsritter borde andelen
hyresritter 0ka for att skapa en béttre balans bland
upplatelseformer.

Fastpartner ér positiva till forslaget och dr en av de medverkande
byggaktorerna inom planomrédet.

Naturskyddsforeningen anser att det dr positivt att en hel del av
planforslaget sker pad redan exploaterad mark, men att det krévs ett
antal forandringar for att battre ta hinsyn till forhallandena pa
platsen. De avstryker forslaget och lyfter synpunkter kopplat till
framforallt negativ inverkan pa natur- och kulturmiljd, brister i
barnperspektivet och miljoteknisk utredning.

Bromma-Ulvsunda Foretagsgrupp ér positiva till planforslaget, som
gor det mojligt for flera verksamheter att etablera sig i deras
omréde.

Skola, idrott och konsekvenser for barn

Stadsdelsforvaltningen, Skonhetsradet och Naturskyddsforeningen
har synpunkter pé att forskole- och skolgardarna blir for sma.

Stadsdelsforvaltningen anser att det r positivt att tva forskolor
planeras for att mota behovet som de planerade bostdderna kommer
att generera. Men det kan finnas konsekvenser for barn med
avseende pa eventuella ljud-, luft- och markféroreningar i och med
planomrddets nérhet till Bromma flygplats.

Stadsdelsforvaltningen skriver att de bada forskolegérdarna, i
synnerhet Kvarter 8, har en friyta per barn som understiger
Boverkets rekommendationer. Gardarnas anslutning till naturmark
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ar positiv men dd naturmarken inte r tillgédnglighetsanpassad bor
den inte betraktas som ett substitut for gardsyta.

Naturskyddsforeningen anser att skolgirden &r for liten, med 11 m2
friyta per barn, vilket innebér att den inte kommer att kunna
innehalla gronska péd grund av slitage. De menar att det av
samradsredogorelsen framgér att exploatering av bostdder har
prioriterats framfor yta pa skolgarden utan att nagon avvégning har
gjorts mellan exploateringsintressen och barnens bista. Foreningen
anser att detta strider mot Barnkonventionen.

Skonhetsrdadet lyfter att det ar positivt att ytterligare ytor for idrott
utomhus har tillkommit i den norra delen.

Naturskyddsforeningen anser att forslaget brister med hénsyn till
barnperspektivet och att en integrerad barnkonsekvensanalys bor tas
fram.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande:

Allmdnt om forslaget:

Stadsbyggnadskontoret dr positivt till planforslaget som bland
annat mojliggor cirka 1230 nya bostdder, skola, forskolor, idrotts-
och verksamhetsytor. Kontoret bedomer att planforslaget ligger i
linje med oversiktsplanen och det planprogram som finns framtaget
for stadsdelens utbyggnad. Planforslaget dr dven ett viktigt bidrag
for att uppfylla Stockholms bostadsmal och méjliggor for ytterligare
bostadsbyggande och utveckling i omrddet genom senare etapper.
Kontorets bedomning dr att forslaget generellt dir vil avvigt mellan
olika intressen. Planforslaget styr inte uppldtelseformen for
bostdderna.

Planforslaget har noga studerats for att skapa goda bullernivder i
stadsdelen fran omgivande gator. Barridreffekterna frdan
Ulvsundaviigen och Kvarnbacksvigen mdste vigas mot behovet av
biltrafik pa dessa gator. Planen motverkar inte att gatorna utformas
for mindre trafik i framtiden eller for ligre hastigheter. Alla
vdsentliga miljofrdgor anser kontoret har studerats noga i
framtagandet av planen i syfte att klara alla stdillda miljomal och
leva upp till gillande lagstifining.

Skola, idrott och konsekvenser for barn:

Skolgarden och forskolegardarna har gjorts sa stora som maojligt
och i avvigning gentemot behovet av offentliga ytor och
exploateringsmojligheter. Kontoret anser att den framtagna planen
innebdr en vil avvigd fordelning mellan ytorna i omradet.
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Skolgdrdar planeras i direkt anslutning till stora parkytor, vilka kan
nyttias som komplement till skolgardarna. Att dven parkytor i
staden kan samnyttjas av skolbarn samt ovriga medborgare innebdr
en storre hushdllning med de oppna ytor som finns i staden. [
skolans fortsatta arbete infor bygglov kommer det att fortydligas
hur skolgarden kan tillgodose behov for barn i olika aldrar och med
olika behov i en skolgdrd med hdllbar gronska och en variationsrik
miljo. Skolan och skolgdrden har planerats for att hantera buller.
Markfororeningar har undersékts ytterligare och marken bedoms
som ldmplig for skolverksamhet.

Kontoret gor bedomningen att en integrerad barnkonsekvensanalys
eller en fristaende barnkonsekvensanalys inte dr nodvdndig for
detta projekt. Ddr den nya stadsdelen planeras finns det i dagsldget
fa platser ddr barn befinner sig som pdverkas av planforslaget.
Barnkonsekvenserna av forslaget behandlas i planbeskrivningen
och forslaget har utformats med stor hdnsyn till barnperspektivet.
Planforslaget anses bidra till en stadsdel med starka kvaliteteter for
barn och unga. Kontoret anser inte att den plan som tagits fram och
de avvigningar som gjorts strider mot Barnkonventionen.

Arkitektur och gestaltning

Skonhetsrddet anser att forslaget innebar allt for stora ingrepp 1
naturmarken och att skalmotet 1angs Kvarnbacksvagen med
befintliga smalhus i tre vaningar dr problematiskt. Stockholmshus i
sex vaningar dr frimmande da dess proportioner férvrids och
kullkastas nér de blir s& mycket hogre &n ursprungskonceptet. De
stadsmaéssiga kvalitéerna som efterstrdvas uppnas inte eftersom
forslaget utmérks av en langt driven separation med bostidder i en
del och verksamheter i en annan.

Stadsdelsforvaltningen anser att hoghuset 1 kvarter 22 kommer att
ha en stark nérvaro i parkrummet vid Lillsjon och paverka
naturupplevelsen negativt.

Samfundet S:t Erik ser positivt pd en stadsutveckling i omradet och
den relativt lugna fasadarkitekturen men &r kritiska till hojdskalan
och att den kompakta, slutna kvarterstrukturen. De anser att planen
skulle vinna pé en uppluckring av de slutna bostadskvarteren mot
det om givande landskapet och en generell sinkning av antalet
véningar. Ytterligare anser de att lite vdl morka material har valts,
som avviker fran Brommas generellt ljusa karaktar.

Svoa lyfter att de 6nskar fortsatt dialog kring de gestaltnings-
bestimmelser (f4 och f21) som kopplas till sopsugsterminalen (E5)
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respektive pumpstation (E3). De lyfter att formuleringarna inte helt
stimmer 6verens med det som dr 6verenskommet inom projektets
systemhandlingar samt att de behdver kunna ta héjd for mer
kostnadseffektiva 16sningar pa utformningen.

Fastpartner framfor en synpunkt rérande skrivningen av
planbestimmelse b3 som berdr markens anordnande inom kvarter 4
och att denna behdver medge nagot hogre hdjder pé stddmurar.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande:

Stadsbyggnadskontoret anser att planforslaget dr vilutformat med
en god avvdgning mellan olika funktioner och den foreslagna
bebyggelsens utformning. Med en genomtdinkt gestaltning bedoms
bebyggelsen bidra till positiva virden for stadsbilden och samtidigt
bidra till att stirka de offentliga rummen och oka tryggheten i
stadsdelen, i enlighet med vad som efterstrdvas i oversiktsplanen.

Stort arbete har lagts pa att stdrka framforallt huvudgatan som ett
Stadsmdssigt rum genom dess utformning och krav pd publikt
innehall. Trots att gatans sidor far olika kvartersinnehdll anser
kontoret att det finns goda forutsdttningar for stadsmdssiga
kvaliteter inom planomradet. En stor blandning av funktioner inom
omrddet, med flertalet boende, arbetande och besokare till
exempelvis idrottsfunktioner och parker ndra varandra har
potential att generera manga méten inom stadsdelen.

Kontoret anser att savil skalan som utformningen av bebyggelsen
inom omrddet dr vdl genomarbetad och vilavvigd utifrdan planens
madlsdttningar. Justeringar har skett infor granskning for att bdttre
anpassa bebyggelsen till det omgivande landskapet och den
befintliga bebyggelsen lings med Kvarnbacksvigen. Hoghuset samt
kvartersbebyggelsen mot Kvarnbacksvdgen bildar en tydlig front
och entrépunkt till den nya stadsdelen och blir synliga mot gatu-
och parkrummet vid Lillsjon. Stadsbyggnadskontoret bedomer att
det oppna rummet och avstanden till befintlig bebyggelse dr
tillrdckliga for att paverkan inte ska vara pdtagligt negativ vare sig
for vistelsevirden i parken eller i motet med ndrliggande hus.

Trots utgdangspunkter i virden och uttryck som dterfinns i de
omgivande bebyggelseomrddena utgér omradet en ny drsring i
Bromma och vissa skillnader kommer ddrfor alltid att finnas mot
omgivningen. Planforslaget har ett vil genomarbetat
gestaltningsprogram med stor detaljering och bakomliggande
utredning kring bebyggelseutformning och fargsdttning i syfte att
uppnd ett sammanhdllet uttryck mellan kvarteren. Kontoret
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bedomer att det for detaljplaneskedet dr vil utrett och avvdigt vad
gdller dessa fragor.

Fortsatt dialog med Svoa kring de nimnda planbestimmelserna har
forts efter granskningen och givit anledning till en mindre
redaktionell dndring av bestimmelse f4 samt justeringar i ovriga
planhandlingar kopplat till de gestaltningsinriktningar som ska
gdlla for sopsugsterminalen och pumphuset.

Aktuell synpunkt pa bestimmelse b3 berorde det hus inom kvarter 4
som efter granskningen utgatt. Ingen revidering av bestimmelsen
bedoms som nédvindig till foljd av detta.

Kulturmiljo
Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

Skonhetsrdadet vill se en kulturmiljéutredning och vérdering for hela
flygplatsomridet infor att hela flygplatsomradet planeras som en
helhet istéllet for att gd fore med den aktuella detaljplanen.

Samfundet S:t Erik vander sig mot planerna att riva delar
Lintaverken. Anldggningen &r unik i sitt slag varfor dess tillhdrande
byggnader i s& hog utstrackning som mdojligt bor bevaras och ges ett
nytt innehall, 1 synnerhet géller detta de tvé jetmotorprovhusen fran
1959. Aven Kulturforvaltningen anser — likt vid samradet - att fler
av Lintaverkens byggnader borde bevaras och fa ett nytt innehall.
Att skydds- och varsamhetsbestimmelser samt skydd mot rivning
for jetmotorprovhusen inforts pa plankartan till granskningen ser de
dock som positivt.

Naturskyddsforeningen anser att bebyggelsen ér for storskalig och
att placeringen av byggnaderna innebér en negativ paverkan pa
kulturmiljévardena. Planforslaget innebér ett mycket apart inslag i
den befintliga miljon med hoga bebyggelsefronter mot
koloniomraden, 6ppna marker och bostadsmiljoer. Féreningen anser
forslaget bor anpassas for att smélta in mer i1 landskapet.

Fornlamningar

Ldnsstyrelsen vill uppmérksamma kommunen pa att eventuell
arkeologisk dtgérd, som t.ex. en schaktningsévervakning eller en
avgransande forundersdkning, kan behdvas 1 samband med
utbyggnaden av Linta girdsvig med en GC-vig och
ledningsdragningar. I planbeskrivningen nimns att ingrepp 1
fornlamningar kommer sannolikt behdva foregas av
provgriavningar. Eftersom det inte ar klart vilken atgidrd som kan
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komma att behdvas bér kommunen ta bort precisering av den
arkeologiska dtgérden i planbeskrivningen.

Bromma Hembygdsforening skriver att bebyggelsen inte far
paverka hillristningen L.2013:1747 (RAA 29:1 Bromma)
forestillande Oden och Tor. I syfte att skydda denna anser
foreningen att det vdstra punkthuset i kvarter 2 inte bor byggas samt
att bebyggelsen 1 kvarter 1 bor kortas av at véster.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande:

Kulturhistoriskt virdefull bebyggelse

Kontoret anser inte att hela flygplatsomrddet behéver ingd i en
kulturmiljoutredning eftersom hela flygplatsomrddet inte ingar i
planomrddet. De kulturhistoriska fragor kopplat till
flygplatsverksamheten som dr av relevans for denna del bedoms ha
byfts fram tillfredsstdllande i utredning och planhandlingar.

Kontoret anser att pad det stora hela dr forslaget vil avvigt mellan
olika intressen och att paverkan pd den kulturhistoriska miljon dr
hanterbar. Visst intrang och rivningar bedoms vara nodvdndiga for
att mojliggora en sammanhdllande och fungerande struktur i
omrddet. Bebyggelse inom Lintaverken och flygplatsens gamla
landningsbana pdverkas i stor grad av forslaget, medan
fornldmningar och naturkullar bevaras i storre utstrdckning. Infor
granskning har en 6versyn av byggnadsvolymer gjorts for att fd till
en bdttre anpassning av bebyggelsen till kullarnas héjder och for
att skapa en mjukare linjeforing utifran takfotshojderna

Kontoret ser att jetmotorprovhuset kommer ha en viktig roll i den
nya stadsdelen i form av en unik bevarad byggnad som vitnar om
omrddets historia som flygplats. Det anses ldmpligt att bygga pd
byggnaden for att den ldttare ska kunna anvindas fér mer
varierande verksamheter. Att ge byggnaden ett nytt innehall med
nya verksamheter underldttar den ekonomiska delen av dess
bevarande samt bidrar till en mer levande stadsdel med fler
verksamheter. Att endast bevara en byggnad som inte kan anvdindas
anses inte vara en effektiv nyttjande av byggnaden. Kontoret anser
att bevarandet av endast motorprovhuset dr en god avvdgning
mellan alternativet att bevara fler byggnader och mdjligheten till
att uppfora ny dndamdlsenlig bebyggelse, utifrdan de behov av
bostdder och verksamheter som behovs idag.

Fornldmningar:

Kontoret reviderar i planbeskrivningen genom att ta bort
preciseringen av den arkeologiska atgdrden. Klippviggen med
hdllristningen dr beldgen cirka 30 meter frdn den ndirmaste
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planerade bebyggelsen, vilket bedoms vara ett tillrdckligt avstdnd.
Kontoret bedomer ddrfor inte att bebyggelse behover utga ur
forslaget.

Olagenhet for grannar

Riksby koloniférening, Iris kolonitrddgardsforening och Linnea
koloniforening uttrycker oro for hur planerna kommer péverka deras
verksamheter, bade 1 genomforandeskedet samt nér stadsdelen ar
utbyggd. De dr oroliga fOr storningar i form av bl.a. buller och tung
trafik 1 omradet under genomforandetiden, paverkan pa
grundvattnet samt att stugor ska ta skada av bygget. Aven hur
kopplingar genom koloniomradet kommer att fungera i framtiden
undrar de dver.

Bdgskytteklubben IF Ulvarna dr emot planforslaget som innebir att
deras verksamhet och anldggning som ligger inom planomradet
behover laggas ner. De vill darfor ha ett ersédttningsomrade. Inga
godtagbara alternativ med erséttningsomraden inom Stockholms
stad har presenterats och avsaknad av en inriktning samt en tydlig
tidplan gor det omgjligt att pa ett bra sétt planera och utveckla
verksamheten under de ndrmaste aren.

Brommaplansgrillen HB vill att detaljplanen anpassas sé att dess
verksamhet kan fortsétta pa platsen eller att den kan omlokaliseras 1
ndromrddet, inom den nya planen, till exempel vid ndgot av de tva
torgen.

Myntet Invest vill se en 16sning for deras arrende och fastigheten
som inkluderar evakuering av hyresgéster med besittningsskydd,
erbjudande av nya lokaler samt en ekonomisk uppgorelse. De vill se
en genomforbar plan for markens och omréddets fortlevnad. De
papekar att Fastpartner, har mottagit stora byggritter och dr saledes
ekonomiskt kompenserade. Myntet Invest vill framhalla vikten av
att Staden tillampar Likabehandlingsprincipen.

Myntet Invest papekar dven att det forekommer en extrem stark
fotogenlukt, som péverkar alla i omradet. Lukten &r stark och
illaluktande och den kommer och gar i langa perioder. Ingen hiansyn
har tagits till lukten i1 planforslaget. Vid miljométningar har man
lyckats undgé lukten i och med att den just kommer och gar.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande:

Hantering av befintliga arrendeavtal, tidpunkt for dess upphorande
och till vilket skick marken ska aterldmnas regleras i de avtal som
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foreligger mellan exploateringskontoret och respektive arrendator.
Detta dr inget som planen hanterar och frdagor rorande detta
hénvisas till exploateringskontoret.

Genomforandefragor som utbyggnadsordning och byggtrafik
planeras i detalj infor genomforandet. Ansvar vid eventuell skada
bedoms fran fall till fall beroende pd skede och inblandade parter
men ligger inte inom ramen for detaljplanearbetet. Stérningar och
framkomlighetsproblem ska minimeras under byggtiden, men vissa
storningar kommer sannolikt att forekomma som man mdste
acceptera. Byggnation kan vid tillfillen orsaka pdtagliga stérningar
for boende och verksamma i omrddet. Infor att denna typ av arbeten
pdborjas kommer information att gd ut till berorda i ndromradet. [
informationen kommer det finnas kontaktuppgifter till ansvarig i
projektet for frdagor och funderingar.

Kontoret anser att planhandlingarna visar pa konsekvenserna av
detaljplanen, inklusive hur det paverkar koloniomrddena.
Utformning inom koloniomradena har inte studerats da det inte
ingar i detaljplaneomradet. Efter granskningen har mote med de
ndrliggande koloniféreningarna genomforts for att ytterligare
beskriva forslaget och svara mer ingdaende pd de fragor som funnits
om pdverkan och process. Kontorets uppfattning dr att detta
tydliggjort de fragor som funnits.

Kontoret har i detaljplanearbetet inte behandlat fotogenlukt eller
uppmdrksammat detta som en frdaga som behéver utredas vidare.
Vid fortsatt hantering av en pagdende luktstorning hdnvisas till
stadens miljoforvaltning. Fragan bedéms inte ha bdring pa
detaljplanen.

Gator och trafik
Gang- och cykeltrafik

Trafikkontoret anser att cykelbanorna ldngs huvudgatan bor vara 1,8
meter breda, istéllet for den angivna bredden pd 1,5 meter. Det
mojliggor trygg och siker forbicykling av annan cyklist. Om en
omdisponering av sektionen inte anses mdjlig bor det dvervagas att
utoka huvudgatans sektionsmatt

Trafikkontoret ser dven en potentiell konfliktpunkt mellan cyklister
och tung trafik vid den befintliga dtervinningsstationen pa grund av
svar sikt. Planen bor sékerstilla att tillracklig yta finns for att en
trafiksdker utformning ska kunna genomforas.
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Bromma-Ulvsunda foretagsgrupp framfor att en gangvig dver
Kvarnberget med en bro 6ver Ulvsundavégen skulle gora det
enklare for personalen och de boende att utnyttja Tvérbanan,
samtidigt som det binder samman Riksby med 6vriga Ulvsunda.

Kollektivtrafik

Trafikforvaltningen vill ha en fortsatt dialog kring utformningar av
gator for att fa till kollektivtrafik. Det omfattar &ven kommande
etapper. Den tillfdlliga véindslingan ska utformas enligt
Trafikforvaltningens riktlinjer. De vill granska framtagna I6sningar
och behover ett bra underlag for att bedoma hallplatsutformning
langs huvudgatan.

Trafikkontoret lyfter att det dr viktigt att huvudgatan trafikeras av
buss frdn borjan for att uppna hallbart resande, och for att minimera
trafikokningen pa Kvarnbacksvigen, vilket 1 sin tur ar viktigt for
stombusstrafiken som gér dir. Den tillfdlliga vandplatsen i
planomradets norra delar &r en viktig forutsittning for att
mdjliggora busstrafik pa huvudgatan.

Enligt Skonhetsradet innebér forslaget att den tétaste delen av
Bromma, som detta skulle bli, skulle vara den som ligger ldngst fran
kapacitetsstark kollektivtrafik.

Biltrafik

Trafikverket vill att tillkommande bebyggelse ska planeras sa
trafikeffektivt som mojligt med hénsyn till det redan hart trafikerade
vagnitet och att framkomligheten pé riksintresset Ulvsundaleden
inte forsdmras.

Trafikkontoret noterar att Lintadalstorget "véxer ut" i huvudgatans
gaturum sa att gatusektionen smalnas av vid denna del. De menar
att torget kan gestaltas s att det véixer ut i huvudgatan pa detta sétt
utan att det behover regleras som TORG 1 detaljplanen. Det dr
viktigt att bygga in viss flexibilitet i hur allmén plats kan utformas
pa lang sikt och huvudgatans gatumark bor darfér ha en
sammanhéllen bredd i plankartan. Detta sdrskilt med hinsyn till
framtida mojlig stadsutveckling och behov av utveckling av
16sningar for exempelvis kollektivtrafik i den omgivande geografin.

Bromma-Ulvsunda Foretagsgrupp ser trafiken pa Kvarnbacksvigen
som ett problem. Den dr redan idag mycket intensiv med kraftig
kobildningen vid korsningen Kvarnbacksviagen-Linta Gardsvég.
Med utbyggnaden av bade bostidder och verksamheter kommer
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trafiken att 6ka mycket kraftigt. Det &r mycket svért att fa till en bra
16sning for in- och utfarterna till Riksby, framfor allt for tung trafik.
Detta behover studeras vidare.

Riksby koloniforening, Iris Kolonitrddgardsforening och Linnea
koloniforening uttrycker oro for att trafiken pa Kvarnbacksviagen
och 1 Bromma kommer forvérras till foljd av forslaget. De &r dven
oroliga for mer trafik i anslutning till och genom deras
koloniomraden, bade under sjidlva genomforandetiden och nér
stadsdelen dr fardigbyggd. De vill inte att det ska bli sa manga
anslutningar till den nya stadsdelen via kolonilottsomraden. De vill i
stéllet se grona barridrer samt bullerskydd/staket vid stugorna
ndrmast det nya omrédet.

Parkering och angoring

Trafikkontoret lyfter att det dr bra med samnyttjande av
mobilitetshuset, men anser att det ar viktigt att det inte ger onddigt
incitament for dessa boende att ta bilen till arbetet. Det dr darfor
onskvért att samnyttjandet regleras sa att boende vid behov kan léata
bilen std parkerad dven dagtid pa vardagar.

Stadsdelsforvaltningen ar positiv till mobilitetshus med
mobilitetstjdnster for att underlétta ett hallbart resande.

Trafikkontoret uttrycker oro sig for att stora 6ppna hardgjorda ytor
ndra idrottsverksamheter och skolor riskerar att anvindas for olovlig
parkering. Aven torgytorna kriiver en genomarbetad utformning for
att undvika odnskad trafik. Det dr 6nskvért att arbeta for att freda
ytorna fran biltrafik. De lyfter &ven att en elnitstation har ritats in
pa torgytan mellan kv. 10 och 11. Om behov finns for servicefordon
att parkera vid elnitstationen bor ytan hellre placeras i direkt
anslutning till ndgon av lokalgatorna. Svoa lyfter dven att det i
plankartan behdver sdkerstéllas att det vid torget intill E2-omradet
(dagvattenmagasinet i plankarta del 1) mojliggdrs uppstillning av
driftsfordon.

Stadsdelsforvaltningen och Fastpartner anser att trafiksituationen
utanfor forskolan vid kvarter 8 ar bristfallig vad géller
trafiksdkerhet. En angoringsficka for lastbilar behover tillskapas for
att sékerstélla en trafiksdker 16sning som fungerar med
verksamheten.

Fastpartner anser dven att bottenvaningarna lings med huvudgatans
Ostra sida (verksamhetssidan) méste vara tillgédngliga. Det behdver
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finnas mgjlighet till angéring, RHP och korttidsparkering langs
huvudgatan vid kvarter 14 genom att skapa en angdringsficka dar.

Riksbykoloniférening, Iris Kolonitrddgardsforening och Linnea
koloniforening vill inte att folk parkerar intill koloniomradena.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande:

Gdng- och cykeltrafik:

Huvudgatans bredd i detaljplanen dr inte aktuell att dndra.
Detaljplanen styr dock inte exakt uppdelning och matt av
funktionerna i gatan varfor en eventuell omdisponering av gatans
sektion dr mojlig. Projektet har dock gjort bedomningen att
huvudgatans bredd pd cykelbanor dr tillfredstdillande samt att
foreslagna trafiklosningar dr trafiksdkra for samtliga trafikslag.

Staden har dven i dialog med dtervinningscentralen (AVC) tagit
fram utformningsforslag for ytor vid in/utfarter till AVC dir alla
funktioner har tillgodosetts och trafiksdkerheten sdkerstdlls.
Utformningen fortsdtter i samtliga fall att bevakas i
genomforandeskedet.

Att skapa ytterligare gang- och cykelstrak utanfor planomradet
ligger utanfor ramarna for detta projekt. Kopplingen dr intressant,
dock dr topografin samt natur- och kulturmiljon pd Kvarnberget
ndgot som kan innebdra svdrigheter att genomfora. Kontoret for
vidare synpunkterna som beror delar utanfor planomradet till
berorda forvaltningar.

Kollektivtrafik

Kontoret bedomer att det i detaljplanen finns goda forutsdttningar
for méjligheten att omrddet ska kunna trafikeras med buss och
instammer i de synpunkter som lyfter vikten av god kollektivtrafik
inom omrddet. Kontoret delar dven synpunkten om att det dr viktigt
att huvudgatan trafikeras av buss fran borjan. Projektet for en
dialog med Trafikforvaltningen kring utformning av gator och
forutsdttningarna for kollektivtrafik. Fortsatt utformning och lige
for busshallplatser hanteras fortsatt i genomforandet.

Biltrafik:

Kvarnbacksviigen dr idag hart trafikerad och har en utformning
som paminner om en genomfartsled. Gatan dr ocksd ett primdrstrdk
inom stadens cykelndt. Planférslaget innebdr en ny gatustruktur
och en ombyggnad av Kvarnbacksvigen inom berord stricka.
Gaturummens uppbyggnad och funktionsindelning ska ge
forutsdttningar for hdllbart resande med prioritering och
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forbdttringar for gang-, cykel- och kollektivtrafik, i linje med
stadens mal och hdllbarhetskrav. Kapaciteten for dessa trafikslag
kommer i och med den nya utformningen att 6ka. Kapaciteten for
biltrafiken pa Kvarnbacksvdgen kommer fortsatt vara likt dagens
situation eller ndgot ldgre eftersom biltrafiken forvintas 6ka pd
Kvarnbacksviigen, dven om inte denna detaljplan genomfors. Mer
lokalt inom planomrddet och pd de nya gatorna uppstar inga
kapacitetsbrister.

Bedomningen dr att utbyggnad enligt forslaget dr mojlig att
genomfora i relation till de trafikfragor som planen har radighet
over. Med det nya forslaget forbdittras tillgingligheten for
kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik. Gatan ges en ny utformning
med ny bebyggelse, trddrader, trottoarer och cykelbanor. Nya
forbdttrade passager anordnas dven for gang och cykel mot
Lillsjoparken i nagra strategiska punkter. Ytterligare forbdttringar
av situationen vid Kvarnbacksvdgen och kring Brommaplan
behéver ske utanfor planomrddet.

Korsningen mellan huvudgatan och Kvarnbacksvigen utformas
signalreglerad. Med denna utformning blir trafiksituationen mer
strukturerad dn idag ddr trafik pa Linta gardsvdg far sta och vdja
for den stora trafikmdngden pa Kvarnbacksvdgen.
Signalregleringen gor att trafik till och fran huvudgatan kan ta sig
in och ut pd ett mer ordnat sdtt och att fotgingare och cyklister far
en mer trafiksdker miljé. Linta gardsvdg utformas for att hantera
den tyngre trafiken ddr hégersving in fran Kvarnbacksvdgen och
hogersving ut mot Kvarnbacksvdigen tilldts. Tvdrgatan séder om
kv.20 dimensioneras som huvudgata och fungerar som ldnk mellan
huvudgatan och Linta gardsvdig for trafik som behéver svinga
vdnster i korsningen med Kvarnbacksvdgen. Tung trafik, lika som
ovrig trafik, ddrmed kommer inte behova dka till Brommaplan for
att kunna aka mot Ulvsundavdgen fran omrddet. Infartsfilerna dr
inplanerade till och fran omrddet.

For att tydliggora visionen med torgytan som en sammanhdngande
motesplats bedomer kontoret att ytan som regleras med torg lings
huvudgatan fortsatt ska gora det. I den regleringen finns det
fortfarande flexibilitet att funktioner frdan gatan kan vixa ut over
torgytor. Bedomningen dr att tillrdcklig flexibilitet och yta for
exempelvis kollektivtrafik finns inom planen.

Gatorna i den nya stadsdelen ansluter endast med gdang och cykel
till Riksbyvigen och koloniomradena, inte med biltrafik. Straket
mellan den nya stadsdelen och koloniomrddet utformas
huvudsakligen som ett gronstrak med gdng- och cykel. Biltrafiken i
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den nya stadsdelen bedoms ddrfor inte paverka Riksbyvdgen.
Riksbyvdgen och Sommarvigen ligger utanfor planomrddet varfor
utformning eller reglering av dessa inte hanteras.

Parkering och angoring:

Genom att samla bostadskvarterens parkeringsbehov i ett centralt
beldiget mobilitetshus (gors i separat detaljplan, dnr 2019-03328)
skapas storre flexibilitet att anpassa utbudet efter behovet och
effektivare anvindning av ytor. Dessutom minskar trafikmdngder
ldngst lokalgator och antal konfliktpunkter mellan oskyddade
trafikanter och bilar blir firre dd det inte finns sa mdanga
in/utfarter. Detta mojliggor en lugnare gatumiljé runt
bostadskvarteren.

Utbyggnaden av mobilitetshuset synkroniseras i sitt genomforande
for att mota den nya stadsdelens behov fran start. Hur
parkeringsplatserna i mobilitetshuset hanteras i driftskedet ligger
utanfor sjdlva planprocessen. Syftet med mobilitetshuset och
foreslagna parkeringslosningar dr dock inte att uppmuntra till
onodig daglig anvindning av bilar.

Projektet ser inte att det finns stora ytor som kommer utnyttjas for
olovlig parkering. Torgytorna far en genomarbetad utformning for
att undvika odnskad trafik, dock ska de vid behov kunna nyttjas for
angoring till tekniska anldggningar varfor ytterligare reglering inte
sker. Elndtstationernas placering har utover elforsorjning noga
studerats for att inkrdkta sa lite som mojligt pa de viktigaste
offentliga rummen och gatufunktionerna. Behovet av uppstillning
och angoring for servicefordon anses kunna losas med gdllande

utformning. Fragorna bevakas i det fortsatta genomforandet samt
under driftskedet.

Fragor gdllande utformningen av parkeringsfickor och angéring
styrs inte i planhandlingarna, men ytan finns tillgdnglig. Kontoret
gor bedomningen att det dr mojligt att dstadkomma tillgdngliga och
trafiksdkra angoringar och parkeringar inom ramen for den
framtagna detaljplanen. Exakt ldige for parkeringar och angéring
hanteras i projektets systemhandling och i senare projektering.

Gator runt skola och forskola har utformats med sdrskild fokus pd
sdkra skolvigar. Nagra gator har enkelriktats bl.a. for att minimera
trafikmdngden och genomfartstrafik samt for att det skulle vara
enklare for barn att halla koll pa fordonstrafik. Angéring dr tillaten
ldngst hela strdckan pa enkelriktade gator ddr tillgdnglig angoring,
RHP och lastplats har sina ytor, och samtidigt finns det tillrdckligt
med flexibilitet for att leveranser och tillgdnglig angéring skulle
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kunna samnyttja ytorna vid behov. Med denna utformning dven
tillgiinglig angéring och RHP for besokare till park dr tillgodosett.

Det planeras inte for ndgra fordndringar kring parkering vid
kolonilottsomrddena. Planen hanterar det behov som finns for
parkering inom den nya stadsdelen. Eventuella parkeringsforbud,
trafikregleringar och behov av upprustningar pa Riksbyvdgen eller
inom koloniomrddet ligger utanfor projektet och hanteras av
vdghdllaren.

Teknisk forsorjning
Ledningar och tunnlar

Norrenergi har en ledningsritt for en VA-tunnel inom planomréadet.
De forutséttningar som tunneln ger for kommande exploatering
behover klarldggas och beaktas fullt ut. Ledningsritten behover
dven beaktas vid fastighetsbildning sé att nya fastigheter belastas av
VA-tunneln pa samma sétt som dagens. Aven Svoa nimner tunneln
1 sitt yttrande da den anvinds och underhalls av dem. Tunneln
anvénds for energiatervinning och ir alltid vattenfylld. En
torrliggning av tunneln, dven kortvarigt, krdaver lang planering och
omfattar bland annat tillstdndsprovning. Restriktioner for arbeten 1
ndrheten av befintlig tunnel behover utredas och anges. Nivéer for
lagsta schaktniva ovan tunnel behdver anges i plankartan.

Norrenergi lyfter ocksd att den patalade ledningsritten omfattar en
pafartstunnel vars mynning delvis dr 1 konflikt med ett av husen
inom kvarter 4. Idag dr denna igensatt, men Norrenergi behover
kunna ha tilltrdde och dtkomst till denna pafartstunnel dven i
framtiden. For att det ska vara mojligt behdver kvarteret flyttas eller
strykas ur planen. En fri pafartsstracksstricka om cirka 75 meter
osterut frdn tunnelns mynning till ndrmaste vag behdvs ocksa, nigot
som riskerar att komma i konflikt med kvarter 5 inom planen.
Mynningen héll vid tillféllet for synpunkten pd att gravas fram for
en tydligare ldgesbestimning och infor fortsatt dialog med staden.

Ellevio lyfter att de har aktiva och planerade kablar i omradet. De
har dven inplanerade elnitsstationer inom omradet. Detaljplanen
behover sdkerstilla sa att dessa ryms inom planen pa ett fullgott sitt
samt att deras utbyggnad motsvarar tidplanen for utbyggnaden av
kvarteren. Myndigheters rekommendationer avseende buller,
magnetfalt och skyfall ska beaktas. Ellevio dnskar dven fortsatt
informationsutbyte om etablerandet av nétstationer i planomradet
samt effektuppgifter for den nya bebyggelsen avseende byggkraft,
firdig anslutning och planerad fordonsladdning. Atgirder i Ellevios
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befintliga anldggningar utfors efter bestillning till dem samt
bekostas av bestéllare.

Svoa skriver att lagsta vattentryck i forbindelsepunkt motsvarar niva
+50 m vilket vid normalt anordnande av installationer kan innebéra
att intern tryckstegring erfordras for tappstélle 6ver nivan +30 m.
Detta &r aktuellt for flera kvarter i planomradet och bekostas inte av
dem.

Svoa har befintliga ledningar ldngs Kvarnbacksvigen. I samband
med planens genomforande kommer ett nytt VA-system anléggas.
Tillfallig anslutning innan genomférandet av detaljplanen kan ske
till ledningarna i Kvarnbacksvégen.

Svoa lyfter ocksé att det u-omréde som anges i plankartan del 2 ska
vara 8 meter brett och att den fria hojden ska vara minst 4,5 meter,
vilket med fordel anges i plankartan.

Svoa pépekar dven att avledning av spillvatten med sjilvfall inte
tillats for vaningsplan beldgna under omgivande markniva. Darfor
kommer vaningar under markniva att behdva pumpa spillvatten till
hogre anslutningsniva inom fastigheten. Sddan intern pumpstation
bekostas ej av Svoa.

Stockholm Exergi AB meddelar att de inom planomridet finns
befintliga fjarrvirmeledningar. For att kunna planera ev.
ledningsomlidggningar och nya ledningsdragningar samt sikra
befintlig drift med sa fa driftstorningar som mojligt ar det bra med
tidig information och samradsméten. Atgérder i Stockholm Exergis
distributionsanlédggningar utfors av Stockholm Exergi och bekostas
av byggherre enligt gillande avtal.

Norrenergi lyfter att de skulle kunna forse omradet med fjarrvirme
och fjarrkyla genom anslutningar till sina befintliga ledningar 1
omradet.

Fastpartner papekar att systemhandlingen inte har tagit hansyn till
verksamhetskvarterens behov av fjarrkyla och fungerande
sprinklerldsningar. Det saknas dven placering av brandposter som &r
viktigt for sédkerheten.

Trafikkontoret lyfter att samordning bor ske med planerad
fjarrvarmeledning frin Lovstaverket, den sa kallade
”sammanbindningsledningen”.
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Avfallshantering

Svoa lyfter att planomradets nirhet till Bromma AVC erbjuder
unika mojligheter for att samarbeten samt att planera for delnings-
ekonomi och dterbruk. De Onskar att det utreds hur verksamheten
kan fungera i symbios med omradet inom planen, och inte en del
utanfor. Exempel som de ger for att frimja detta &r att forbattra
tillgéngligheten for gang-, cykel- och kollektivtrafikanter, skapa
lokala och fastighetsnéra platser for insamling av aterbruksmaterial
samt att sdkerstdlla ytor ddr mobila tjénster for aterbruk kan
rymmas. De vill dven att det ska framga att bolaget ar 6ppet for nya
idéer och samarbeten for att bidra till att skapa en levande och
attraktiv stadsdel.

Svoa lyfter ocksa vikten av att undvika driftstorningar i
sopsugsanlidggningen. Dérfor dr det viktigt att boende har tillgang
till insamling av grovavfall. For boende i flerbostadshus har
fastighetsdgaren en skyldighet att ombesdrja himtning av grovavfall
fran fastigheten. Plats 1 miljérum eller uppstillningsplats for
container ska finnas med i den fortsatta planeringen for att
mojliggéra hamtning av grovavfallet.

Svoa lyfter d&ven behovet av att ha mgjligheten till en lattillganglig
insamlingsplats for forpackningsavfall inom detaljplaneomradet. De
paminner dven om att planen behdver beakta sa att utrymme for
insamling, plats for angdring och rétt dimensionerade végar for
tunga fordon som ska hdmta avfall och fett fran fettavskiljare finns.
Stadens riktlinjer Projektera och bygg for god avfallshantering ska
foljas.

Swedavia lyfter vikten av att minimera risken for FOD (Foreign
Object Debris) genom att hantera sopor i avsedd byggnad.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande:

Ledningar och tunnlar:

Staden och Norrenergi har haft en fortsatt dialog kring deras
ledningsrdtt och dtkomsten till denna. Efter granskning byfts den
mellersta byggnaden i kvarter 4 ut ur detaljplanen for att inte
paverka ledningsrdtten. Byggnaden kan komma att provas i en
fristdende detaljplan, ddr det far utredas om det dr maojligt att
genomfora pd sddant sdtt som fungerar utifrdan forutsdttningarna pd
platsen. Efter vidare dialog gors dven bedomningen att dtkomst till
ledningsrdtten gar att sdkra utifran det nya gatundtet som foreslas i
planen, varfor ingen pdverkan pd kvarter 5 bedoms vara
nodvindig. Nivader for ldgsta schaktniva ovan tunnel har dven
inforts i plankartan.
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Kontoret gor bedomningen att elndtstationerna inryms inom den
framtagna detaljplanen samt att nodvindiga beaktanden gjorts for
dessa. Den info som Ellevio efterfragar rérande bland annat
effektuppgifter, informationsutbyte och utbyggnadstakt meddelas i
dialog med Exploateringskontoret och Ellevio.

Kontoret framfor informationen om ansvar, tryckstegring,
anslutning till VA-systemet, anslutning till sopsug och avledning av
spillvatten till involverade byggaktorer samt till
Exploateringskontoret som ansvarar for genomforandet. Frdagor om
ansvar och rdttigheter ses over och redovisas ddr sa behovs i
planbeskrivnigens genomforandedel.

Fortsatt dialog mellan ledningsdigare, byggaktorer och
Exploateringskontoret behéver ske inom ramen for
detaljprojektering och genomforande. Exploateringskontoret
ansvarar dven for systemhandlingarna som tagits fram.

Avfallshantering:

Stadsbyggnadskontoret bedomer att det finns goda méjligheter att
frdamja en delningsekonomi inom planférslaget, da det planeras for
att vara litt for besokare att nd Bromma AVC oavsett firdmedel
samt att tillrdckliga ytor bedoms finnas for att mojliggora olika
former av insamlingsplatser. Utéver att ytorna mojliggors hanteras
initiativen dock inte i ett planskede, varfor ytterligare utredning
inom ramen for planen inte sker. Intresset att samarbeta lyfts dock
vidare till byggaktorer och Exploateringskontoret infor
genomforandeskedet.

Utrymmen och placering av miljorum, fettavskiljare m.m. har setts
over inom samtliga kvarter tillsammans med bl.a. angéring- och
trafikfragor. Bedomningen dr att detta dr vdl utrett inom planen och
att ytor och forutsdttningar finns for en utformning som féljer
stadens riktlinjer.

Risken for spridning av FOD bedoms vara begrdnsad, dd
sopsugsterminalen utfors som ett inbyggt och slutet system. QOavsett
dr det en frdga for ett drifiskede. Synpunkten vidarebefordras till
Svoa.

Buller och vibrationer
Trafikbuller

Ldnsstyrelsen finner att utformningen av kvartersmarken ar lamplig
med hénsyn till redovisade bullernivéer forutsatt att kommunen
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tydliggor att trafikbullernivderna mot Kvarnbacksviagen och
Huvudgatan klaras. De papekar dven att bullernivaerna vid kvarter
22 skiljer sig at mellan de tvd framtagna bullerutredningarna pé ett
avvikande sitt. Denna skillnad anser de behover klargoras och visa
att planerad bebyggelse fortsatt dr [implig med hénsyn till
trafikbuller.

Ldnsstyrelsen noterar att 1 illustrationen i planbeskrivningen pé s.
189 framgar att kvarter 2 klarar trafikbullerforordningens riktvérden
utan krav pa utformning. Detta forutsétter dock en
utbyggnadsordning som innebér att skirmande kvartersbebyggelse
inom kvarter 1 uppfors forst. Detta behover i sé fall villkoras pa
plankartan.

Miljé- och hélsoskyddsndmnden skriver att kvarter 22 utsétts for
buller fran flyg och biltrafik. I hela planomradet forekommer ocksa
hdga maximala bullernivéer frén flygtrafiken. For att minimera
risken for bullerstorningar inomhus bor plankartan reglera att
ljudisoleringen uppfyller minst ljudklass B for utifrdinkommande
ljud, i samtliga bostédder.

I plankartan finns en bullerskidrm inritad i Lillsjéparken, 1angs med
Kvarnbacksvigen. Bullernivan ér hog i parken och Miljé- och
hdlsoskyddsndmnden stiller sig positiv till bullerskydd.

Nagra remissinstanser och ovriga lyfter oro om att bullerfraigorna
inte dr tillrdckligt utredda.

Mark- och flygbuller

Ldnsstyrelsen lyfter att planbeskrivningen anger att riktvdrden for
zon A enligt Boverkets allménna rad (2020:2) om omgivningsbuller
utomhus fran industriell verksamhet dverskrids for kvarter 7 och
kvarter 22. Darfor behdver ldgenheterna utformas sa att hilften av
bostadsrummen far tillgang till en ljudddmpad sida, enligt riktvirde
for zon B. I planbeskrivningen finns exempel pa
lagenhetsutformning som visar att majoriteten av ldgenheterna dér
riktvirdena overskrids blir genomgédende. Lansstyrelsen anser att
detta behover sékerstéllas med en reglering pa plankartan for att
marken ska bli lamplig for &ndamélet.

Ldnsstyrelsen noterar att pa vaning 4—6 i1 kvarter 7 medges tre
enkelsidiga hornldgenheter per vaningsplan som inte klarar
riktvirdena enligt zon B. For att kompensera detta kravs enligt
bullerutredning for kvartersmark att 1agenheterna forses med
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balkonger med titt ricke och ljudabsorbent samt en skjutbar
bullerskyddsskdarm mellan racket och taket pa balkongens langsida.

Ldnsstyrelsen konstaterar att det inte framgér om hela langsidan
behover inglasning eller enbart en del av balkongen. Om den
inglasning som kravs for att klara riktvirdena tacker hela
balkongens langsida &r det att jimstédlla med en ny fasad och dé ska
riktviardet mitas utanfor inglasningen. Kommunen behover i
planbeskrivningen redogdra ndrmare for dessa atgérder samt visa att
dessa ldgenheter blir limpliga med hénsyn till ménniskors hélsa
avseende markbuller. Nodvandiga tekniska atgarder behover
sikerstéllas platsspecifikt i plankartan.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden lyfter att det dr positivt att en
planbestimmelse har inforts som sédkerstéller att balkonger i kvarter
22 utfors med tita rdcken och absorbenter i tak. I planhandlingarna
beskrivs dven tekniska atgarder som behovs i vissa ldgenheter, for
att klara Boverkets allménna rdd om industribuller (BFS 2020:2).
Miljé- och hélsoskyddsndmnden anser att dven dessa atgérder bor
sdkerstéllas med planbestimmelser.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden papekar att verksamhetskvarteren
ar tinkta att fungera som bullerskydd mellan flygplatsen och de
planerade bostdderna. For att verksamhetskvarteren ska bli uppforda
fore bostdderna bor plankartan kompletteras med en bestimmelse
som sakerstiller att Boverkets allmdnna rad om industribuller (BFS
2020:2) klaras vid bostdderna.

Trafikverket lyfter att aktivitetsparken utsétts for mycket hoga
bullervédrden och det framgar inte av detaljplanehandlingarna var
skolan kommer ha sin idrottsundervisning, men det &r inte
osannolikt att den kommer forlaggas till planerade idrottshallar och
dven till aktivitetsparken. Trafikverket anser att detaljplanen inte
kan faststdllas innan det &r klargjort hur bullernivierna ska klaras
inom hela planomradet dir ménniskor ska bo och verka och sarskilt
for de platser ddr barn kommer att vistas mer stadigvarande eller dir
pedagogisk verksamhet ska bedrivas. De befarar att om forskolor
och skolverksamhet senare visar sig utsittas for allt for hdga
bullernivaer, kan det komma att innebéra restriktioner for
verksamhetsutdvaren och ddrmed pa riksintresset Bromma flygplats

Swedavias noterar ocksa att skolbyggnaden i kvarter 9 delvis ar
placerad inom pdverkansomradet for flygbuller. Deras grundsyn ér
att ingen ny storningskénslig byggelse, sésom bostadsbyggelse samt
vérd- och undervisningslokaler, bor tillkomma inom riksintressets
paverkansomrade for flygbuller.
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Naturskyddsforeningen ar tveksam till om den nya bebyggelsen kan
uppfylla gillande bullerriktvirden och krav med tanke pé nérheten
till Bromma flygplats.

Myntet Invest anser att det har studerats for lite om motorbullers
paverkan pd ménniskors, véxtrikets och djurs hélsa, sdrskilt under
ett langre perspektiv. Det &r néstintill omojligt att frangd och
kringga ett flygplans motorbuller vid start och landning.

Buller frdn motorprévning

Trafikverket lyfter kopplat till motorprovningsbullret att
kommunens samlade beddmning beskriver att riktvdrderna inte
klaras for samtliga bostdder och inte heller for skolgédrden, men att
detta skulle kunna avhjélpas med bullerskyddsatgérder vid
bullerkéllan. De anser att bullerskyddsatgirder som dr nddvindiga
for att samtliga riktvdrden kan klaras ska utredas tillrackligt 1
planskedet sa att det ar klargjort att riktvardena faktiskt gar att klara
och att det faststélls i detaljplanen vilka foreslagna skyddsétgarder
som ska utforas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Trafikbuller:

Kontoret har efter granskning sett 6ver de patalade avvikelser som
lyfts om bullernivderna vid kvarter 22 och har fort en fortsatt dialog
med Ldnsstyrelsen i fragan. Vissa fortydliganden i
planbeskrivningen har gjorts efter granskningen, men kommunen
bedomer sammantaget att planforslaget genom sin utformning dr
ldmpligt ur ett bullerperspektiv.

Den skillnad som uppmdrksammats menar kontoret i grunden har
sin forklaring i att de tva utredningarna som jamfors har olika
syften och visar pa delvis olika aspekter kopplat till
bullersituationen invid kvarteret. Detta utéver skillnader i
exempelvis avrundning eller berdikningssdtt som finnas mellan dem.
Utredning for trafikbullernivdaerna avseende allmdn platsmark visar
pd virden 1,5 meter ovan marken, samt gér sd utifran andra
metoder dn vad som gdller vid berdkning och redovisning av
ekvivalentnivder vid fasad. Bland annat utgdr berdkningarna frdan
olika forhallningssditt till trafikuppgifter och fasadreflexer ingar
inte vid berdkning av nivdaerna vid fasad.

Att bullernivdaerna dr ndra grinsvdrdena vid bostadshusets sydostra
fasad dr tydligt, men da byggnaden utsdtts for olika bullerkdllor
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fran flera hdll sd har en integrerad bullerhantering arbetats in i
utformningen. Balkongutformningen, som dven till granskningen
var sdkerstdlld i plankartan, dr integrerad i gestaltningen och
bidrar till att ldgenheter ges en ljudddmpning mellan 5-8 dBA vid
fasad. Losningen har motiverats med att den hanterar bdde
markbuller och trafikbuller samt méjliggor att bostdderna dven
uppndr stadens vigledning for buller, dven om
trafikbullerforordningens krav mots enligt utredningen.

Ldnsstyrelsen har under dialogen efter granskning accepterat
ndgra av de forklaringar som kontoret lyft. De ser dock en fortsatt
risk for att riktvdrden overskrids i de nedre vaningarna vid den
sydostra fasaden mot Kvarnbacksvigen. De uppskattar att det kan
handla om ett 6verskridande av riktvirden med 1-3 dBA i de ldgsta
vdningarna mot denna sida. Utifran att den integrerade
balkongutformningen redan sdkerstdlls i planen och att den bidrar
till en storre ljudddampning dn den uppskattade risken for
overskridande som Ldinsstyrelsen pdtalar bedomer kontoret
sammantaget att bostiderna kommer att klara riktvirdena till foljd
av detta. Det dr dven vdirt att pdtala att berdkningsnoggrannheten i
utredningarna for trafikbuller dr +/- 2-3 dB

Utifrdn planens bullerutredning for kvartersmark sd framgar att
kvarter 2 inte dr beroende av att bebyggelse forst uppfors i kvarter
1 mot Kvarnbacksvigen for att klara erforderliga bullervdrden vid
fasad. Detta har fortydligats i planhandlingarna efter granskning,
varfor ett villkor pd plankartan inte bedéms vara nodvindigt.

Kontoret bedomer att planens markanvindning dr vdil utredd och
att ldmpliga avvdgningar kopplat till trafikbullerfragor har gjorts.
Mindre fortydliganden av planhandlingarna har skett efter
granskning for att styrka detta ytterligare. Gdllande reglering av
ljiudklass B sd anser inte kontoret att detta dr lampligt. Enligt
Boverket ska tekniska krav pa byggnadernas utforande for att klara
BBR:s nivder inomhus inte stdllas i detaljplanen utan hanteras i
byggprocessen med tekniskt samrdd, startbesked och slutbesked.

Mark- och flygbuller:

Kontoret har efter granskning fortydligat beskrivningen kopplat till
markbullret och infort planbestimmelser som sdkerstdller
bostddernas utformning genom regleringar pd plankartan.
Regleringen bestdr av en generell bestimmelse som sdkerstdller att
minst hdlften av bostadsrummen far en ljudddmpad sida i de fall
som riktvirden vid fasad overskrids. Nodvindiga tekniska atgdrder
som behdvs for ndgra ldgenheter i kvarter 7 och 22 regleras ocksd i
plankartan samt beskrivs mer utforande i planbeskrivningen.
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Revideringarna bedoms beméta de synpunkter som funnits kopplat
till denna fraga under granskningen.

Stockholms stad kommer vid genomforande att i stor mdn ha
radighet over utbyggnaden och utbyggnadsordning inom omradet.
For byggnationerna pa kvartersmark dr det stadens plan att de
norra verksamhetskvarteren kommer att byggas forst for att skapa
en skirm mot flygplatsen och AVC innan bostadskvarteren
pdborjas. Kontoret ser inte att ytterligare reglering for att
sdkerstdlla detta i planhandlingarna behévs, da det finns risk for
onddiga konsekvenser for genomforandet. Frdagan tas om hand i
avtal samt i genomforandeskedet av Exploateringskontoret.

Kontoret bedomer att planens markanvindning dr vil utredd och
att lampliga avvigningar kopplat till bullerfragor och paverkan pa
riksintresset for Bromma flygplats har gjorts. Mindre
fortydliganden av planhandlingarna har skett efter granskning for
att styrka detta ytterligare. Ldnsstyrelsen anser dven att
planféorslaget tillgodoser riksintresse for kommunikationer, Bromma
flygplats vad avser foreslagen bebyggelses lokalisering och
utformning. Nagra restriktioner for utnyttjande eller utveckling vid
flygplatsen bedoms inte uppstad.

Efter granskningen har fortsatt dialog forts med Trafikverket,
Swedavia samt Linsstyrelsen rorande placeringen av
skolbyggnaden i kvarter 9 i relation till flygbullerkurvan. Kontoret
vidhaller att placeringen dr ldmplig och att hinsyn har tagits till
riksintresset och de utgangspunkter som beskrivs i riksintresse-
preciseringen. De delar som ligger innanfor kurvan dr begrdnsade
och bestar frdamst av byggnad och en mycket liten del utomhusyta
som inte innehdller nagra pedagogiska ytor, endast ytor for
kommunikation. Bullerutredning for kvartersmark visar dven att
viss skdarmning av flygbullret i denna del dr rimlig att anta dd det dr
sd ndra landningsbanan och i ett ldge ddr flygplanen inte dr sa hogt

upp i luften.

Riksintressepreciseringen har varit en bdrande utgangspunkt inom
arbetet och flygbullerkurvans ldge har utgjort grunden till planens
gatustrdckning och uppdelning av funktioner. Av riksintresse-
preciseringens syfte framgdr att det dr ett underlag som ska vdigas
mot exempelvis exploateringsintressen och att i detta fall ska
Ldnsstyrelsen sdrskilt verka for att ta till vara och samordna statens
intressen. Da Ldnsstyrelsen bade i sitt yttrande och i fortsatt dialog
efter granskning uttryckt att placeringen av skolan inte utgor ett
problem for riksintresset sa bedomer kontoret fortsatt att den
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avvdgning som gjorts dr korrekt och att ytterligare dtgdrder for att
tillgodose synpunkten inte kommer att genomforas.

Buller fran motorprévning:
Det buller som genereras frdan motorprovningsplatsen bedomer
kontoret vara av begrdnsad karaktdr dd det pagdr under en sd pass
kort tid sett over ett dr. Det dr ndrmast att betrakta som férsumbart
kopplat till ovrig bullerpdverkan inom omrddet och paverkan pd
planerad markanvindning dr liten vid de tillfillen som redovisas.
Vid motorprovning av de tre flygplanstyperna som genererar mest
ljud (motsvarande flygplanstyp Bombardier 600) klaras BFS
2020:2, Zon B i samtliga bostdder med undantag for enstaka
ldgenheter i kvarter sju. Dessa var igang totalt 58 minuter under
hela 2019. For de mest forekommande flygplanstyperna dr
bullersituationen mildare. Skolgarden paverkas till del, men har
tillgang till tysta ytor i hindelse av motorprovning, vilka kan
forbdttras dnnu mer med lokala bullerskydd pa skolgdrden.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att den avvdgning i frdgan som
gjorts dr tillrdcklig och att ytterligare dtgdrder i planforslaget inte
behovs. Atgiirder for att minska pdverkan kommer dock fortsitta att
studeras i samband med genomférande av planen samt i samband
med planeringen av etapp tvad i Riksby, som berdrs i hogre grad av
motorprovningen. Dialog pagar med Swedavia kring
skyddsdtgdrder for motorprovningsplatsen och/eller flytt av denna.

Risk och sakerhet
Olycksrisk och paverkan pa flygplatsen

Swedavia noterar att byggnadernas totalhdjder ej genomtranger
hinderytorna, forutom héghuset 1 kvarter 22 som overstiger hojden
med 30 cm. Plankartans totalhdjd for bebyggelsen behdver justeras
med tillaten totalhdjd. De lyfter dven att hojdrestriktioner behdver
beaktas under byggnation och att byggnation i ndra anslutning till
flygplatsen kommer att behova flygsidkerhetsbevisas.

Swedavia papekar att vid planerad utformning av byggnaderna pa
kvarter 24 och 13, ndrmast rullbanan, ska en utvérdering och
simulerad paverkan av byggnadernas profiler genomforas. Detta da
byggnaderna paverkar signalstrukturer for landningssystemen.

Swedavia patalar att grona tak behover uppfylla och forhalla sig till
de krav och géllande regelverk i sin utformning. For att de skall
kunna dverviga ett godkdnnande av ett sedumtak med storre
substratdjup behdver en analys goras for att styrka att dessa inte
innebdr en Okad risk att dra till sig fAglar/vilt som kan orsaka
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kollision med luftfartyg. Detta kommer sedan ingé i en framtida
flygsékerhetsplan som underlag tillsammans med kravstéllning
inom andra omraden inom ”Skydd av flygplatser” - t.ex.
avfallshantering, vattendrag, odlingsytor, etc.

Swedavia lyfter dven att i planbeskrivningens texter kring solceller
behover det fortydligas att uppforandet krdaver en blandnings- och
EMC-analys innan godkédnnande av Swedavia.

Swedavia bedomer inte att planforslaget kommer att paverka
flygplatsens skalskydd i den grad att denna inte kan upprétthéllas,
forutsatt att ianspraktagandet av arrendeomradet och fordndringen
av skalskyddet utfors i1 enlighet med flygplatsens krav. I sitt
yttrande patalar de vad som krévs for att uppritthélla skalskyddet
och uppmanar staden att beakta dessa i framtida planering,
lovhantering och genomf6rande.

Storstockholms brandforsvar (SSBF) har synpunkter pa
riskutredningarna. I riskbeddomningen kan det utldsas att
individrisken enligt nuvarande ldgesbild ligger inom ALARP. |
slutsatserna beskrivs riskbilden som acceptabelt, vilket inte ar helt
korrekt utan utgar dé ifrén att teknisk utveckling bidrar till 6kad
sikerhet. Vilken teknisk utveckling som avses redovisas ej. Vidare
anges att antalet sméflyg ska minska frdn 2012 och att detta bidrar
till en reducerad riskbild. Antalet flyg bor aktualitetsprovas och om
det inte tydligt kan pavisas att mdngden smaflyg har minskat sedan
2012 bor risker kopplade till Bromma flygplats utredas vidare. I en
sadan utredning behdver dven paverkan av en 6kad méngd flyg
utredas dé detta kan ge en hogre riskniva inom omradet.
Utredningarna maéste ta ett helhetsgrepp kring Bromma flygplats
och inte bara se till aktuell detaljplan. SBK behover ta ett tydligt
stdllningstagande om de anser att den forh6jda risken dr acceptabel
eller ej.

Myntet Invest lyfter att planforslaget bygger bort landningsomraden
pa Bromma flygplats och utrycker oro for att det kan innebéra en
risk vid t.ex. ett potentiellt motorhaveri och behov av akut landning.

Geoteknik

Ldnsstyrelsen papekar att planomréadet ligger mellan tre hdjdpartier
bestdende av berg och att kommunen inte har utrett risker kopplat
till block- och bergstabilitet for planomradet och dess nirmsta
omgivning. De lyfter dven att det enligt PM Stabilitet Geoteknik
(Sweco, 2023-03-31) finns ett behov av stabilitetshdjande atgarder
for planerad hojning och breddning av Kvarnbacksvégen.
Kommunen behover redogora for eventuella nédvéndiga atgérder i



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2024-05-24, Dnr 2017-16020

Stockholms
stad

Granskningsutlatande
Dnr 2017-16020
Sida 30 (71)

planbeskrivningen och reglera dessa pa plankartan i den man det ar
mojligt.

Skyfall och éversvamningsrisk

Ldnsstyrelsen anser att kommunen behover utviardera och
sdkerstélla framkomligheten for utryckningsfordon med hinsyn till
bade forvintade vattendjup och floden. Oversvimningsanalysen har
enbart utvérderat framkomligheten utifran forvéntade vattendjup pa
vagarna.

Ldnstyrelsen lyfter dven att kommunen i sin planbeskrivning skriver
att om pumpstationen havererar kommer idrottsplanen i kvarter 12
att fyllas upp och nér den ér full kommer skyfallsvatten rinna dver
flygplatsomradet och vidare mot Billstaviken. Nar pumpstationen
fungerar medfor planforslaget en forbéttring for Bromma flygplats
enligt 6versvimningsanalysen. Det saknas ddaremot ett
stdllningstagande frdn kommunen huruvida planforslaget medfor
negativa konsekvenser for Bromma flygplats om pumpstationen
havererar.

Miljé- och hélsoskyddsndmnden konstaterar att det 1 kvarter 2 och 4
kan komma att rinna vatten frdn Lilla Kvarnberget ner mot
bebyggelsen. Avskirande diken eller laglint omrade mellan
skogsmarken och bebyggelsen rekommenderas 1 dagvatten-
utredningen for att minska risken for skada pa byggnader. Namnden
instimmer och anser att atgérden bor regleras i1 plankartan.

Iris kolonitrddgardsforening och Linnea koloniférening ér
bekymrade over att forslaget kan ka tillrinningen av vatten till
deras omrade. Det kan leda till materiella skador f6r de gamla
stugorna i koloniomradet Koloniomradet upplever redan idag vid
kraftiga skyfall att kolonilotterna blir lagda under vatten.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande:

Olycksrisk:
Stadsbyggnadskontoret justerar totalhdjden i kvarter 22 enligt

Swedavias yttrande sd att flygplatsens hinderytor tillgodoses. I ett
genomforandeskede kommer bebyggelsen att flygsikerhetsbevisas
och hojdrestriktioner under byggtid dven att beaktas. Infor att
kvarter 24 och 13 byggs ut kommer en utvdrdering och simulerad
paverkan pd signalstrukturer for landningssystemen att ske.
Bestimmelse ml1 pd plankartan reglerar dven detta,
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Dialog med Swedavia har skett under processen kring bl.a.
mojligheterna till vegetationsbeklddda tak i omrddet samt dess risk
att attrahera faglar i ndrheten av flygplatsen. Detaljplanen
mojliggor vegetationsbeklddda tak, men den exakta utformningen i
aktuella fall behéver hanteras under genomforandeskedet, i
samband med att fragan detaljstuderas. Stadsbyggnadskontoret har
fort vidare kravet pa att de vegetationsbeklidda takens utformning
infor genomforandet behover godkdinnas i dialog med Swedavia till
byggaktorer och Exploateringskontoret. Aven att solceller kréver
godkdnnande har framforts och infor antagandet sa fortydligas
detta i planbeskrivningen enligt synpunkt.

Stadsbyggnadskontoret utgdr frdn det underlag gdllande
olycksrisker som beskrivs i riksintressepreciseringen fér Bromma
flygplats, vars syfte dr att ligga till grund for bedémning av lamplig
markanvdndning vid planering i anslutning till flygplatsen. 1
riksintressepreciseringen har olycksrisken kring flygplatsen
analyseras utifran en speciell, fastlagd metod och i samband med
att riksintressepreciseringen reviderades (april 2023) sd togs beslut
om att ingen uppdaterad riskanalys behévdes.

Stadsbyggnadskontoret anser att riskfragan dr vdl utredd och ser
ingen anledning till att ytterligare revideringar av underlaget dr
nodvindigt. Riskbilden bedoms sammantaget vara acceptabel och
varken Ldnsstyrelsen eller verksamhetsutovaren har under
processen pdtalat behov av ytterligare fortydliganden i fragan.
Stadsbyggnadskontoret har dven forklarat standpunkten i
diskussioner med SSBF efter granskningen som godtagit detta.

Att det till foljd av forslaget skulle finnas en 6kad risk i samband
med ett potentiellt motorhaveri eller behov av akut landning har
inte lyfts av ansvariga remissinstanser under processen. De ytorna
som foreslas bebyggas till f6ljd av planen utgor inte ndagra
landningsomrdden eller tillhor delar av den luftfartsanknutna
verksamheten. I planomrddets norra del kommer en del av
flygplatsens nuvarande arrende att utga och markanspraket
Justeras efter detta. Inom planomrddet finns rester av en gammal
landningsbana, men som inte dr anvind sedan ldnge och
bebyggelse i form av Lintaverken dr redan uppford lings med
denna.

Geoteknik:

Utredning kring block- och bergstabilitet har skett tidigare inom
ramen for projektet, men dessa handlingar har inte legat med som
underlag till detaljplanen till granskningen. Infor antagandet
bildggs dessa handlingar och planbeskrivningen revideras for att
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beskriva detta tydligare. Aven de stabilitetshdjande dtgérder som
krdvs i Kvarnbacksvigen ska beskrivas ytterligare i
planbeskrivningen och den skyddsbestimmelse pa plankartan som
beror grundldggning utvecklas for att dven omfatta gator och torg.
Detta bedoms som ett tillrdckligt fortydligande.

Skyfall och oversvimningsrisk:

Vid skyfall dr varken vattendjup eller floden sd pass djupa eller
starka att framkomligheten for utryckningsfordon riskeras.
Skyfallsutredningen och planbeskrivningen har efter granskningen
reviderats for att fortydliga detta. Aven att floden inte paverkar
Bromma flygplats om pumpstationen havererar har fortydligats i
planbeskrivningen.

Plankartan har efter dialog med Miljoférvaltningen inte forsetts
med en planbestdmmelse for avskdrande diken, men intentionen har
fortydligats i kartan genom att forses med illustrationstext som
visar pa detta. Bedomningen dr att detta dr tillrdckligt for att visa
pd behovet, utan att foreskriva specifika tekniska losningar for att
hantera risken.

Planféorslaget innebdr en forbdttring av situationen inne pd
koloniomrddet vilket framgdr i Oversvimningsanalysen s. 17-19,
ddr karta med skillnad visar forbdttringen tydligast. Del av
koloniomrddet ligger idag ldgre dn sin omgivning och ytterligare
atgdrder behover ddrfor ske utanfor planomradet.

Miljo- och klimataspekter
Dagvatten

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden anser att det dr positivt att
dagvattenledningens utlopp till Lillsjon sedan samrad har flyttats sa
att vattnet slépps 1 ett dike 1 Lillsjoparkens slént 1 stillet for direkt 1
Lillsjon. Risken for uppgrumling minskar i och med detta och
ledningsarbeten i strandzonen undviks.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden kommenterar att det 1
dagvattenutredningen for kvartersmark framgar att stadens
atgirdsniva for dagvatten uppfylls for alla kvarter utom kvarter 23,
dér en fullstdndig utredning inte har tagits fram.

Miljé- och hdlsoskyddsndmnden lyfter dven i relation till
dagvattenutredningen for kvartersmark att det foreslas grona tak
och/eller underjordiska magasin for att hantera dagvatten i nagra
kvarter dir byggrétterna i1 princip tar hela fastigheterna i1 ansprék.
Dessa byggnaders utbredning bor ses over 1 syfte att skapa mer plats
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for lokalt omhéndertagande i t.ex. regnbaddar, som ger bittre rening
an grona tak. Om grona tak blir enda reningen behover taken vara
“extensiva tak” som kan fordrdja 20 mm. De anser dven att grona
tak bor sdkerstédllas med planbestimmelse.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden podngterar att det planeras
forsiktighetsatgirder for att minimera risken for intréngning av
fororenat grundvatten 1 dagvattenledningssystemet under
driftskedet. Nimnden vill understryka vikten av att dessa
forsiktighetsatgéarder gors samt att dagvattenledningar och
dagvattenmagasin utfors téta.

Svoa podngterar vikten av att dagvattendtgirder dimensioneras for
ett regndjup pa 20 mm enligt atgidrdsnivan for dagvattenhantering.
Det &r dven viktigt att brunnar till vixtbdddar placeras sdsom
foreslas 1 Dagvattenutredning allmén platsmark, sa att syftet med
vixtbdddarna och den forvintade reningen av dagvattnet uppnas.

Stadsdelsforvaltningen efterfragar en noggrann utredning av vad det
nya dagvattensystemet kommer att innebédra for den dagliga driften
samt att en gransdragningslista tas fram som tydliggor
forvaltningens ansvarsomraden. De lyfter 4ven vikten av att véxtval
planeras med ett drift- och underhéllsperspektiv i dtanke. Stora
mangder perennplanteringar dr hogskdtselintensivt, vilket kraver
utdkade resurser eller omprioritering for férvaltningen.

Naturskyddsforeningen vill att de atgdrder som foreslés i
dagvattenutredningen sékerstélls med planbestimmelser.

Miljdkvalitetsnormer for vatten (MKN)

Ldnsstyrelsen anser att kommunen inte har visat hur belastningen av
PFOS fran planomradet paverkar mojligheten att MKN, pa
kvalitetsfaktorniva, i Milaren-Ulvsundasjon foljs. Med anledning
av att planomrédet har en konstaterad paverkan av PFAS sa kan en
framtida sanering vara nddvindig for att folja MKN. Aven om
planen i sig inte bedoms dventyra mojligheten att folja MKN vatten
med foreslagna dagvattenatgérder, sé far inte detaljplanen hindra en
mojlig sanering inom planomradet.

Ldnsstyrelsen anser att dagvattenhanteringen kan paverkas av olika
faktorer under anldggningarnas livstid samt att det finns risk att de
valda dagvattenatgirderna kan paverka mojligheten att f6lja MKN.
Kommunen redogér for att dagvattenhanteringen ska utforas tét
med forsiktighetsatgirder for att forhindra skador pa
dagvattenanldggningarna, men skador sa som sittningar kan leda till
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att PFAS-fororenat grundvatten rinner in i dagvattenanldggningarna
och transporteras direkt till recipient i systemet. Om omradet inte
saneras och PFAS-fororeningarna finns kvar behdver kommunen
infor antagande redogora for hur risken hanteras Gver tid.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden konstaterar att PFOS Overskrider
miljokvalitetsnormen i bade Lillsjon och Ulvsundasjon i dagsliget.
Forekomst av PFAS ir ett stort miljoproblem och halterna PFOS ér
sé pass hoga att Stockholms stad har kostrekommendationer for fisk
1 flera sjoar, bl.a. Ulvsundasjon. Om miljokvalitetsnormen ska
kunna nas i Ulvsundasjon behover halterna minska &ven i Lillsjon.

Iris kolonitrddgardsforening angransar direkt till Lillsjon och
uppskattar inte att 6kning av PFAS eller PFOS 1 Lillsjon. De anser
att det &r dumt att exploatera mark som &r fororenad med
PFAS/PFOS eftersom det saknas i dagsldget metoder att ta bort
PFAS vid kéllan.

Markfororeningar

Ldnsstyrelsen lyfter att den miljotekniska markundersokningen
rekommenderar att kompletterande provtagning av porgas
genomfors for att fortdta provtagningen och avgransa fororeningen.
Planforslaget innehéller bland annat bostader och skolor, dér
skolorna planeras inom omradet dir klorerade l16sningsmedel har
patriffats vid provtagning av porgas. Aven om laga halter av
klorerade 16sningsmedel har patriaffats behover kommunen beakta
att barn &r extra kéinsliga for markfororeningar. Med anledning av
att patriaffade klorerande l6sningsmedel inte ar tydligt avgransade
anser Ldansstyrelsen att kommunen behdver genomfora nédvéindiga
provtagningar enligt utredningens forslag och sékerstélla att
planforslaget blir 1damplig med hinsyn till ménniskors hélsa.

Ldnsstyrelsen lyfter dven att kommunen infort en
villkorsbestammelse pa plankartan gillande markfororening.
Villkorsbestimmelsen hanvisar till naturvardsverkets generella
riktvirde for kinslig markanvandning samt mindre kénslig
markanvédndning. Enligt planbeskrivningen ska storstadsspecifika
eller platsspecifika riktvdarden anvéndas. Villkorsbestimmelsen och
planbeskrivningen behdver stimma 6verens med varandra sé det
blir tydligt vilket riktvdarde som marken ska saneras till for att bli
lamplig for sitt &ndamal.

Swedavia arbetar med att kartldgga forekomsten av och
spridningsvégar for fororeningar av PFAS inom bade det nuvarande
och det tidigare flygplatsomradet. Nér kartliggningen ér klar,
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kommer en riskvérdering utforas. Baserat pa riskvérderingen
kommer eventuella atgdrdsmal att bestimmas och dérefter
eventuella atgérder.

Swedavia informerar dven om att de planerar en tillfdllig PFAS-
reningsanldggning pd Bromma flygplats under 2024 for att rena
PFAS-haltigt utgdende dag- och grundvatten frén den gamla
brandovningsplatsen. Nagra andra atgiarder har inte planerats dnnu.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden bedomer att det inte foreligger
hinder for exploatering ur fororeningssynpunkt, om kompletterande
undersdkningar samt sanering utfors infor exploatering. Den
framsta kéllan till PFAS-fororeningar ér flygplatsens gamla
brandovningsplats utanfor planomradet, men det kan inte uteslutas
att PFAS fororeningar kan komma att pdverka det aktuella
planomradet under genomforande och driftskede.
Miljoforvaltningen dr inkopplad som tillsynsmyndighet 6ver
fororenad mark och kommer att tillse att nddvéndiga utredningar
och atgérder genomfors innan marken kan anses ldmplig for
bebyggelse.

Svoa forutsitter att ev. saneringsatgirder for markfororeningar vid
dagvattenmagasin och pumpstation samt dvriga ledningsarbeten
bekostas och utfors av Stockholms Stad i enlighet med normalt
forfarande vid exploateringar. Utifran planerade dagvattenlosningar
sé anser Svoa att inte bara jorden 1 detaljplaneomradet bor
efterbehandlas utan dven grundvattnet, for att minska risken for att
framtida dagvattenledningsnét orsakar 6kad spridning av PFAS till
miljon.

Svoa lyfter att det inte finns ndgon garanti for att dagvattenledningar
forblir tita pa sikt. For att inte riskera omledning av PFAS-haltigt
vatten behdver provtagning av vattnet ske innan pakoppling pa det
allmédnna dagvattenledningsnétet. Det behdver ocksé finnas ett
kontrollprogram som foljer utvecklingen dver tid. Om PFAS-
halterna borjar stiga behover atgérder genomforas. Ansvaret kring
kontrollprogram och rening behover klarldggas infor att ledningar
tas 1 bruk.

Naturskyddsforeningen skriver att marken maste saneras
betraffande PFAS i den delen av planomridet som tillhor
flygplatsen samt att det inte kan uteslutas att markprovtagningar 1
senare skeden av projektet kan komma att pavisa behov av
tillkommande marksaneringar. Detta innebér att forekomsten av
markfororeningar inte dr fullt klarlagd i planen. Det saknas dven
planbestammelser om att markens ska ha sanerats som villkor for
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lov eller startbesked. Foreningen anser att planen inte ska antas
innan markfororeningarna har klarlagts helt och att
planbestdmmelser inforts om marksanering som villkor for lov eller
startbesked.

Naturmiljo

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden lyfter att de nya kvarteren kommer
att medfora att spridningssambandet for ddellovslevande arter
mellan Lilla Kvarnberget och Kvarnberget forsvinner. Planerat
gronstrak mellan de norra kvarteren dr tankt att skapa ett nytt
spridningssamband 1 omrédet. Straket behdver utformas med noga
eftertanke nér det kommer till val av véxter och trad. For
habitatnitverket for barrskogsmesar ar paverkan mindre. Detta
forutsatter att kvarvarande skogar i Riksby fér fortsitta vara
naturskog med bildande av gamla trdd och dod ved. Det &r viktigt
att inte 6kade behov av parkomraden leder till att karaktéren pé
skogen pé Lilla Kvarnberget eller Riksbyhdjden dndras.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden papekar att fuktstraket och
grodtunneln som planeras utgoér skyddsatgérder enligt
artskyddsforordningen och anser att atgarderna behover sékerstéllas
med planbestimmelse i plankartan och en skotselplan for
aktivitetsparken bor upprittas. Atgirderna krivs for att groddjur
fortsatt ska kunna vandra mellan lekvatten och dvervintring pa
Riksbyhojden 1 planomradets nordvéstra del. Miljo- och
hélsoskyddsndmnden vill dven understryka vikten av att
naturvardskompetens ges utrymme och fokus dven 1 fortsatt
projektering, t.ex. vid val av kompensationsatgérder.

Miljo- och hdilsoskyddsndmnden framhéller att eventuella bryggor
vid Lillsjon kraver dispens fran strandskyddet och bor utformas sé
att de skuggar botten sa lite som mgjligt. Detta for att undvika
negativ paverkan pé vixt- och djurlivet. Mycket skugga forsdmrar
livsvillkoren for bade fisk och bottenlevande djur liksom for de
vixter som finns dér.

Stadsdelsforvaltningen anser att det dr positivt med en upprustning
av strandpromenaden kring Lillsjon. Bryggor och spanger behover
utformas med storsta mojliga hdnsyn till fisk- och fagellivet 1
Lillsjon. Parkupplevelsen kring Lillsjon behdver dven bevaras
genom att mana om siktlinjer och utblickar.

Naturskyddsforeningen anser att forslaget innebér en stor paverkan
pa landskapet och naturmiljon, i synnerhet kring Lilla Kvarnberget,
som utgor en viktig naturmiljo for manga arter. Den trafikerade
Kvarnbacksvégen utgor redan idag ett hinder, men en ny tét
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bebyggelse i1 spridningskorridoren mellan Lilla Kvarnberget och
Lillsjon kommer avseviért att forsvara for arter att rora sig mellan
dessa platser. De anser att samtliga punkthus kring Lilla
Kvarnberget, den nya vigen med véndplats samt d&tminstone ett av
de avlanga husen mot Kvarnbacksvigen bor utgé {or att sdkerstélla
en funktionell spridningskorridor. Miljoforvaltningens tidigare
forslag pé grodtunnel under Kvarnbacksvigen bor dven provas.

Naturskyddsforeningen lyfter dven att planforslaget innebér att tva
tradalléer som omfattas av de generella biotopskydds-
bestimmelserna i Miljobalken behdver avverkas. Foreningen anser
att dispens fran biotopskyddet behover vara avgjord innan
detaljplanen antas och att om det inte ldmnas &r planen inte
genomforbar i denna del.

Iris kolonitrddgdrdsforening och Linnea koloniférening lyfter att
delar av planomradet paverkar ESBO-omraden och delar med hogt
till patagligt naturvirde. Aven paverkan pa figlar som exempelvis
barrskogsmesen lyfts i yttrandet. De lyfter d&ven oro for negativ
paverkan pé naturvirden av illustrerade vigar over lilla
Kvarnberget.

Riksby koloniforening undrar hur stor del av skogen i slutet av
Riksbyvidgen som kommer att avverkas for att etablera skolan med
tillhorande omrade.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande:

Dagvatten:
Kontoret anser att detaljplanen i tillrdcklig utstrickning utrett

omhdndertagandet av dagvatten samt att krav pd dimensionering
och utformning ryms inom forslaget. Gdllande kvarter 23 har en
fullstindig utredning inte ansetts vara nodvindig da det inom
kvarteret bedoms finnas goda mojligheter att omhdnderta dagvatten
eftersom de obebyggda ytorna dr stora jamfort med storleken pd
byggrditten.

Ytterligare regering av dagvattendtgdrder eller
vegetationsbeklddda tak i planen tillgodoses inte da sdrskilda skdl
att foreskriva ett visst tekniskt utforande inte finns inom denna plan.
Gréna tak och liknande atgdrder ska generellt inte regleras med en
planbestimmelse da det kan innebdra ett kommunalt sdrkrav och
dagvattenfragan kan hanteras pd mdnga olika sdtt. Byggaktorer
forbinder sig i avtal att utforma dagvattendtgdrder sd att de
dimensioneras enligt stadens atgdrdsnivd.
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Fragor som ror genomforandet och driften av ledningssystem och

véxtbdddar noteras och vidarebefordras till Exploateringskontoret
som ansvarar for dessa fragor. Fragorna pdverkar inte framtagna
planhandlingar.

Miljékvalitetsnormer for vatten (MKN):

Kontoret anser att merparten av fragorna kring MKN vatten redan
har besvarats eller tagits hojd for inom forslaget, men att vissa
fortydliganden i planhandlingar och utredningsunderlag efter
granskning har varit nodvindiga. Belastningen av PFOS till
vattenforekomsten Mdlaren-Ulvsundasjon bedoms sammantaget
inte paverkas av exploateringen.

Berdkningar sker utifrdn konservativa antaganden om ett visst
inldckage av fororeningar i dagvattenledningar till f6ljd av skador
och sdttningar samt en obehandlad fororeningskdlla utanfor
omrddet. Genomforandet av detaljplanen innebdr i detta "vdrsta”
fall att en ofordndrad méingd PFOS belastar vattenférekomsten. En
omfordelning av PFOS-belastningen sdtt att nd recipienten sker
dock i detta scenario, fran Ulvsundasjon till Lillsjon, som dr ett
ovrigt vatten som ocksda mynnar ut i Ulvsundasjon. Eftersom PFOS-
belastningen i detta scenario omfordelas men forblir ofordndrad i
mdngd sa bedoms inte detaljplanen leda till en mdtbar héjning av
PFOS-koncentrationen i vattenférekomsten Mdlaren-Ulvsundasjon.

Troligen kommer PFOS-belastningen att minska nagot till foljd av
exploateringen eftersom tdta ledningar kommer att anldggas inom
detaljplanen och att fororenade massor och ldnshallningsvatten
kommer att behandlas under byggskedet. En sanering av
fororeningskdllan hindras inte av detaljplanen, da denna ligger
utanfor planomrddet. Sanering av kdllan dr nagot som utreds av
Swedavia samt inom detaljplanearbetet for en etapp tvda av Riksby.
Det skulle kunna leda till ytterligare minskad belastning av
fororeningar till recipienten.

Markfororeningar:

Kompletterande provtagningar av porgas har genomforts efter
granskning och planhandlingarna har reviderats utifrdn detta
underlag. Kompletterande provtagning av porgas visar att halterna
avtar fran punkterna med hogst uppmditta halter och spridningen
bedoms dirfor vara begrdnsad. Forekomsten av markfororeningar
dr vdl utredd inom detaljplaneforslaget och behov av ytterligare
utredning inom detta skede ses inte som nédvindigt. Omrddet
bedoms sammantaget vara ldmpligt for den planerade bebyggelsen.
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Villkorsbestimmelsen kopplat till markfororeningar i plankartan
har dven reviderats efter granskning for att bdttre synka med
planbeskrivningen samt att storstadsspecifika eller platsspecifika
riktvirden ska anvindas.

Utforda undersokningar har inte pavisat ndagot behov av
avhjdlpandedtgdrd inom planomrddet avseende PFAS-
fororeningar i mark, med undantag for forekomst i den norra delen,
inne pa det som idag tillhor flygplatsen. I grundvatten har en diffus
spridning pavisats fran fororeningskdllan utanfor planomrddet. Det
dr positivt att kartldggning av spridning fortsatt utreds samt att en
tillfdllig reningsanldggning planeras av Swedavia. Ytterligare
forsiktighetsatgdrder planeras i samband med genomforande- och
driftskedet inom planomraddet for att minimera risken for
intrdangning och spridning av fororenat grundvatten i
ledningssystemet.

Naturmiljo:

Forslaget innebdr delvis att naturmark och gronytor iansprdktas,
men ocksd att nya ytor tillgangliggors och tillkommer. Forslaget
bidrar dven med flera grona strak och gatorna planeras att vara
kantade av mycket gronska, genom planteringar och trdd. Kontoret
bedomer att det dr ett vdl avvdgt forslag vad gdller
markanvdndningen och balansen mellan bevarad naturmark och
bebyggelse. Hdnsyn har dven tagits till de spridningssamband som
finns i omradet. Kontoret avser inte att gora ytterligare
fordndringar av kvartersstrukturen till forman for att bevara mer
naturmark. De kompensationsdtgdrder som planeras,
projekteringen av dessa samt skotsel ansvarar
Exploateringskontoret for att genomfora och de planerade
miljodtgdrderna bedoms inte krdva ytterligare regleringar i
plankartan.

Planen redovisar intentioner for Lillsjoparken, ddr bl.a. bryggor
ingdr, men utformningen dr en frdga for genomforandeskedet.
Kontoret delar bedomningen att eventuella bryggor behéver
utformas med hdnsyn till fisk- och fagellivet i Lillsjon samt att
dispens fran strandskyddet behover utredas i samband med detta.
Aven siktlinjer och utblickar runt Lillsjon dr viktigt, men hanteras i
detaljutformningen av parken. Synpunkterna vidarebefordras till
Exploateringskontoret som ansvarar for genomforandet.

Frdagan om biotopsydd for trddallér bedoms vara avklarad.
Ldnsstyrelsen har beviljat dispens for den ena allén och bedémde
att den andra allén inte omfattas av biotopskyddsbestimmelser,
detta framgadr sedan tidigare av planbeskrivningen.
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Kontoret ser positivt pa gangstigar genom Lilla Kvarnberget som
okar rekreationsvirdet i omrddet. Gangstigarna pad skogskullarna i
omrddet dr inte reglerade i detaljplanen som annat dn park.
Markeringarna ska ses som illustrativa for att visa pa kopplingar
som finns ddr idag. Ingen storre dndring eller atgdrd for dessa dr
planerade med undantag for att viss forstirkning med stenmjol eller
liknande kan tillkomma for att skydda mot slitage.

Vid etablering av skolan i kvarter 9 sa bedoms enstaka befintlig
vegetation pdaverkas, som frdamst utgors av sly. Utgdangspunkten dr
att inga vdrdefulla trdd ska paverkas da vig och bebyggelse ligger
utanfor kullens skogsomrade. Befintliga gronytor inom skolans
kvarter planeras att bli skolgdard av mer naturmdssig karaktdr, déir
sa stor mdngd befintlig vegetation som mojligt ska bevaras.

Ovriga fragor
Avtal och genomfdrande

Swedavia lyfter att hantering av dndrat markansprék som inte
upptas av planbestimmelserna sker via dverenskommelse och
erforderliga avtal mellan Swedavia och Staden.

Riksby koloniforening, Iris kolonitrddgardsforening och Linnea
koloniforening ar oroliga for att grundvattennivaer paverkas under
etableringen av omradet samt nir omradet &r fardigstillt vilket kan
leda till séttningar. Det finns dven en oro for att anliggningsarbetet
kommer innebéra skador pa koloniomradet. Det finns en oro att
kolonistugorna skadas under arbetet. Riksby Koloniforening vill
veta hur de ska ersittas ekonomiskt for sadana skador.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Avtal och genomforande:

Erforderliga avtal mellan Staden och Swedavia rérande bland
annat det dndrade markanspraket planeras att upprdttas infor
planens antagande.

Paverkan pa kolonilottsomradena hanteras i huvudsak under ett
genomforandeskede. Infor att denna typ av arbeten pdabérjas
kommer information att gd ut till allmdnheten i ndromrddet. 1
informationen kommer det finnas kontaktuppgifter till ansvarig i
projektet for frdagor och funderingar. Rutiner for arbeten som kan
ge paverkan inkluderar exempelvis upprdttande av riskanalyser och
besiktningar av objekt (som byggnader) som kan komma att
berdras. Mdtning under arbete och besiktigande efter avslutade
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arbeten kan vara aktuellt for de identifierade riskobjekten i syfte att
sdkerstdlla att de inte tar skada.

Tempordra grundvattensdnkningar kommer att bli aktuella i
samband med djupa schakter under genomforandet, men bedoms
inte mdrkas ndamnvdrt i koloniomrddets ndérhet. Efter att alla
arbeten dr fardiga och schakt dr igenfyllda kommer
grundvattennivderna att dtergd till samma som innan. Inga
permanenta grundvattensdnkningar planeras inom omrddet.

Synpunkter inkomna under granskning

Nedan redovisas en sammanfattning av inkomna synpunkter. For
yttrandena i sin helhet hdnvisas till planakten for projektet, dnr
2017-16020. Planakten for drendet finns tillgénglig i Tekniska
Néamndhuset pa Fleminggatan 4.

Statliga och regionala myndigheter och forbund
Lansstyrelsen

Liinsstyrelsens bedomning

Lénsstyrelsen bedomer utifrén sina ingripandegrunder i 11 kap. 10 §
PBL att kommunen inte har visat att planforslaget uppfyller krav
avseende fragor som ror miljokvalitetsnormer for vatten samt hélsa
och sikerhet avseende buller, fororenade omréaden,
oversvamningsrisk och geoteknik. Lénsstyrelsen yttrar sig ocksé
séarskilt om planforslagets forhallande till riksintresset for
kommunikationer, Bromma flygplats.

Ingripandegrunder enligt 11 kap. 10 § PBL

Riksintresse for kommunikationer

Bromma flygplats

Lansstyrelsen anser att planforslaget tillgodoser riksintresse for
kommunikationer, Bromma flygplats, vad avser foreslagen
bebyggelses lokalisering och utformning. Nagra restriktioner for
utnyttjande eller utveckling vid flygplatsen beddms inte uppsta.

Hdilsa och sdkerhet

Buller
Liansstyrelsen anser att kommunen inte har visat att foreslagen
bebyggelse i alla delar inom planomrédet kan bli lamplig med
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hénsyn till mdnniskors hilsa avseende buller. Nedan f6ljer en
redovisning av Lansstyrelsens bedomning.

Markbuller fran flygplatsen

Planbeskrivningen anger att riktvdrden for zon A enligt Boverkets
allménna rad (2020:2) om omgivningsbuller utomhus fran
industriell verksamhet 6verskrids for kvarter 7 och kvarter 22.
Dérfor behover ldgenheterna utformas sé att hilften av
bostadsrummen fér tillgéng till en ljudddmpad sida, enligt riktvarde
for zon B. I planbeskrivningen finns exempel pa
lagenhetsutformning som visar att majoriteten av ligenheterna dér
riktviardena Gverskrids blir genomgaende. Lansstyrelsen anser att
detta behover sikerstillas med en reglering pa plankartan for att
marken ska bli 1dmplig for andamélet.

Kvarter 7

P& vaning 4-6 i kvarter 7 medges tre enkelsidiga hornldgenheter per
vaningsplan som inte klarar riktvirdena enligt zon B. For att
kompensera detta krivs enligt bullerutredningen (AHA akustik,
2023-08-11) att ldgenheterna forses med balkonger med titt ricke
och ljudabsorbent samt en skjutbar bullerskyddsskdarm mellan
ricket och taket pd balkongens langsida. Lansstyrelsen konstaterar
att det inte framgér om hela l&ngsidan behdver inglasning eller
enbart en del av balkongen. Om den inglasning som krévs for att
klara riktvdrdena ticker hela balkongens langsida dr det att
jamstilla med en ny fasad och da ska riktviardet métas utanfor
inglasningen. Kommunen behover 1 planbeskrivningen redogora
ndrmare for dessa atgérder samt visa att dessa ldgenheter blir
lampliga med hénsyn till ménniskors hélsa avseende markbuller.
Nodviéndiga tekniska atgiarder behover sikerstillas platsspecifikt i
plankartan.

Trafikbuller

Bullerutredningar, kvarter 22

Lénsstyrelsen konstaterar att fragan om kvartersmarkens lamplighet
med hénsyn till trafikbuller har bedomts utifrédn en
trafikbullerutredning beridknad per arsmedeldygn, i enlighet med
forordningen om trafikbuller. Underlaget visar att utformningen av
kvartersmarken dr lamplig med hansyn till redovisade bullernivéer.
Lansstyrelsen finner att planforslaget dr lampligt 1 detta avseende,
forutsatt att kommunen tydliggor att trafikbullernivderna mot
Kvarnbacksviagen och Huvudgatan klaras. Vidare konstaterar
Lénsstyrelsen att kommunen ocksa redovisar en
trafikbullerutredning avseende allmén platsmark (SWECO, 2023-
06-30) dér ljudnivéerna beréknats med hansyn till
arsvardagsmedeldygn. Denna bullerutredning redovisar ljudnivéer
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vid planerad bebyggelse som markant avviker fran
bullerutredningen for kvartersmark. Detta d&ven da hinsyn tagits till
skillnaden i frdga om underlag. Infér antagandet behover
kommunen klargora orsaken till denna skillnad och visa att planerad
bebyggelse fortsatt dr lamplig med hinsyn till trafikbuller.

Kvarter 2

Av illustrationen i planbeskrivningen pé s. 189 framgér att kvarter 2
klarar trafikbullerforordningens riktvirden utan krav pa utformning.
Detta forutsitter dock en utbyggnadsordning som innebaér att
skdrmande kvartersbebyggelse inom kvarter 1 uppfors forst. Detta
behover villkoras pa plankartan.

Miljékvalitetsnormer for vatten (MKN vatten)

Av dagvattenutredningen (WSP, 2023-04-28) framgér att dagvatten
frén planomradet kommer att ledas till Lillsjon och sedan till
recipienten Milaren-Ulvsundasjon. Det finns idag en konstaterad
diffus paverkan av PFAS inom planomradet. Utredningen foreslér
att ldnshéllningsvatten ska renas frdn PFAS i byggskedet och att tita
dagvattenatgirder ska anldggas. Dagvattenutredningen foreslér inte
ndgon sanering av PFAS 1 mark eller i grundvatten. Enligt
dagvattenutredningen hindrar dock inte planforslaget en framtida
sanering av PFAS/PFOS.

Kommunen bedomer att belastningen av PFOS till Mélaren-
Ulvsundasjon inte kommer att 6ka pa grund av planforslaget och att
MKN for vattenforekomsten kan foljas. Kommunen har dock inte
visat hur belastningen av PFOS frén planomradet paverkar
mdjligheten att MKN, pa kvalitetsfaktorniva, i Mélaren-
Ulvsundasjon f6ljs. Kommunen behover dérfor visa detta.

Med anledning av att planomradet har en konstaterad paverkan av
PFAS sé kan en framtida sanering vara nodvéndig for att folja
MKN. Aven om planen i sig inte bedéms 4ventyra mdjligheten att
folja MKN vatten med foreslagna dagvattendtgérder, sa far inte
detaljplanen hindra en mojlig sanering inom planomradet.

Linsstyrelsen anser inte att kommunen har visat att detaljplanen
mojliggor en framtida sanering. Bland annat reglerar detaljplanen
en skyfallsyta och ett underjordiskt dagvattenmagasin dir det idag
finns ett lickage av PFAS. Det finns inte heller nagra framtagna
metoder for sanering vilket innebér att det oklart hur stor del av
planomradet som kommer att behdva saneras. Kommunen behdver
dérfor redovisa att eventuella hirdgjorda ytor inom planomradet
inte kommer paverka en framtida sanering.
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Vidare redogdr kommunen for att dagvattenhanteringen ska utforas
tiat med forsiktighetsatgarder for att forhindra skador pa
dagvattenanlédggningarna. Skador s som séttningar kan leda till att
PFAS-fororenat grundvatten rinner in i dagvattenanlédggningarna
och transporteras direkt till recipient i systemet. Sa sker i dagsldget i
det gamla skadade dagvattenndtet. Kommunen anger att det inte
finns nagon sadan risk i aktuell detaljplan da dagvattensystemet
kommer vara nytt. Med anledning av att killan till PFOS-
fororeningen kvarstir om inte omradet saneras och
dagvattenhanteringen kommer péaverkas av olika faktorer under
anldggningarnas livstid anser Lénsstyrelsen att det finns en risk att
de valda dagvattenatgirderna kan paverka mojligheten att folja
MKN. Om omradet inte saneras och PFAS-fororeningarna finns
kvar behover kommunen infor antagande redogoéra for hur risken
hanteras over tid.

Férorenade omrdden

Av den miljotekniska markundersokningen (Geosigma, 2023-08-
10) framgér att genomford provtagning av porgas visar pa
forekomst av klorerade 16sningsmedel 1 tva provpunkter inom
planomrédet. Enligt undersdkningen utgor inte de uppmatta halterna
nagon risk 1 sig, men skulle kunna vara en indikation pé att
klorerade 16sningsmedel kan forekomma inom andra delar av
planomradet. Undersokningen rekommenderar att kompletterande
provtagning av porgas genomfors for att fortita provtagningen och
avgransa fororeningen.

Klorerade losningsmedel &dr cancerframkallande, flyktiga och kan
trdnga in 1 byggnader via anga. Planforslaget innehéller bland annat
bostédder och skolor, dér skolorna planeras inom omradet dar
klorerade 16sningsmedel har pétréffats vid provtagning av porgas.
Aven om lga halter av klorerade 16sningsmedel har patriffats
behdver kommunen beakta att barn dr extra kédnsliga for
markfororeningar. Med anledning av att patraffade klorerande
16sningsmedel inte &r tydligt avgrinsade anser Lansstyrelsen att
kommunen inte visat att marken kan bli lamplig for sitt andamal.
Kommunen behdver genomfora nddvindiga provtagningar enligt
utredningens forslag och sdkerstélla att planforslaget blir [amplig
med hdnsyn till ménniskors hélsa.

Vidare har kommunen infort en villkorsbestimmelse pa plankartan
gillande markfororening. Villkorsbestimmelsen hinvisar till
naturvardsverkets generella riktvirde for kdnslig markanviandning
samt mindre kinslig markanvdndning. Enligt planbeskrivningen ska
storstadsspecifika eller platsspecifika riktvirden anvéndas.
Villkorsbestimmelsen och planbeskrivningen behover stimma
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overens med varandra sa det blir tydligt vilket riktvirde som
marken ska saneras till for att bli lamplig for sitt &ndamal.

Oversvimningsrisk

Enligt 6versvimningsanalysen (Sweco, 2023-01-13) forkommer
hoga floden vid skyfall pd gator inom planforslaget, 6ver
Kvarnbicksvégen och ner mot Lillsjon. Kommunen behdver
utvdrdera och sédkerstélla framkomligheten for utryckningsfordon
med hénsyn till bade forvintade vattendjup och flden.
Oversvimningsanalysen har enbart utvirderat framkomligheten
utifrdn forvantade vattendjup pé végarna.

Kommunen skriver i planbeskrivningen att om pumpstationen
havererar kommer idrottsplanen i kvarter 12 att fyllas upp och nér
den ar full kommer skyfallsvatten rinna 6ver flygplatsomradet och
vidare mot Baillstaviken. Nér pumpstationen fungerar medfor
planforslaget en forbattring for Bromma flygplats enligt
oversvimningsanalysen. Lansstyrelsen saknar ett stillningstagande
frdn kommunen huruvida planforslaget medfor negativa
konsekvenser for Bromma flygplats om pumpstationen havererar.

Geoteknik

Planomradet ligger mellan tre hdjdpartier bestdende av berg.
Kommunen har inte utrett risker kopplat till block- och
bergstabilitet for planomradet och dess ndrmsta omgivning. Enligt
PM Stabilitet Geoteknik (Sweco, 2023-03-31) finns ett behov av
stabilitetsh6jande atgirder for planerad hjning och breddning av
Kvarnbacksvigen. Kommunen behdver redogdra for eventuella
nodvindiga atgirder 1 planbeskrivningen och reglera dessa pa
plankartan i den mén det dr mdjligt. For mer information se SGI:s
yttrande Dnr 5.1-2308-0996.

Ovrigt giillande planens genomforbarhet

Fornldmningar

Lénsstyrelsens synpunkter frdn samradet gédllande genomforbarhet
gillande fornldmningar kvarstar delvis. Lansstyrelsen vill
uppmédrksamma kommunen pa att eventuell arkeologisk &tgérd, som
t.ex. en schaktningsévervakning eller en avgrinsande
forundersokning, kan behdvas i samband med utbyggnaden av Linta
gardsvdag med en GC-vig och ledningsdragningar. |
planbeskrivningen ndmns att ingrepp i fornldmningar kommer
sannolikt behdva foregas av provgravningar. Eftersom det inte dr
klart vilken atgédrd som kan komma att behvas bér kommunen ta
bort precisering av den arkeologiska atgirden i planbeskrivningen.
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Storstockholms brandférsvar

I riskbedomningen kan det utldsas att individrisken enligt nuvarande
lagesbild ligger inom ALARP. I slutsatserna beskrivs riskbilden
som acceptabelt, vilket inte ar helt korrekt utan utgér da ifran att
teknisk utveckling bidrar till 6kad sdkerhet. Vilken teknisk
utveckling som avses redovisas ej. Vidare anges att

antalet sméflyg ska minska frdn 2012 och att detta bidrar till en
reducerad riskbild. Antalet flyg bor aktualitetsprovas och om det
inte tydligt kan pavisas att médngden sméflyg har minskat sedan
2012 bor risker kopplade till Bromma flygplats utredas vidare. I en
sadan utredning behdver dven paverkan av en 6kad méngd flyg
utredas dé detta kan ge en hogre riskniva inom omradet. SBK
behover ta ett tydligt stidllningstagande om de anser att den forhdjda
risken dr acceptabel eller ej.

SBK behover ta ett helhetsgrepp avseende riskerna runt Bromma
flygplats och inte enbart fokusera pa ett omrade i taget da detta kan
ge en skev bild av samhéllsrisken. Det behovs en samlad
beddmning for omradet med bland annat alla tillkommande
verksamheter istillet for att avhandla varje enskild detaljplan for

sig.

Planbeskrivningen behdver dndras for att tydliggora att det inte &r
pa grund av hantering av flygbréinsle som Bromma flygplats klassas
som farlig verksamhet.

Swedavia

Skolbyggnadens undervisningslokaler ska placeras utanfor
paverkansomradet for flygbuller, FBN 55 dB(A). Placering av
nytillkommen storningskanslig bebyggelse inom riksintressets
paverkansomrade for flygbuller kan forsvara flygplatsens eventuella
erforderliga tillstdndsdndringar. Riksintressets géllande
flygbullerbegransning kan inte justeras via en avskdrmning eller
andra fysiska bullerddimpande atgérder.

Swedavia noterar att byggnadernas totalhdjder ej genomtrianger
hinderytorna, forutom hdghuset i kvarter 22,. Dér dr hogsta tillaten
totalh6jd 59,2 meter Gver havet. (Pa plankartan mojliggors en
totalh6jd som genomtrianger hinderbegransande ytan med 30 cm).
Swedavia ser att plankartan justeras med tilldten totalh6jd.

Hojdrestriktioner behover dven beaktas under byggnation (dér kan
finnas mojlighet att kranar temporirt genomtrénger hinderytorna,
under forutséttningen att t.ex. in och utflygningsprocedurerna inte
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paverkas). Byggnation i ndra anslutning till flygplatsen kommer att
behova flygsékerhetsbevisas.

Vid planerad utformning av byggnaderna pa kvarter 24 och 13,
ndrmast rullbanan, ska en utvérdering och simulerad paverkan av
byggnadernas profiler genomforas. Detta da byggnaderna paverkar
signalstrukturer for landningssystemen.

Swedavia kan godkénna sedumtak om det kan utformas i linje med
krav som ingér i flygsdkerhetsplaner, i likhet med befintlig
kravstillning pa grona tak for Bromma och Arlanda flygplats.

Bestammelserna 1 planforslaget bedoms inte paverka flygplatsens
skalskydd i den grad att denna inte kan upprétthallas, forutsatt att
ianspraktagandet av arrendeomradet och fordandringen av
skalskyddet utfors i enlighet med flygplatsens krav.

For att minimera risken for FOD (Foreign Object Debris) ska
att hantering av sopor ska ske 1 avsedd byggnad.

Planbeskrivningens texter kring solceller behdver fortydliga att
uppforandet av solceller dven kréver en bldndnings- och EMC-
analys innan godkénnande av Swedavia.

Swedavia arbetar med att kartldgga forekomsten av och
spridningsvégar for fororeningar av PFAS inom béde det nuvarande
och det tidigare flygplatsomradet. Undersokning av omréaden som ar
foremal for kommande exploateringar prioriteras i detta arbete. Nar
kartldggningen av fororeningarna och dess spridningsvigar ar klar,
kommer en riskvérdering utforas. Baserat pa riskvérderingen
kommer eventuella atgdrdsmal att bestimmas och dérefter
eventuella atgérder.

En tillfallig PFAS-reningsanldggning planeras (forstudie har
genomforts) att uppforas pd Bromma flygplats under 2024 for att
rena PFAS-haltigt utgdende dag- och grundvatten fran den gamla
brandovningsplatsen. Nagra andra atgiarder har inte planerats dnnu.

Trafikférvaltningen, Region Stockholm

Trafikforvaltningen vill ha en fortsatt dialog kring utformningar av
gator for att fa till kollektivtrafik. Det omfattar &ven kommande
etapper. Den tillfdlliga véndslingan ska utformas enligt
Trafikforvaltningens riktlinjer. De vill granska framtagna I6sningar.
Granskningshandlingarna ger inte tillracklig bra underlag for att
bedoma hallplatsutformning ldngs huvudgatan.
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Trafikverket

Trafikverket ser positivt pa fortdtning 1 redan exploaterade omraden
och att kompletteringen utgérs av en blandad struktur av bostéder,
skola, idrott och verksamheter for att pa bésta sitt nyttja omradet
och anpassa markanvéandning till nu rddande forutséttningar.

Swedavias synpunkter maste omhéndertas for att sékerstilla
flygplatsens funktion och att ingen skada sker pa riksintresset
Gillande olika tilldtna hojder maste Swedavia, LFV och
Forsvarsmaktens synpunkter beaktas.

Trafikverket har inget att invinda mot de bullerutredningar som
tagits fram med riksintressepreciseringen som utgédngspunkt. Men
gillande motorprovningen sa klaras inte riktvirdena for samtliga
bostédder och inte heller for skolgarden. Det forslés att bullret skulle
kunna avhjdlpas med bullerskyddsétgérder vid bullerkéllan.

Skulle sadana atgidrder genomforas s att en minskning med 20
dB(A) lyckas kommer riktviarderna for kv 12 och aktivitetsparken
anda inte klaras. Det foreslas dven att skolgarden skulle kunna
forses med lokala bullerskydd men att detta behdver utredas vidare.

Trafikverket anser att de bullerskyddsétgérder som dr nddvindiga
for att samtliga riktvarden kan klaras ska utredas tillrackligt i
planskedet sa att det ar klargjort att riktvirdena faktiskt gér att klara
och att det faststills 1 detaljplanen vilka foreslagna skyddsatgarder
som ska utforas.

Aktivitetsparken utsétts for mycket hoga bullervédrden och det
framgar inte av detaljplanehandlingarna var skolan kommer ha sin
idrottsundervisning, men det ar inte osannolikt att den kommer
forldggas till planerade idrottshallar och dven till aktivitetsparken.
Trafikverket forordar att all pedagogisk verksamhet ska ske pa
platser som klarar satta bullernivaer, vilket dr extra viktigt nir det ar
omraden som ska nyttjas av yngre barn.

Trafikverket befarar att om forskolor och skolverksamhet senare
visar sig utséttas for allt for hoga bullernivaer, kan det komma att
innebdra restriktioner for verksamhetsutdvaren och darmed pa
riksintresset Bromma flygplats. Trafikverket anser déarfor att
detaljplanen inte kan faststéllas innan det &r klargjort hur
bullernivéerna ska klaras inom hela planomradet dir méanniskor ska
bo och verka och sirskilt for de platser dir barn kommer att vistas
mer stadigvarande eller diar pedagogisk verksamhet ska bedrivas.
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Trafikverket hade foredragit om Mobilitetshus och tekniska
anldggningar inom stadsdelen hade utgjorts av ett sammanhéllet
plandrende. Det kan innebira konsekvenser for bada detaljplanerna,
1 hindelse av att den ena inte faststélls som planerat, eftersom
detaljplanerna har inneboende funktioner och beroenden som kan
komplicera ett genomforande.

Omradet kommer dven forses med en ny busslinje och gang och
cykelvidgarnas samt kollektivtrafikens behov ska styra den nya
utformningen av Kvarnbacksvigen. Trafikverket har inget att
inviinda mot detta da det ir i linje med tidigare AVS och
framkomlighetsstrategi. Tillkommande bebyggelse ska planeras sa
trafikeffektivt som mojligt med hénsyn till det redan hart trafikerade
vagnitet och att framkomligheten pé riksintresset Ulvsundaleden
inte forsdmras.

Kommunala namnder, bolag och forvaltningar
Bromma stadsdelsférvaltning

Det ér positivt med en upprustning av strandpromenaden kring
Lillsjon. Bryggor och spanger behover utformas med storsta
mdjliga hdnsyn till fisk och fagellivet i Lillsjon. Parkupplevelsen
kring Lillsjon behover bevaras genom att ména om siktlinjer och
utblickar. Hoghuset i kvarter 22 kommer att ha en stark nirvaro i
parkrummet och péverka naturupplevelsen negativt.

Tillgdngligheten behover sédkerstéllas vid utformningen av
aktivitetsytor, idrottsytor, parker och torg.

Ett nytt dagvattensystem planeras. Stadsdelsforvaltningen
efterfragar en noggrann utredning av vad det kommer att innebdra
for den dagliga driften samt att en grinsdragningslista tas fram som
tydliggor forvaltningens ansvarsomraden.

Vixtval bor planeras med ett drift- och underhéllsperspektiv 1
atanke. Stora mangder perennplanteringar &r hogskotselintensivt,
vilket kréver utdkade resurser eller omprioritering for forvaltningen.

Detaljplanen innehaller en 6vervdgande del bostadsrétter. Andelen
hyresrétter borde oka for att skapa en béttre balans bland
upplételseformer.

Det behdvs en trafiksdker angoringslosning for varuleveranser och
sophimtning vid forskolan i kvarter 8. Forvaltningen foreslar en
angoringsficka for andamélet 1 enlighet med planritningen som ar
framtagen av byggaktoren for kvarteret.
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De bada forskolegardarna, i synnerhet Kvarter 8, har en friyta per
barn som understiger Boverkets rekommendationer. Gardarnas
anslutning till naturmark ar positiv men da naturmarken inte ar
tillgénglighetsanpassad bor den inte betraktas som ett substitut for
gardsyta.

Det ér positivt att tva forskolor planeras inom projektet for att méta
behovet som de planerade bostdderna kommer att generera.
Forvaltningen vill d&nda belysa, 1 enlighet med artikel 3 1
barnkonventionen, att det kan finnas konsekvenser for barn med
avseende pa eventuella ljud-, luft- och markféroreningar i och med
planomrddets nérhet till Bromma flygplats.

Det &r positivt att ett mobilitetshus planeras och forses med
mobilitetstjanster for att underlitta ett hallbart resande. Da
mobilitetshuset planléggs i en separat detaljplan vill forvaltningen
framhalla vikten av att genomf6randet sker i1 takt med utbyggnaden
av bostdderna sa att parkeringssituationen blir héllbar redan fran
start.

Kulturférvaltningen

Detaljplanen har dndrats endast marginellt sedan samrédsskedet.
Justeringarna tillgodoser inte synpunkter framférda i samradsskedet
forutom att skydds- och varsamhetsbestimmelser samt skydd mot
rivning for jetmotorprovhusen inforts direkt pa plankartan, vilket &r
positivt. Stadsmuseet vidhaller darfor 1 ovrigt tidigare framforda
synpunkter.

Milj6- och halsoskyddsnamnden (MHN)

I kvarter 22 planeras for ett hogt punkthus i ett bullerutsatt lige,
med buller fran trafik och fran flygplatsen. I hela planomradet
forekommer ocksd hoga maximala bullernivaer frén flygtrafiken.
For att minimera risken f6r bullerstorningar inomhus bor plankartan
reglera att ljudisoleringen uppfyller minst ljudklass B for
utifrinkommande ljud, 1 samtliga bostader.

En planbestammelse har inforts som sédkerstéller att balkonger 1
kvarter 22 utfors med tita raicken och absorbenter 1 tak, vilket MHN
tycker dr positivt. I planhandlingarna beskrivs dven tekniska
atgdrder som behovs i vissa ldgenheter, for att klara Boverkets
allménna rad om industribuller (BFS 2020:2). MHN anser att d&ven
dessa atgérder bor sdkerstdllas med planbestimmelser.



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2024-05-24, Dnr 2017-16020

Stockholms
stad

Granskningsutlatande
Dnr 2017-16020
Sida 51 (71)

Som framgér av planbeskrivningen ar verksamhetskvarteren ténkta
att fungera som bullerskydd mellan flygplatsen och de planerade
bostidderna. For att verksamhetskvarteren ska bli uppforda fore
bostdderna anser MHN att plankartan bor kompletteras med en
bestammelse som sdkerstiller att Boverkets allminna rad om
industribuller (BFS 2020:2) klaras vid bostédderna.

I plankartan finns en bullerskidrm inritad i Lillsjoparken, 1angs med
Kvarnbacksvégen. Bullernivan dr hog i parken och MHN stéller sig
positiv till bullerskydd. Lillsjoparken ar ett viktigt
rekreationsomrade redan idag och kommer att bli &nnu viktigare i
framtiden.

Sedan samradet har dagvattenledningens utlopp till Lillsjon flyttats
sa att vattnet sldpps i ett dike i Lillsjoparkens slént i stillet for direkt
1 Lillsjon. MHN anser att detta ar positivt for Lillsjon, da risken for
uppgrumling minskar och ledningsarbeten i strandzonen undviks

Stadens atgérdsniva for dagvatten uppfylls for alla kvarter utom
kvarter 23, dar en fullstdndig utredning dnnu inte tagits fram. I
kvarter 21-24 foreslas grona tak och/eller underjordiska magasin for
att hantera dagvatten. I kvarter 21, 23 och 24 tar byggnaderna i
princip hela fastigheterna i ansprék, varfor ingen plats finns for
rening i t.ex. regnbdddar, som ger béttre rening dn grona tak. MHN
anser att dessa byggnaders utbredning om mgjligt bor ses dver i
syfte att skapa mer plats for lokalt omhidndertagande. Om grona tak
blir enda reningen behover taken vara “extensiva tak” som kan
fordréja 20 mm. Grona tak bor sékerstillas med planbestdammelse. [
kvarter 22 finns kvartersmark, dir MHN anser att det bor kunna
goras plats for exempelvis regnbdddar, som ger béttre rening dn
foreslaget makadammagasin.

I kvarter 2 och 4 kan vatten fran Lilla Kvarnberget mot kvarter 2
och kvarter 4 rinna ner mot bebyggelsen. I dagvattenutredningen
rekommenderas avskérande diken alternativt ldglént omradde mellan
skogsmarken och bebyggelsen for att minska risken for skada pa
byggnader. MHN instdmmer i detta och anser att tgirden behover
regleras i1 plankartan.

Dagvattnet fran planomradets norra delar kommer, efter rening, att
ledas soderut till Lillsjon, istéllet for som idag norrut mot Bromma
flygplats och vidare ut i Ulvsundasjon. Detta berdknas kunna ge en
okning av i storleksordningen 5 gram PFAS (varav ca 2-3 g PFOS)
per ar till Lillsjon, pa grund av annat transportmonster jamfort med
nuldge. Orsaken till mdngden PFAS som dndrar transportvig
bygger till stor del pa ett teoretiskt inldckage 1 ledningar och
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véxtbdddar. Det planeras forsiktighetsatgérder for att minimera
risken for intrdngning av fororenat grundvatten i ledningssystemet
under driftskedet. MHN vill understryka vikten av att dessa
forsiktighetsatgéarder gors samt att dagvattenledningar och
dagvattenmagasin utfors tita. PFOS 6verskrider
miljokvalitetsnormen i1 bade Lillsjon och Ulvsundasjon i dagsldget.
Forekomst av PFAS ér ett stort miljoproblem och halterna PFOS ér
sé pass hoga att Stockholms stad har sérskilda
kostrekommendationer for fisk i flera sjoar, bl.a. Ulvsundasjon. Om
miljokvalitetsnormen ska kunna nas 1 Ulvsundasjon behdver
halterna minska &ven i Lillsjon.

Forslaget medfor att spridningssambandet for ddellovslevande arter
mellan Lilla Kvarnberget och Kvarnberget forsvinner. Gronstraket
mellan kvarter 13/24 och 11/14 &r tdnkt att skapa ett nytt
spridningssamband 1 omrédet. Straket behover utformas med noga
eftertanke nér det kommer till val av véxter och trad. For
habitatnitverket for barrskogsmesar ar paverkan mindre. Detta
forutsatter att kvarvarande skogar i Riksby fér fortsétta vara
naturskog med bildande av gamla trdd och dod ved. Det &r viktigt
att inte 6kade behov av parkomraden leder till att karaktéren pé
skogen pé Lilla Kvarnberget eller Riksbyhdjden dndras.

For att groddjur fortsatt ska kunna vandra mellan lekvatten
(golfdammarna) och dvervintring pa Riksbyhdjden planeras ett
fuktstrdk och en groddjurstunnel i planomradets nordvéstra del.
Fuktstraket och tunneln utgdr skyddsatgarder enligt
artskyddsforordningen och MHN anser darfor att atgdrderna
behover sdkerstéllas med planbestimmelse i plankartan och en
skotselplan for aktivitetsparken bor uppréttas.

MHN vill understryka vikten av att naturvardskompetens ges
utrymme och fokus dven i fortsatt projektering, t.ex. vid val av
kompensationsatgirder.

Det bedoms inte foreligga hinder for exploatering ur
fororeningssynpunkt, om kompletterande undersokningar samt
sanering utfors infor exploatering. Den framsta kéllan till PFAS-
fororeningar ar flygplatsens gamla brandovningsplats. Det kan inte
uteslutas att PFAS-fororeningar kan komma att paverka det aktuella
planomridet. Péverkan pa grundvattnets spridningsvégar kan ske
genom bl.a. grundvattensdnkningar och ldnshallning av vatten under
byggskedet. Under driftskedet kan spridning av PFAS péverkas av
bl.a. ledningssystem, markhojder och grundvattennivaer.
Schaktmassor som uppkommer vid kommande arbeten bor
avfallsklassificeras som underlag for upprittande av
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avfallshanteringsplan och for beslut om massorna kan ateranvindas
for anlaggningsdndamal inom omradet avseende
fororeningsinnehéll. Om fororenat grundvatten tranger in i schakt
dar pumpning av ldnshéllningsvatten behdver utforas kan
behandling av vattnet komma att krdvas innan vattnet kan sléppas
till recipient eller aterinfiltreras i mark.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden ar inkopplad som
tillsynsmyndighet dver fororenad mark och kommer att tillse att
nodvindiga utredningar och atgarder genomfors innan marken kan
anses lamplig for bebyggelse.

Planbeskrivningen innehéller anldggande av bryggor 1 Lillsjon.
Dessa kréver dispens fran strandskyddet. Lillsjon har ett rikt
fiskbestand med ménga arter och ir en viktig leklokal for fisk.
Eventuella bryggor bor darfor utformas sa att de skuggar botten sa
lite som mojligt for att undvika negativ paverkan pa vixt och
djurlivet, Mycket skugga forsamrar livsvillkoren for bade fisk och
bottenlevande djur liksom for de vixter som finns dér. For att
minska skuggningen bor bryggorna vara smala och ha mellanrum
mellan brddorna som sldpper igenom solljuset.

Stockholm Vatten och Avfall (Svoa) - Avfall

Det bor planeras for delningsekonomi och aterbruk 1
detaljplanomridet, med tanke pa nérheten till Bromma
itervinningscentral (AVC).

Forbittra tillgingligheten till Bromma AVC for gang- och
cykeltrafik samt kollektivtrafik. Frimja besoka till Bromma AVC
utan bil, vilket kan minska transporter. Skapa lokala och
fastighetsnéra platser for insamling av aterbruksmaterial dir saker
kan byta dgare. Utred mojligheten att planera ytor for mobila
tjanster for aterbruk i vissa kvarter. Svoa dr Oppet for nya idéer och
samarbetet med skolor, boende och verksamheter och vill vara en
del av den nya stadsdelen.

For att undvika driftstorningar i sopsugsanldggningen ar det
speciellt viktigt att boende har tillgang till insamling av grovavfall.
Av planbeskrivningen framgér att boende fran samtliga kvarter
kommer att hénvisas till Bromma &tervinningscentral for att [dimna
grovavfall och fraktioner som inte hanteras i miljérum. Svoa vill
dock uppmérksamma att for boende 1 flerbostadshus har
fastighetsdgaren en skyldighet att ombesdrja himtning av grovavfall
frén fastigheten. Plats 1 miljérum eller uppstillningsplats for
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container ska finnas med i den fortsatta planeringen for att
mojliggéra hamtning av grovavfallet.

PM Avfall innehéller nédvindiga uppgifter om hur grovavfall kan
hanteras pd varje kvarter. Detaljplanen bor anpassas efter PM
avfalls rekommendationer. PM avfall ndmner ocksé att det kommer
att finnas ytor dér kérl kan stéllas upp for insamling av grovavfall
under kortare perioder. Svoa forordar att dessa ytor utreds vidare for
att utviardera hur de kan anvéndas dven for aterbruk.
Aterbruksmaterial kriver dock en varsam hantering och ytorna
maste darfor utformas pé ett lampligt sétt.

Ar 2024 tar kommunerna dver ansvaret for insamling av
forpackningsavfall fran hushallen, och s.k. fastighetsnira insamling
ska, (enligt forordningen SFS 2022:1274), ske senast ar 2027. Svoa
uppmanar darfor till att planera ordentliga utrymmen for detta redan
nu enligt krav och riktlinjer som framgér av Projektera och bygg for
god avfallshantering.

Vidare forordar Svoa att en mojlighet till placering av en framtida
lattillgénglig insamlingsplats utreds inom detaljplaneomradet. Fran
och med 2027 ska littillgédngliga insamlingsplatser tillhandhallas av
kommunen (SFS 2022:1274) for att anvindas for insamling av bl.a.
skrymmande forpackningsavfall.

Planbeskrivningen bor dndras for att tydigora att det dnnu inte ar
bestdmt vilka kvarter som kommer ansluta till sopsugen samt att
normalt sett kommer endast en anslutningspunkt per kvarter att
upprattas.

For att fa fram en mer kostnadseffektiv 16sning pa utformningen av
sopsugsanlidggningens fasad (kv. 23) dnskar Svoa att en dndring av
planbestimmelsen “f4: Fasad ska huvudsakligen utforas i bearbetad
betong med haligheter for véaxter” utreds. Forslagsvis kan en
bestimmelse 2 eller f21 fran nérliggande kvarter anvéndas.

Det behdvs utrymme for insamling, plats for angdring och rétt
dimensionerade vagar for tunga fordon (enligt BK II) som ska
hédmta de Ovriga avfallsfraktioner, grovavfall samt fett fran
fettavskiljare.

Stockholm Vatten och Avfall (Svoa) - Vatten

Saltsjotunneln som 16per genom planomridet paverkas vid
genomforandet av planen men ndmns knappt 1 handlingarna.
Tunneln tillhér Norrenergi, men anviands och underhélls av
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Stockholm Vatten och Avfall. Det finns restriktioner for
markarbeten inom skyddsomrédet for denna tunnel. Markarbeten
inom ledningsréttsomradet far utforas pa sddana sétt att tunnelns
funktion inte stors. Vid stérre markarbeten ovanpa tunneln behdvs
det en genomforandebeskrivning av utforandet.

Tunneln passerar under planerade kvarter 3, 4, 5 och 21 inom
planomradet och utgdrs av en huvudtunnel cirka 30 meter under
befintlig marknivéa samt en paslagstunnel som &r betydligt grundare.
Tunneln anvinds for energidtervinning och ar alltid vattenfylld. En
torrliggning av tunneln, dven kortvarigt, kraver ldng planering och
omfattar bland annat tillstindsprévning hos Léansstyrelsen.
Restriktioner for arbeten 1 nérheten av befintlig tunnel behover
utredas och anges. Nivéer for ldgsta schaktniva ovan tunnel behdver
anges 1 plankartan.

Légsta vattentryck i forbindelsepunkt motsvarar nivd +50 m vilket
vid normalt anordnande av installationer kan innebéra att intern
tryckstegring erfordras for tappstille dver nivdn +30 m. Sédan
tryckstegring bekostas inte av Stockholm Vatten och Avfall. Detta
ar aktuellt for flera kvarter i planomrédet.

Stockholm Vatten och Avfall har befintliga ledningar ldngs
Kvarnbacksvigen. I samband med planens genomforande kommer
ett nytt VA-system anldggas. Tillfdllig anslutning innan
genomforandet av detaljplanen kan ske till ledningarna 1
Kvarnbacksvéigen genom fastighetsdgarens forsorg. I VA-taxan
ingér ett servisledningspaket per fastighet. Servisanmaélan gors av
fastighetsdgaren.

Avledning av spillvatten med sjdlvfall tillats ej for vaningsplan
beldgna under omgivande markniva. Darfor kommer vaningar under
markniva att behdva pumpa spillvatten till hdgre anslutningsniva
inom fastigheten. Sddan intern pumpstation bekostas ej av Svoa.

Svoa har tagit del av dagvattenutredningarna for omradet.
Dagvattenutredningarna beskriver att atgérder planeras for lokalt
omhéndertagande av dagvatten bade pa kvartersmark och pa allmén
platsmark. Atgirderna dimensioneras for ett regndjup pa 20 mm
enligt dtgdrdsnivan for dagvattenhantering. Svoa forutsétter att detta
fullfoljs 1 den fortsatta planeringen och i byggandet av omradet. Det
ar dven viktigt att brunnar till vixtbaddar placeras sasom foreslas i
Dagvattenutredning allméin platsmarksa att syftet med véxtbaddarna
och den forvéntade reningen av dagvattnet uppnas.
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Dagvattenutredningen for allmén platsmark foreslér téita
dagvattenledningar som en atgérd for att inte 4 in PFAS 1
dagvattenledningsnitet. En langsiktig garanti for att
dagvattenledningar forblir tita &r dock omdgjlig att ge. For att inte
riskera omledning av PFAS-haltigt vatten behdver provtagning av
vattnet ske innan pakoppling pé det allmidnna
dagvattenledningsnétet. Det behdver ocksé finnas ett
kontrollprogram som foljer utvecklingen 6ver tid. Om PFAS-
halterna borjar stiga behover atgarder genomforas. Det behdver
tydligt identifieras vem det dr som har ansvar for savél
kontrollprogram som for ytterligare rening om halter 6kar innan
vatten kan avbordas till Svoa:s ledningsnét.

Svoa forutsétter att ev. saneringsatgirder for markfororeningar vid
dagvattenmagasin och pumpstation samt dvriga ledningsarbeten
bekostas och utfors av Stockholms Stad i enlighet med normalt
forfarande vid exploateringar. Utifran planerade dagvattenlosningar
sé anser Svoa att inte bara jorden i1 detaljplancomradet bor
efterbehandlas utan dven grundvattnet, for att minska risken for att
framtida dagvattenledningsnat orsakar 6kad spridning av PFAS till
miljon.

Nivéer for lagsta schaktnivd ovan Norrenergis tunnel behdver anges
1 plankartan, del 2. Planerade kvarter 3, 4, 5 och 21 berdrs. For E-
omréde (E3) gillande pumpstation for avlopp dverensstimmer inte
bestimmelserna for f21 1 plankartan del 1 med vad som ar
overenskommit i systemhandlingsarbetet. Enligt 6verenskommelse
ska fasaden vara i metall i syfte att folja gestaltningen av SALKs
tennishall (kvarter 13).

Vid E-omréade (E2) avseende dagvattenmagasinet maste det i
plankartan del 1 sékerstéllas att torget mojliggdr uppstéllning av
driftsfordon. Storleken pd u-omrade bor anges 1 plankartan, del 2.
U-omrddet ska vara 8 meter. Inom u-omradet maste ocksé den fria
hdjden vara minst 4,5 meter vilket med fordel anges i plankartan.

Svoa har dven synpunkter pa att planbeskrivningen rorande deras
frdgor behover fortydligas.

Radet till skydd for Stockholms skonhet
Skonhetsradet avstryker forslaget till detaljplan i foreliggande form.

Det ér positivt att ytterligare ytor for idrott utomhus har tillkommit i
den norra delen. I 6vrigt har forslaget inte dndrats pa de punkter
som radet framforde i sitt samridsyttrande. Eftersom forslaget till
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stora delar ligger kvar sedan samradet vill radet aterigen framhalla
vikten av att en dispositionsplan for hela Brommafiltet tas fram
innan enskilda planforslag presenteras som laser forutsattningarna.
Stockholmshus 1 sex véningar dr frimmande 1 Bromma, skolornas
och forskolornas friytor dr for sméd, de alltfor stora ingreppen i
naturmarken och att skalmotet 1angs Kvarnbacksvdgen med Riksbys
smalhus i tre vaningar dr problematiskt. De stadsméssiga
kvalitéerna som efterstravas uppnas inte eftersom forslaget utmarks
av en langt driven separation med bostéder i en del och
verksamheter 1 en annan. Slutligen innebér forslaget att den tétaste
delen av Bromma, som detta skulle bli, samtidigt skulle vara den
som ligger langst fran kapacitetsstark kollektivtrafik.

Trafikkontoret

Trafikkontoret ser positivt pd den planerade bebyggelsen. Planens
intentioner ligger 1 linje med stadens framkomlighetsstrategi, vilket
bland annat dterspeglas i hur gatunit och parkeringsfragor hanteras.

Att huvudgatan trafikeras av buss fran borjan ér viktigt for att uppna
hallbart resande, och for att minimera trafikokningen pa
Kvarnbacksvégen, vilket i sin tur &r viktigt for stombusstrafiken
som gar dér. Den tillfdlliga vindplatsen 1 planomradets norra delar,
ar en viktig forutséttning for att mojliggora busstrafik pa
huvudgatan.

Det har sedan samradsforslaget gjorts fortydliganden i
planbeskrivningen utifrén trafikkontorets 6nskemal. Bland annat
ndamns numera att det planerade mobilitetshuset inte tacker hela
behovet av bostiddernas parkering, och att det dverskridande antalet
parkeringar kommer tillgodoses genom avtal om samnyttjande pa
kvartersmark for verksamheter. De boende som hénvisas att parkera
dér kan dock behdva flytta sina bilar under kontorstid, vilket kan ge
onodigt incitament for dessa boende att ta bilen till arbetet. Det ar
darfor onskvért att samnyttjandet regleras sa att boende vid behov
kan lata bilen sta parkerad dven dagtid pa vardagar.

I planbeskrivningen ndmns att om behov uppstér kan en ansdkan
via trafikkontoret gora att en ruta malas upp for parkering for
rorelsehindrade 1dngs lokalgator”. Kontoret vill papeka att en sadan
RH-plats pé allmén platsmark inte kan reserveras till just boende i
kvarteret, utan kommer vara tillgénglig for alla personer som har
parkeringstillstdnd for rorelsehindrad. Sa hade inte fallet varit om
RH-platsen ordnades pa kvartersmark. Planbeskrivningen namner
dven att det blir en utmaning att klara att ordna RH-platser inom 25
meter frn entréer. I anslutning till detta bor planbeskrivningen
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nidmna att stadens egen beslutade riktlinje 4r max 10 meters avstdnd
frén tillgénglig entré.

Under "barnkonsekvenser" i planbeskrivningen beskrivs "ett langt
sammanbindande bilfritt gang- och cykelstrak, som striacker sig
genom hela omradet fran Kvarnbacksvigen i sdder till den norra
delen av omradet dar aktivitets- och idrottsomradet dr beldget". Det
som asyftas dr det gc-strak som huvudsakligen gar 1 parkmark
véster om den planerade bebyggelsen. I plankartorna upphor dock
den illustrerade gc-vigen sdder om skolkvarteret, i skarven mellan
de bada plankartorna. Séder om denna punkt finns inget bilfritt
strak. Det dr Onskvért att gc-végen stracker sig hela vigen ner till
Kvarnbacksvégen, och det bor illustreras i plankartan.

Linta gardsvig och huvudgatan ir i stadens cykelplan utpekade som
primirt strak respektive huvudstrdk. Enkelriktade cykelbanor bor
enligt cykelplanen vara minst 1,8 m breda ldngs huvudstrék, vilket
mojliggor trygg och siker forbicykling av annan cyklist.
Detaljplanens trafikutredning redovisar 1,5 m breda cykelbanor i
huvudgatans sektion, vilket medfor att omgivande ytor maste tas i
ansprak nir en cyklist ska passera en annan cyklist.

Om en omdisponering av sektionen inte anses mdjlig bor det
overvigas att utoka huvudgatans sektionsmatt Gaturummen mellan
kvarter 9 och 10 samt 10 och 11 anges i planbeskrivningen som
gang- och cykelstrak. I plankartan regleras dessa som TORG med
bestimmelse att endast RH-parkering fir anordnas och in/utfarter
tillats langs kvarterssidorna. Om inget annat uttrycks 1 detaljplanen
ingdr normal fordonstrafik i anvindningen TORG motsvarande det
som ingar 1 anvandningen GATA. Medskick till fortsatt arbete &r att
torgytorna krdver en genomarbetad utformning for att undvika
oonskad trafik.

Stora 6ppna hardgjorda ytor néra idrottsverksamheter och skolor
riskerar att anvéndas for olovlig parkering. Det dr 6nskviért att
arbeta for att freda ytorna fran biltrafik i den fortsatta planeringen.
Lintadalstorget "vixer ut" i huvudgatans gaturum sa att
gatusektionen smalnas ned fran ca 28 till 23 m. Torget kan gestaltas
sa att det vixer ut i huvudgatan pé detta sitt utan att det behdver
regleras som TORG 1 detaljplanen. Det &r viktigt att bygga in viss
flexibilitet 1 hur allmén plats kan utformas pa lang sikt och
huvudgatans gatumark bor déarfor ha en sammanhéllen bredd i
plankartan. Detta sédrskilt med hénsyn till framtida mdjlig
stadsutveckling och behov av utveckling av 16sningar for
exempelvis kollektivtrafik i den omgivande geografin.
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En elndtstation har ritats in pa torgytan mellan kv 10 och 11. Om
behov finns for servicefordon att parkera vid elnéststationen bor E1-
omrédet hellre placeras i direkt anslutning till nagon av
lokalgatorna.

Langst 1 nordvést finns en liten torgyta och ett underjordiskt
dagvattenmagasin (E2). Dessa ytor saknar koppling till véignatet.
Om det finns behov att nd dem med fordon behover vagkoppling
finnas.

Diér den befintliga dtervinningsstationen ansluter till Linta grdsvig
med dess nya primédra cykelstrak uppstér en konfliktpunkt mellan
cyklister och tung trafik som korsar i mycket sned vinkel, med
medfoljande siktsvarigheter. Detaljplanen bor tillse att en tillrackligt
stor yta med allmin platsmark finns for att en trafiksdker
utformning ska kunna genomforas.

Samordning bor ske med Stockholm Exergis planerade
fjarrvarmeledning fran Lovstaverket, den sa kallade
Sammanbindningsledningen.

Ovriga remissinstanser
Bromma Hembygdsforening

Bebyggelsen far inte paverka hillristningen L2013:1747 (RAA 29:1
Bromma forestédllande Oden och Tor. Bygg inte det vistra
punkthuset i kvarter 2A. Kvarter 1A bor kortas 4t vister.

Bromma-Ulvsunda Fdretagsgrupp

Vi ér positiva till planforslaget, som gor det mojligt for flera
verksamheter att etablera sig 1 vart omrade.

Ett problem brukar vara parkering i anslutning till verksamheterna.
Har verkar det vara vél forsorjt med parkering.

Ett problem tycker vi kvarstéar och det ar att ta hand om trafiken pa
Kvarnbacksvégen. Den ér redan idag mycket intensiv med kraftig
kobildningen vid korsningen Kvarnbacksviagen-Linta Gardsvag.
Med utbyggnaden av bade bostdder och verksamheter kommer
trafiken att 0ka mycket kraftigt. Vi inser att det &r mycket svart att
fa till en bra 16sning for in- och utfarterna till Riksby.

Vi har f6ljande synpunkter:

Gor infartsfiler till bade Huvudgatan och Linta Gardsvég frdn bade
véster och Oster. Forslaget séger att Huvudgatans in- och utfart pa
Kvarnbacksvigen skall regleras med trafikljus. Linta Gardsvag skall
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inte ha trafikljus. Enligt forslaget skall Linta gdrdsvég utformas for
att hantera den tyngre trafiken dir hogersvéng in fran
Kvarnbacksvégen och hogersviang ut mot Kvarnbacksvagen tilléts.
Infart for trafik fran Brommaplan tillats alltsd inte. Utfarten &t hoger
innebdr kommer att bilarna blockeras av trafiken pa
Kvarnbacksvigen, som star 1 ko framfor trafikljuset vid
Huvudgatan. Detta dr inte en bra 16sning. Linta Gardsviag dr gjord
for tung trafik och den skall vi inte ha borta vid Brommaplan.
Resultatet blir troligen att den tunga trafiken kommer att ske via de
sma lokalgatorna ut pd4 Huvudgatan for att kunna kora at hoger pa
Kvarnbacksvégen bort mot Ulvsundavdgen. Att ha den tunga
trafiken pa de smé lokalgatorna &r inte heller bra.

Den mest belastade utfarten med tunga transporter kommer att vara
fran Linta Gardsvég. Vi forslar déarfor att utfarten fran Linta
Gardsvig regleras med trafikljus och Huvudgatans utfart

blir utan trafikljus. Personbilstrafiken i omradet kan om de vill
enkelt anvinda smagatorna for att komma ut pa Linta Gardsvég for
att stilla sig 1 kon framfor trafikljusen. Den tunga trafiken kan da
tillatas att kora dsterut mot Ulvsundavégen 1 stillet for att vara
tvungna att kora till Brommaplan. Vi inser att detta kan stilla till
problem for busstrafiken in- och ut pa Huvudgatan. Men det tycker
vi dr ett mindre problem n att ha den tunga trafiken vid
Brommaplan.

En gang- och cykelvig dver Kvarnberget med en bro éver
Ulvsundavégen skulle gora det mycket enklare for personalen och
de boende att utnyttja Tvarbanan och samtidigt binda samman
Riksby med dvriga Ulvsunda.

Ellevio

Ellevio har aktiva 33kV-kablar i omrddet som maste beaktas och
som inte fir skadas i samband med byggnationer. Marken ovan
Ellevios ledningar fér inte heller inhdgnas eller anvandas som
uppséttningsplatser for t.ex. material eller bodar da Ellevio maste ha
omedelbar dtkomst till kablarna om fel uppstar som gor att de maste
frildggas. Ellevio har dven planer pa att fornya kablar i Bromma-
omradet. Ellevios omradesansvarig for regionnit onskar 16pande
dialog avseende detta.

For att klara forsorjning av tillkommande bebyggelse och
verksamheter etableras fyra nya natstationer. Det ar viktigt att
tillrackligt stora ytor i allmidn mark och byggnader reserveras for de
utrymmen som krivs for Ellevios anldggningar. Vi forutsitter att
nya lokalnitsledningar for eldistribution ges utrymme i allmén
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platsmark inom planomridet. Om Ellevios ledningar hamnar inom
kvartersmark till foljd av detaljplanens fordndringar méste kablarna
ges utrymme i och skydd av u-omrade i plankarta. Myndigheters
rekommendationer avseende buller, magnetfalt och skyfall ska
beaktas.

Det &r viktigt att 11 kV distributionsnét och nétstationer for
byggkraft och fardig anldggning planeras sé att de motsvarar
tidplaner for utbyggnaden av respektive kvarter i planomradet.
Tillfartsfragor for nétstationer méaste ocksa 16sas infor byggskeden
och fardig plan. Stora ansamlingar av méinga kablar vid nitstation
maste ges tillracklig yta inom sévil E-omrade som gang- och
cykelvig innanfor kantsten mot kdrbana. Anpassningar kommer
behovas i1 plankarta.

Ellevio 6nskar informationsutbyte om nétstationer 1 planomradet.
Ellevio behover dven effektuppgifter for den nya bebyggelsen
avseende byggkraft, fardig anslutning och planerad
fordonsladdning. Atgirder i Ellevios befintliga anliggningar utfors
efter bestillning till Ellevio samt bekostas av bestéllare.

Naturskyddsféreningen Stockholm

Foreningen avstyrker detaljplaneforslaget med hénsyn till brister 1
barnperspektivet, bullersituationen, paverkan pa skogsmiljoer och
spridningskorridor, paverkan pd kulturmiljon och stadslandskapet
samt att varken dagvattenhantering eller marksanering har
sakerstdllts 1 planen.

En Integrerad barnkonsekvensanalys ska ligga till grund for varje
stadsbyggnadsprojekt och att en barnchecklista ska anvidndas i varje
tjansteutlatande. Det har inte tagits fram ndgon
barnkonsekvensanalys.

Skolgarden ar for liten, med 11 m2 friyta per barn, vilket innebér att
den inte kommer att kunna innehalla gronska pa grund av slitage.
Av samradsredogorelsen framgar att exploatering av bostdder har
prioriterats framfor yta pd skolgérden utan att ndgon avvigning har
gjorts mellan exploateringsintressen och barnens bésta. Foreningen
anser att detta strider mot Barnkonventionen

Foreningen &r tveksam till om den nya bebyggelsen kan uppfylla
géllande bullerriktvirden och krav med tanke pé nirheten till
Bromma flygplats.
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Det &r positivt att en hel del av planforslaget sker pa redan
exploaterad mark, dock kravs ett antal fordndringar for att battre ta
hénsyn till forhdllandena pd platsen. Nuvarande planforslag innebar
att Lilla Kvarnberget kringskéars mycket kraftigt av bebyggelse,
vilket féreningen inte kan acceptera. Foljande justeringar
planforslaget maste goras:
- ny vdg med védndplan sdder om Lilla Kvarnberget kan inte
accepteras
- alla fyra punkthus sdder om Lilla Kvarnberget behover utga
- atminstone ett avldngt hus séder om Lilla Kvarnberget
behover utga for att sidkerstélla en funktionell
spridningskorridor for arter
- alla fem punkthus 6ster om Lilla Kvarnberget behover utga

Av planhandlingarna framgar att en hel del exploatering av
naturmark kommer ske i sodra delen av planomradet, sarskilt kring
det berg som bendmns “Lilla Kvarnberget”. I samradsredogorelsen
framgar att Lansstyrelsen anser att forslaget bor bearbetas for att
bittre anpassas till landskapet. Foreningen instimmer helt i denna
stdndpunkt, i synnerhet kring Lilla Kvarnberget. Lilla Kvarnberget
utgor en viktig naturmiljo for ménga arter och naturviardena har
stora mdjligheter att 6ka hiar med tiden. En viktig spridningskorridor
gar fran Lilla Kvarnberget ner mot Lillsjon, vilken inte bor brytas
med en vigg av hus sé som planforslaget nu visar. Den trafikerade
végen dr idag redan ett hinder, men ny téit bebyggelse kommer att
forsvara avsevért for arter att ta sig till naturmiljon kring Lillsjon
och omvint. Miljoforvaltningens forslag pa grodtunnel under
Kvarnbacksvigen bor provas.

Planforslaget innebdr att tva allétrdd som omfattas av de generella
biotopskyddsbestdmmelserna i 7 kap. 11§ miljobalken behover
avverkas. Om dispens fran biotopskyddet inte ldmnas &r planen inte
genomforbar i denna del. Féreningen anser en eventuell dispens
maste vara avgjord innan detaljplanen antas.

Den storskaliga bebyggelsen och placeringen av byggnaderna
innebdr en negativ paverkan pé kulturmiljovéirdena. Planforslaget
innebdr ett mycket apart inslag i den befintliga miljon med hoga
bebyggelsefronter mot koloniomraden, 6ppna marker och
bostadsmiljoer. Foreningen anser forslaget bor anpassas for att
smilta in mer i landskapet.

Foreningen konstaterar att inga av de atgarder som foreslas i
dagvattenutredningen har inforts i plankartan vilket innebar att
dagvattenhanteringen i planen inte har sdkerstillts. Foreningen
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anser att detaljplanen inte ska antas utan att dagvattenhanteringen
har sdkerstillts med planbestimmelser.

Marken maste saneras betrdffande PFAS i den delen av
planomridet som tillhor flygplatsen samt att det inte kan uteslutas
att markprovtagningar i senare skeden av projektet kan komma att
pavisa behov av tillkommande marksaneringar. Detta innebér att
forekomsten av markfororeningar inte &r fullt klarlagd i planen. Det
saknas dven planbestimmelser om att markens ska ha sanerats som
villkor for lov eller startbesked. Féreningen anser att planen inte ska
antas innan markfororeningarna har klarlagts helt och att
planbestammelser inférts om marksanering som villkor for lov eller
startbesked.

Norrenergi

Norrenergi skulle mgjligen kunna bestd omradet med fjarrvirme
och fjarrkyla genom anslutningar till sina ledningar i omradet.

Norrenergi har en ledningsritt for en VA-tunnel inom planomrédet.
I planbeskrivningen nimns tunnelns paverkan pa grundlaggning och
schakt for kvarter 1A, 1B, 2A och 2B. Fler kvarter kan dock
paverkas. De forutsdttningar som tunneln ger for kommande
exploatering behover klarldggas och beaktas fullt ut i detaljplanen
samt vid planens genomforande. Ledningsritten behover dven
beaktas vid fastighetsbildning sd att nya fastigheter belastas av VA-
tunneln pa samma sétt som dagens.

Samfundet S:t Erik

Sedan samradet har endast smérre justeringar skett. Bland annat har
verksamhetsytan minskats nagot, det planerade hotellet utgatt och
planunderlaget forsetts med tydligare direktiv for gestaltning av
bade mark och byggnader, vilket dr vilkommet. Men Samfundets
tidigare invandningar kvarstar.

Samfundet ser positivt pa en stadsutveckling i omradet men véar
kritik avseende hdjdskalan och den kompakta, slutna
kvarterstrukturen stér fast. Vidare reserverarar sig Samfundet starkt
mot planerna att riva delar Lintaverken. Anldggningen dr unik 1 sitt
slag varfor dess tillhdrande byggnader i sa hog utstrickning som
mojligt bor bevaras och ges ett nytt innehall, 1 synnerhet géller detta
de tvé jetmotorprovhusen fran 1959.

Samfundet vilkomnar forslaget att inkludera omradet norr om
Lillsjon som foreslas bli detaljplanelagt som park. Omradet utgor
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tillsammans med Kvarnberget en viktig del i Vésterorts gronstruktur
och dess betydelse som rekreationsomrade kommer att vixa nar
befolkningen i ndromradet dkar. Det dr dock viktigt att motverka
bullerstorningar och barridreffekter fran Ulvsundaviagen och
Kvarnbacksvégen. Planforslaget behdver ses over i dessa
avseenden.

Stockholm Exergi

Atgirder i Stockholm Exergis distributionsanliggningar utfors av
Stockholm Exergi och bekostas av byggherre enligt géillande avtal.
Det ar viktigt att teckna genomférandeavtal snarast mojligt.

Sakagare enligt fastighetsforteckningen
Brommaplansgrillen HB

Brommaplansgrillen flyttades frdn Brommaplan till
Kvarnbacksvégen 62 for mer dn tjugo ar sedan. I detaljplanen ges
inte utrymme for grillen. Brommaplansgrillen vill att detaljplanen
anpassas sa att dess verksamhet kan fortsitta pa platsen, i
ndromradet, eller 1 den nya stadsdelen, till exempel vid ndgot av de
tva torgen.

Fastpartner

Vi uppskattar det arbete som Stockholms stad och andra intressenter
har utfort tillsammans med oss byggaktorer i detta projekt. Det
arbete som utforts kdnns vél genomarbetat och professionellt
baserat pd de utredningar som ligger till grund for planhandlingarna.
Vi tillstryker det framlagda forslaget med foljande synpunkter.

Bottenvaningarna ldngs med huvudgatans Gstra sida
(verksamhetssidan) maste vara tillgéngliga. Det maste finnas
mojlighet till angéring, RHP och korttidsparkering for kvarter 14.
Det behover skapas en angoringsficka ldngs huvudgatan vid kvarter
14.

Trafiksituationen utanfor forskolan vid kvarter 8 &r bristfallig vad
giller trafiksdkerhet. En angdringsficka for lastbilar behover
tillskapas for att sékerstélla en trafiksidker 16sning som fungerar med
verksamheten.
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Plankartans bestimmelse om markens anordnande inom kvarter 4
behover skrivas om sé att plankartan meder stédmurar upp till minst
2,3 meter. Utifran topografin och byggnadernas utformning sa kan
hogre stodmurar bidra till en mer attraktiv utformning.

Systemhandlingen har inte tagit hansyn till verksamhetskvarterens
behov av fjarrkyla och fungerande sprinklerlosningar. Det saknas
aven placering av brandposter som &r viktigt for sikerheten.

Iris kolonitradgardsforening & Linnea koloniférening

Da varje fastighetsidgare dr ansvarig for att ta hand om sitt
dagvatten sa dr vi bekymrade 1 Iris kolonitraddgardsforening for att
programmet inte tar hansyn till 6kade dagvattenfloden fran den
sodra delen av hojdryggen in till koloniomradet. De

tekniska avrinningarna inte &r placerade for att avhjdlpa flodet pa
vag mot koloniomradet. Inte heller de tinkta 16sningarna &r
anpassade for konsekvenserna och att det hele leder till
materiella skador for de gamla stugorna i koloniomradet och
kolonilottsinnehavarnas verksamhet. Koloniomradet upplever
redan idag vid kraftiga skyfall att kolonilotterna blir lagda under
vatten,

Iris kolonitrddgérdsforening angrinsar direkt till Lillsjon och
uppskattar inte att 6kning av PFAS eller PFOS 1 Lillsjon.
Vattennivén i Lillsjon har en forméga att variera och da skulle det
kunna sprida PFAS/PFOS vid en 6versvamning. Det dr dumt att
exploatera mark som dr fororenad med PFAS/PFOS eftersom det
saknas i1 dagsldget metoder att ta bort PFAS vid kéllan.

En justering av grundvattnet i samband med att stadsdelen byggs ut
kan paverka marken si att sdttningar sker. Vi vill inte se att en
sankning av grundvattnet under eller efter anldggning av nya
omrédet paverkar kolonitridgirdsverksamheten negativt for miljo,
vaxter eller stugor.

Delar av omradet planeras pa mark bestaende av fyllnadsmassa,
urberg och morén. Koloniomrédet stir pa mark av postglacial lera.
Vibrationer fran ev. palning, sprangningar och

schaktning kommer att kunna péverka stugor. Flera av véra
kolonistugor ligger ndra det planerade byggomradet och ar éver 100
ar gamla. De &r vildigt kénsliga for storre vibrationer och
fragestillningen hér dr vem som bér ansvar for och sikerstiller att
det inte blir vibrationsskador i stugor och grunder vid bygg- och
anldggningstiden.
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Trafiksituationen i Bromma béde kollektivt och fordonstrafik &r
redan idag véldigt belastad som den dr. Kvarnbackviagen kommer
paverkas negativt och det kommer bli svarare for fordon att ta sig
fram. Det dr svart att addera ytterligare trafik av méanniskor som
kommer att bo, verka och vistas i omradet. Anslutningarna till
kollektiva medel dr som vi forstar enl. materialet et

fragetecken och trafiktrycket av fordonstrafik dr redan hogt som det
ar pa anslutande vdgar och leder.

Flera av véra kolonister papekar att det finns en oro att det kan
finnas risk att mer trafik kan komma att forsoka ta sig via
koloniomrédet till och fran Brommaplan/Kvarnbacksvégen pa
grund av den redan anstringda situation som r idag.

Smitvidgar via véra koloniomraden utforskas dagligen av bade
bilister, taxibilar som matvaruleveranser. Dessvirre lyckas de séllan
och skador pa staket med mera uppstar dé de ska

vénda pé de trdnga vigar som finns i koloniomradet.

Vi vill inte ha sd minga anslutningar till den nya stadsdelen via
kolonilottsomradet. Vi vill i stillet se grona barridrer samt
bullerskydd/staket vid stugorna nérmast det nya omréadet.

Det bor inte finnas gingstigar genom lilla Kvarnberget eftersom det
har en negativ paverkan pa naturmiljon i1 skogen. Gdngstigarna
kommer ocksé nira koloniomradet.

Myntet Invest

Myntet Invest har varit arrendator av fastigheten inom planomradet
i 6ver 20 ars tid. Vi har mottagit brev frin stadsjuristen med
pastdende om att det bedrivs otilldten andrahandsuthyrning i
byggnaden. Myntet Invest har férvirvat byggnaden av AP-
fastigheter. Den har under alla ar varit en kommersiell fastighet med
ménga olika hyresgéster. Efter pdstdende om otillaten
andrahandsuthyrning har Myntet Invest dérefter blivit informerade
om att det saknas bygglov - vilket &r mycket egendomligt med
hinsyn till byggnadens historik.

Som hyresvérd har bolaget tagit bade direkt och indirekt ansvar for
marken, samt kunnat erbjuda ett hundratal arbetstillfallen i omradet.
Négon passande 16sning for Myntet Invests arrende och fastighetens
problem som inkluderar evakuering av hyresgister med
besittningsskydd, erbjudande av nya lokaler samt en ekonomisk
uppgorelse mellan parterna har inte presenterats. Det krdvs en
genomforbar plan for markens och omrédets fortlevnad. For att
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finna en rimlig 16sning mellan parterna krdvs dppenhet, dialog och
samarbete.

Det har noterats att grannfastighetens dgare, Fastpartner, har
mottagit stora byggritter och ar sdledes ekonomiskt kompenserade.
Myntet Invest vill framhalla vikten av att Staden tillampar
Likabehandlingsprincipen.

Vad giller nu framlagt planforslag far Myntet Invest ifrdgasitta
drendet emedan det stér 1 tvér kontrast till den information som
lamnats under ménga ar. Myntet Invest, som &r en erfaren
fastighetsutvecklare med projekt som tex Bromma Blocks, har
sjdlva lamnat in en rad forslag under aren, senast ett e-campus.
Det rader inget tvivel om att bostdder behovs 1 Stockholm, men att
anldgga bostider dikt an en si liten och komplicerad flygplats som
Bromma med gammal planering dr mycket svart.

De platser som anges 1 planforslaget och vid Ulvsundasjon synes
vara de omraden som finns att tillgd. Att bygga ett massivt
bostadsomrade ar teoretiskt mdjligt enligt simulatormodeller men
dé bortser Staden frin hur verkligheten ser ut. Det har studerats for
lite om motorbullers paverkan pa méanniskors, véxtrikets och djurs
hélsa, sdrskilt under ett ldngre perspektiv. Det dr néstintill omojligt
att fringa och kringga ett flygplans motorbuller vid start och
landning.

I dag finns ett relativt stort omrade dér flygplan kan starta och
landa. Planforslaget innebér dock att Staden bygger bort
landningsomrade som behovs vid tex potentiellt motorhaveri och
behov av akut landning.

Vidare &r det ként att det forekommer en extrem stark fotogenlukt,
som paverkar alla som arbetar och verkar 1 omradet. Lukten &r stark
och illaluktande och den kommer och gér i l&nga perioder. Det dr
tydligt att ingen hénsyn har tagits till lukten 1 planforslaget. Vid
miljométningar har man lyckats undgd lukten i och med att den just
kommer och gér.

Som ként forekommer det byggnationer kring flygplatser, vilket kan
vara bra i sig, men vad géller Brommas beskaffenhet som é&r
extraordinédra och komplicerade sa har Staden inte tagit hdnsyn till
dessa. Det far ddrutdver formodas att man skraddarsytt utredningar i
syfte att fd mojlighet att utveckla och bygga ett sa stort
bostadsomriade som nu presenteras.

Myntet Invest tar inte stdllning i fraigan om Bromma flygplats ska
laggas ned eller ej, men att gd hdandelserna i férvdg innan avtalet f6r
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Swedavia har 16pt ut och planera byggnation av ett massivt
bostadsomrade ar att g handelserna 1 forvag.

Riskerna med bostadsprojekt méste studeras narmare innan beslut
kan fattas. Myntet Invest hemstéller att drendet ater remitteras och
att planen dndras for att stdimma 6verens med Brommas specifika
forutsattningar.

Riksby koloniférening

Riksby koloniforening anser att det framtagna materialet inte visar
hur Riksby koloniomrédde kommer att paverkas under tiden som
etableringen/byggandet av omradet pagar samt vilka
konsekvenser etablering innebdr. Foreningen ér orolig for flera
aspekter. De vill vara involverade i den fortsatta processen.

Det finns en oro for tunga transporter genom omradet, framforallt
dé skolan byggs. Det finns en oro for att grundvattennivaer
paverkas under etableringen av omradet samt ndr omradet &r
fardigstillt. Det finns dven en oroa fOr att anldggningsarbetet
kommer innebira skador pa koloniomradet.

Det finns en oro att kolonistugorna skadas under arbetet. De vill
veta hur de ska ersittas ekonomiskt for sadana skador.

De ér oroliga for att Riksbyvigen blir en "allmén” genomfartsvig.
Om Riksbyvégen definieras som cykelbana/vdg och belysning sétts
kan det paverka koloniomradets elférsorjning med luftburen el

De ér radda for 6kad trafik och vill begrénsa risken for 6kad trafik
pa Riksbyvégen nér skolan &r etablerad, t ex for fordldrar som ska
ldamna och hdamta sina barn vid den nya skolan. Redan idag ar det
trangt pa Riksbyvégen vid Engelska skolan vissa tider pa dagen av
samma anledning.

Planarbetet bor sékerstélla att Riksbyvidgen och Sommarvégen inte
kommer att anvdndas som parkeringsplats av boende och
affarsverksamheter i det nya omradet.

Ovriga, ej sakigare
IF Ulvarna Bagskytteklubb

IF Ulvarna Béagskytteklubb dr emot planforslaget som innebér att
deras verksamhet och anldggning som ligger inom planomradet
behover laggas ner. Bagskytteanldggningen dr unik i sitt slag inom
Stockholms stad, dir det bade kan bedrivas féltbagskytte pd en bana
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i skogen och olympiskt bigskytte pa det 6ppna grasfiltet. Klubben
har nyborjarverksamhet for badde ungdomar och vuxna flera ganger i
veckan med helt ideella krafter. Om planen genomfors vill klubben
att Stockholms stad tillhandahaller ett ersdttningsomrade dér
verksamheten kan fortsétta bedrivas i nuvarande form. Inga
godtagbara alternativ med erséttningsomraden inom Stockholms
stad har dnnu presenterats for klubben och avsaknad av en
inriktning samt en tydlig tidplan gor det omdjligt att pé ett bra sitt
planera och utveckla verksamheten under de nérmaste aren.

Foreslagna andringar efter granskning

Inkomna synpunkter foranleder nagra justeringar och
fortydliganden av planhandlingarna infér godkdnnandet. Den storsta
andringen innebadr att en byggnadskropp och del av kvartersmarken
i kvarter 4 har strukits fran planomradet med hénsyn till befintlig
ledningsritt. En ldgsta schaktniva i delar kring ledningsrétten har
dven inforts och en mindre sdnkning (30 cm) av tillaten bebyggelse
inom kvarter 22 har genomforts med hinsyn till hinderytorna for
Bromma flygplats.

I 6vrigt har fortydliganden och justeringar i planhandlingar och
utredningsunderlag skett kopplat till fragor om bl.a. buller,
dagvatten, 6versvimningar, markfororeningar, geoteknik och
genomforandetid. Redaktionella dndringar och fortydliganden av
forslaget har dven skett samt anpassningar i plangréins for att béttre
mota kommande etapp inom Riksby. Kontoret beddmer att 1ampliga
avvigningar gjorts mellan olika intressen. Andringarna mellan
granskning och godkdnnande bedoms inte vara av sddan karaktar att
en ny granskning behdver genomforas.

Swedavia och Trafikverket har yrkat pa att skolbyggnaden inom
kvarter 9 ska flyttas med hénvisning till att den delvis ligger inom
paverkansomradet for flygbuller. Lénsstyrelsen, som gor den
sammanvédgda bedomningen mellan statliga intressen, delar
stadsbyggnadskontorets bedomning att bebyggelses lokalisering och
utformning tillgodoser riksintresset samt att nagra restriktioner for
utnyttjande eller utveckling vid flygplatsen inte beddms uppsta.
Synpunkten tillgodoses dérfor inte.

Synpunkter inkomna under samrad och granskning som
ej tillgodosetts

- Framtagande av en dispositionsplan for hela Brommafiltet.
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Invénta aktuell detaljplan till dess att beslut om nedliggande av
Bromma flygplats tagits fram sa att allt kan planeras som en
helhet.

Att sla ihop aktuell detaljplan med detaljplanen for kvarter 20
(dnr 2019-03328).

Framtagande av en integrerad barnkonsekvensanalys.

Storre storlek pa skolgard och forskolegérdar.

Foreslagen bebyggelse narmast befintlig bebyggelse vid
Kvarnbacksvégen bor sénkas.

Foreslagen bebyggelse kring Lilla Kvarnberget och
fornlamningar i omrédet bor utg.

Flera kvarter vid Lilla Kvarnberget bor utgé for att béattre skydda
befintliga naturvérden.

Den generella hojdskalan och slutna kvartersstrukturen bor
goras om.

Hoghuset 1 kvarter 22 har for stor paverkan pa
upplevelsevirdena i omgivningen.

En kulturmiljéutredning och vérdering av Bromma flygplats bor
ha tagits fram.

Forslaget bor ha en bittre anpassning till landskapet.

Fler befintliga byggnader, framforallt de tillh6rande
Lintaverken, bor bevaras.

Ett antal befintliga verksamheter vill vara kvar i inom
planomradet och bor fa vara det. Det vill annars ha erséttning av
staden, t.ex. erbjudande om erséttningsytor.

Cykelbanor bor goras bredare. Huvudgatan bor goras bredare,
framforallt i delar som planldggs som TORG.

Bygg inte nya stadsdelarna nir trafiksituation i Bromma redan
paverkas av mycket trafik.

Skapa inte kopplingar mellan den nya stadsdelen och befintliga
kolonilottsomrdden. Skapa istéllet grona barridrer och
bullerskydd mellan kolonilotterna och den nya stadsdelen.

Det behovs fler och battre parkerings- och angodringsmajligheter
vid kvarter 8 (forskola) och kvarter 14 (verksamheter).
Fullstandig dagvattenutredning for kvarter 23 bor tas fram.
Exploatera inte mark som har befintliga PFAS-f6roreningar.
Bygg inte skola s& det den delvis hamnar inom omradet for
bullerflygkurvan fran Bromma flygplats.

Vissa synpunkter pa formulering i plankartan och 6nskan om
fler bestimmelser gédllande bland annat hantering av
fororeningar, buller, och avskédrmande vattendiken.
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Stadsbyggnadskontorets sammanvagda
stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret dr positivt till planforslaget som bland annat
mojliggor cirka 1230 nya bostider, skola, forskolor, idrotts- och
verksamhetsytor. Kontoret bedomer att planforslaget ligger i linje
med 6versiktsplanen och det planprogram som finns framtaget for
stadsdelens utbyggnad. Planforslaget dr dven ett viktigt bidrag for
att uppfylla Stockholms bostadsmal och mojliggor for ytterligare
bostadsbyggande och utveckling i omradet genom senare etapper.

Planen mojliggor en tdt stadsstruktur med tillskapande av attraktiva
bostadsmiljoer och verksamheter centralt placerat 1 staden.
Forslaget bidrar till forbattrade kopplingar och orienterbarhet samt
bidrar med flera nya malpunkter, park- och idrottsytor som
uppmuntrar till moten mellan ménniskor. Strukturen utgér en grund
for fortsatt utveckling av stadsdelen i kommande etapper, men dven
en viktig del infor en framtida utveckling av flygplatsomradet.

De inkomna synpunkterna fran samradet och granskningen belyser
framfor allt att det finns en intressekonflikt mellan ny bebyggelse 1
omrédet och en negativ paverkan pa kultur- och naturmiljon samt
paverkan pa riksintresset Bromma flygplats.

Inkomna synpunkter foranleder nagra justeringar och
fortydliganden av planhandlingarna, dér de storsta innebér att en
byggnadskropp och del av kvartersmarken i kvarter 4 har strukits
fran planomradet med hénsyn till befintlig ledningsritt. I 6vrigt har
fortydliganden och justeringar skett kopplat till fragor om bl.a.
buller, vatten, markfororeningar och geoteknik. Redaktionella
andringar och fortydliganden av forslaget har dven skett.
Andringarna mellan granskning och godkiinnande beddms inte vara
av san karaktér att en ny granskning behdver genomforas. Kontoret
bedomer att 1ampliga avvégningar gjorts mellan olika intressen.

Stadsbyggnadskontoret dr positivt till planforslaget och anser att det
mojliggor for en utbyggnad 1 omradet i enlighet med vad som
efterstrivas i1 6versiktsplanen och program for Centrala Bromma.
Forslaget bidrar till att uppfylla Stockholms bostadsmal och
mojliggor for ytterligare bostadsbyggande och utveckling i omradet
genom senare etapper.

Karin Norlander Martin Fierro Ramsjo
planchef stadsplanerare
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