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Sammanfattning

Arstofdltet-@stbergq ar ett omfattande projekt beldget i Stockholms séderort. Projektet startade
2007 och planstarterna for de sista etapperna dr planerade till 2023-2024. Sammanlagt ska
ndrmare 7 OO0 nya bostdder byggas och 2400 nya arbetstillfdllen skapas. Mycket har hdnt
under projektets gdng, inte minst den forandrade synen pé& parkeringsbehov och mobilitet. Sedan
2015 kan byggaktérer verksamma i Stockholms stad arbeta med mobilitetsatgdrder for att séinka
parkeringstalen for bilparkering. Mobilitets- och parkeringsplanen (MOPPen) dr framtagen for att
konkretisera stadens riktlinjer gdllande parkeringsbehov och strukturera upp arbetet med
rapportering och uppfoljning av hdllbarhetskrav kopplade till effektiva transporter.
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1. Inledning

Bakgrund och syfte

| Stockholms stads exploateringsprojekt har det sedan 2015 varit mojligt att arbeta med gréna p-
tal. Riktlinjer fér projektspecifika och gréna parkeringstal i Stockholm fér bilparkering beskriver
hur alla byggaktérer kan £ en sdnkning av parkeringstalet forutsatt att de arbetar med
mobilitetsdtgdrder. Att arbeta med mobilitetsatgdrder &r dn sd ldnge inget krav men en stor
mojlighet f6r byggaktorerna att bidra till en mer hdéllbar stadsutveckling. | 2023 ars budget (KF
dec 2029) ar det tydligt uttalat att stockholmarnas beroende av den privatdgda bilen ska minska
och att mobilitetsdtgdrder pd sikt ska bli standard i exploateringsprojekt. Samtidigt ar det
stadens mal att biltrafikarbetet ska minska med 30 procent till 2030 jamfort med 2017 ars niva.

Inom projektet Arstafdltet-Ostberga planeras det for cirka 7 OO0 nya bostdder och 2 400 nya
arbetstillfdllen. Den framtida bebyggelsen ska ocksd bestd av forskolor, skolor, idrottsverksamhet,
tunnelbana och en stor anlagd park. Kopplingarna mellan Ostberga och omgivande stadsdelar
ska stdrkas. Den omfattande utvecklingen i omrddet kommer medféra ett 6kat transportbehov
och, trots satsningar p& utékad kollektivtrafik samt géng- och cykelinfrastruktur, dka belastningen
i det omkringliggande vdgndtet.

Projektet har sedan starten 2007 planerat for héllbar mobilitet dar fokus flyttas fran den
egendgda bilen till mer moderna mobilitetslésningar. Fragor kopplade till mobilitet och parkering
har, férutom i etappernas planarbete, tidigare hanterats i Mobility management atgdrder for
Arstaféltet - Atgdrdsférslag (20M), Cykelplanering fér Arstaféltet (2012), Cykelplanering fér
Arstafdltet, Gversyn och férdjupning (2016) och i Trafikutredning Arstaféitet (2020). En tidig
mdlsdttning dr att det ska vara 1dtt och tryggt att vdlja géng, cykel och kollektivtrafik framfor
bildkande samt att Arstafdltet ska bli en stadsdel med cykelfokus, med bra cykelforbindelser
bdde inom stadsdelen och till andra mdlpunkter i staden och gott om plats f6r cykelparkering
bdde inom kvarteren och i gaturummet.

Mobilitets- och parkeringsplanen (MOPPen) tar avstamp i dessa dokument och planer och syftar
till att konkretisera och strukturera hur arbetet med och uppféljningen av parkering och mobilitet
ska gd till. Planen utgar dven fran Cykelparkeringstal vid nyproduktion (2015) och stadens
Hdllbarhetskrav vid byggande pd stadens mark i Stockholm. Planen ska ocksa:

e Underlatta arbetet med att uppfylla stadens hallbarhetskrav kopplade till effektiva
transporter

e Underlatta arbetet med att nG@ mdlet frdn programmet: "Det ska vara l&tt och tryggt att
vdlja géng, cykel och kollektivtrafik framfor bildkande” (KF 2010)

e Underldtta arbetet med att n& mélet om "Arstafdltet som en stadsdel med cykelfokus,
med bra cykelférbindelser b&dde inom stadsdelen och till andra malpunkter i staden och
gott om plats for cykelparkering bdde inom kvarteren och i gaturummet”

e Minska projektets paverkan p& omkringliggande vdgndt
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Kort om projektets forutsattningar
Projektomrddet ligger inom den centrala stadens utvidgning och beddms ha goda forutsdttningar
att utveckla en hdg andel resor med gdng, cykel och kollektivtrafik. Mdlbilden @r en framtida
fardmedelsfordelning enligt figur 1 nedanfor vilken kan jamféras med den for innerstaden. P&
allman platsmark planeras fér tydliga gang- och cykelstrdk, cykelparkeringar samt nya
busshdllplatser och genare linjedragningar for busstrafiken. Nar projektet &r fardigstdllt kommer
det finnas tvé nya tunnelbanestationer i omradet — en pd Arstafdltet och en | Ostberga.

Rr stafdltet = Kollektivtrafik bilngshaimen ey i
Biltrafik
¥ Géngtrafik
Cykeltrafik
Sodermalm

Lilieholmen

Gullmarsplan

Vastberga

Enskede

Figur I: Framtida fdrdmedelsférdelning till vénster och IGge i staden till hbger

Det projektspecifika parkeringstalet for bilparkering ar O,45-0,5 med utgdngspunkt i kollektiva
forbindelser, avstdnd till city samt tillg&ng till service och andra lokala aktiviteter. Med
genomtdnkta mobilitetsatgdrder mojliggér det ett gront parkeringstal pé& 0,34-0,37
bilparkeringsplatser per Idgenhet. Cykelparkeringstalet dr 2,5-4 platser per 100 kvm ljus BTA men
ska motsvara minst 2,5 cykelparkeringsplatser per Idgenhet. Mer detaljerade forutsattningar
framgdr av de handlingsplaner som staden tar fram vilka baseras pd uppagifter fran
byggaktérerna - se kapitel 3 Uppfoljning.

2. Mobilitet och parkering

Stadens malsattning om 140 OO0 nya bostdder till 2030 och Arstafdltet-Ostbergas bidrag pé
cirka 7 OO0 nya ldgenheter innebdr att manga fler mdnniskor kommer att bo och arbeta i
staden. Detta medfor ett kat resande samtidigt som stadens malsdttning dr att minska
stockholmarnas beroende av den egendgda bilen. Fér att ge nya boende goda forutsdttningar
att forflytta sig kan byggaktérerna arbeta med mobilitetsdtgdrder i tilldgg till den traditionella
bilparkeringsplatsen. Nedanfor beskrivs de forutsdttningar som gdiller for parkering i projektet
och exempel pd mobilitetsdtgdrder som kan ge en sdnkning av parkeringstalen.
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Cykelparkering for bostdder

- For bostader dr parkeringstalet 2,5-4 cykelparkeringsplatser per 100 kvm ljus BTA, men
ska motsvara minst 2,5 platser per Idgenhet

- For studentbostdder dr cykelparkeringstalet 1,5 fér bostdder < 35 kvm och 2,5 for bostdader
> 35 kvm

- For kategoriboenden tas egna utredningar fram ddar parkeringsbehovet redovisas

Cykelparkeringsplatserna ska vara enkla att komma at vilket innebdr att de placeras i forbindelse
med eller i ndrheten av entréer. Cykelparkering ska finnas inomhus och utomhus. Hansyn behéver
tas till mer utrymmeskrdvande cyklar (cirka 1 per 40 cykelparkeringsplatser). Cykelns ram ska alltid
kunna lasas fast. Exempel p& mer utrymmeskrdvande cyklar dr ladeyklar, lasteyklar,
transportcyklar och cykelkarror. Bilaga 1 ger exempel pd bra cykelparkeringsutformning.

Cykelparkering for verksamheter

- For verksamheter &r cykelparkeringstalet O,2 per anstdlld eller 10-20 parkeringsplatser
per 1000 kvm BTA

- For storre verksamheter - se stycket om resplaner nedanfoér

Bilparkering for bostdder

- For bostader dr det projektspecifika parkeringstalet O,45-0,5 bilparkeringsplatser per
Idgenhet inklusive besdksparkering pd kvartersmark.

- For studentldgenheter dr parkeringstalet O-O,1 platser per Idgenhet. Rorelsehindrad-
parkering ska kunna ordnas.

- For kategoriboenden tas egna utredningar fram ddar parkeringsbehovet redovisas.

| regel ska bilparkering |6sas i underbyggda garage pd kvartersmark. Parkering kan ocksd |6sas
genom parkeringskop i det externa parkeringshuset i etapp 2n (kv 2G) men platserna ar
begrdnsade. Parkering skulle potentiellt kunna I6sas i externa mobilitetshus men inga beslut ar
tagna om att g& vidare med den typen av I6sning i ndgon etapp. Det kan komma att bli aktuellt i
etapp 6 eller 7. Sdnkning av det projektspecifika parkeringstalet for bilparkering kan motiveras av
Idgenhetssammansdttning.

Bilparkering for kontor, storre verksamheter och resplaner

- For kontor &r parkeringstalet O-4 platser per 1 OOO kvm ljus BTA. Bedomning gors i varje
enskilt fall.

- For storre verksamheter tas resplaner fram.
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Det framtida resbehovet kopplat till storre verksamheter kan variera. For att bilda en uppfattning
om behovet och bestdmma ett parkeringstal tar byggaktéren fram en resplan. Resplanen bor
redovisa hur det framtida rese- och transportbehovet forvdntas se ut och kan utgd fran féljande
punkter:

e Beskrivning av den planerade verksamheten och dess behov av resor och transporter
e MaAl och ambitionsniva fér resande

e Mobilitetsatgarder

e Mgjligheter till samnyttjande

e Effekter av mobilitetsGtgdrder p& den planerade verksamhetens resor och transporter
e Forslag till parkeringstal (inklusive cykel)

e Genomférandeplan for atgdrder

Mobilitetsatgdrder

Mobilitets@tgdrder dr under konstant utveckling och de som tas upp nedanfér ska ses som ett
exempel ddr en viss kombination av atgdrder kan ge upp till 25 procents sdnkning av det
projektspecifika parkeringstalet. Vilka &dtgdrder som har bdst potential att fungera kan variera
bdde mellan kvarteren och mellan etapperna. En bdrande idé ar att ett kombinerat
mobilitetsutbud ger storre effekt dn enskilda atgdrder. Det &r upp till respektive byggaktor att
analysera och ta fram férslag till Gtgédrder som levereras i form av PM eller motsvarande.

Forslag pd innehall for PM:
o Kortare beskrivning av kvarteret
e Beskrivning av mobilitetsdtgdrder och hur de ska fungera
e Planritning/ar som redovisar var atgdrder placeras (cykelservicestation, bilpoolsplatser,
paketskdp etc.)
Exempel pd atgdrder:

Automatiska dorréoppnare - Automatiska dorroppnare underldttar parkering av cykel.

Cykelservicestation - Mdjliggor att de boende kan utféra enklare reparationer, underhall och
tvatt av cyklar. Pump, arbetsbdnk, verktyg och vatten ska ingd.

Laddningsmojlighet for elcykel - Vissa elcykelmodeller har batteriet integrerat i ramen vilket
skapar ett behov av att kunna ladda batteriet ddr cykeln parkeras.

El-assisterad cykelpool - Fordonspool med olika typer av cyklar, exempelvis el-assisterad
lastcykel. Ett tydligt och heltdckande bokningssystem och plan for underhdll ska ingd.

Cykelservicedagar - Gratis cykelservice som erbjuds cirka tvd génger om dret (hdst/var). Kan
ingd i mobilitetspott (se nedanfor).
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Bilpool - Fordonspool med bilar. Avtal om bilpoolmedlemskap i 10 &r alternativt férmaner,
rabatter eller motsvarande som kan ge samma effekt. Minst 1 bilpoolsbil per 50 Idgenheter.
Tillgdngen till bilpool ska garanteras under minst 10 ér.

Realtidstavla - Realtidstavla som informerar om avgdngar med kollektivtrafik. Tavlan kan med
fordel dven visa tillgdngliga fordon i fordonspooler.

Mobilitetspott — En summa om cirka 2 OOO kr per Idgenhet avsdtts till dedikerade inkép av
hjdlpmedel eller tjdnster som underldttar ett héllbart resande. Exempelvis subventionerad
kollektivtrafik, cykelservice, subventionerat cykelkop.

Subventionerade resor med SL - Erbjudande om gratis eller rabatterad kollektivtrafik under en
bestdmd tidsperiod. Kan ingd i mobilitetspott.

Paketskdap, leveransskdp och leveransannex - Skdp utformade for att ta emot leveranser till en
fastighet eller ett omrdde.

Marknadsféring och information - Mobilitetsdtgdrder har storst potential att bli effektiva om de
marknadsfors och att det finns enkel, tillgdnglig information om dem. De som ska flytta in ska
vara vdl medvetna om att antalet bilparkeringsplatser &r begrdnsade.

Digital plattform - En digital plattform kan hantera bokning av fordon, digitala nycklar, passage
till garage och uppstdliningsplatser, hantering av anvdndarkonton och debitering,
marknadsféring och information etcetera.

Mobilitetshus

Det frdmsta syftet med ett mobilitetshus, likt dess foregdngare parkeringshuset, dr att tillgodose
yteffektiv férvaring av fordon men ocksd kombinera férvaringen med andra mobilitetstjdnster. Ett
mobilitetshus dr en dppen anldggning som bdde boende och besdkare kan anvédnda. Funktionen
skapar maojligheter for byggaktorer att gora parkeringskop eller mobilitetskdp. Ett mobilitetshus
kan férutom traditionell parkering innehdlla fordonspooler, utrymmen fér atervinning och
dterbruk, leveransannex och lokaler lampliga fér café- och/eller cykelverksamhet. Férdelarna
med att flytta ut mobilitetsatgdrder fran enskilda kvarter och samla dem pd samma plats dr
bland annat:

e Kombinerade mobilitetsldsningar har stdrre potential att fungera l&dngsiktigt

e Effektiv markanvdndning som framjar samnyttjande av parkering och mobilitetstjanster
o Kostnadsbesparingar for byggaktorer vilket kan bidra till Idgre bostadspriser

o Bilparkering hamnar Idngre bort dn cykelparkering och kollektivtrafik

e Beroende av placering kan trafiken minska i det lokala gatundtet

Kanda utmaningar kring mobilitetshus dr att de dr ytkrdvande och kan konkurrera med yta for
bostdder. En annan utmaning dr ansvarsférdelning kopplat till byggande, forvaltning samt
avtalsutformning.
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3. Uppfdljning

Enligt nuvarande hdllbarhetskrav (version 2.0) gdllande effektiva transporter ska I8sningar for
parkering och mobilitet rapporteras vid tva tillfdllen; infor 6verenskommelse om exploatering och
infor ansdékan om bygglov - se figur 2 nedanfor. Rapporteringen gors i uppféljningsportalen ddr
byggaktoren rapporterar och staden granskar. | tilldgg kommer stickprov genomforas 24
mdnader efter fardigstallt projekt.

Markanvisning och Planstart

— | Samrad

L_» | Granskning och Antagande
|

RAPPORTERING AV HALLBARHETSKRAV

— | Overenskommelse om exploatering
|

RAPPORTERING AV HALLBARHETSKRAV

L——» | Ansdkan om bygglov

Figur 2 visar var i processen rapportering av hdllbarhetskrav fér effektiva transporter gérs

| de tidiga skedena av processen dr det viktigt att stad och byggaktor har en tdt dialog kring
I6sningar. Det krdvs god framforhalining for att nd ett bra resultat. Byggaktérer som arbetar med
mobilitetsdtgdrder tar fram underlag som redovisar vilka I8sningar de arbetar med fér att
uppfylla hdllbarhetskraven (PM eller motsvarande). Fér att underldtta rapportering och
granskning sammanstdller staden handlingsplaner fér mobilitet och parkering fér respektive
etapp. Handlingsplanerna beskriver vilka forutsdttningar som gdller i den specifika etappen och
redogdr for hur byggaktérerna uppfyller hdllbarhetskraven. Handlingsplanerna fungerar dven
som stdd i bygglovshanteringen och kan bifogas éverenskommelse om exploatering.
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4. Kommande arbete
Kommande arbete dr beroende av var i exploateringsprocessen respektive etapp befinner sig.
e Framtagande av handlingsplaner

e Framtagande av avtal
e Fortsatta diskussioner kring mobilitetshus



