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TYRENS

SAMMANFATTNING

Tyréns har at Svenska Bostdder tagit fram en utredning av vilka riskkallor som kan
paverka fastigheten Ostberga Norra kvarter A i Stockholms kommun. Uppdraget har
innefattat att utfora en riskidentifiering av kringliggande riskkallor, berdakna individ-
och samhadllsrisk, samt redovisa eventuella skyddsatgarder.

Berdkningar visar att individrisken utmed Abyvigen ligger under ALARP-omradet (As
Low As Reasonably Practicable). Detta beror pa att Abyviagen dr en sekundarled varvid
mestadels av transporterna ar till och fran verksamheter inom niaromradet.
Planomradet ligger dven pa en héjd ovan Abyvidgen dar det finns naturliga
riskreducerande atgarder som nivaskillnader, bergknall samt viagracken som foérhindrar
fordrojd polbrand samt ger viss stralningsreducering vid brander. Vid gasutslapp
medfér markférhallandena dven att det ar troligt att tunga gaser stannar pa vdagen eller
rér sig pa motsatt hall mot Arsta Partihallar istillet for att réra sig mot hogre hojder.
De riskreducerande effekterna fran nivaskillnaderna har dock ej kvantifierats i
berdkningarna vilket kan anses vara konservativt. Enbart foérhindrande av fordrojd
polbrand har kvantifierats, stralning och paverkan av (giftiga och brandfarliga) gaser
mot planomradet ingar saledes fortfarande i berdkningarna.

For att se robustheten gjordes beridkningar féor Abyvigen med motsvarande trafikering
farligt gods som Huddingevdgen (ADR-férdelning och antal fordon). Detta for att se
individrisknivan i det fall att delar av Huddingevégens trafik gar via Abyvdgen eftersom
vissa typer av farligt gods inte far transporteras via Sédra lanken-tunneln dagtid. Det ar
dessa berdkningar, som motsvarar en hogre trafikbelastning pa Abyviagen, som
redovisas i form av individriskkurva i Figur 8 och samhallsriskkurva i Figur 9 i
rapporten. Trots en dkad trafikbelastning samt att de naturliga geografiska
riskreducerande atgarder inte har kvantifierats annat an fordrojd polbrand ger
resultatet dnda att sannolikheten for att en olycka med farligt gods sker ar véldigt lag.

For att visa pa god riskhdnsyn, dels utifran konsekvensavstand vid en handelse, dels
sett till att omledning av Huddingevadgen kan ske for vagens bada riktningar (bade
norr- och sdédergaende) under begransad tid anses det vara rimligt att infora vissa
extra riskreducerande atgarder, vilka presenteras nedan:

Riskreducerande atgérder pa specifika avstand fran Abyvégen som ska beaktas

Avstand Atgirder/kommentarer

mellan vag

och fasad

<15 meter e Bebyggelsefritt omrade. Omradet ska utformas sa att det inte
uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

15-30 e Utrymning ska kunna ske bort fran vigomradet.

meter

e Loftgangar samt trapphus lingst med Abyviagen ska utféras i minst
tandskyddat material (B-s1, d0) samt fonster pa loftgangar och
trapphus ska vara hardat/laminerat glas. Galler enbart ifall loftgangar*®
samt trapphus &r placerat pa sida som gar parallellt med Abyvigen
och galler ej for loftgangar eller trapphus som &r placerade pa
exempelvis tvargator.

e Centralstyrda friskluftsintag (exempelvis FTX system) till byggnaderna
placeras bort fran Abyvigen, pa tak eller sida bort fran vigen.

30-50 e Utrymning ska kunna ske bort fran vigomradet.

meter

e Centralstyrda friskluftsintag (exempelvis FTX system) till byggnaderna
placeras bort fran Abyvigen, pa tak eller sida bort fran vigen.

* | nuvarande planutformning &r det inte planerat loftgangar mot Abyvigen
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1 INLEDNING

Tyréns har at Svenska Bostdder tagit fram en utredning av vilka riskkallor som kan
paverka fastigheten Ostberga Norra kvarter A i Stockholms kommun. Uppdraget har
innefattat att utfora en riskidentifiering av kringliggande riskkallor, berakna individ-
och samhallsrisk, samt redovisa eventuella skyddsatgarder.

Da planerade bebyggelser for Ostberga Norra kvarter A ligger nirmare transportled for
farligt gods dn 150 meter rekommenderar Lansstyrelsen i Stockholms lan att en
riskanalys ska genomféras for att avgéra om planerad bebyggelse ar lampligt utifran
ett olycksperspektiv (Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2016).

1.1 MAL OCH SYFTE

Malet med riskanalysen ar att ta fram relevant underlag avseende risknivan kopplat till
transporter med farligt gods med avseende pa den néara lokaliseringen till Abyvagen.

Syftet med riskanalysen dr att ta fram lampliga skyddsavstand for olika typer av
planerad markanvandning avseende akuta olycksrisker. Syftet dr ocksa att ge forslag
pa lampliga atgarder som kan inféras om lampliga skyddsavstand inte kan
uppratthallas.

Utredningen utgor saledes underlag till detaljplanearbetet i form av rekommendationer
avseende skyddsavstand och riskreducerande atgarder for att hantera akuta
olycksrisker inom planomradet.

1.2  OMFATTNING

Riskanalysen avser olycksrisker som hanger samman med den ndra lokaliseringen intill
Abyvégen och verksamheter i planomradenas narhet.

Riskanalysen besvarar féljande centrala fragestallningar:
e Hur paverkas planomradet avseende transporterna av farligt gods som sker pa
Abyviagen?
e Hur paverkas planomradet avseende akuta olycksrisker fran narliggande
verksamheter?
Hur paverkas riskbilden av det férslag som tagits fram?
Vilka atgarder kan inforas for att hantera akuta olycksrisker inom planomradet?

Utredningen beaktar kvantitativt risknivan pa planomradet med avseende pa farligt
gods-transporter pa Abyvigen (individ- och samhillsrisk berdknas). Risker kopplade till
narliggande verksamheter och deras hantering av brandfarliga och explosiva varor
beaktas kvalitativt.

Analysen omfattar inte buller, vibrationer, elektromagnetisk stralning, éversvdmning,
ras, skred, luft- eller markféroreningar.

Uppdrag: 312795, Riskhantering Ostberga Norra - Svenska Bostader 2023-01-10
Bestdllare: AB Svenska Bostader Granskningshandling
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2 RISKVARDERING

Vardering av risker har sin grund i hur riskerna upplevs. Som allmanna utgangspunkter
for vardering av risk ar foljande fyra principer viagledande:

¢ Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel ar
maojligt att reducera eller eliminera en risk skall detta goras.

¢ Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala riskniva bor sta i proportion
till den nytta i form av exempelvis produkter och tjanster verksamheten
medfor.

e Fordelningsprincipen: Riskerna bor, i relation till den nytta verksamheten
medfor, vara skaligt fordelade inom samhallet.

e Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras bor detta hellre
ske i form av handelser som kan hanteras av befintliga resurser an i form av
katastrofer.

Risker kan kategoriskt placeras i tre fack. De kan anses vara tolerabla, tolerabla med
restriktioner eller oacceptabla. Figur 1 beskriver principen for riskvardering
(Raddningsverket, 1997).

Omrade med
oacceptabla risker.

Risk tolereras ej.

Omrade dér risker kan Risk tolereras endast om riskreduktion ej &r
tolereras om alla rimliga praktiskt genomfarbar eller kostnader ar helt
atgarder ar vidtagna oproportionerliga. Tolerabel risk om kostnader
(ALARP). far riskreduktion Gverstiger nyttan.
Omrade dar risker i
allminhet anses acceptabla.

MN&dvandigt visa att risker bibehalls
pa denna liga niva.

Figur 1 Princip fér uppbyggnad av riskvarderingskriterier (Rdddningsverket, 2003).

Det dr nodvandigt att skilja pa tva grupper av personer nar kriterier for risktolerans
diskuteras for manniskors liv och hdlsa. Dessa ar dels personer ur allmanheten, s.k.
"tredje man” och dels personer med anknytning till den analyserade riskkallan.

Privatpersoner, manniskor i sina bostdader, manniskor pa offentliga platser och
exempelvis i affarer etc. ar att betrakta som "tredje man”. Denna indelning grundar sig
i fordelningsprincipen, vilken innebar att enskilda grupper inte skall vara utsatta for
oproportionerligt stora risker fran en verksamhet i forhallande till de fordelar som
verksamheten innebar for dem.

For "tredje man” innebar detta att risken fran ett analysobjekt inte bor utgoéra en
betydande del av den totala risken som personer i denna grupp utsatts for eftersom
"tredje man” har mycket liten, eller ingen nytta av att utsattas for risken.

Riskvarderingskriterier
| Sverige finns i dagsldget inget nationellt beslut om vilka riskvarderingskriterier som
ska anvdndas. Ar 2003 publicerade Lansstyrelsen i Stockholms ldn en rapport

Uppdrag: 312795, Riskhantering Ostberga Norra - Svenska Bostader 2023-01-10
Bestdllare: AB Svenska Bostader Granskningshandling

6(30)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-01-10, Dnr 2019-04998

TYRENS

(Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2003) dar riskvdrderingskriterierna som togs fram av
Det Norske Veritas - DNV (Raddningsverket, 1997) foreslas.

Riskvarderingskriterierna omfattar tva olika varderingsmatt, dels individrisk, dels
samhallsrisk. Individrisk ar ett matt pa risken for en person som befinner sig pa en
specifik plats, till exempel pa ett visst avstand fran en transportled. Samhallsrisken ar
ett matt pa risken for en population. Samhallsrisken inkluderar risker for alla personer
som utsdtts for en risk dven om den bara sker vid enstaka tillfdllen langs en 1 km lang
stracka.

For individrisk foreslas foljande kriterier av DNV:

e Ovre grans for omrade dar risker under vissa férutsattningar kan tolereras:
1x10°° per ar
e Ovre grans for omrade dar risker kan anses som sma: 1x-107 per ar

For samhallsrisk foreslas féljande kriterier av DNV:
e Ovre grins dar riskerna under vissa férutsittningar anses som acceptabla:
F=1x10" per ar for N=1 med lutningen pa F/N-kurva -1.
e Ovre grans dar risker anses vara acceptabla:
F=1x10° per ar for N=1 med lutningen pa F/N-kurva -1.

Toleranskriterierna for samhallsrisk som DNV har foreslagit for Sverige visas i Figur 2.

DNV:s forslag pa kriterier

1,0E-02

1,0E-03
&z 1,06-04
s ,DE-D -~
TuF I — : P ;
T 5 1,0E-05 ~ — - Ovre grins for
zco o S DNV:s
= o  LOE-06 - - =~ ~ acceptanskriterier
§ E  1oeoy -~ ALARP = Undre grins for
E Loeos ~— S~ — DNV:s
@ o LOE-AK —~ acceptanskriterier
w S S e

1,0E-09 — -~

S
1,0E-10 S~ -
1,0E-11 —
1 10 100 1000 10000 00000

Antal omkomna [N]

Figur 2 Av DNV féreslagna samhéllsriskkriterier (Rdddningsverket, 1997).

Omradet mellan den 6vre och undre gransen kallas for ALARP-omradet. ALARP star for
As Low As Reasonably Practicable och innebadr att riskera kan tolereras om alla rimliga
atgdrder ar vidtagna.

| analysen anvands de toleranskriterier for individrisk och samhallsrisk som DNV har
foreslagit. Vidare anvands regionala riktlinjer enligt avsnitt 3.

Uppdrag: 312795, Riskhantering Ostberga Norra - Svenska Bostader 2023-01-10
Bestdllare: AB Svenska Bostader Granskningshandling
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3 FORUTSATTNINGAR

3.1 OMRADESBESKRIVNING

Ostberga Norra ligger i stadsdelen Ostberga i Séderort inom Stockholms kommun.
Ostberga ar ett omrade som expanderar. Ar 2020 uppgick befolkningstitheten till
strax under 6000 personer vilket antas dubbleras till ar 2029 (Stockholms Stad, 2021).
Pa Ostberga Norra kvarter A planeras att uppfoéra en byggnad med upp till atta
vaningsplan som kommer ga parallellt med Abyvigen, se Figur 4. Nirmaste fasad
planeras till 15 meter fran Ab/y_véigen, se Figur 3.

o =

Uppdrag: 312795, Riskhantering Ostberga Norra - Svenska Bostader 2023-01-10
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Figur 4 Férslag pé& utformning Ostberga Norra kvarter A, den évre bilden visar den norra fasaden utmed
Abyvégen och den nedre bilden visar den véstra fasaden. (KOD Arkitekter, 2022)

Planomradet ligger runt fyra meter hégre upp an Abyviagen. Férbi planomradet sa finns
det bergknallar pa bada sidorna om vdgen vilket ger ett naturligt riskreducerande
skydd. Vagen har dven vdgracken vilket forhindrar att ett fordon aker av vdgen, se
Figur 5.

Pa andra sidan av Abyvigen ligger Arsta Partihallar som ir ett partihandelscentrum for
framst frukt, gronsaker, fisk och blommor. Pa andra sidan av Arsta Partihallar finns
Arsta kombiterminal vilket ligger 6ver 150 meter ifran planomradet. Inom Arsta
Partihallar aterfinns inga verksamheter som omfattas av SEVESO lagstiftningen eller av
Lag om skydd mot olyckor 2 kap. 4 § (sa kallad 2:4 anlaggning). En drivmedelstation
aterfinns i den norra delen av omradet, i anslutning till S6dra Lanken.

Figr 5 Abyvégen férbi planomréet pé vénstra idan (Google, 2021)

Uppdrag: 312795, Riskhantering Ostberga Norra - Svenska Bostader 2023-01-10
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3.2 REGIONALA OCH NATIONELLA RIKTLINJER

Lansstyrelserna i storstadsregionerna (Stockholm, Skane och Vastra Gotaland) har
gemensamt tagit fram Riskhantering i detaljplaneprocessen - riskpolicy for
markanvandning intill transportleder for farligt gods (Lansstyrelserna, Skane ldn,
Stockholms ldan och Vastra Gotalands lan, 2006). Riskhanteringspolicyn
rekommenderar att riskhanteringsprocessen beaktas inom 150 meter avstand fran en
farligt gods-led.

Lansstyrelsen i Stockholm har dven gett ut riktlinjer i faktabladet "Riktlinjer for
planldaggning intill vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods”
(Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2016) samt haftet "Riskhansyn vid ny bebyggelse intill
vdgar och jarnvagar med transporter av farligt gods samt bensinstationer”
(Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2000). | faktabladet redovisas féljande:

Vagar med transporter av farligt gods

e 25 meter byggnadsfritt bor lamnas narmast transportleden.

e Tat kontorsbebyggelse ndrmare an 40 meter fran viagkant bor undvikas.

¢ Inom 30 meter stélls krav pa riskreducerande atgarder. Typen av
riskreducerande atgard varierar beroende pa markanvandning.

e Sammanhallen bostadsbebyggelse eller personintensiva verksamheter
(centrumanvéandning i form av mindre galleria eller dylikt) ndrmare an 75 meter
fran vagkant bor undvikas.

e Intill sekundara transportleder for farligt gods anser Lansstyrelsen att det i de
flesta fall kravs ett bebyggelsefritt skyddsavstand pa minst 25 meter for
bostdder (B), centrum (C), vard (D), handel (H), friluftsliv och camping (N),
tillfallig vistelse (O), besdksanlaggningar (R), skola (S) och kontor (K). | vissa fall
kan ett skyddsavstand pa 15 - 20 meter vara tillrackligt, detta kan vara
tillampligt vid fa transporter eller da de olyckor som kan intradffa har korta
konsekvensavstand.

Vagar som inte ar rekommenderade transportleder for farligt gods

Farligt gods far daven transporteras pa vdgar som inte utgér rekommenderade
transportleder. Riskerna ska saledes beaktas om det ar sannolikt att farligt gods kommer
transporteras i ndarheten av det aktuella planomradet - oavsett om transportleden ar
rekommenderad eller inte. | en del fall kan det rdacka att éversiktligt beskriva vad som
transporteras och hur ofta transporterna passerar planomradet (Lansstyrelsen i
Stockholms ldn, 2016).

Jarnvag

e 25 meter byggnadsfritt bér lamnas ndarmast jarnvagen, matt fran sparets mitt.

e Tat kontorsbebyggelse inom 30 meter fran jarnvdagen bor undvikas.

¢ Inom 30 meter stélls krav pa riskreducerande atgarder. Typen av
riskreducerande atgard varierar beroende pa markanvandning.

¢ Sammanhallen bostadsbebyggelse (bebyggelse pa tomter som gransar till
varandra eller skiljs at endast av en vdg, gata eller parkmark) eller
personintensiva verksamheter (centrumanvdndning i form av mindre galleria
eller dylikt) ndrmare an 50 meter fran jarnvdgen boér undvikas.

Drivmedelsstationer
e Ett minimiavstand pa 25 meter bor hallas fran drivmedelsstation till kontor och
liknande.
e Ett minimiavstand pa 50 meter bor hallas till bostader, daghem, alderdomshem
och sjukhus samt samlingsplatser dar oskyddade manniskor uppehaller sig.

Uppdrag: 312795, Riskhantering Ostberga Norra - Svenska Bostader 2023-01-10
Bestdllare: AB Svenska Bostader Granskningshandling
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e | nyplaneringsfallet bor alltid ambitionen vara att halla ett avstand pa 100 meter
fran drivmedelstationen till bostdder, daghem, aldershem och sjukhus.

Byggnadsfritt avstand

Lansstyrelsens policy ar att i forsta hand nyttja skyddsavstand som sdkerhetsatgard, se
Figur 6, samt att inte bebygga ndrmare dan 25 meter fran led for farligt gods. Frangas
de rekommenderade skyddsavstanden behover det pa ett tillfredsstallande satt
redovisas om andra skyddsatgarder behovs. Generellt ska detaljeringsnivan pa
riskanalysen 6ka ju narmare leden for farligt gods som bebyggelsen hamnar.

Verksamheter som hanterar farligt gods

Det finns i dagsldaget inga nationella riktlinjer for riskhansyn vid fysisk planering intill
tillstandspliktiga miljofarliga verksamheter. Det ar istéllet den specifika riskbilden for
en verksamhet och dess omgivning som behéver bedémas sa att ny bebyggelse blir
lampad for andamalet med hansyn till risken for olyckor.

0 30 50 150 meter

L
Ca

=

]
B B B E
]
B . :
; &
P |
| Farfigt| Riskhanteringsavstand

=

T ey

8] 40 75 150 meter

Rekommenderad markanvandning inom respektive 2on

| G- drivmedelsfarsérining | E - tekniska anlaggningar B - bostader
{obemannad) G = drivmedelifarstening (bemannad) | C - centrum
| L= odling ach diwrhdlining | J - industri D - viird
| P = parkering [vtparkerng) | K- kontar H - detaljhandel
| T=trafik N = frilufisliv och camping 0 = tilifiillig vistelse
| P - parkering (vl parkering) R - besisksanlaggningar
£ - verksambweter 5 = skola

Figur 6 Rekommenderade skyddsavstand mellan transportleder fér farligt gods och olika typer av
markanvéndning (Lénsstyrelsen i Stockholms I&n, 2016).
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3.3 TRANSPORTER MED FARLIGT GODS

3.3.1 ALLMAN BESKRIVNING OM TRANSPORTER MED FARLIGT GODS

Gods som klassificeras som farligt gods delas in i nio olika klasser, ADR-/RID-klasser,
utifran godsets egenskaper. Transporter med farligt gods kan innehalla en mangd
olika dmnen vars fysikaliska och kemiska egenskaper varierar. Gemensamt ar riskerna
kopplade till &mnenas inneboende egenskaper, som kan komma att paverka
omgivningen vid en olycka eller annan olycka under transporten.

For transporter av farligt gods pa vag respektive jarnvdg finns det sarskilda regelverk,
ADR-S (Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, 2016a) respektive RID-S
(Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, 2015). Féreskrifterna reglerar bland
annat férpackning, markning och etikettering, vilka mangder som tillats samt vilken
utbildning involverade aktorer behover.

Brandfarliga fasta amnen, ADR-/RID-klass 4, samt 6vriga 4mnen, ADR-/RID-klass 9,
utgor normalt ingen fara for omgivningen eftersom konsekvenserna koncentreras till
fordonets narhet.

Oxiderande damnen och organiska peroxider, ADR-/RID-klass 5, kan i vissa fall orsaka
en betydande skada medan radioaktiva damnen, ADR-/RID-klass 7, paverkar framst
personer som kommer i kontakt med amnet.

Nar det galler konsekvenser for olyckor med farligt gods ar det framforallt fyra olika
handelser samt kombinationer av dessa som utgor de framsta riskkdllorna:

e Explosion (bade fran explosivimnen och fran snabba brandférlopp i brannbara
gasblandningar)

e Brand

e Utsldpp av giftig gas

e Utslapp av fratande vatska

3.3.2 ABYVAGEN

Abyvigen utgor en lank mellan landsvidg 226 och Sédra Lanken och ar utformad som
flerfaltsvag med trafikljusreglerade korsningar. Vdagen har en hastighetsbegrédnsning
pa 50 km/h forbi en del av det aktuella omradet och hojs sedan till 70 km/tim. For att
vara konservativ har en hastighetsbegriansning om 70 km/h anvints fér Abyvidgen.

Pa en stor del av strackan lings Abyviagen finns befintliga byggnader. Pa den
nordvastra sidan finns affarsverksamheter (kontor, lager, industri etc) och pa den
sydostra sidan finns bostadsomraden.

Abyvigen utgér en sekundar transportled for farligt gods. Det saknas méatningar som
redovisar hur ofta och vilka @mnen som transporteras. | omradet liangs Abyvagen finns
verksamheter som kan erfordra transporter av farligt gods. Drivmedelsstationen
lokaliserad pa Partihandlarvdgen forutsatts dock vara den verksamhet vars transporter
ar dimensionerande, den sdljer bade branslen i vatske- och gasfas. Utifran stationens
storlek och lokalisering antas atta leveranser ske per vecka, varav en utgors av
fordonsgas. Se Tabell 1 fér en sammanstallning.

Uppdrag: 312795, Riskhantering Ostberga Norra - Svenska Bostader 2023-01-10
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Tabell 1 Uppskattat antal transporter med farligt gods pa Abyvigen (Tyréns AB, 201 3).

ADR-klass Kategori/Amne Antalet transporter per ar ADR-fordelning mellan
klasser
2.1 Brandfarliga gaser | Biogastransporter 12,5%
till
drivmedelsstationen
pa

Partihandlarvdagen.
Cirka 52 stycken
per ar

3 Brandfarliga Cirka 7 transporter | 87,5 %
vatskor per vecka eller 364
per ar

Totalt - 416 transporter per | 100 %
ar

Da det inte gar att sakerstalla att enbart transporter till och fran drivmedelstationen pa
Partihandlarvagen transporteras pa Abyviagen sa anviands dven ADR férdelningen for
Huddingevagen. ADR fordelningen ar for strackan forbi Huddinge centrum som da
antas ha all trafik fran Abyvagen samt den norra delen av Huddingevéagen.
Fordelningen togs fram i projektet Tvarforbindelse Sodertorn (Trafikverket, 2019). |
projektet Tvarforbindselse Sodertérn gjordes en detaljerad inventering av samtliga
verksamheter som hanterade farligt gods i sédra Stockholm och som antogs kunna
anvanda Huddingevdgen, se Tabell 2. | och med att Sédra lanken har en begransning
Kategori B mellan kl 07:00-19:00 kan visst farligt gods komma att transporteras pa
Abyvéagen, till exempel gasol. Av denna anledning anvinds i berdkningen, utéver ADR
fordelningen dven det totala antalet transporter pa Huddingevdgen.

Tabell 2 Uppskattat antal transporter med farligt gods pa Huddingeviigen.

ADR-klass Kategori/Amne Antalet transporter per ar ADR-fordelning mellan
klasser
2.1 Brandfarliga gaser | 2555 transporter 40,0 %
per ar (49
transporter i
veckan)
3 Brandfarliga 3900 transporter 60,0 %
vatskor per ar (75
transporter i
veckan)
Totalt - 6455 transporter 100 %
per ar

3.4 NARLIGGANDE DRIVMEDELSSTATIONER

Informationen om drivmedelsstationernas lokalisering har hamtats fran Lansstyrelsen
Stockholms planeringsunderlag (Lanstyrelserna, 2017). Informationen angaende vilka
drivmedel som hanteras pa respektive station har hamtats fran respektive foretags

hemsida. | Tabell 3 redovisas drivmedelsstationera i narhet till det planerade omradet.

Transporterna av drivmedel till och fran drivmedelsstationerna utgér merparten av
transporterna med farligt gods som paverkar de aktuella omradena utmed Abyvigen.

Uppdrag: 312795, Riskhantering Ostberga Norra - Svenska Bostader 2023-01-10
Bestdllare: AB Svenska Bostader Granskningshandling
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Tabell 3 Sammanstdllning av drivmedelsstationer i ndromradet av Abyviigen.

Drivmedelsstation och lokalisering

Aktuellt avstand till planerad
bebyggelse [meter]

Drivmedel som hanteras

Sockengrind, Arsta

OKQ8 - Partihandlarvdagen Ca 450m Bensin, Diesel, Etanol och
20, Arsta Fordonsgas

OKQ8 IDS Arsta - Ca 1km Diesel

Upplagsvdagen 19

Circle K Truck - >Tkm Diesel
Vretensborgsvagen 1,

Hdgersten

ST1 Automatstation - >Tkm Bensin, Diesel och Etanol
Elektravdagen 33, Hagersten

ST1 Automatstation - >Tkm Bensin, Diesel och Etanol

3.5 OVRIGA VERKSAMHETER

Det aterfinns inga verksamheter i ndromradet som omfattas av SEVESO lagstiftningen
eller av Lag om skydd mot olyckor 2 kap. 4 § (sa kallad 2:4 anldggning). Arsta
kombiterminal aterfinns cirka 500 meter fran planomradet och hanterar en liten
mangd farligt gods per ar. Baserat pa tidigare riskanalyser, avstandet fran planomradet
samt mangden farligt gods som hanteras pa kombiterminalen sa antas inte riskbilden
for Ostberga Norra kvarter A paverkas namnvart (WSP , 2016).

Uppdrag: 312795, Riskhantering Ostberga Norra - Svenska Bostdder
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4 ANALYS

De olika riskobjekten har inledningsvis utvarderats baserat pa riktlinjerna fran
Lansstyrelsen i Stockholms lan, redovisade i avsnitt 3.2. Avstanden fran olika
riskobjekt till planomradet dr uppskattade fran kartbilder. Avseende Abyvagen ar
avstandet matt fran fasad till narmaste vagkant. Ligger fastigheten inom 150 meter
fran led dar farligt gods transporteras sa ska en riskutredning upprattas. Ligger tankt
bebyggelse inom det rekommenderade skyddsavstandet enligt Lansstyrelsen i
Stockholms riktlinjer (se avsnitt 3.2) sa ska en fordjupad riskanalys utforas.

Denna riskanalys baseras pa prognosar 2040.

Tabell 4 Inledande riskinventering

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-01-10, Dnr 2019-04998

Aktuellt avstand
Rek. Avstand | till ndrmaste
enligt Lans- planerade Omfattning av
styrelsens bostader och transport med

Riskobjekt riktlinjer kontor farligt gods Fortsatt utredning?

Abyvigen 75 meter 15 meter Sekundar Ja, riskkdllan kommer att
transportled, utredas vidare i rapporten.
transporter
forekommer.

Sodra Lanken 75 meter 550 meter Primar Nej, det aktuella avstandet
transportled, medfor ett tillrackligt
transporter skyddsavstand.
forekommer
regelbundet.

OKQS8 - 100 meter 450 meter Begrdnsade Nej. Men transporter till och

Partihandlarvdagen 20 transporter med fran drivmedelstationen har
farligt gods. inkluderats

OKQ8 IDS Arsta - 100 1 km Begrdnsade Nej

Upplagsvdgen 19 transporter med
farligt gods.

Circle K Truck - 100 >Tkm Begrdnsade Nej

Vretensborgsvagen transporter med

1, farligt gods.

ST1 Automatstation - | 100 >Tkm Begrdnsade Nej

Elektravdagen 33 transporter med
farligt gods.

ST1 Automatstation - | 100 >Tkm Begrdnsade Nej

Sockengrand transporter med
farligt gods.

Sodra stambanan 50 meter 500 meter Jarnvag. Nej, det aktuella avstandet
Transporter med medfor ett tillrackligt
farligt gods skyddsavstand.
forekommer
regelbundet

Arsta kombiterminal 400 meter Viss hantering av Nej, det aktuella avstandet
farligt gods medfor ett tillrackligt

skyddsavstand

Uppdrag: 312795, Riskhantering Ostberga Norra - Svenska Bostader 2023-01-10
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5 BERAKNINGAR

Nedan presenteras de berdakningar som har gjorts avseende individrisk och
samhallsrisk. Observera att mer detaljerad information om berdkningar, justeringar
och antaganden finns presenterade i Bilagan.

Med individrisk menas sannolikheten for att en enskild individ, pa en viss plats, under
en viss tidsperiod ska omkomma, oberoende av antalet individer. Individrisken ar
saledes platsspecifik och ger ett matt pa "farligheten” for en enskild individ att vistas
pa ett visst avstand fran riskkallan. Samhallsrisk avser risken for att en grupp
manniskor inom ett visst omrade ska omkomma. Den visar till exempel antal
omkomna pa grund av en eller flera olyckor. Samhallsrisken ger ett matt pa riskens
"allvarlighet” ur ett samhallsperspektiv.

5.1 INDIVIDRISK

Sannolikheten for att en olycka med farligt gods ska intriffa pa Abyviagen ar 1,27*10*
med ADR fordelningen och antal transporter for Abyvdagen och 1,97*10°med ADR
fordelningen och antal transporter for Huddingevdagen och har berdknats enligt VTI-
metoden, se Bilagan.

Utifran berdknad olycksfrekvens ar det maojligt att utreda individrisken. For det
planerade omradet ldngst med Huddingevdgen sa finns det en nivaskillnad pa cirka 4 -
5 meter vilket begrdansar konsekvenserna av en férdréjd pélbrand (vdatskan kan ej rinna
in pa omradet samt ett visst skydd mot stralning). Vid 15 meter ligger risknivan for
Huddingevégen langt under ALARP vid anvdndning av ADR fordelningen for Abyvidgen
(se Figur 7), och precis strax under ALARP vid anvdandning av ADR fordelningen for
Huddingevdgen (se Figur 8).

1,00E-04
1,00E-05
T 100E-06 —— Individrisk
E 4
8
T 1,00E07 == Qvre grans for
'-é \ acceptanskriterier
1,00E-08 e Undre grans for
\ acceptanskriterier
1,00E-09 \\
1,00E-10
0 20 40 60 80 100 120 140
Avstand [meter]
Figur 7 Individrisk fér Abyvégen med ADR férdelning fér Abyvégen
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Figur 8 Individrisk for Abyvégen med ADR férdelning och antal transporter fér Huddingevégen

Med ADR férdelning fér Abyvidgen blir individrisken véldigt lag. Detta beror pa att om
enbart transporter till och fran drivmedelstationen pa Partihandlarvdgen antas anvdanda
Abyvigen, sa uppgar de arliga transporterna av farligt gods till 416 stycken. Med sa fa
transporter blir individrisken lag.

Vid anvandning av ADR fordelning och antal transporter for Huddingevdagen sa hamnar
individrisknivan vid 15 meter precis under ALARP. En stor anledning till att risknivan
inte blir hogre, ar att majoriteten av transporterna antas vara ADR klass 3 (brandfarlig
vatska). Da det langs med Abyvégen finns vagracken samt att planomradet ligger cirka
4 - 5 meter 6ver Abyvdgen med en brant bergknall som barriir, sa kommer ADR klass
3 inte paverka omradet namnvart da fordrojd polbrand ej antas kunna uppsta (den
hamnar da pa vagomradet). Bergknallen antas ha en riskreducerande effekt for
stralning, men detta har ej kvantifierats i berdkningarna for att vara konservativ.

52 SAMHALLSRISK

Da individrisken fér Abyvédgen blir véldigt lag med 416 transporter per ar, sa har
enbart samhdllsrisken berdknas baserat pa Huddingevagens ADR foérdelning och antal
transporter. Detta kan darmed anses vara ett "worst case” scenario dar all transport pa
Huddingevégen antas ga pa Abyvagen. Samhillsrisken lingst med Abyvdgen hamnar
strax under ALARP med Huddingevdgens prognos, se Figur 9. Anledningen till att
risknivan blir lag dr att majoriteten av transporterna ar ADR klass 3. Ldngst stora delar
av Abyvigen sa dr det gronomrade, eller sa har fastigheter minst 25 meters avstand
vilket reducerar paverkan av polbrinder. Pa den syddstra sidan av Abyviagen ar det
dven en stor nivaskillnad vilket forhindrar uppkomsten av fordrojd polbrand. Pa den
nordvastra sidan ar det enbart verksamheter dar manniskor fraimst vistas pa dagtid
under vardagar. Populationen antas pa denna sida darmed vara begransad pa kvallar
och helger.
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Samhallsrisk
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Figur 9 Samhéllsrisk 1km? Idngst med Abyvégen med planomradet i centrum nér ADR férdelning och
antalet transporter motsvarande Huddingevdgen anvénds.

53 OSAKERHETER

Individ- och samhdllsriskberdkningar pa langre sikt medfor ett flertal osdkerheter och
nedan redovisas de osdkerhet som har storst paverkan pa berdakningsresultatet.

5.3.1 ANTALET TRANSPORTER

Da Abyvigen dr en sekundarled for farligt gods ar det alltid svart att uppskatta antalet
transporter. Syftet med en sekundarled ar framst for transporter till och fran
versamheter. Andra transporter ska helst vdlja primdara transporter vid genomfart.
Langst med Abyvigen finns det en drivmedelstation. Att anta att det dr enbart &r
transporter till och fran denna drivmedelstation som anvander Abyvéagen ar en klar
osdkerhet. For att ta hojd har darfor primart ADR fordelningen och antal transporter
for Huddingevagen anvants som togs fram via en detaljerad inventering i projektet
Tvarférbindelse Sodertorn.

5.3.2 FOLKMANG OSTBERGA

Ostberga ir en stadsdel som vixer oerhért snabbt, mellan aren 2015 och 2025
forvantas folkmangden fordubblas enligt gdllande prognoser (Stockholms Stad, 2017).
Men det beror till stor del pa hur manga bostdader som kan byggas och det ar for svart
att gora prognoser for langre perioder. Om det inte ar méjligt att bygga tillrackligt
manga bostdder kommer folkmangden inte att 6ka i den forvantade takten. For
befolkningsmangden har darfor antalet befintliga bostader inventerats.

Den berdknade populationen har avrundats uppat i syfte att av vara konservativa nar
det galler samhallsrisken.

5.3.3 BERAKNINGSMODELLEN

Samhadllsriskberdkningarna bygger pa antaganden om befolkningstathet etc.
Beddmningen dr att de vdrden som anvants dr konservativa och skapar en robusthet.
Berdkningarna da samhallsrisken dr berdknad for ett omrade av 1 km®.
Berdkningsmodellen for att rikna fram individrisken utomhus pa olika avstand, liksom
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andra modeller, ar en férenkling av verkligheten. Berakningsmodellen dr uppbyggd av
underliggande modeller kring olycksfrekvenser och konsekvenser fran skadehandelser.
Genom att basera resultatet pa berdkningar med 10 000 stycken iterationer, kérningar
av modellen, fangas dock bredden i utfallen upp och dirmed erhalls ett resultat som
efterliknar verkligheten i storsta méjlig utstrackning.

Vid en studie av olika konsekvensers riskbidrag visar det sig att det framforallt ar
spridning av gas som orsakar de 6kade risknivaerna. | berdkningarna ar det svart att ta
hansyn till atgdrder som avstdngningsbar ventilation eller tata fasader. Vilket gor det
svart att visa hur effektiva dessa riskreducerande atgdrder ar genom berakningar.
Dessa atgarder ar an dock mycket effektiva for att lindra konsekvenserna vid en olycka
med spridning av giftmoln.

5.3.4 FRAMTIDA BRANSLEN OCH KORSATT

Utvecklingen av alternativa brdnslen och eldrivna fordon gar snabbt framat. Idag vet vi
att klimatfragan kommer att driva att fossila brdnslen avvecklas och ersatts av
exempelvis eldrivna fordon. Mangden gasdrivna fordon har 6kat initialt bade for
personbilar och bussar. Eldrivna fordon kommer att 6ka och pa sikt kommer
fossildrivna fordon att ersattas med elbilar eller andra drivmedel. Sveriges regering
beslutade den 19 december 2019 att tillkalla en sarskild utredning for att ge forslag pa
nar utfasning av fossila drivmedel kan ske. Resultatet av utredningen var att inga
fossila drivmedel bor sdljas efter 2040 (Miljodepartementet, 2021).

Det innebar att bade fordelningen och volymen av farligt gods kommer att férandras i
framtiden. Initialt med mer mangd fordonsgas och pa sikt mindre volymer av fossila
branslen nar dessa fasas ut. Dessa fordandringar kommer paverka bade transporter pa
vdg och jarnvag. For att vara konservativ sa har berdkningarna baserats pa dagens
transporter av farligt gods som har riaknats upp till 2040, vilket kan anses vara
konservativt.

Utvecklingen med sjadlvkorande fordon kommer i framtiden ocksa bidra till en
fordandring av olycksménster och sannolikheten for trafikolyckor. | dagsldget dr det for
tidigt att sdga hur det kommer att paverka, men en rimlig utgadngspunkt ar att
sannolikheten for olyckor minskar med datoriserade system och sjalvkérande bilar.
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6 MOJLIGA RISKREDUCERANDE ATGARDER

| detta avsnitt ska riskerna varderas utifran genomférda analyser och foérslag pa
riskreducerande atgarder presenteras. De risker som analyseras avser utsldapp av farligt
gods av ADR-klasserna 2 och 3. En sammanfattning av de rekommenderade atgarderna
redovisas i avsnitt 7.

6.1 RID-KLASS 2 - GASER

6.1.1 VARDERING AV RISK

En olycka med RID klass 2 kan leda till ett utslapp av brannbar och/eller giftig gas.
Giftiga dmnen kan sugas in via ventilationssystemet och leda till dodsfall inom
byggnaden. Brandfarliga gaser kan exempelvis spridas till naromradet till foljd av en
olycka och darefter antdandas till foljd av en extern kalla, vilket orsakar en brand.
Tryckkondenserade gaser ar lagrade under tryck i vatskeform. Vid utstromning
kommer en del av vdtskan att forangas och 6verga i gasform. Utstromningen ger
upphov till ett gasmoln som driver i vdg med vinden. Vid utstrémning av brandfarlig
gas anvands ofta termerna UVCE (Unconfined Vapour Cloud Explosion) och BLEVE
(Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion). UVCE intraffar om ett gasmoln antiands pa
ett langre avstand fran utslappskallan och BLEVE ar ett resultat av att en
varmepaverkad kokande vatska (tryckkondenserad gas) slapps ut momentant fran en
bristande tank och exploderar med stor kraft. En tryckvag fran en BLEVE kan jamfoéras
med 50 kg TNT. | Figur 10 redovisar en 200mm tjock vdgg med en densitet pa 2 500
kg/m3 hallbarhet med 50 kg TNT och tva gasmolnsexplosioner om 100m?® med en
styrkefaktor om 7 och 5. Figuren visar pa att en normalsektionsvigg om 200mm med
2500kg/m3 med armering klarar explosionstrycket for 50kg TNT pa 8 meters
skyddsavstand (Dahlén, 2019).

45
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=95
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Figur 10 Jdmférelse med olika densitet p4 en 200mm tjock végg (0,2% armering) vid gasexplosion och 50
kg TNT (Dahlén, 2019)
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6.1.2 EXEMPEL PA RISKREDUCERANDE ATGARDER

Nedan foljer nagra exempel pa méjliga riskreducerande atgarder for ADR klass 2:

e Sdkerstall att skyddsavstand existerar mellan fastigheten och vdgen.

¢ Utrymmet mellan byggnaderna och vdagen ska hallas fri fran ytor dar personer
inbjuds att vistas mer an tillfalligt.

e Placera friskluftsintagen till byggnaden pa taket eller bort fran vagen och/eller
installera detektion.

e Sakerstalla att det finns utrymningsvdagar som mynnar bort fran vagen.

e Brandklassade och sdkerhetsglas (tillexempel hybridfonster, EI30, laminerat
samt hardat glas)

6.1.3 VARDERING AV RISK EFTER EVENTUELLA RISKREDUCERANDE ATGARDER

Sannolikheten for att en olycka med ADR klass 2 ska ske dr lag, bade baserat pa
berdkningsexempel, samt pa historiska olyckor i Europa. Konsekvensavstanden vid en
ADR klass 2 olycka ar langa och ofta svara att fa ett komplett skydd mot. Da
konsekvenserna kan vara héga vid en ADR klass 2 olycka sa foreslas att
ventilationsatgarder ska inforas. Ventilationsatgarder galler for centralt styrd
ventilation (exempelvis FTX system) dar det centrala friskluftsintaget ska placeras pa
tak eller pa sida av byggnad som ej direkt vetter mot Abyvigen. Planomradet ligger
dven pa en hogre hojd dan Abyvigen, och det mest sannolika &r att vid en klass 2
olycka sa kommer gasen att stanna vid vagen eller réra mot ldgre hojder ifall vinden
inte ligger i perfekt riktning mot fastigheten. Detta har dock ej kvantifierats i
berdakningarna, vilket kan anses vara konservativt.

Vid berdkningar av individ- och samhallsrisk har inga atgarder for klass 2 kvantifierats
vilket kan anses vara konservativt. Detta da riskreducerande atgarder for ADR klass 2
inte dr hundraprocentiga. Trots bristerna i atgarderna for ADR klass 2 sa anses de
danda vara rimliga da det ar svart att fa ett totalt skydd mot gaser.

6.2 ADR-KLASS 3 - BRANDFARLIGA VATSKOR

6.2.1 VARDERING AV RISK

Vatskor som strommar ut breder ut sig pa marken och bildar vatskepélar. Beroende av
vatskans flyktighet kommer avdunstningen att ga olika fort. Antdnds en vatskepol
uppstar en poélbrand. Stralningen fran branden kan skada manniskor i omgivningen,
vilka i varsta fall dven kan omkomma. Byggnader i narheten av branden kan dven
antdndas och borja brinna.

For vissa dmnen kan det bildas ett giftmoln till foljd av ett utslapp, vilket till stor del
beror pa amnets flyktighet. Mdjliga atgarder for att hantera konsekvenserna fran dessa
giftmoln ar detsamma som for RID-klass 2.

Stralningsnivan pa byggnaden fran en eventuell pélbrand beror bland annat av hur ett
utslapp med brandfarlig vatska kommer att sprida ut sig i det aktuella omradet dar
olyckan sker. Vanliga konsekvensavstand ar att en polbrand kan fa paverkan inom 25 -
30 meter fran narmaste vagkant, men sa langa avstand som upp till 50 meter fran
vagkant ar mdjligt (om dn ovanligt) om pélen kan rinna i riktning mot bebyggelsen (sa
kallad fordrojd polbrand).

6.2.2 EXEMPEL PA RISKREDUCERANDE ATGARDER

Nedan foljer nagra exempel pa mdéjliga riskreducerande atgarder for ADR klass 3:
e Obrannbar eller tindskyddad fasad
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e Brandklassade och sdkerhetsglas (tillexempel hybridfonster, EI30, laminerat
samt hardat glas)

Skyddsmur/vall

Dike/haveriskydd

Sakerstall att skyddsavstand existerar mellan fastigheten och vagen.
Sakerstalla att det finns utrymningsvdagar som mynnar bort fran vagen.

6.2.3 VARDERING AV RISK EFTER EVENTUELLA RISKREDUCERANDE ATGARDER

Eftersom individrisken dar under ALARP vid ndarmaste fasad inom detaljplaneomradet
anses inga riskreducerande atgarder inforas for att sdanka individrisknivan.
Samhadllsrisknivan for omradet ligger dven under ALARP.

Trots att risknivaerna ar acceptabla utan atgarder sa anses det vara rimligt att
loftgangar och trapphus lingst med Abyvagen utforas i tindskyddat material (B-s1, d0)
samt fonster pa loftgangar samt trapphus ska vara hardat/laminerat. Galler enbart ifall
loftgangar samt trapphus ar placerat pa sida som gar parallellt med Abyvdgen och
gdller ej for loftgangar eller trapphus som ar placerade pa exempelvis tvargator.
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7 RESULTAT OCH DISKUSSION

Berdkningar visar att individrisken utmed Abyvigen for Ostberga Norra kvarter A ligger
under ALARP-omradet (As Low As Reasonably Practicable). Detta beror pa att Abyviagen
ar en sekundarled varvid mestadels av transporterna ar till och fran verksamheter inom
naromradet. Planomradet ligger dven pa en hdjd ovan Abyviagen dar det finns naturliga
riskreducerande atgarder som nivaskillnader, bergknall samt viagracken som foérhindrar
fordrojd polbrand samt ger viss stralningsreducering vid brander. Den stora andelen
transporter utgors just av brandfarlig vatska. Vid gasutslapp medfor
markforhallandena dven att det ar troligt att tunga gaser i stor utstrackning stannar pa
vagen eller rér sig pa motsatt hall mot Arsta Partihallar istéllet fér att réra sig mot
hogre hojder. De riskreducerande effekterna fran nivaskillnaderna har dock ej
kvantifierats i berdakningarna vilket kan anses vara konservativt. Enbart forhindrande av
fordrojd polbrand har kvantifierats, stralning och paverkan av (giftiga och brandfarliga)
gaser mot planomradet ingar saledes fortfarande i berdakningarna.

For att se robustheten gjordes beridkningar féor Abyvigen med motsvarande trafikering
farligt gods som Huddingevdgen (ADR-fordelning och antal fordon). Detta for att se
individrisknivan i det fall att delar av Huddingevégens trafik gar via Abyvdagen eftersom
vissa typer av farligt gods inte far transporteras via Sédra lanken-tunneln dagtid. Det ar
dessa berdkningar, som motsvarar en hogre trafikbelastning pa Abyviagen, som
redovisas i form av individriskkurva i Figur 8 och samhallsriskkurva i Figur 9 i
rapporten. Trots en 6kad trafikbelastning samt att de naturliga geografiska
riskreducerande atgarder inte har kvantifierats annat an fordrojd polbrand ger
resultatet dnda att sannolikheten for att en olycka med farligt gods sker ar véldigt lag.

For att visa pa god riskhdnsyn, dels utifran konsekvensavstand vid en handelse, dels
sett till att begransning av farligt gods genom Sdédra lanken-tunneln dagtid kan
medféra att trafik fran Huddingevégen istillet gar via Abyvdgen anses det vara rimligt
att infoéra vissa extra riskreducerande atgarder, vilka presenteras i Tabell 5:

Tabell 5 Riskreducerande atgérder pa specifika avstand som ska beaktas

Avstand Atgirder/kommentarer

mellan vag

och fasad

<15 meter e Bebyggelsefritt omrade. Omradet ska utformas sa att det inte
uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

15-30 e Utrymning ska kunna ske bort fran vigomradet.

meter e Loftgangar samt trapphus lingst med Abyvidgen ska utféras i minst

tandskyddat material (B-s1, d0) samt fonster pa loftgangar och
trapphus ska vara hardat/laminerat glas. Galler enbart ifall loftgangar*®
samt trapphus &r placerat pa sida som gar parallellt med Abyvigen
och galler ej for loftgangar eller trapphus som &r placerade pa
exempelvis tvargator.

e Centralstyrda friskluftsintag (exempelvis FTX system) till byggnaderna
placeras bort fran Abyvigen, pa tak eller sida bort fran vigen.

30-50 e Utrymning ska kunna ske bort fran vigomradet.

meter e Centralstyrda friskluftsintag (exempelvis FTX system) till byggnaderna

placeras bort fran Abyvigen, pa tak eller sida bort fran vigen.

| * I nuvarande planutformning &r det inte planerat loftgangar mot Abyvigen.
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BILAGA - BERAKNINGAR

| denna bilaga presenteras kompletterande information och underlag till berdkningarna
av individ- och samhdllsrisk. Bilagan omfattar beskrivning av féljande delar:

- Representativa skadehdndelser och dimensionerande konsekvensavstand for
dessa.

- Frekvensberdakningar for olycka med farligt gods pa vdg och jarnvag.

- Justeringar av berakningsmodellen som anvants i aktuella berdkningar.

- Underlag till samhallsriskberdakningar avseende befolkningstathet.

REPRESENTATIVA SKADEHANDELSER

Med grund i indelningen av farligt gods i olika klasser kan man hérleda vilka
konsekvenser som kan antas ske vid olycka med utslapp av olika farligt gods-klasser. |
Tabell 6 redovisas de representativa skadehdndelser som anvdndes vid framtagandet
av RIKTSAM- Riktlinjer for riskhdnsyn i samhallsplaneringen i Skane Lan (Lansstyrelsen i
Skane Lan, 2007).

Tabell 6 - Representativa skadehédndelser och skador fér olika farligt gods-klasser. B = brénnbart, G =

giftigt, F = frdtande. (Qresund Safety Advisers AB, 2004)

Farligt
gods-
klass

1

2

2

6

8

Amne

Explosiva
dmnen
Gaser

Gaser
Gaser
Gaser

Brandfarliga
vdtskor
Brandfarliga
vdtskor
Brandfarliga
vdtskor
Brandfarliga
vdtskor
Brandfarliga
vdtskor
Giftiga
damnen
Fratande
dmne

Typ av gods

Explosivamne

Tryckkondenserad
gas, B
Tryckkondenserad
gas, B
Tryckkondenserad
gas, B
Tryckkondenserad
gas, G

Vatska, B

Vatska, B
Vatska, B och G
Vatska, B och G
Vatska, B och G
Vatska, G

Vatska, F

* Unconfined Vapor Cloud Explosion
** Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion

Skadehéandelse

Detonation

UVCE*

BLEVE**
Jetflamma
Giftmoln

Pélbrand (direkt)
Polbrand (fordrojd)
Pélbrand (direkt)
Polbrand (fordrojd)
Giftmoln

Giftmoln

Stank fran vatska

Skada

Tryck
Brannskada och
tryck
Brannskada
Brannskada
Giftigt
Brannskada
Brannskada
Brannskada och
giftigt
Brannskada och
giftigt

Giftigt

Giftigt

Fratskada

Berdkningar av konsekvenserna fran dessa representativa scenarier genomfordes i
samband med att RIKTSAM togs fram och faststdlldes. For var och ett av dessa
representativa scenarier genomfoérdes berdakningar med olika typdmnen for att komma
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fram till ett dimensionerande konsekvensavstand. Berakningarna genomférdes med
10000 stycken iterationer, for att variera vindhastigheter, halstorlekar for utslapp och
sa vidare. Det dimensionerande avstandet faststdlldes som det avstand som
understegs i 80 % av fallen. Dimensionerande konsekvensavstand fér de beaktade
skadehdndelserna presenteras i Tabell 7 och Figur 11.

Tabell 7 - Dimensionerande avstand for representativa scenarier for olika skadehéndelser vid transport av
farligt gods. B=brénnbart, G=giftigt, F = frdtande.

Farligt Typ av gods Skadehdndelse Dimensionerande
gods-klass avstand
1 Explosivamne Detonation 110
2 Tryckkondenserad UVCE, 20
gas, B gasmolnexplosion
2 Tryckkondenserad BLEVE 150
gas, B
2 Tryckkondenserad Jetflamma 25
gas, B
2 Tryckkondenserad Giftmoln 150
gas, G
3 Vatska, B Poélbrand, direkt 30
3 Vatska, B P6lbrand, 50
fordrojd
3 Vatska, B, G P6lbrand, direkt 30
3 Vatska, B, G P6lbrand, 50
fordrojd
3,6 Vatska, B, G Giftmoln 110
8 Vatska, F Fratande stank 5

Detonation
—— UVCE
BLEVE

Jetflamma

—— Giftig gas

Pélbrand (direkt)
Pélbrand (fordrojd)
Giftig vatska (klass 3)
—— Giftig vatska (klass 6)

Kumulativ férdelning, P(X>x)|utslapp

Fratande vatska

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500

X, Avstand,m

Figur 11- Férdelning éver dimensionerande avstand vid varierande parametrar for representativa scenarier
for olika skadehédndelser. Totalt 10000 simuleringar ligger till grund fér redovisningen. (Lénsstyrelsen i
Skane Lén, 2007)

BERAKNING AV FREKVENS FOR OLYCKA MED FARLIGT GODS

Sannolikheten for olycka beror bl.a. av antalet transporter med farligt gods pa
respektive transportled. For att berdakna frekvensen for olika olycksscenarion berdknas
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forst frekvensen for olyckor med farligt gods utan lackage av farligt gods.
Sannolikheten for lackage och vidare olycksforlopp beaktas sedan i
individriskberdkningarna. Frekvensen foér olyckor med farligt gods pa vdag berdknas
med hjdlp av Raddningsverkets modell (Raddningsverket, 1996).

Tabell 8 - Berédkningsunderlag for frekvensen av farligt gods-olyckor p& Abyvégen (ADR Abyvégen).

Abyvagen
Vdgstrdcka 300 meter
ADT (ar 2040) 30 000
Antal farligt gods transporter per 416
ar
Olyckskvot (antal olyckor per ar) 0,6
Andel singelolyckor 0,3
Index for farligt gods-olycka 0,13
Forvantade antalet farligt gods- 1,27*10*

olyckor per ar

Tabell 9 - Berékningsunderlag for frekvensen av farligt gods-olyckor p& Abyvégen (ADR Huddingevégen.

Abyvigen
Vdgstrdcka 300 meter
ADT (ar 2040) 30 000
Antal farligt gods transporter per 6455
ar
Olyckskvot (antal olyckor per ar) 0,6
Andel singelolyckor 0,3
Index for farligt gods-olycka 0,13
Forvantade antalet farligt gods- 1,97*10°

olyckor per ar

INDIVIDRISK

Berdkningar och antaganden ar i huvudsak de som redovisas i Riktlinjer for riskhansyn
i samhallsplaneringen (avseende transport av farligt gods pa vag och jarnvag), Bilaga A,
Riskanalys som togs fram pa uppdrag av Lansstyrelsen i Skane (Lansstyrelsen i Skane
Lan, 2007).

Foljande justeringar av antaganden har utforts:

e Justering av sannolikheten for farligt gods olycka for individrisk (se avsnitt om
frekvensjustering nedan).

e Justering av sannolikheten att planomradet drabbas av ett utslapp av giftig gas.
Sannolikheten har justerats till en tredjedel da det bedéms troligare att gasen
sprids i en viss riktning dn att den sprids likvdrdigt i samtliga vindriktningar.

e Justering av konsekvensavstand for BLEVE. Konsekvensavstandet har justerats i
enlighet med berdkningar i Yellow Book fran TNO (2005).

FREKVENSJUSTERING KOPPLAT TILL KONSEKVENSAVSTAND

Da frekvensen for en farligt gods-olycka beror pa hur stort konsekvensomradet for de
enskilda klasserna blir, justeras frekvensen. Frekvensen for en olycka berdknas for en
specifik stracka forbi planomradet. Denna justeras sedan for respektive klass baserat
pa konsekvensavstandet.

Olycksfrekvensen forandras utifran foljande formel:
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dimensionerade avstand X 2

Frekvens for scenario = frekvensen for olycka vid x meter X n
X meter

SAMHALLSRISK

Vid berdkning av samhadllsrisk har hdansyn tagits till frekvensen for olycka med farligt
gods pa respektive transportled for farligt gods, hur foérdelningen av farligt gods ser ut
samt hur bebyggelsen och befolkningstdatheten i omradet runt vagen ser ut. Den yta
som undersokts ar for ett 1 km? stort omrade ldangs 1 km av Abyvigen. Omradet har
delats upp i olika delomraden som har numrerats for att kunna kopplas till information
om befolkningstdthet i tabeller nedan.

Principiell indelning av omradet presenteras i Figur 12 samt Figur 13.

Hanteras i samhallsrisk ark Norr

bebyggelsefritt
Vag
15 bebyggelsefritt
B Isefritt
Bebyggelsefritt ebyggelsefri
1. Nya bostader 4
3. Bef. ng':tt;':
Bebyggel 2. Befintlig bebyggelse
se
500
0 1000
Figur 12 Principiell indelning av omrédet (séder om Abyvégen)
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500 0 1000

5. Blandad industri

Bebyggelseffritt Bebyggelsefritt (30m djupt)

4. Blandad industri

Bebyggelsefritt (40m djupt)

3. Hotell/ |2: Logistik

1. Blandad industri
kontor

25 bebyggelsefritt

Vag
bebyggelsefritt

Hanteras i samhallsrisk ark Syd

Figur 13 Principiell indelning av omrédet (norr om Abyvégen)

| Tabell 10 beskrivs antal personer som antas befinna sig i de olika omradena i
ovanstaende figurer Personantalet ar uppdelat pa natt respektive dag (tider ar angivna
for de olika omradena) samt hur stor andel som befinner sig inomhus eller utomhus.

Antalet personer som befinner sig i bostadsomradena har antagits vara halften sa
manga under dag som under natt. Andelen som befinner sig inom- respektive utomhus
har ocksa justerats for dag respektive natt, se Tabell 10. Fér kontor och 6vriga
verksamheter antas 10% av population vistas pa omradet pa kvallstid samt helger.

Tabell 10. Férdelning av personer inom- och utomhus under dag respektive natt fér olika markanvéndning
som beaktas i samhéllsriskberdkningarna.

Omrade Tid Andel ute Andel
inne
Bostader 07:00- 1% 99 %
18:00
18:00- 10 % 90 %
07:00
Kontor och dvriga 07:00- 1% 99 %
verksamheter 18:00
18:00- 1% 99 %
07:00

Andel personer som omkommer ute respektive inne for olika scenarion presenteras i
Tabell 11.
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Tabell 11. Andel som antas omkomma for respektive scenario
Andel som omkommer ute

Scenario
Detonation
Uvce

Bleve
Jetflamma
Giftmoln
Polbrand direkt
Poélbrand
fordrojd
Poélbrand direkt
Poélbrand
fordrojd
Giftmoln
Giftmoln
Fratskada

50%
50%
90%
50%
90%
40%
20%

40%
20%

30%
30%
40%

Andel som omkommer inne

50%
0%
10%
0%
10%
0%
70%

0%
70%

10%
10%
0%
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