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1 Inledning

I samband med bostadsprojekt innehdllande en parkeringsanldggning tas en trafikteknisk
utredning fram for att sékerstdlla anléggningens funktion. Detta trafiktekniska PM innehdller
en trafikteknisk granskning av de tva parkeringsgaragen som planeras i kvarter A, Ostberga
Norra.

Modell-filen PLAN 09 som skickades som underlag fér granskningen den 2022-12-09 har
anvants i kombination med en ritning &ver lutningar i rampen fill det norra garaget (skickad
2022-12-21).

1.1 Syfte och mal

Syftet med utredningen &r att granska framtagna ritningar fér de tvé parkeringsgaragen,
hdr bendmnda sdédra garaget respektive norra garaget. Malséttningen ar att sékerstdlla
parkeringsgaragens funktion.

2 Granskning

For att sakerstdlla parkeringsgaragets funktion har féljande kontrollerats:
«  Sikt vid in- och utfart
«  Lutningar pd& ramper
+  Storlek p& parkeringsplatser och krav pd& kdrytor
«  Parkering fér rérelsehindrade och avsténd fill hissar/entréer

«  Fungerar dorrar till trapphus och dyl. i férhéllande till kérytore Hur dppnas de, finns
det risk for pdkorning av fotgédngare?

*  Hur tar man sig in och ut med cykel?
+  Kontroll av kritiska punkter med korspar

Parkeringsgaragens funktion har granskats utifrdn ett antal rekommenderade riktlinjer som
bér uppfyllas. | granskningen har framst "Parkeringslexikon, En handbok for arkitekter,
ingenjérer och planerare” (1990) anvants d& den anses innehdlla de mest heltéckande
rekommendationerna som finns idag.

For kérspdrsanalyserna har AutoCAD-verktyget AutoTURN anvdnts. Ett typfordon
motsvarande en normalstor personbil har anvénts for analyserna. Ett sGdant typfordon
betecknas P och har de méatt och egenskaper som aterges i Figur 1.

MATT TYPFORDON P

Léngd 49m A AT
Bredd 1.8m — é‘
Axelavstand 2,8m ‘\I = O
Overhang fram 0.8m T\ N/

Héjd 1,5m

Véndradie 5,5 m med kérvidd 4,0 m 0,8 2,8 1,3

Figur 1. Typfordon P, personbil. lllustration frdn VGU 2019.
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2.1 Sikt vid in- och utfart

Vid utfart frén tomt till gata bor hérnavskarningar utformas s& att féraren kan sakerstdlla fri
sikt innan utfart pd den angrdnsande gatan. Storleken pd hérnavskaringen beddms frdn

fall till fall med utgdngspunkt i siktbehovet. En sikttriangel motsvarar den fria ytan som krévs
for att en fordonsférare ska ha tillréckligt god sikt mot géing- och kérbana fér att kunna

bilda sig en uppfattning om majligheterna att korsa géngbanan och kéra ut pd kérbanan.

Figur 2 visar sikttrianglar vid utfart i fasad. Normalt ska sikttrianglar om minst 1,5x 1,5 m
utféras vid utfarter. Finns inte utrymmet for hdrnavskarningar mdste god sikt uppnds pd
andra saft.

Korbana
Gangbana

Utfart frdn garage eller gard

Hornavskarning vid trdng sektion
S:kurionglcr

mTmo O ®>»

Gatukorsning

Figur 2. Exempel pd& sikttriangel, den fria ytan som krévs fér att en fordonsférare ska ha godtagbar sikt
vid utfart (lllustration fran Exploateringskontorets riktlinjer).

2.1.1 Sédra garaget

| det sédra kvarteret ligger in- och utfarten till garaget precis intill huvudentrén till ett av
bostadshusen. Detta kan leda till konflikter mellan fotgdngare som rér sig néra fasaden
och bilister som &r p& vag upp ur garaget. For att forhindra att en osdker trafiksituation
uppstar bor varningsljus monteras pd utsidan av garageporten som blinkar rott eller gult
ndr garageporten dppnas och pd s& vis gor fotgdngare p& gdngbanan
uppmdarksammade pd att en bilist ar pd vag in eller ut ur garaget. Alternativt eller i
kombination med varningsljuset kan en plantering eller dylikt anl&dggas utanfér porten for
att leda fotgéngare ut frén fasaden vilket gér dem lattare for bilisten att upptackaii tid.

2.1.2 Norra garaget

In- och utfarten till det norra garaget bestar fill stor del av en utomhusramp som leder ned
till garageporten. Rampen vetter mot den stérre vagen Ostbergabackarmna som i
dagslaget ocksd trafikeras av bussar. Trafikflddet hdr vantas vara hogre én vid det sédra
garaget. Bilister behdver korsa en troftoar vilkket kan innebdra en konflikt mellan bilister och
fotgangare.

Vidare dr rampen belégen intill en huvudentré vilket 6kar risken for osékra trafiksituationer.
Det ar viktigt att fordon har utrymme att stanna hdgst upp i rampen for att kunna se om
det &r fritt att koéra ut pd huvudgatan samt vanta pd eventuell bomdppning eller gront ljus
vid nedfart. Om rampen ska spdrras av med en bom bér denna séledes placeras s& att
detta ar majligt. Aven hér kan det med férdel ocksd monteras varningsljus som aktiveras
ndar bilar kér in och ut ur garaget fér att varsko fotgdngare om passerande bilar.
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2.2 Lutning pd& ramper

Svdangande ramper bér inte ha en lutning brantare an 1:12, i exceptionella fall 1:10 (d&
med dvergdngslutningar pd 1:20). Fér raka och korta halvplansramper kan en brantare
lutning p& rampen godtas, 1:6 (med dvergdngslutningar pd 1:12)1.

2.2.1 Sédra garaget

Rampen i det sédra garaget har en lutning 1:16 i kurvan som sedan 6vergdr i en lutning pd
1:8 pd rakstréickan (med 6vergéngslutning pd 1:16). Lutningen pd& ramper frén garage ska
byggas pd ett satt s& att fordon sdkert och bekvédmt kan stanna innan de kér ut. Innan
utfarten bor ett vilplan placeras med en maxlutning pé 1:20 dér bilens alla fyra hjul kan
stanna. Maxlutningen ar inget krav. | det studerade fallet dr vilplanet tillrGckligt I&Gngt for aft
ett fordon ska kunna stanna med alla fyra hjul och har en lutning p& 1:16.
Erfarenhetsmdssigt brukar dock den féreslagna lutningen fungera.

Rampen ar forhdllandevis smal vilket gér att den kan upplevas som svar och brant. Det
kan konstateras att det blir trdngt och att rampens standard ér I&dg, men kérspdr visar att
det fungerar att kéra upp och ned. Kanten Iangst ned pd& rampen bér med férdel j@mnas
ut &t alla hall fér att undvika skarpa kanter och risk fér avkérning.

Figur 3. Lutningar p& rampen i det sédra garaget.

2.2.2 Norra garaget

Rampen i det norra &r fill stor det férlagd utomhus. Det &r en relativt Idng ramp med en 90
graders-kurva ldngst ned. Svangande ramper bdr som tidigare ndmnts inte ha en lutning
brantare an 1:12, i exceptionella fall 1:10 (matt 1,5 meter frén inre kérbanekant). Hér &r
lutningen som hogst 1:12 1 kurvan vilket alltsé ér godtagbart.

P& rakstréckan ér lutningen brantare (1:8) vilket &r okej. Det dr dock viktigt att rampen hdélls
snd- och halkfri. Rampens bredd ér kontrollerad med kérspdr och anses tillrdcklig. Tvé bilar
kan métas pd rakstrackan, dock med liten marginal. | kurvan medger inte rampens bredd
mdte mellan tvé personbilar. Rampen bér signalregleras for att tydligt markera att ett
fordon i taget kan kéra.

! Parkeringslexikon, En handbok fér arkitekter, ingenjérer och planerare, 1990.
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Figur 4. Lutningar p& rampen i det norra garaget.
2.3 Storlek p& parkeringsplatser och krav pd korytor

2.3.1 Sédra garaget

| det s6dra garaget utformas enligt Figur 5 nedan och inrymmer 43 platser (varav 4 platser
for rorelsehindrade) plus tva platser for motorcyklar. Majoriteten av platserna har méattet
2,5 x 5 meter, undantaget platserna for rérelsehindrade som ar 3,6 x 5 meter. 3,6 meter
breda parkeringsplatser for rorelsehindrade dr godk&nt om det finns fri yta kring platsen
som kan nyttjas vid i- och urstigning av fordonet eller om de ligger jdmte varandra och pd
s& satt kan I&Gna utrymme av varandra. Platserna reserverade for rorelsehindrade i mitten
av garaget kan med fordel istéllet fériiggas nérmare en av hissarna fér att minimera
avstdndet. Motorcykelplatserna mater 2,5 x 1,2 meter och kérbanans bredd dr 6,7 meter.

P o—— + — e —

1

CYRELRAHF

I

B

e e "

Figur 5. Utformning, s6dra garaget.

En bredd pd 2,5 meter fér en bilparkeringsplats anses vara fullgod standard. Med 2,5 meter
breda parkeringsplatser behdver kérbanan vara 6,1 meter f6r att fordon ska kunna parkera
och kéra ut frdn platsen. Eftersom vissa av platser har pelare i parkeringsrutan krévs en
n&got bredare kérbana. | detta fall har 6,7 meter beddmits tillréckligt. Lokal avsmalning vid
rampen anses okej, det ar mojligt for ett fordon att kéra upp en liten bit p& rampen.

Efter kontroll med kdrspdr kan konstateras att samtliga platser fungerar, men att det blir
trdngt och det kréivs en del omtag fér att ta sig in och ut frdn vissa av platserna.
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2.3.2 Norra garaget

Precis som i det sédra garaget ér majoriteten av parkeringsplatserna i det norra garaget
2,5 x 5 meter. Det norra garaget inrymmer 71 parkeringsplatser (varav é platser for
rérelsehindrade) och 4 motorcykelparkeringar. Matten pd de olika typerna av
parkeringsplatser ar desamma som i det sédra garaget. Kérbanans bredd varierar mellan
6,7-8 meter.

Overlag &r parkeringsgaraget av god standard med breda kérbanor dér pelama ér bra
placerade i forhdllande till parkeringsplatserna. Samtliga platser fungerar, men ett f&atal har
IGgre standard. Det gdller de gulmarkerade platserna som ligger I&dngst in mot vaggen Hill
vanster i Figur 6 nedan. Ett utrymme p& 0,4 meter rekommenderas mellan végg och
parkeringsplats. De tv& dvre av de markerade platserna i Figur 6 nedan har ca 0,26 meter
och den nedersta platsen har 0,1 meter mellan véigg och parkeringsplats. Eftersom
kérbanan ér bred fungerar de tva 6versta platserna, dock med négot Idgre standard. Den
nedersta &r déremot svar att komma in till dér avstdndet endast &r 0,1 meter. Det krévs
dessutom att man backar in pd parkeringsplatsen fér att féraren ska kunna komma ut ur
bilen. Platsen kommer endast fungera for mindre fordon.

| i o e i |

T b

G I AN AR AN AN AE

Figur 6. Utformning, norra garaget.

I
I

Figur 7. Personbil parkerar pd& platsen ndrmast véggen, ddér utrymmet mellan végg och parkeringsplats
ar ca 0,26 meter.
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Figur 8. Personbil parkerar pd platsen ndrmast véggen, ddér utrymmet mellan végg och parkeringsplats
drca 0,1 meter.

2.4 Fungerar dorrar till trapphus och dyl. i férhéllande Hill
kdrytor. Hur dppnas de, finns det risk for pdkdrning?

2.4.1 Sédra garaget

| det sbdra garaget finns det en dérr som 6ppnas indt mot garaget, se Figur 9. Denna dorr
kommer vara svér att nd dé det blir trdngt att komma férbi mellan ramp och pelare.
Sarskilt om boende bdr pd ndgot, exempelvis en matkasse. Det finns ocksé en risk att man
sl&r upp dérren mot en bil som stdr parkerad pd parkeringsplatsen intill. Beroende pd vad
doérren har for syfte bor placeringen ses dver. Dorren borde dppnas utdt mot korridoren
istallet fér in&t mot garaget. Ovriga dérrar beddms fungera bra.

CYKELRAMP

LGH-FRD
18 st

Figur 9. Dérr i sédra garaget.
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2.4.2 Norra garaget

| norra garaget finns det ocksd en doérr som med férdel bor 6ppnas utdt frdn garaget
snarare an in&t, denna ér gulmarkerad i Figur 10. Vid 6ppning indt mot garaget finns risk for
pdakérning. Ovriga dérrar beddms fungera bra.

HKP

HKP

Figur 10. D&rri norra garaget.

2.5 Hur tar man sig in och ut med cykel?

2.5.1 Soédra garaget

Cyklister nér cykelférrdden via en cykelramp alternativt hiss som leder upp till en separat
korridor, fri frdn biltrafik. Det ar viktigt att de ddrrar som ska passeras med cykel till och frén
cykelforradden gér att dppna automatiskt med ndgon form av automatisk dorréppnare for
att det ska fungera smidigt fér cyklister. L&dcykeln behdver minst 0,9 meter i bredd p&
dorrar som den ska passera, vilket uppfylls enligt ritningarna.

2.5.2 Norra garaget
Aven hér ér cykelparkeringarna avskilda frén parkeringsgaraget. Cykelférrdden nds via hiss
eller ramp.
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2.6 Konftroll av kritiska punkter med korspdr

Nedan visas korspdr for kritiska punkter i respektive garage. Kérspdren visar att det ar
mojligt att parkera vid dessa platser, men att det ibland krdvs en del omtag. Kérspér for de
mest kritiska plaftserna redovisas i féljande kapitel.

2.6.1 Sédra garaget
LLO

Figur 11. Kérspdr, sédra garaget.

LGH FRD
Lost

FLAKTRUM GARAGE

Figur 12. K&rspdr ut frdn HKP-plats, sédra garaget.
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BV/RST

L&GH-FRD
18 st

Figur 13. K&rspdr till HKP-plats, sédra garaget.

2.6.2 Norra garaget
I
|
| |
1:16
\GE

MC

Figur 14. Kérspdr, norra garaget.
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FLAKTRUM GARAGE

T

"""" LGH FRD
16 st T HKP

Figur 15. Kérspdr ned fér ramp samt parkering vid nérmsta platsen, norra garaget.

d | | B | }

HKP

t EL-UC
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Figur 16. Kérspdr, norra garaget.



