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Sammanfattning

Planforslagets syfte dr att mojliggora en forldngning av Lingvigen
fran Hokaréngen till Farstavdgen i1 Farsta, tre flerbostadshus,
utbyggnad av Kvickenstorpsskolan och en ny fristdende forskola.

Detaljplanen var pa samrdd mellan 2020-08-25 och 2020-10-05.

Under samradet inkom 19 yttranden fran remissinstanser. Fran
ndrboende och andra privatpersoner inkom totalt 184 yttranden fran
334 personer. Av dessa utgjordes tre av namnlistor. Dartill har en
bostadsrittsforening och tvé dgare av hyresfastigheter yttrat sig.
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Flertalet remissinstanser tillstyrker planférslaget men framfor
synpunkter i sak, framfor allt vad géller buller, dagvattenhantering
och virdefull natur. De flesta sakdgare och dvriga boende som
framfort synpunkter 6nskar att Lingvéigen inte blir en
genomfartsgata och att ett naturomrade som uppskattas for
rekreation inte tas i ansprék.

Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet
kommer bland annat foljande fragor att studeras vidare i det
fortsatta planarbetet: buller, forskolegardens utbredning, virdefulla
trad, gestaltningsbestimmelser och konsekvenser for barn.

Kontorets sammanfattande beddmning dr flertalet synpunkter som
inkommit frén remissinstanser kan hanteras och studeras vidare i
det fortsatt arbetet, men att synpunkter frdn ndrboende och
sakdgares till stor del inte kan tillgodoses.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Detaljplanens syfte ér att stirka kopplingen mellan Farsta och
Hokardngen genom att mojliggora en forléngning av Lingvégen.
Syftet dr ocksd att mdjliggora en utbyggnad av
Kvickenstorpsskolan, en ny fristdende forskola samt tre nya
flerbostadshus. Vidare syfte med detaljplanen &r att reglera
bebyggelsens utformning och placering for att anpassa den till
platsens ekologiska vérden, skydda den mot stérningar liksom att
den ska bidra till att starka Lingvigens kvalitéer som
sammankopplande gata.

Planen ger en gatutrdckning som gor att Lingvigen, som idag &r en
atervindsgata, forlangs till Farstavigen. Den nya genomfartsgatan
lankar samman delar av vignitet och skapar alternativa korvégar,
vilket gor vignitet mindre sarbart och 0kar orienterbarheten.
Samtidigt kan en befintlig gdng- och cykelvdg i samma strickning
uppgraderas till battre standard. Planen kan ge omkring 160 nya
bostéder i en hustyp anpassad till det ekologiska spridningssamband
som korsar planomrédet, en skola som fullt utbyggd rymmer 1100
grundskoleelever samt en fristdende forskola med sex till 4tta
avdelningar, varav tva till fyra dr en utokning av dagens antal.

Hur samradet bedrivits

Plansamrad for aktuell detaljplan pagick under perioden 25 augusti
2020 till 5 oktober 2020. Information om samridet skickades ut
enligt séndlista till remissinstanser och berdrda sakédgare enligt
fastighetsforteckningen. Information om samradet skickades d@ven ut
till nérboende i form av ett vykort. Samradsforslaget visades 1
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Tekniska Namndhuset, Fleminggatan 4, pa Farsta bibliotek,
Farstagidngen 8, samt pa stadsbyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaljplaner. Annons om samrad publicerades i
lokaltidningen Mitt i Farsta Skondal tisdag 25 augusti 2020. Inget
samradsmote holls pa grund av coronapandemin.

Under samrddet inkom 19 yttranden fran remissinstanser. Fran
nidrboende och andra privatpersoner inkom totalt 184 yttranden fran
334 personer. Av dessa utgjordes tre av namnlistor. Dértill har en
bostadsrittsforening och tva dgare av hyresfastigheter yttrat sig.

Amnesvisa synpunkter och stadsbyggnadskontorets
stallningstaganden

Nedan redovisas dmnesvis de synpunkter som inkom under
samradet. Stadsbyggnadskontorets kommentarer och
stallningstagande redovisas i kursiv stil efter varje &mne.

Allmdnt om samradet och planprocessen

Ett flertal boende anser att projektet priaglas av en avsaknad av
dialog och delaktighet som gar emot Stockholms stads egna
riktlinjer, och att det inte har skett ndgon medborgardialog inom
ramen for det aktuella forslaget. Boende upplyser om att enkiter,
webbaserade fokusgrupper eller webbaserade samrddsméten bara ér
nagra exempel pa hur staden kan sdkerstilla ett minimum av
delaktighet och dialog, trots en pagéende pandemi.

Boende anser att samrddsprocessen har varit bristféllig, ddr ménga
dldre inte har haft samma mdjlighet att ta till sig information via
Internet. Vidare upplyser boende om att synskadade personer inte
har fatt mojlighet att paverka eftersom stadsbyggnadskontorets
hemsida inte &r tillgdnglighetsanpassad. Boende anser dven att det
var svart att hitta underlag och information om var synpunkter
skulle skickas, och upplyser dértill att informationen om
samradsfristen som kungjordes i tidningen "Mitt i” var felaktig da
det enligt boende framgick att sista dagen for att komma in med
synpunkter var den 15 juni 2020. Boende upplyser att det enligt
PBL ska framga av kungdrelsen hur lang samradstiden ir.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Information om telefonnummer att ringa for att fd mer information,
stdlla fragor och ldmna synpunkter har tydligt kommunicerats. Till

detta nummer har till exempel dldre personer utan tillgang till eller
kunskap in internet kunnat ringa. Aven om ingen medborgardialog

innan en planprocess skett eller ett fysiskt samradsmdte har kunnat
hdllas dr ett plansamrad ocksa en form av dialog med boende ddr

mojlighet till paverkan finns.
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Information om samrddet med tydlig hdnvisning till var mer
information fanns att hdmta annonserades i lokaltidningen “Mitt i”
samma dag som samrddet startade. Ddr fanns dven information om
hur ldnge samradstiden varade. Att sista datum for ldmnande av
synpunkter var felaktigt angivet dr beklagligt. Samma information
som fanns i tidningen skickades dven hem till de ndrmast boende
via direktutskick till deras brevidador ddr rtt sista datum for
ldmnande av synpunkter framgick. Totalt fick cirka 680 hushall
direktutskicket. Kontoret bedomer att kungorelse om samrdd enligt
PBL har uppfyllts.

Allméant om forslaget och utvecklingen

Lansstyrelsen bedomer att planforslaget inte strider mot de intressen
som Liénsstyrelsen har att bevaka under forutsittning att deras
synpunkter géllande miljokvalitetsnormer for vatten och buller
beaktas, se nedan.

Trafikforvaltningen, Region Stockholm, upplyser om att
planomrédet enligt den regionala utvecklingsplanen ligger inom ett
omrade som &r utpekat som strategiskt stadsutvecklingslédge/primart
bebyggelseldge dir bland annat en hog tithet med hénseende till det
goda laget for kollektivtrafik forordas.

Farsta stadsdelsforvaltning dr dverlag positiv till forslaget, trots
stora ingrepp 1 naturmark. Forvaltningen anser att forlangningen av
Lingvagen kopplar ihop Farsta och Hokarédngen pa ett bra sitt.
Farsta behover fler bostdder och att uppléatelseformen bostadsritt
bidrar till en jimnare fordelning av upplatelsetyper i Farsta och
Hokardngen. En utbyggd skola ger, tillsammans med den nya
forskolan, attraktivitet till ett idag ganska ensligt omrade. Aven
skolan stirker kopplingen mellan Hokardngen och Farsta.
Forvaltningen ser mojligheter och dr intresserad av att samnyttja
lokaler for fritidsverksamhet, exempelvis i skolans idrottshall. Aven
om den nya forskolan innebér en dverkapacitet av platser ar d&nda en
stor forskola det mesta effektiva gillande resurser, ekonomi,
bemanning med mera. Det ger ocksd mojlighet att avveckla éldre,
samre anpassade verksamheter. En stor friliggande forskola med
stor gird &r attraktiv och kan dven locka fordldrar och barn att leka
pa garden nér forskolan &r stangd.

Skolfastigheter 1 Stockholm AB, SISAB, meddelar att det finns
framtida behov av fler platser i forskola och skola och att det darfor
ar positivt att detaljplanen mdjliggor utbyggnad.

Utbildningsforvaltningen meddelar att utbyggnaden av
Kvickenstorpsskolan ingér som en del av att forsorja de
tillkommande bostdderna som programmet for Tyngdpunkt Farsta
omfattar. Forvaltningen har varit delaktig i planprocessen och
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konstaterar att de behov som finns for skolans utbyggnad ér
tillgodosedda i planforslaget.

Majoriteten av boende anser att planforslaget behover omarbetas
utan en genomfartsmdjlighet pa Lingvégen, alternativt att
planforslaget laggs ner helt. Nagra boende anser att staden bor
bevara grona korridorer och skogbeklddda ytor och framfor att det
redan har byggts manga nya bebyggelser 1 niromradet. Vidare anser
boende att planforslaget framjar en storre méngd biltrafik som
skulle kunna bidra till att skapa en otrygg och ohdlsosam milj6 for
barn och ungdomar, och att planforslaget motarbetar att skapa en
klimatsmart, hdlsosam, hallbar och innovativ stad.

Andra boende &r positiva till utvecklingen av Hokardngen, att det
foreslas ny bebyggelse i ett kollektivtrafiknira lage och har
forstéelse for behovet av att bygga fler bostidder och en utbyggnad
av Kvickentorpsskolan, men tror inte att en forlingning av
Lingvégen fram till Farstavigen gynnar omradet.

Ett flertal boende undrar vad planen dr for Hokardngen, och menar
att det aktuella forslaget presenteras som om det vore en sa kallad
"frimérksplan". Boende menar att det dr anmérkningsvart att
Stockholms stad har underlatit sig att redovisa en helhetsbild som
forklarar det storre sammanhanget, t.ex. varfor Hokardngen ska
byggas ihop med Farsta? Boende i Hokardngen upplever att det pa
senare ar har skett en hel del fordndringar i stadsdelen dér gronytor
fatt stryka pa foten p.g.a. en enorm exploatering. Boende anser inte
att problemet &r att staden véxer, utan hur den gor det.

En boende undrar varfor det foreslds nya skolor och forskolor 1
Farsta nir bade Histhagsskolan och Kvickenstorp 1 princip stéar
tomma, och en annan boende upplyser om att férskolorna i Farsta
har svért att fa in onskat barnantal i verksamheterna eftersom det
inte finns tillrackligt med barn 1 ko, vilket leder till att vissa riskerar
att stingas ner.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Stadsdelsforvaltningens onskemdl om samnyttjande av lokaler har
noterats och framforts till SISAB.

Lingvdgen som genomfartsvdg behovs infor framtiden ndir mer
kommer att byggas i Farsta och Hokardngen — fler avlastande gator
kommer att behévas for att inte belasta de som redan finns for
mycket. Att skapa en tditare vdv av gator dr i linje med
oversiktsplanens strategier for en sammankopplad och vixande
stad, ddr avsikten dr att bidra till en jadmnare fordelning av
trafikfloden, skapa trygga kopplingar och mdjliggora fortditning
med fler bostdder i strategiska ldgen. Forldingningen gynnar inte
enbart privatbilism utan dven nyttotransporter som varuleveranser,
utryckningsfordon och féirdtjdinst. Ingen busstrafikering pa
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Lingvdgen planeras i nuldget, men forldngningen gor det mojligt att
lata buss ga ddr i framtiden. Lingvdgen planerades fran bérjan som
en huvudgata mellan Orbyleden och Farstavigen, vilket var en
forutsdttning ndr befintlig bebyggelse norr om planomrddet
planlades.

Kontoret dr medvetet om att en okad trafik pa Lingvigen paverkar
ndromraddet, men bedomer att de cirka 5000 fordon som forvintas
passera per dag dr jamforbart med likande gator i Hokardngen och
Farsta vilket bedoms vara forenligt med en god boendemiljo.

Sdkerhetshojande atgdrder planeras pa Lingvigen for att motverka
den minskning av trafiksdikerhet som ett okat trafikflode innebdr.

Bebyggelse intill fastigheten Samso 1 har bland annat tagits upp i
arbetet med programmet for Tyngdpunkt Farsta, ddir synpunkter pd
bebyggelse pa ett flertal platser runt Farsta inhdmtades. Till grund
for planeringen i Hokardngen ligger strategierna i Stockholms
stads oversiktsplan.

Kontoret bedomer att tillrdckliga gronytor for rekreation kommer
att finnas kvar dven efter detaljplanens genomforande. Grona
korridorer och skogbeklidda ytor kommer att finnas kvar.

Utbildningsforvaltningen har berdknat att fler skolplatser kommer
att behovas ndr allt fler bostdder byggs i Farsta och invdnarantalet
okar. I den langsiktiga prognosen behévs en utbyggnad av
Kvickenstorpsskolan. Bdde Hiisthagsskolan och
Kvickenstorpsskolan kommer att fyllas med elever efter
renoveringar. Detsamma gdller antalet forskoleplatser i omrddet,
behovet kommer att oka i framtiden och ddrfor att det redan nu bra
att planera for fler och utbyggda forskolor.

Arkitektur och gestaltning

Farsta stadsdelsforvaltning bedomer det som fordelaktigt att
punkthus valts som byggnadstyp vilket ar mest gynnsamt {or
spridningssambanden for barrskogsfaglar. Att bostadsgardar till
storsta delen frimst hamnar pd taken till de 1dga byggnadsdelarna
anser forvaltningen begrinsar utformningen av och innehallet i
utemiljon. Aven om det inte regleras i detaljplan ser forvaltningen
det som positivt om bra odlingsmdjligheter kan ordnas pa
bostadsgédrdarna.

Skonhetsradet anser att gestaltningen av den utbyggda skolan och
den nya forskolan maste bearbetas. Mest problematiskt anser radet
att gestaltningen av de tre bostadshusen &r. For det forsta foljer
placeringen av punkthus 1 avsett ldge inte den bebyggelsestruktur
som finns 1 Farsta med hogre hus ndrmare centrum och lagre langre
bort. For det andra har Skonhetsrédet ingen erinran mot typologin i
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sig da punkthus finns pa flera platser i Farsta men anser att de ar for
hoga och for djupa vilket gér dem oproportionerliga. Genom det
kommer de inte att fungera vél i Farstas bebyggelsestruktur eller
som tilldgg pa den valda platsen. Utifran skélet till den valda
byggnadstypen, att bevara de ekologiska sambanden, bor
bostadshusen placeras och utformas sa att de inte innebér ett sa
djupt intrang i naturmarken att sambanden till intilliggande
gronstrak, viktiga for exempelvis sméfaglar, paverkas negativt.
Skonhetsradet vill ddrmed se en omarbetning av bostadshusen sa att
de gar frén att vara storskaliga och nagot yxiga till att bli sméackrare
och med lagre hojd, vilket skulle gora att de uppfattas som positiva
tilldgg 1 omradet.

Utbildningsforvaltningen ar positiv till att den nya skolbyggnadens
gestaltning inte regleras detaljerat med planbestimmelser, vilket for
dem innebér en storre frihet vid byggnation som ger 6kade
mdjligheter till flexibilitet och kostnadseffektivitet.

Flera boende har ldmnat synpunkter pa byggnadernas skala och
gestaltning vilket sammanfattas i f6ljande punkter:

- Det bor motiveras varfor bebyggelsen utformas med tre 10-11
vaningar hoga byggnader, till skillnad fran tidigare
samradsforslag som innehdll sju byggnader i fyra vaningar.

- Byggnaderna bor vara ldgre och inte dominera dver parken.

- Byggnaderna kan bli hogre for att spara yta.

- Placera istillet radhus och annan ldgre bebyggelse pa detta
avstand fran tunnelbanan.

- Samla istdllet punkthusen intill varandra i Farsta och inte
utspritt.

- Fler hoghus gor inte stadsdelar mer moderna och kompletta
och skapar inte blandad stadsbebyggelse.

- Forskjutna gavlar och inga synliga elementskarvar hjélper inte
husens utseende.

- Byggnaderna liknar miljonprogramshus.

- Det ar inte attraktivt med garage i gatuniva eftersom det inte
ger kinslan av ett offentligt rum och inte erbjuder nagot for
den forbipasserande.

Boende undrar pa vilket sétt staden menar att Lingvagen, 1 och med
forslaget, blir en mer stadsméssig gata, samt vad stadsméssighet
betyder 1 ett ssmmanhang som priglas av fristdende punkthus utan
verksamheter i bottenvaningarna.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kontoret bedomer att tillrdckliga gardsfunktioner for de boende
kommer att finnas pad de gardsytor som skapas genom forslaget.
Exakt utformning och innehall i gardsmiljon regleras inte av
detaljplanen.
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Gestaltningsprinciper for skolan och forskolan kommer att tas fram
till plangranskningen for att fd dessa byggnader ldsas ihop som en
helhet trots att alla delar inte kommit till i samma tid. Vad gdller
bostadshusens typologi dir kontoret medvetet om att det inte foljer
den gdngse strukturen med hogre hus ndrmare centrum och ldgre
ldngre bort. Kontoret gor hdr ett medvetet undantag till foljd av de
ekologiska spridningssamband som genomkorsar planomrddet och
som gynnas av den valda typologin. Dess hdjd motiveras av att fa
till en ansenlig mdngd bostider om marken dnda ska tas i ansprak
av bebyggelse. Hojden, liksom typologin, dr likvirdig befintliga
punkthus som dterfinns ldngre norrut pd Lingvigen. Gdllande
intranget i naturmark gor stadsbyggnadskontoret bedomningen att
de ekologiska funktionerna visserligen kommer att minska ndgot,
men till stor del finnas kvar, bdde vad gdller den ekologiska
spridningen och de lokala naturvdrdena.

Fordelarna med aktuellt planforslag, jamfort med det forra dr att
de ekologiska spridningsfunktionerna bdttre kan bevaras och att
Lingvdgen ges mojlighet att forbindas med Farstavigen, vilket i sin
tur ger en mer sammankopplad stad ddr dtervindsgator undviks.
Antal bostadshus som nu foreslds, tre jamfort med tidigare sju,
utgor en bdttre anpassning och ett mindre iansprdktagande av
markyta. Det dr inte aktuellt att planera for radhus eller villor i
detta lige — marken behdver anvindas effektivare dn sa och fler
bostdder fa plats pd samma yta. Att placera hogre flerfamiljshus pa
platsen gor att en s.k. blandad stadsbebyggelse vad gdller
byggnadstypologier skapas, dd de hogre husen kompletterar de
ldgre som finns i ndrheten.

Kontoret bedomer att bostadshusen dr méjliga att utforma moderna
och inte enligt miljonprogrammets arkitektur. Samtidigt dr
arkitektur nagot objektivt; vad som paminner om miljonprogrammet
for nagon gor det inte for nagon annan.

Ambitionen dr att bostadshusens fasad mot gatan inte enbart ska
utgoras av garagefasader utan dven ha inslag av bostadsentréer,
fonster till cykelrum och till minst en verksamhetslokal. Mittemot
bostadshusen kommer en skola att finnas med fonster in till dess

verksamhet.

Kulturmiljo

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

Kulturférvaltningens stadsutvecklingsenhet bedémer att foreslagen
detaljplan i stort kan tillstyrkas ur kulturmiljésynpunkt och har i
huvudsak ingen erinran mot foreslagen placering av den nya
bebyggelsen och vigen. Enheten anser att plankartan ska reglera
hojden pé den tillkommande mindre byggnadsdel som &r tankt ska
binda samman den befintliga skolbyggnaden med den nya sa att
denna &r ldgre &n de Ovriga for att den ursprungliga
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byggnadskroppen fortsatt ska vara avlésbar.
Stadsutvecklingsenheten anser det vara positivt att en stor del av
den sparade naturmarken i mitten av skolomradet ldmnas orord s
att den fortsdttningsvis kan fungera som ett karaktérsskapande
inslag 1 miljon och en skyddande barridr mot enfamiljshusen.

Stadsbild

En boende tycker att de foreslagna hoghusen inte &r anpassade till
den omkringliggande dldre miljon och anser att, enligt boende, den
65-ariga forortsmiljon bor bestd som den ér tankt att vara.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kontoret instdmmer i kulturférvaltningens bedémning att den
befintliga skolbyggnaden ska vara fortsatt avidsbar genom att den
sammanbindande byggnadsdelen gors ligre. Plankartan dndras sa
att den mindre byggnadskroppens hégsta tillatna hojd sdnks.

Stockholm vixer och kommer att vixa. I och med det kommer dven
dldre forortsmiljoer att fordndras, men kontoret bedomer att
forslaget tar rimlig hdnsyn till kulturmiljon pd platsen.

Olagenheter for grannar

Boende befarar att ny bebyggelse om tio vaningar kommer att
paverka ljusforhallanden negativt f6r skolan och for boende samt
deras uteplatser langs Kvickensvigen, och eventuellt
Lesjoforsgriand. Enligt boende framgér det inte av solstudien hur
Lesjoforsgrand paverkas. Boende upplyser om att framtagen sol-
och skuggstudie endast visar var- och hostdagjdmning och menar att
solforutséttningar skulle forsdmras avsevért under sommar och
sensommarperioden, vilket 4ven kan fa ett minskat marknadsvérde
till f61jd for boende pa Kvickensvégen, samt att skolan och
forskolan fir en simre utemiljo.

Boende befarar att den nya kopplingen kommer ge negativa
konsekvenser for boendemiljon bade i bostaden och pa balkongen,
samt forsdmrad livskvalité. Boende befarar att buller fran trafiken
kommer att ge simre somn, otrygghet och en dalig levnadsmiljo for
boende i omradet.

Boende anser att planforslaget, i och med den foreslagna végen,
bortser fréan att det bor ménga édldre personer med funktionshinder
samt synskadade i Hokardangen dé dessa ménniskor, enligt boende,
ofta anvinder den nuvarande gédngvégen for att slippa biltrafik och
buller nér de utfor sina drenden i Farsta.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

De hoga husen kommer att ge skugga pa skolgdrden och pd
befintliga hus pa Kvickensvdigen, eventuellt dven pa Lesjoforsgrdnd,
men inte mycket mer dn vad skolan redan ger. Solstudien visar
situationen vid var- och hostdagjimningarna, under sommaren dr
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forhdllandena bdttre dd solen stdr hégre pd himlen och skuggorna
dar kortare.

Kontoret dr medvetet om att bullernivaerna kommer att 6ka for de
befintliga bostdderna lings Lingvigen. Ambitionen i fortsatt
planarbete dr att djupare utreda detta samt att bdttre beskriva
konsekvenserna till planens granskningsskede.

Den idag fristaende gang- och cykelvigen mellan Hokardngen och
Farsta kommer att ersdttas med en gang- och cykelbana med bdittre
standard och med en bredd som tilldter att gangtrafiken separeras
fran cykeltrafiken vilket bedoms vara bdittre for personer med
funktionshinder. De kommer inte slippa trafik och buller, men gdng-
och cykelbanan planeras att vara tydligt separerad frdn korbanan.

Parker och natur

Lansstyrelsen har som radgivande synpunkt att trdd som enligt
Naturvardsverkets definition beddms som sérskilt skyddsvérda ar
ovanliga och bor bevaras samt att detaljplanen bor anpassas sé att sa
ménga av dessa som mojligt kan sparas. Aven eftertridare till dessa
trdd bor sparas. Trad som inte dr mdjliga att spara bor efter
avverkning ldggas i1 faunadepa i1 ndrheten. Planens utformning bor
vidare anpassas si att spridningssambanden bevaras eller stirks,
alternativt bor atgérder utforas som bidrar till detta. Lansstyrelsen
papekar att planbeskrivningen bor kompletteras med information
om, och i sddana fall hur, allén som finns pé skolgérden och som
omfattas av generellt biotopskydd kommer att paverkas vid planens
genomforande.

Farsta stadsdelsndmnd anser att dtgirder for att skydda trdd som star
inom &tta meter fran fastighetsgriansen till bostadshusen behovs da
det antas att schakt krévs vid byggnation. Risk finns annars for att
traden dor. Gang- och cykelvigen som leder fran Kvickensvigens
véndplats ser ut att forsvinna i med forskolegardens utbredning.
Forvaltningen anser att strackan maste ersattas. Det gér att tolka
planen som att den befintliga parkmarken i planomradets sydligaste
del kommer att anvidndas for dagvattenhantering, men forvaltningen
anser att det dr otydligt redovisat. Forvaltningen 6nskar en
redovisning om forhallandet mellan gatan och befintlig parkmark
och vilka eventuella dtgérder som planeras pd parkmarken utanfor
detaljplanen. Forvaltningen anser att ianspraktagandet av den
naturmark med triad i planomradets sydostra del liksom den del av
det vél anvinda rekreationsomrddet med manga skyddsvérda gamla
trdd ska gronkompenseras. Som gronkompensation foreslas
nyplantering av ekar, tallar och andra arter som gynnar den
biologiska mangfalden i omradet.

Milj6- och hélsoskyddsnamnden framfor att stora delar av
planomrédet ligger inom stadens grona infrastruktur och att planen
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bedoms leda till en viss 6kning av barridreffekt géllande spridning i
nordostlig riktning for eklevande insekter, men att den
sammantagna effekten pa de dvergripande spridningsmonstren ar
begrinsad. Aven om det paverkade #dellovsomradet minskar i yta
och delas upp i tva, bedoms det genom sin nérhet till andra omraden
fortfarande som funktionellt inom spridningsnétverket. Forskolans
placering minskar bredden pa det parkstrdk som stricker sig mot
Skonstaholmsfiltet. Den paverkar i sig inte ekologiska
spridningsfunktioner for eklevande insekter, barrskogsfiglar eller
groddjur men minskar ett av fa sammanhallna gronstrak som
langsiktigt kan utvecklas till robusta livsmiljoer och
spridningsvégar for flera artgrupper liksom for rekreativa kvaliteter.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden hénvisar till Stockholms
byggnadsordning (2020-04-09) som bland annat sdger att atkomst
till parker och gronomrdden ska forbéttras liksom dessa ska
utvecklas for rekreativa andamal inom bebyggelsestrukturen
respektive for framtida klimatutmaningar. Milj6- och
hélsoskyddsndmnden hénvisar dven till en av miljéforvaltningen
utford syntesanalys (2018). I analysen rekommenderas att
fortsdttningsvis védrna och forstarka spridningsfunktionalitet mellan
omradena. Den frimsta dtgdrden for att sékerstilla den ekologiska
spridningsfunktionen dr att vérna befintliga skogsomraden inom och
1 anslutning till den bebyggda miljon och ldngs tunnelbanesparet.
For att stirka de forsvagade delarna kan trdd planteras pa vad som
idag dr 6ppna omrdden, exempelvis dér forskolan foreslés placeras.

Milj6- och hilsoskyddsndmnden anser att stadsbyggnadskontoret
inte har visat pa nagon strategi for hur viktiga ekologiska
spridningszoner som programmet for Tyngdpunkt Farsta redogdr
om ska beaktas, frimjas och stdrkas pa lang sikt. Av den
anledningen anser ndmnden att forskolans placering bor revideras
och eventuellt uteslutas.

Trafikkontoret framfor att det ar viktigt att vid genomforandet
arbeta med forstirkande atgéarder for den biologiska mangfalden pa
kvartersmark och allmén platsmark dé planen péaverkar hoga
naturvirden och spridningssamband. Kontoret framfor att ndgon
slags atgiard behdvs for att exploateringen inte ska paverka groddjur.
Gronremsor inom mark planlagd som gata ska utformas sé att de ar
lattskotta samt bidrar till dagvattenhantering, ett bra lokalklimat,
minskad effekt av skyfall och stirkning av biologisk mangfald.

Trafikkontoret framfor att natur utanfor kvartersmark inte far
paverkas av exploateringen. Etableringar ska goras pa redan
hirdgjorda ytor. Atgirder for att stiirka biologisk méngfald kan
utokas och omfatta &ven mark utanfor detaljplanen men fér inte
ersétta atgdrder inom planen. Vidare dnskar trafikkontoret att en yta
med naturmark som angrénsar till planomradet och som idag inte ar
planlagd ska planldggas som park. Anledningen r att det inte gér
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att gora parkinvesteringar pa mark som inte dr planlagd. I och med
kommande exploatering bade inom och 1 nirheten av planomradet
okar behovet av park samtidigt som slitage dkar pé alla natur- och
parkytor.

Boende befarar att ett viktigt gront och bilfritt parksamband mellan
Farsta, Hokardngen och Skondal bryts. Boende anser att det dr
oacceptabelt att bygga pa en fint natur- och strovomrade som
forbinder Farsta med Hokardngen, och framfor att det 4r mycket
viktigt att dessa rekreationsomraden bevaras och att befintliga
promenadvégar och gronomraden behover vara kvar. Boende
upplyser om att stora delar av Samsoskogen redan har byggts bort,
och att skogen &r en av de grona lungor som idag fyller ett mycket
stort virde for barnen rekreationsméssigt. Boende anser att
nybyggnationen av bostdderna dr pa bekostnad av naturen och
miljon och att marken som ror detta projekt anses sarskilt viardefull.
Négra boende foreslér att det i stéllet byggs en gron bro/ekodukt
over Nynésvégen och att parksambandet mot mélpunkter sdsom
Farstaiingen respektive Starrmyrans parklek och
Hokardngsbadet/Skondal ska starkas.

Boende befarar att belastningen pé befintliga offentliga rum
kommer att 6ka och att det vore dnskvirt att hoja kvaliteten i
angriansande parkrum i syfte att rusta dessa for utdkad anvéndning.

Boende anser att det dr positivt med fortétning, men att manga delar
av Farsta och Hokardngen har borjat inkrdkta pa vardefull
naturmilj6. Boende anser att forslaget skulle tjana pd en
nedtrappning av exploateringens storlek. Ett flertal boende befarar
att det lokala spridningssambandet kommer att paverkas negativt
om Samsoskogen byggs bort, och anser att utbyggnaden inte tar
tillracklig hinsyn till naturen och att det behover redovisas hur det
kompenseras. Boende ndmner bl.a. att en utrotningshotad fjéril 1
naturskyddsomrédet som kallas Fjérilsparken kan utrotas om
Lingvdgen byggs ut, och att planforslaget kapar av en lank mellan
gronomradena som gor att det kan bli &nnu svarare for rddjuren att
ta sig till de olika gronomradena. Boende anser att det vore negativt
for ndrmiljon och klimatet att bygga bort Samsdskogen dér viktiga
naturvirden gér forlorade, och undrar hur ska denna aspekt
kompenseras och hanteras i planen.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Ldinsstyrelsens synpunkter om skyddsvdrda trdd ska beaktas i
fortsatt arbete med detaljplanen. Stadsbyggnadskontoret har
bedomt att tillrdcklig spridningsfunktionalitet bevaras med planens
utformning. Sd kallad gronkompensation kommer ddrtill att ske,
forslagsvis genom nyplantering av trdd pd annan plats.
Ldnsstyrelsens synpunkt om hantering av trdid som avverkas har
noterats och framforts till ansvarig forvaltning. Planbeskrivningen
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kommer att forses med information om, och i sadana fall hur, allén
pa skolgarden paverkas vid planens genomférande.

1 fortsatt planarbete ska noggrannare undersékas vilka tréid pa
allmdn plats som kommer att beroras av eventuell schaktning pd
kvartersmark. Gang- och cykelvigen som ansluter Kvickensvigens
vdandplan kommer inte att forsvinna, men planeras att forldggas i ett
Jjusterat ldge. Fortsatt goda floden for gang och cykel kommer att
sdkerstdllas.

Stadsdelsforvaltningens énskemal om tydligare redovisning av hur
dagvattenhantering ska ske i planomradets sydliga del, forhdllandet
mellan gata och befintlig park samt om dtgdrder planeras pd
parkmark utanfér detaljplanen ska beaktas i fortsatt planarbete.

Kontoret bedomer att placeringen av forskolan dr lamplig dd den
hamnar i ett sammanhang med Kvickenstorpsskolan liksom att
park- och naturmark kommer att finnas kvar i ndromraddet. For
rekreativa dndamdl kommer forskolans gard att kunna anvéindas av
allmdnheten de tider da forskolans verksamhet dr stingd.

Utford naturvirdesinventering har inte hittat ndagon forekomst att
groddjur inom planomradet, varfor inga sdrskilda dtgdrder for
dessa planeras. Stadsbyggnadskontoret bedomer att mark i
anslutning till planomrddet och som inte dr planlagd idag inte i
nuldget ska planliggas. Utredning om hur detta omrade kan
utvecklas ska paborjas varfor bedomningen dr att inte ta med det i
aktuell detaljplan. Trafikkontorets ovriga synpunkter har framforts
till exploateringskontoret som ansvarar for utformning av allmdn
plats inom planomradet.

Stadsbyggnadskontorets bedomning dr att parksambandet mellan
Farsta, Hokardngen och Skondal kommer att finnas kvar efter
planens genomforande, trots att en bilvig anldggs. Parkarealen
minskas ndagot i och med bostdderna och forskolans placeringar,
men en betydande andel behdalls. Kontorets bedomning dr att barn
dven fortsdttningsvis kommer att kunna anvinda skogsomrddet
mellan Kvickenstorpsskolan och tunnelbanespdret. Fér barns
rekreation finns ocksd lekparker, parklek och Dagens grénomrdde i
ndrheten.

Utford spridningsanalys visar att de ekologiska
spridningssambanden paverkas ndgot i negativ riktning. Kontoret
gor dnda bedomningen att paverkan inte dr i sadan omfattning att
det dr motiverat att fordndra planférslaget i ndagon storre
utstrédckning.

Synpunkter angaende ekodukt 6ver Nyndsvigen och att hoja
kvaliteten i angrdnsande parker for att mota en okad anvdindning
har noterats och ska beaktas i fortsatt arbete.
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Gator och trafik

Allmant

Farsta stadsdelsforvaltning ser positivt pa Lingvidgens forlingning
dé denna ger tva kopplingar mellan Hokarédngen och Farsta vilket
okar flexibiliteten och minskar trycket pa Pepparviagen. Boende pa
Kvickensvégen slipper dessutom lastbilar med leveranser till
skolan. Forvaltningen 6nskar att vigbankar ska rymmas inom
gatumark.

Trafikkontoret &r positivt till att Lingvégens forldngning kopplar
ihop Orbyleden och Farstaviigen, vilket bidrar till att gra
huvudgatunétet i stadsdelen mer permeabelt och stérker kopplingen
mellan Hokardngen och Farstas sddra delar. Lingvigen kommer att
avlasta Pepparvidgen som i nuldget ensam utgdr denna funktion for
motorfordonstrafiken. Forldngningen dr en vilkommen fortatning
av gatustrukturen i omradet och positivt for tryggheten och
orienterbarheten i stadsdelen.

Trafikkontoret meddelar att det faktum att den nya végen forlaggs
direkt invid skolan gir emot den grundldggande principen i stadens
plan for sékra skolvdgar om att skolor inte bor placeras vid
huvudgator utan vid lokalgator. Skolans placering bidrar till en
inbyggd konflikt mellan krav pa trafiksdker milj6 och huvudgatans
ansprak pa rorlighet. Darfor ar det viktigt att vigens och skolans
funktioner hélls isédr och att skolgdrdsytorna halls avskdrmade fran
trafiken pa Lingvéagen. Gang- och cykelpassagen over Lingvigen
behover en vil avvigd utformning. Trafikkontoret anser att den nya
vagen forbattrar skolans trafikforutsittningar da det blir lattare att
nd den for fotgéingare och cyklister. Angdring med bil och
leveranser till skolan kommer att kunna ske pa en lampligare gata
dn nuvarande Kvickensvigen.

Trafikkontoret upplyser om att utrymme inom allmén platsmark
behovs for gatubelysning 1 form av en remsa léngs trottoarens sida
alternativt en remsa mellan kdrbana och gidng- och cykelbana.

Skonhetsradet dr positivt till en forlingning av Lingvdgen men
anser att utformningen av vigen méste utformas sé att laga
hastigheter halls for sdkerhetens skull. Sarskilt viktigt dr det da
manga forskolebarn och elever kommer att rora sig 1 omradet.

Manga boende protesterar mot genomfartstrafik, och anser att det
inte behdvs nya végar 1 Farsta och att det vore orimligt att forldnga
Lingvédgen. Boende upplyser om att frigan om genomfartsvigen har
lyfts tidigare och fatt stora protester. Boende upplyser vidare om att
det redan dr mycket trafik och for hog hastighet 1 dagslaget och att
Farsta &r alldeles for anpassat for bilism redan som det &r. Boende
undrar hur forslaget kan sdkerstilla att Lingvagen inte anvénds av
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genomfartstrafik, och anser att bostadsomraden ska vara trygga och
fria fran genomfartstrafik.

Boende befarar att en fordndring av Lingvégens karaktér fran
entrégata till genomfartsgata skulle innebéra 6kade hastigheter,
trafik, partiklar i luften, avgaser, buller, risk for olyckor dels for
barn och ildre, skapa en betydligt sémre skolmiljo for barnen i
Kvickentorpsskolan samt forsdmra boendes nérmiljé och
trafiksékerheten. De boende kan inte se att det finns nagot som kan
motivera ett gynnande av utdkad biltrafik forbi de forskolor,
ungdomshem och specialboende for synskadade som finns ldngs
Lingvigens strickning mellan Orbyleden och nuvarande vindpunkt
for Lingvagen.

Boende anser att planhandlingarna felaktigt visar att det enbart finns
en enda direkt bilvig mellan Hokardngen och Farsta, via lokalgatan
Pepparvigen. Boende upplyser om att det i verkligheten finns
ytterligare en; via Orbyleden och Riksvig 73, och att dessa vigar ér
hogt belastade med biltrafik i dagslaget.

Gang- och cykeltrafik

Farsta stadsdelsforvaltning onskar att den véstra cykelbanan langs
Farstavigen dubbelriktas. Forvaltningen anser att det 4r bra att
anvindning av cykel for de nya bostdderna underléttas men stiller
sig tveksam till att stora ytor inomhus anvédnds endast for
cykelforvaring. Uppgifter om lagenhetsforrad som skulle kunna
anvindas for cykelforvaring efterfragas.

Trafikkontoret &r positiva till det nya huvudcykelstraket som
foreslas, da det skapar en bra forbindelse som fortitar en annars
ganska gles del av stadens huvudcykelnét. Kontoret anser att det dr
viktigt att nya gangvagar anldggs dir detaljplanen bryter av de
befintliga parkstraken. Trafikkontoret anser att den foreslagna
cykelpassagen over Farstavigen 1 hojd med den nya korsningen
med Lingvégen endast bor anldggas om korsningen blir
signalreglerad. I andra hand bor cyklister hinvisas till den befintliga
tunneln under Farstavdgen och i tredje hand kan undersdkas om en
cykelpassage kan ordnas i den reda signalreglerade korsningen med
Firnebogatan. Aven trafikkontoret dnskar att cykelbanan lings
Farstavdgen dubbelriktas.

Manga boende anser att det ar fel att biltrafik frimjas och
prioriteras, och befarar att forslaget forsdmrar framkomlighet och
trafiksékerhet for oskyddade trafikanter. Boende skulle hellre se att
befintlig kollektivtrafik och cykelbanor stirktes. Boende anser att
forslaget med att forldnga Lingvégen till en genomfartsled
motverkar stadens vision om gang- och cykeltrafik och gir emot
stadens framkomlighetsstrategi. Boende menar att en forldangning av
Lingvagen fram till Farstavigen inte ligger 1 linje med ambitionen
att oka gang- och cykeltrafiken i staden. Boende anser dven att den
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befintliga parkvégen mellan Lingvédgen och Farsta bor behéllas; den
ar en naturlig och siker vig for gang- och cykeltrafikanter som vill
ta sig mellan Lingvégen och Farsta.

Boende ifragasitter varfor det anses positivt att ta bort gdngtunnlar,
dé boende anser att det &r bra att barn inte behdver korsa vigar.
Boende vill att mgjligheten att cykla och ga utan att korsa
trafikerade végar behélls.

Boende anser att det vore bdttre att satsa pa ladcykelpooler och
liknande for att frdmja bilfri handling 1 t.ex. Farsta. Boende
upplyser om att antalet 1adcyklar har 6kat markant, och foreslar att
staden ska ha i dtanke att nya cykelbanors bredd bor goras utifran en
tanke pa alla ladcyklar som Okar i antal.

Kollektivtrafik

Trafikforvaltningen, Region Stockholm, framfor att det ar viktigt att
gator dir busstrafik ska gé utformas 1 enlighet med regionens
riktlinjer for utformning av gator for busstrafik. Forvaltningen ser
en risk i att planens genomforande kan péverka befintliga
kollektivtrafikanldggningar. For att sékerstélla detta behover
kontakt tas med trafikforvaltningen infér genomférande. Kostnader
som uppstar for Trafikforvaltningen pa grund av intranget ska biras
av exploatoren.

Trafikkontoret saknar ett tydligt resonemang kring planerad
busstrafik pa Lingvigen och onskar att 14gen for busshéllplatser
bdde pa striackan inom och norr om planomradet tidigt i planeringen
ges utrymme och forbereds. En ny hallplats i néra anslutning till
skolan dr 6nskvird 1 enlighet med riktlinjer 1 planen for sidkra
skolvégar.

Boende vill veta om Trafikforvaltningen ser ett behov fér breddning
for att mojliggora for busstrafik i framtiden. Boende hénvisar till att
Trafikforvaltningens riktlinjer séger att gatan ska vara 7 meter bred
for en bussgata, och befarar att samma sektion skulle kunna
mojliggora fortkorning med privat bil da det enligt boende inte ar
mdjligt att {4 till en hastighetssikring som édven ér forenlig med
busstrafik. Boende undrar vidare om det kommer att g ndgon buss
mellan Hokardngen och Farsta.

Biltrafik

Farsta stadsdelsforvaltning anser att parkeringstalet pa 0,41 platser
per ligenhet, vilket inkluderar byggaktorens forslag pa
mobilitetsatgarder, dr for 1gt med hénsyn till avstandet till
tunnelbana, buss och affarer. Forvaltningen saknar redogorelse for
parkering for rorelsehindrade.

Trafikkontoret framfor att den nya korsningen mellan Lingvégen
och Farstavigen kan behova signalregleras med hiansyn till dess
komplexitet samt prognostiserade trafikfloden. Kontoret saknar
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redogorelse for avldmningsplats for skolelever som far skjuts med
bil. Skjutsning med bil ska ske utan att det forsdmrar sédkerheten for
andra trafikslag. Platsen for ldmning och hdmtning bor finnas cirka
200-300 meter fran skolan mellan vilka det ska ga att ta sig
trafiksdkert.

Skonhetsradet anser att trafiken pa Lingvigen bor minimeras s att
de planerade bulleratgérderna inte behovs samt att de planerade
atgdrderna for att forbattra trafiksidkerheten inom skolans och
forskolans omrade ar 6nskvérda och nodvéndiga.

Utbildningsforvaltningen anser det vara positivt och viktigt att det
planerade 6vergéangstillet utanfor skolan blir upphéjt och att
hastigheten pa gatan regleras till 30 km/tim. Aven
utbildningsforvaltningen efterfragar platser for hamtning och
lamning med bil av elever.

Hyresgéstforeningen undrar hur ménga eluttag for laddning som
planeras i garaget tillhdrande bostdderna. Foreningen foreslar vidare
att hastigheten pa den nya gatan ska vara som hogst 20 km/h, d& 30
km/h ar for hogt.

Manga boende upplyser om att det redan &r for mycket biltrafik i
omradet runt Lingvégen och att trafiksituationen &r problematisk i
dagslédget, dir forslaget befaras generera en forsamrad
trafiksdkerhet. Vidare upplyser boende om att det finns ett problem
med biltrafik vid skolan under morgon och eftermiddag nér elever
anlédnder och ldmnar skolan, och befarar att forslaget med en
forlangning av Lingvagen forbi skolan skulle 6ka risken for
trafikolyckor.

Boende anser att forslaget med att skapa en genomfartsgata for att
avlasta dvriga gator maste kunna styrkas med en genomarbetad
analys som tar ett helhetsgrepp 6ver hela omradet déir konsekvenser
av alla olika mojliga scenarier presenteras. Bl.a. anser boende att
foljande behover studeras:
- 1 vilken utstrickning det 1 dagslidget finns ett
framkomlighetsproblem pd Pepparvigen och vad det beror p4,
- 1 vilken omfattning den nya genomfarten 16ser problemet pa
Pepparviagen,
- en genomarbetad analys av vilka nya trafikfloden man kan
forvinta sig pa Lingvégen,
- vilken effekt som kommer att uppsta till f6ljd av sa kallad
inducerad trafik,
- vilka nya framkomlighetsproblem som kommer att uppsta {or
oskyddade trafikanter i och med det aktuella forslaget,
- en avvagning och ett resonemang kring varfor det aktuella
forslaget dr av nytta for allménheten och vilka olika alternativ
som har dvervégts.
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Tillganglighet

Farsta stadsdelsforvaltning framfor att lutningen pé den norra delen
av Lingvidgens nya striacka &dr for brant med hénsyn till stadens
tillgédnglighetskrav men att det godtas da ingen 16sning for att fa
lutningen mindre brant verkar finnas. Lutningen uppfyller
Boverkets krav pa ramper déar 8,3 procents lutning accepteras.

Boende befarar att synskadade inte l&ngre kommer kunna ta sig
ndgonstans pa egen hand om Lingvégen gors om till genomfartsvag,
vilket enligt boende dels skulle 6ka isoleringen och dels 6ka
stadsdelens kostnader for ledsagning. Boende menar att forslaget
behover sdkerstilla att synskadade fortfarande pa ett tryggt och
sakert satt sjdlva kan gé ut utan att bli pdkorda av bilar eller cyklar,
och anser att det bl.a. behdver anldggas ett ljus- och
ljudsignalreglerat 6vergangsstélle pa Lingvagens slut.

Ovrigt

Manga boende anser att framtaget utredningsunderlag &r bristfalligt.
Enligt boende saknas en redovisning for i vilken utstrackning det 1
dagslédget finns ett framkomlighetsproblem pa Pepparvidgen och vad
det beror pa, samt i vilken omfattning den nya genomfarten via
Lingviagen loser det problemet. Boende framfor vidare att det
saknas en redovisning av i vilken utstrackning den nya
genomfartsgatan skulle utgoéra en avlastning for Pepparvigen, och
att det saknas en sammanhéllen bild och konsekvensbeskrivning for
vad en genomfartsvig skulle innebdra for Hokardngen och Farsta,
samt vilka avvédgningar som har gjorts niar beddmningen av
forslaget dr det ar av nytta for allménheten.

Boende onskar se en ordentlig analys av hur de nya trafikflodena
kommer se ut for att sékerstélla att den nya planen far de positiva
effekter som ndmns, samt en utredning till grund och ett
helhetsperspektiv dér barnens vilbefinnande, sdkerhet,
framkomlighet och behov finns integrerade. Boende upplyser dven
om att det inte framgér hur stor 6kningen av bilflodet blir pd
Lingvégen 1 utredningen, och menar att det dirmed inte heller finns
en utredning som ror paverkan pa bullernivan och avgasutsliapp
kopplat till 6kningen av biltrafiken. Boende anser att de ar svart att
lamna synpunkter om ett projekt nir konsekvenserna av projektet
som kommer att paverka boenden lings Lingvégen inte ar utredda.

Boende befarar att det blir utrymmeskravande med planer {6r en
gata, en cykelstig och en trottoar, samt anser att gatan placeras
vildigt ndra skolbyggnaden och de nya punkthusen. Vidare anser
boende att den nya védndplatsen bor ha avsedd plats leveranser och
for hamtning/ldmning av barn till nya férskolan. En boende undrar
vilken hastighet som fOreslas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Detaljplanen ska utformas sa att viigens och skolans funktioner
tydligt ska kunna separeras. Gang- och cykelpassagen over
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Lingvdgen, i hojd med skolan, planeras att utformas for en hég
trafiksdkerhet. Detaljplanen reglerar inte detaljutformning men
synpunkter pa detta har vidarebefordrats till exploateringskontoret
som ansvarar for gatans utformning.

Vigen planeras fa en utformning som bidrar till att halla
hastigheten lag.

Stadsbyggnadskontoret har, tillsammans med andra berorda
forvaltningar, gjort bedomningen att Lingvigen ska forlingas for
att underldtta for framtida utveckling i ndromrddet — ndr fler
bostdder och verksamheter tillkommer i Stockholms sodra delar
behovs fler gator som avlastar de befintliga. Att skapa en tditare viv
av gator dr i linje med oversiktsplanens strategier for en
sammankopplad och vixande stad, ddr avsikten dr att bidra till en
Jjdmnare fordelning av trafikfloden, skapa trygga kopplingar och
mojliggora fortitning med fler bostdder i strategiska ldgen.
Lingvigen planerades frdn borjan som en huvudgata mellan
Orbyleden och Farstaviigen, vilket var en forutsittning nér befintlig
bebyggelse norr om planomradet planlades.

Forlingningen gynnar inte enbart privatbilism utan dven
nyttotransporter som varuleveranser, utryckningsfordon och
fardtjdnst. Ingen busstrafikering pa Lingvigen planeras i nuldget,
men forlingningen gor det mojligt att lata buss gad ddr i framtiden.
Kontoret dr medvetet om att en okad trafik pa Lingvigen paverkar
ndromrddet, men bedomer att de cirka 5000 fordon som forvintas
passera per dag dr jamforbart med likande gator i Hokardngen och
Farsta, vilket bedoms vara forenligt med en god boendemiljo.
Sdkerhetshojande dtgdrder planeras pa Lingvdigen for att motverka
den minskning av trafiksdkerhet som ett okat trafikflode innebdr.

Stadsdelsforvaltningens och trafikkontorets onskemdl om
dubbelriktad cykelbana pd Farstavdgen har framforts till
exploateringskontoret.

I och med Stockholms stads ambition att fler ska anvinda cykeln
finns krav pa att den som bygger bostdder ska skapas goda
forvaringsytor for cyklar. Var i huset dessa skapas och exakt hur
mycket yta de tar regleras inte i detaljplanen.

Inga gangvdgar ska brytas av i och med planens genomforande.
Omforliggning av de gangbanor som pdaverkas ska ske.

Trafikkontorets synpunkt om cykelpassage 6ver Farstavigen har
framforts till exploateringskontoret.

Tillkommande bostadsexploatering gor det mojligt ekonomiskt att
forbdttra standarden pa befintlig gang- och cykelbana. Den
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planeras fa en bredd som méjliggor att gang- och cykeltrafik kan
separeras fran varandra, vilket okar trafiksdkerheten.

Inga gdngtunnlar planeras att tas bort i genomforande av aktuell
detaljplan.

Trafikforvaltningens synpunkter har framforts till
exploateringskontoret som ansvarar for utformning av allmdn plats.

Ingen busstrafik planeras pd Lingvdgen ndr den byggs ut, varfor
tydligare resonemang inte kan ges i planbeskrivningen. Gatan
kommer att byggas sa att busstrafik i framtiden dr mojlig att
framfora. Trafikkontorets ovriga synpunkter gdllande busstrafik dr
framférda till exploateringskontoret.

Enligt besked fran Trafikforvaltningen, Region Stockholm, finns
inga planer i nuldget pd att ldta buss gd i Lingvigens nya
strdckning. Gatan foreslas dock fa en sddan bredd att busstrafik dr
mojlig om ett framtida behov av busstrafikering av stréickan skulle
uppstd. For att motverka fortkérning planeras hastighetsddmpande
dtgdrder att inforas pa gatan.

Berdknat parkeringstal foljer Stockholms stads riktlinjer for
parkeringstal. Planbeskrivningen ska kompletteras med redogorelse
av parkering for rorelsehindrade.

Plats for ldmning och hamtning av barn som skjutsas till skolan
med bil ska utredas i fortsatt planarbete och redovisas i
planhandlingarna.

Trafikkontorets synpunkter angaende signalreglering av korsningen
mellan Lingvigen och Farstavigen har framforts till
exploateringskontoret.

Ingen uppgift om antalet eluttag for laddning i bostadsgaraget finns
i nuldget. Hyresgdstforeningens forslag pd hastighet har noterats.
Hastighet som nu foreslas dr 30 km/h.

Konsekvenser av Lingviigens forlingning ska fortsdtta studeras
under fortsatt arbete och presenteras till planens granskningsskede.
Konsekvenser for barn ska fortsdtta utredas och vidare presenteras
i en barnkonsekvensanalys.

Synpunkter angdende trafiksdkerhet for synskadade har framforts
till exploateringskontoret som ansvarar for utformningen av allmdn
plats.
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Teknisk forsorjning

Vattenférsérjning och spillvatten

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) meddelar att detaljplanens
genomforande kraver flytt av en dagvattenledning i planomradets
vistra del liksom dagvatten- och dricksvattenledningar 1 dess norra
del. Befintliga spillvatten-, dagvatten- och drickvattenledningar kan
behova flyttas till Lingvégens tankta strackning, beroende pa hur
gatan hojdsitts. SVOA har en luftningsventil inom den sddra delen
av planomradet, vilken kraver ett skyddsavstind till den planerade
gatan. Vidare informerar SVOA om vilka anslutningspunkter som
kan anvindas for tillkommande bebyggelse, samt om hojdlédgen och
vattentryck i forbindelsepunkter.

Dagvatten

Lansstyrelsen anser att dagvattenhanteringen i den man det &r
mojligt ska sdkerstéllas i1 plankartan med planbestimmelser,
alternativt att det redovisas var liksom hur stora ytor som kommer
tas i ansprak for hanteringen.

Farsta stadsdelsforvaltning ar tveksam till om angiven yta pa
baksidan av bostadshusen ricker for infiltration och avledning av
dagvattnet. Forvaltningen papekar att det planerade diket maste
rymmas inom kvartersmark.

Milj6- och hilsoskyddsndmnden anser att planforslaget visar hur
dagvatten kan omhéndertas enligt stadens atgdrdsniva och att det
overlag har anpassats vil efter forutsittningarna.

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) forutsétter att
dagvattenhantering pa kvartersmark kommer att folja stadens
atgdrdsniva for rening och fordréjning innan anslutning till det
allminna nitet. Gillande dagvattenfloden fran allmén platsmark har
det allménna dagvattennitet kapacitetsbrist, varfor det finns behov
av ytterligare fordrojning inom planomradet &n redovisat i
planhandlingarna. Det behdver sdkerstillas att det finns ytor inom
allmén platsmark for detta &ndamél. SVOA framfor att de diken
som planeras for avledning av vatten frdn naturmark méste kunna
fordrdja vatten innan det leds vidare. Det foreslés att det utreds om
detta vatten kan avledas utan att ansluta till det allménna nitet.

SVOA framfor att dagvattensystemet for detaljplanen ska
sakerstélla att det dagvatten som idag kommer fran Lingvigens
sydligaste del, vid dess véndplan, tas omhand inom planomrédet.
Det kan ske antingen via perkolation 1 mark eller via ny
dagvattenledning sdderut. Samordning i frdgan bor ske med
entreprenaden for ombyggnad av Lingvégens befintliga stricka,
precis norr om planomradet. Tillgéngliga ytor f6r fordr6jning och
rening av dagvatten som rinner norrifran behover sakerstéllas.
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Elférsorjning

Ellevio framfor att de har befintliga ledningar tillhérande det
regionala elnitet vid planomréadets sddra gréns, vilka ér viktiga for
elforsorjningen i sddra delen av Stockholmsregionen. Kontakt ska
tas med Ellevio och samrid ska ske innan arbeten paborjas som kan
paverka ledningarna. Skyddsavstand behovs for de magnetfilt som
kabelforbindelserna alstrar. Nya byggnader bor placeras och
utformas sa att exponeringen for elektromagnetiska filt begransas.
Byggnader dar ménniskor vistas mer én tillfalligt bor inte bor
placeras dir 0,4 mikrotesla 6verskrids.

Ellevio framfor att en nétstation behdver placeras inom planomradet
for att klara elforsorjningen for tillkommande bebyggelse. Ett sa
kallat E-omrade om tio génger tio meter behdver avsittas pd
plankartan. Vid val av ldge ska stadens policy for magnetfalt samt
myndigheters rekommendationer avseende industribuller beaktas.
Atgirder i Ellevios befintliga anliggningar utfors efter bestéllning
till Ellevio samt bekostas av bestillare.

Energiforsorjning

Stockholm Exergi framfor att det inom omradet finns befintliga
fjarrvirmeledningar. Atgirder rorande dessa utfors av Stockholm
Exergi och regleras enligt gillande forldggningsavtal.

Hyresgéstforeningen undrar om dvergripande mal i stadens
miljoprogram géllande energiforsorjning har tagits hiansyn till 1
ndgon kravspecifikation.

Avfallshantering

Farsta stadsdelsforvaltning saknar redovisning for hur matavfall
planeras bli hanterat och framfor att det enligt forslag till ny
avfallsplan for staden stélls krav att matavfall ska samlas in frin alla
stadens hushall med start ar 2023.

Stockholm Vatten och Avfall ser positivt pa att det planeras for
maskinella system 1 form av bottentommande behéllare da detta gar
i linje med stadens princip om maskinell hantering. SVOA papekar
att det enligt situationsplan 1 planbeskrivningen ser ut som att
fordon som hamtar sopor far svart att gora detta d& placeringen inte
foljer stadens riktlinjer for avfallshantering. SVOA ser positivt pa
att det planeras for ett dtervinningsrum med utsortering av
forpackningar och tidningar for bade bostdderna, forskolan och
skolan da detta bidrar till att uppnd maélen 1 stadens avfallsplan och
miljoprogram. Fran och med 1 januari 2021 dr det obligatoriskt med
matavfallsinsamling f6r verksamheter som serverar mer én 25
portioner per dag, varfor det dr positivt att skol- och
forskoleverksamheterna planerar for detta. SVOA pépekar att det
vid nybyggnation ska finnas mdjlighet att samla in grovavfall och
att det som é&gare till flerbostadshus ér det inte tillatet att hanvisa
boende till kommunens dtervinningscentraler for &ndamélet.
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SVOA ser positivt pa att angdring av sopbil kommer att kunna ske
frdn Lingvagen och att det blir mdjligt att kora genom omrédet. Det
ar viktigt att fordon som ska himta avfallet kan framforas inom
omradet och angoras vid platsen for himtning. Angoéringsplatserna
ska inte blockera Ovrig trafik. Da detaljplanen kommer att innebéra
att tunga fordon framfors 1 nédrheten av barn i rorelse
rekommenderas att trafiksdkerheten ses over.

Hyresgéstforeningen framfor att dtervinningsrum ska ha fléktstyrd
till- och franluft.

Raddningstjanst

Storstockholms brandforsvar (SSBF) framfor att framkomlighet for
deras raddningsfordon maste sikerstillas i hindelse av sldckinsats.
Avstand mellan kérbar vig och byggnadens angreppspunkt for
rdddningsinsats bor inte 6verstiga 50 meter. Med angreppspunkt
menas entréer/tilltradesvigar till byggnadens olika delar. I grunden
ar det en projekteringsfraga, men det bor mojliggoras i plan. For att
SSBF:s fordon ska kunna framforas kridvs normalt BK2-vég. Vid en
rdddningsinsats dr det en fordel att kunna komma nira byggnader
med rdddningstjinstens hojdfordon. SSBF dnskar dirfor att
skolgarden planeras pa ett sddant sétt att &tkomlighet for vara
hojdfordon mot byggnadens fasad skapas, da dessa fordon ofta
anvands i slackningsarbete vid brander i denna typ av verksambhet.

Ventilation

Hyresgistforeningen saknar en rubrik om
ventilation/inomhusklimat i planbeskrivningen och undrar vilken
typ av ventilationssystem som kommer att anvindas for skollokaler
respektive for bostider.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stockholm Vatten och Avfalls synpunkter och information om
vattenforsorjning och paverkan pd ledningar har noterats och
kommer att beaktas i fortsatt planering.

Dagvattenhantering ska fortsatt utredas i planprocessen och
nodvindiga atgdrder regleras i plankartan i den man lagen tilldter.
Ovrigt som ska beaktas giillande dagvattenhanteringen kommer att
redovisas i planbeskrivningen. Synpunkter som berér
exploateringskontorets ansvarsomrdde har framforts.

Ellevios synpunkter har noterats och ska beaktas i fortsatt
planering. Yta for elndtstation ska inforas i plankartan i samrads
med Ellevio.

Stockholm Exergis synpunkter har noterats och ska beaktas i
fortsatt planering.
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Som svar pa Hyresgdstforeningens fraga anfors att krav gdllande
energiforsorjning stdlls pa byggaktorer i exploateringsavtal som
tecknas mellan dem och staden.

Alla byggaktorer har att folja de riktlinjer som finns gdllande
avfallshantering. Fragan regleras inte av detaljplanen. Projektering
av allmdn platsmark, utford av exploateringskontoret, ska tillse att
hdmtning av avfall kan ske utan att problem uppstar for 6vrig trafik.

Storstockholms brandforsvars synpunkter gdllande framkomlighet
for rdaddningsfordon har noterats och ska beaktas i fortsatt
planering.

Detaljplanen reglerar inte bebyggelsens till- och franluft eller
ventilation. Inga uppgifter om vad som planeras gdllande detta
finns i nuldget.

Halsa och sakerhet

Buller

Lénsstyrelsen anser att planen inte nér upp till gidllande riktvirden i
trafikbullerforordningen. For att klara riktvdrdena behover
bostidderna antingen placeras pa ett tillrdckligt Idngt avstdnd frén
bullerkillan eller sa behdver byggnaden utformas sé att det skapas
fasader dar bullernivaerna underskrider riktvardena och pa vilka
fonster till bostadsrum kan placeras. Endast 1 undantagsfall anser
Lénsstyrelsen att olika typer av tekniska l6sningar kan accepteras
och dé endast for en begransad méngd bostdder. Tekniska 16sningar
kan inte likstéllas med en ljudddmpad fasad. Lansstyrelsen anser att
det inte dr acceptabelt att en tredjedel av ldgenheterna i detaljplanen
behover tekniska l16sningar for att klara 60 dBA ekvivalent ljudniva
utanfor fasad. Léansstyrelsen anser att kommunen behdver redovisa
en godtagbar ljudmiljo dér utformning och placering av bostéderna
setts Over. D& omradet utsétts for hoga bullernivaer fran olika héll
och frin olika kéllor behdver planbestimmelser inforas i kartan.

Lénsstyrelsen anser inte heller att den foreslagna gemensamma
uteplatsen dr godtagbar dd bullernivén trots avskdrmande atgarder
inte kommer ner till den ekvivalenta ljudnivan pa 50 dBA, dven om
det ar ndra. Infor plangranskningen behdver en bra ljudmiljo pé
uteplatsen sékerstillas. Planbestimmelser kan behova utformas for
detta.

Lénsstyrelsen pdpekar att bullerutredningen for skolan och
forskolan presenterar olika dtgérder som kan minska bullret ndgot
men att inga av dessa klarar att dimpa bullret ner till 50 dBA
ekvivalent ljudniva. Lansstyrelsen anser att utformning och
placering av forskolan bor ses dver liksom om bullerddmpande
atgdrder kan placeras pd andra stéllen pa skol- och forskolegarden
for att minska bullernivderna pé storre omraden. Planbestimmelser
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som reglerar detta kan behdva inforas pé plankartan. Lansstyrelsen
anser vidare att kommunen till planens granskning dven behover
redogora tydligare for sitt stdllningstagande géllande
bullersituationen inom planomradet.

Trafikforvaltningen, Region Stockholm, anser att plankartan
behover kompletteras med information om vilken del av skolgérden
som ska klara 55 dB(A) respektive 50 dB(A) ekvivalent ljudniva
liksom kompletteras med planbestammelser sé att riktvdrden for
bullernivéer klaras. Trafikforvaltningen anser att
trafikbullerutredningen for bostdderna behdver visa tunnelbanans
ekvivalenta-och maximala ljudnivaer vid mest utsatta fasad och
vaning och inte endast de sammanlagda resultaten. For att kunna
tilldimpa lagen 1 miljobalkens 26 kap 9 § behdver planbeskrivningen
kompletteras med en redogodrelse for ekvivalent och maximal
ljudnivé for varje verksamhetsutovare for sig. Trafikforvaltningen
onskar att planbeskrivningen forses med information om att
regelbundet underhdll av tunnelbanesparet kommer att forekomma.
Forvaltningen foreslér att det bor 6vervigas att anvédnda ljudklass B
(enligt SS 25267) 1 lagenheterna s att en god ljudmiljo inomhus
kan sékerstillas med tanke pé att de planerade bostdderna kommer
utsdttas for buller frin tva sidor. Gillande bullerutredningen for
skolan anser Trafikforvaltningen att den behdver kompletteras med
frifaltskorrigerade fasadnivaer pa samma sétt som redovisas 1
bullerutredningen for bostdderna.

Milj6- och hédlsoskyddsndmnden stéller sig 1 detta fall positiv till att
trafikbullerforordningens riktvirden sikerstills med tekniska
16sningar for bostadshusen da dessa har utformats for att beakta de
ekologiska funktionerna. Generellt stéller sig nimnden annars
negativa till tekniska 16sningar. I nimndens stdllningstagande har
dven berdkningarnas 14nga tidshorisont med de osékerheter det
medfor samt Nynésvéigens bidrag som med stor sannolikhet inte ar
konstant dé forhiarskande vindriktning ar frin sydvést. Nimnden
anser det vara positivt att tita balkongriacken sékerstélls 1
plankartan.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden framfor att det ut bullersynpunkt ér
bést att placera forskolebyggnaden lings med Lingvigen for att pa
sa sitt skapa en skyddad gird men att detta dr olampligt d& planen
aven maste sikerstilla flodesvég vid kraftiga skyfall. Att det trots
foreslagen tvd meter hog bullerskidrm &r svért att skapa en
forskolegard dér delar av garden har en ekvivalent ljudniva under
50 dB ér till stor del beroende av Nyndsvigens bidrag till
ljudbilden. Pa grund av avstandet till Nyndsvigen ska, enligt
stadens Vdgledning for hantering av omgivningsbuller vid
bostadsbyggande i Stockholm, buller fran denna redovisas men
normalt inte riknas in vid jamforelse med riktvirdena
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Trafikkontoret anser att svarigheten med att klara bullerriktvarden
pa skol- och forskolegéardar bor utredas ndrmare i kommande
planprocess liksom detaljplaning av bullerskydd ldngs Lingvigens
forlangning samt langs Farstavigen. Kontoret foreslar att
omdisponering av skol- och forskolegard gors sé att ytor for
pedagogisk verksamhet placeras dér ljudnivan &r lagre, hogst 50
dBA, om ljudnivan trots atgéarder generellt inte uppfyller 50-55
dBA.

Boende tvivlar pa om planen tar hdnsyn till trafikbuller, dels for
foreslagen ny forskola och dels for befintlig bebyggelse ldngs
Lingvdgen. Boende upplyser om att det redan i dag &r storande
buller frén tunnelbanan f6r boende utefter Lingvégen och runt
Hokardngens T-banestation, dér bullret enligt boende dverskrider
géllande riktvarden vissa tider pa dygnet. Om Lingvéigen 6ppnas for
genomfartstrafik befarar boende att bullernivderna kommer att 6ka
till en ohdlsosam niva. Boende anser att Stockholms stad bortser
frén grundlidggande krav pd arbetsmiljé och boendemiljo nufortiden
och hénvisar till en rapport som siger att fler och fler stockholmare
mar sdmre pa grund av mer buller.

Vibrationer

Trafikforvaltningen, Region Stockholm, framfor att en utredning for
stomljud och komfortvibrationer bor tas fram. Om det beslutas att
inte genomfora en sadan ska det framga varfor. Férvaltningen
framfor vidare att planbestimmelsen for stomljud ar felaktigt
formulerad och anger hur den istéllet for formuleras.

Risk

Storstockholms brandfrsvar (SSBF) bedomer att risknivan inom
planomrédet sannolikt inte 4r forhdjd med hiansyn till det ldnga
avstdndet mellan riskkdllorna och planomradet. Framtagen
riskutredning beaktar inte nya bostdder, men SSBF anser att
kommunen tagit hdnsyn till detta i planbeskrivningen. Da
planomradet ligger intill en vdg som inte dr utpekad som
transportled for farligt gods men dér detta sannolikt transporteras
hianvisar SSBF till Lansstyrelsens riktlinjer som siger att det kan
ricka att oversiktligt beskriva vad som transporteras och hur ofta
transporterna passerar planomradet. Gillande drivmedelsstationer
rekommenderar Lénsstyrelsens riktlinjer att riskhanteringsprocessen
bor beaktas om avstandet fran planerad exploatering understiger
100 meter fran en bensinstations verksamhet. SSBF framfor att en
bebyggelsefri zon om 25 meter bor tillimpas fran tunnelbanesparet
dér ursparning ir en potentiell olycksrisk. Avstandet kan minskas
om risknivan visar sig vara g eller om kompletterande
riskreducerande dtgérder infors. Vidare rekommenderar SSBF att
frdgan om risk for suicid beaktas under planarbetet da bebyggelsen
ligger nira ett sparomrade. Atgirder for att forhindra suicid kan
vara stiangsel eller liknande.
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Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Detaljplanen kommer i de delar som dr problematiska vad gdller
buller att studeras vidare och justeras sa att ljudnivder blir bdttre
bdde for de planerade bostdderna och for forskolan. For
bostdderna dr ambitionen att andelen som behover tekniska
l6sningar ska minska. Nodvdndiga atgdrder for att forbdttra
bullersituationen ska regleras i plankartan.

Konsekvenser gdllande buller for befintliga bostdder lings
Lingvdgen ska fortsatt utredas. Stadsbyggnadskontoret dr dock
medvetet om att bullernivan kommer att 6ka for dessa bostdder som
en konsekvens av Lingvigens forldingning.

Trafikforvaltningens synpunkter pa bullerutredningarna har
noterats och ska beaktas i fortsatt planarbete.

Behovet att framtagande av utredning for stomljud och
komfortvibrationer ska undersékas i fortsatt planarbete.
Planbestimmelse som reglerar stomljud ska formuleras om.

Gdllande transport av farligt gods ska planbeskrivningen
uppdateras med information om vad som transporteras pd
Farstavigen liksom frekvensen av transporter.

Planomradet ligger ldngre dn 100 meter fran ndrmaste
drivmedelsstation varfor beaktande av riskhantering ur den
aspekten inte bedoms vara nédvindig.

Bebyggelse ska inte placeras ndrmre dn 25 meter frdan
tunnelbanespdret, varfor inte riskreducerande dtgdrder kommer att
behovas.

1 dagsldget finns redan stangsel lings tunnelbanespdret, varfor
fragan om risk for suicid torde vara liten. Fragan har dock noterats
och ska beaktas i fortsatt planarbete.

Miljo- och klimataspekter

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Lansstyrelsen delar kommunens beddmning att detaljplanens
genomforande inte kan forvantas medfora betydande
miljopéverkan.

Boende upplyser om att stadsbyggnadskontoret inte anser att
detaljplanens genomforande forvintas medfora en betydande
miljopaverkan, och undrar vad den beddmningen grundas pa och
vilka avvégningar som har gjorts.
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Luftkvalitet

Trafikkontoret anser att vindforhallanden bor beaktas sa att
luftféroreningar och partiklar inte paverkar barn och personal pa
forskolan negativt.

Boende tvivlar pa om planen tar hdnsyn till luftkvalitet, dels for
foreslagen ny forskola och dels for befintlig bebyggelse ldngs
Lingvdgen. Boende befarar att barnen ska utséttas for avgaser vilket
innebér ohilsa.

Miljdkvalitetsnormer for vatten

Lénsstyrelsen framfor att status och miljokvalitetsnormer for
Drevviken behdver beskrivas tydligare i planbeskrivningen liksom
att kommunen behover se 6ver hur reningen av dagvattenkan okas
for att planomrddet ska bidra till att miljokvalitetsnormerna nas.
Lansstyrelsen anser att det av planbeskrivningen behdver framgé
vad som dr acceptabel rening av dagvatten for planomrédet i
relation till vad som behovs for att miljokvalitetsnormer ska nas i
vattenforekomsten. Det behover vidare framga i planbeskrivningen
hur eventuella markfororeningar hanteras i relation till
dagvattenhanteringen.

Markféroreningar

Milj6- och hilsoskyddsndmnden anser att marken dér bostadshusen
liksom Lingvégens forldngning planeras bor undersokas da det inte
kan uteslutas att féroreningar kan féorekomma.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Att planens genomforande inte forvintas medfora en betydande
miljopaverkan grundas pd underlag fran miljoforvaltningen,
Stadsmuseet och Storstockholms brandforsvar.

Behovet av utredning gdllande luftfororeningar i forhdllande till
vindférhdllanden ska studeras i fortsatt planarbete.

Ldnsstyrelsens synpunkter angdende miljokvalitetsnormer och
rening av dagvatten ska fortsdtta utredas i planarbetet.

Under fortsatt planarbete ska behovet av markundersokning
utredas. Synpunkten har vidarebefordrats till exploateringskontoret
som ansvarar for frdgan.

Barnkonsekvenser

Lénsstyrelsen framfor att planforslaget inte ndr upp till Boverkets
riktlinjer om 40 kvadratmeter friyta per barn och forskola och 30
kvadratmeter per barn i grundskola samt att den totala storleken pé
friytan bor dverstiga 3000 kvadratmeter. D& dven bullersituationen
ar problematisk pa gardarna anser Linsstyrelsen att en genomténkt
utformning av dessa dr av stor vikt. Av den anledningen bor
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kommunen fundera éver om och hur planens utformning skulle
kunna éndras.

Ett flertal boende anser att planforslaget saknar en aktuell
barnkonsekvensanalys, och upplyser om att den
barnkonsekvensanalys som bifogats planhandlingarna &r atta ar
gammal och gjordes nér forutsdttningarna sdg annorlunda ut;
baserad pa ett forslag utan genomfartsgata. Boende anser att det ar
anmarkningsvart att Stockholms stad har uteldmnat att analysera
vilka konsekvenser det aktuella forslaget far for barn 1 omradet, nér
trafikutredningen till och med poéngterar att forslaget generellt sett
innebdr “forsdmrad trafiksédkerhet i omradet”. Planen innebar enligt
boende en 6kad fara for alla barn som gér i Kvickenstorpskolan.
Boende befarar att det blir farligare for barnen att ta sig till och fran
skolan sjilv i och med planforslaget.

Boende undrar hur skolbarnens utemiljé kommer att paverkas av att
en stor del av befintlig gard tas i ansprak for ny skolbyggnad; det
finns redan ont om utrymme pa Kvickenstorpsskolans skolgard och
det blir &nnu trdngre med de nya planerna for fler skolbyggnader pa
samma yta. Boende befarar att forslaget innebar en minskning av
friyta.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Ldnsstyrelsens rdadgivande synpunkt om storlek pd forskole- och
skolgardar har noterats och ska beaktas i fortsatt planarbete.

Barnkonsekvensanalys som beskriver aktuell detaljplan ska tas fram
och presenteras till planens granskningsskede i syfte att synliggéra
de konsekvenser som planen ger upphov till.

Ovriga fragor

Milj6- och hélsoskyddsndmnden upplyser om anmilningsskyldighet
for skolor och forskolor enligt férordning till miljobalken om
miljofarlig verksamhet och hélsoskydd samt om
upplysningsskyldighet i frdga om férorenade omraden enl. 10 kap
11 § miljobalken.

Hyresgéstforeningen undrar dver lagenhetsfordelningen géllande
antal rum och kok samt om nadgon motes- eller verksamhetslokal for
de boende planeras. Foreningen papekar att byggaktorerna inte bor
vilja fonster som har ldgre u-virde én 0,9.

Ovriga synpunkter frin boende giller efterfrigan pa ett storre
helhetsgrepp pa planeringen for Farsta och Hokaréngen mdjlighet
att samordnat ldmna synpunkter pd andra mojliga byggbara platser.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Miljo- och hdlsoskyddsndmndens upplysningar har noterats.
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Ldgenhetsfordelning gdllande antal rum och kok regleras inte i
detaljplanen. Det forslag som finns i skrivande stund kan komma att
dndras till bygglovsskedet. Planen reglerar inte heller om ndagon
lokal for de boende ska finnas, detta blir upp till den som ska bygga
bostdderna. Nagot planen reglerar dr att minst en lokal for
verksamhet som ryms inom dndamalet centrum ska finnas, det vill
sdga en mer kommersiell verksamhet eller verksamhet som erbjuder
service till allmdnheten.

Detaljplanen reglerar inte vilket typ av fonster som vdljs ur
energisynpunkt. Avtal om exploatering som tecknas mellan staden
och byggaktorer stdller ddremot krav pd en viss nivd av
energiforsorjning.

Bebyggelse intill fastigheten Samso 1 togs bland annat upp i arbetet
med programmet for Tyngdpunkt Farsta, ddr synpunkter pd
bebyggelse pa ett flertal platser runt Farsta inhdmtades. Till grund
for planeringen i Hokardngen ligger strategierna i Stockholms
oversiktsplan.

Stadsbyggnadskontorets sammanvagda
stallningstagande

Planforslagets huvudsakliga intressekonflikt utgors av Lingvagens
forldngning och sammankoppling med Farstavigen och de negativa
konsekvenser genomfartstrafik far for boende- och skolmiljo,
liksom for trafiksdkerheten.

Lingviagens forlangning finns utpekad i1 dversiktsplanen. Den bidrar
till att lanka samman delar av védgnétet och skapar alternativa
korvagar, vilket gor vignatet mindre sérbart liksom okar
orienterbarheten. Gatan kan dven bidra till en 6kad upplevd trygghet
for den som ror sig mellan Hokardngen och Farsta, da oskyddade
trafikanter ofta upplever en storre trygghet att fardas invid en
bilgata, sérskilt efter morkrets inbrott. Vidare avlastas
Kvickensvégen fran leveranser och angoring till skolan. For
kollektivtrafik skapas en ny framtida vig for bussar. Den nya
gatustrackningen mojliggor byggnation lings med den, badde inom
denna plan och i framtiden. En forldngning av Lingvigen, 4ven om
den inte nddvéindigtvis behover utgdras av en genomfartsgata, ar
viktig for en framtida fortsatt utveckling av ndromrédet. Om
omradet direkt nord-nordost om planomridet ska utvecklas behover
det en anslutande gata.

Mot fordelarna star de nackdelar som privatpersoner, varav de flesta
nidrboende, framfort under samradet. Nackdelarna innebér att
trafiksdkerheten forsdmras nér fler konfliktpunkter skapas mellan
bilar och oskyddade trafikanter och att den sérskilt forsamras for
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barn som ofta ror sig i omradet mellan hemmet och skola eller
forskola. Trafiksédkerheten forsdmras dven sarskilt for personer med
synskador boendes i ett sdrskilt hus pa Lingvigen i Hokarangen.
Fler nackdelar ar att framkomligheten for gang- och cykeltrafik
forsdmras ndr en bilgata behdver korsas, vilket kan anses ga emot
stadens framkomlighetsstrategi. Narboende framhaller att buller och
avgaser 1 deras omrade kommer att 6ka liksom att omrddets lugna
karaktér forsvinner. Négra anser att byggande for biltrafik inte ar i
linje med stadens miljo- och hallbarhetsmal.

En annan intressekonflikt som kan identifieras dr mellan det
positiva med att tillfora fler bostidder 1 Farsta liksom inom
tunnelbanans influensomrade och den forlust av naturyta med
rekreativa viarden liksom vissa naturvirden som uppstar.

En tredje intressekonflikt &r mellan det positiva med att
planforslaget tillgodoser behovet att 6ka antalet grundskoleplatser i
Farsta och den friyta pa skolgarden som minskar nir en del av den
tas i ansprak for ny en ny skolbyggnad och elevantalet dkar.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att flertalet av ovanstdende
negativa konsekvenser antingen kan motverkas genom ett antal
atgérder eller far accepteras i en stad som véxer och dar
markresurserna dr begrinsade. Vad géller forsdmrad trafiksikerhet
kan det motverkas med skyltad lag hastighet, sékra passager over
végen for bade gaende och cyklister och andra hastighetsddmpande
atgiarder. Om hastigheten halls nere avhjélper det d4ven en del av
bullerproblematiken for befintliga bostéder och verksamheter.

Att biltrafik okar och att fler gator behdvs, inte bara for privatbilism
men dven fOr att leverans- och tjanstetransporter, fardtjanst,
utryckningsfordon och kollektivtrafik ska komma fram snabbt och
effektivt dr ndgot som hor till en stad som vaxer. En bilgata genom
vad som huvudsakligen ir ett bostadsomréde och som ar 2040 har
cirka 5000 passerande fordon kommer att finnas pa flera platser runt
om i staden. Stadsbyggnadskontoret bedomer att varken
trafikméangder eller bullernivéer dr anméarkningsvart hoga jamfort
med andra likvérdiga gator 1 Farsta och Hokaréngen.

Det gronomrade som till viss del tas i ansprdk for ny
bostadsbebyggelse minskar nagot 1 omfattning, men den storsta
delen finns kvar och kan fortsétta nyttjas for rekreation.

Att friytan pa skolgarden minskar ar ndgot som far accepteras nér
staden véxer och ddrmed behovet av skolplatser samtidigt som
markresurserna dr begridnsade. Stadsbyggnadskontoret bedomer att
friytan per elev inte blir oacceptabelt 1ag och att utbyggnaden av
skolan dr viktig for skolforsorjningen i Farsta och Hokardngen.
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Stadsbyggnadskontoret bedomer att planforslaget har beaktat dess
positiva och negativa konsekvenser och att det, med vissa
justeringar vad géller dtgidrder mot buller och en minskning av
forskolegarden mot norr, ar vil avvégt. De konsekvenser som blivit
uppmirksammade under samréadet vad giller barns milj6é och
trafikens paverkan bor béttre beskrivas till plangranskningen.

Foreslagna forandringar
Utifrdn inkomna synpunkter samt nytillkomna forutsittningar efter
samradet kommer foljande fragor att studeras vidare:
- Hur bullersituationen for bostdderna och forskolan kan
forbéttras
- Konsekvenser for befintliga bostéder géllande 6kad trafik och
buller
- Behov av utredning for stomljud och komfortvibrationer
- Behov av utredning for luftféroreningar
- Behov av markundersokning
- Virdefulla trad
- Forskolegéardens utbredning i forhéllande till befintliga géng-
och cykelvédgar samt gronyta som ianspraktas.
- Plats for lamning och hdmtning av skolelever
- Gestaltningsbestimmelser for skola och forskola
- Risk for suicid
- Miljokvalitetsnormer och rening av dagvatten
- Yta fOr elndtsstation
- Framkomlighet for rdddningsfordon
- Barnkonsekvensanalys av planforslaget tas fram

Planbeskrivningen kommer att kompletteras med information om
allén pa skolgérden, parkering for rorelsehindrade,
dagvattenhantering och transport av farligt gods. Plankartan justeras
1 bestimmelse om stomljud och hojd pa del av tillkommande
skolbyggnad.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att ovanstdende revideringar
innebdr en lamplig avvdgning mellan olika intressen.

Inkomna synpunkter

Nedan redovisas en sammanfattning av inkomna synpunkter. For
yttrandena i sin helhet hdnvisas till planakten for projektet, dnr
2011-16053. Planakten for drendet finns tillgénglig i Tekniska
Néamndhuset pa Fleminggatan 4.
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Statliga och regionala myndigheter och forbund

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen bedomer att forslaget inte strider mot de intressen
som Lansstyrelsen har att bevaka under forutsdttning att
synpunkterna pa miljokvalitetsnormer for vatten och buller beaktas.
Om dessa problem kvarstar vid ett antagande kan Lénsstyrelsen
komma att ta upp planen for prévning enligt 11 kap. 10 § PBL.
Planen kan d4 komma att upphévas enligt 11 kap. 11 §.

Miljokvalitetsnormer for vatten
Kommunen behdver i planbeskrivningen tydligare beskriva status
och miljokvalitetsnormer for berdrd vattenforekomst.

Utslagsgivande miljokonsekvenstyp for Drevviken dr 6vergddning
med betydande paverkan frdn bland annat urban markanviandning.
Dagvattenutredningen beskriver hur LAP for Drevviken pekar ut
det systematiska arbetet med trog dagvattenhantering i befintlig
bebyggelse som viktigt for att kunna méta MKN for Drevviken.
Dagvattenutredningen konstaterar vidare att fosforbelastningen fran
planomrédet 6kar efter exploatering med rening. Kommunen
behover till granskningen se éver hur man kan 6ka reningen av
dagvatten for att planomridet ska bidra till att
miljokvalitetsnormerna nas i Drevviken. Det behover framgé av
planbeskrivningen vad som &r acceptabel rening av dagvatten for
planomradet i relation till vad som behovs for att
miljokvalitetsnormer ska nds i vattenforekomsten.

I dagvattenutredningen konstateras att det kan finnas
markfororeningar under asfaltsplatta inom planomradet. Asfalten
hindrar i nuldget infiltration av dagvatten genom férorenad mark.
Det behover framgé i planbeskrivningen hur eventuella
markfOroreningar hanteras i relation till dagvattenhanteringen.

Dagvattenhanteringen bdr i den man det dr mojligt sidkerstillas i
plankartan med planbestimmelser alternativt bor det redovisas var,
och hur stora ytor som tas i ansprak for uppsamling och rening av
omradets dagvatten.

Buller

Planomradet dr utsatt for hoga bullernivaer. Enligt
planbeskrivningen och bullerutredningen framkommer det att
fasaderna som vetter direkt mot Lingvéigen far en ekvivalent
ljudniva pa upp till 65 dBA. Lagenheterna ndrmast Lingvdgen
planeras som tre- och fyrarumsldgenheter. For att klara
bullersituationen foreslar kommunen att skapa balkonger med 1,2
meter hoga téita rdcken som skapar en fasad innanfor balkongerna
pa 60 dBA. I trafikbullerférordningen framkommer det att nir en
fasad overskrider 60 dBA ekvivalent ljudniva behover en
bullerddmpad sida om hogst 55 dBA tillskapas for minst hélften av
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boningsrummen, alternativt skapa lagenheter som &ar hogst 35
kvadratmeter.

Lansstyrelsen anser att det som ska efterstrivas 1 forsta hand ar
riktvdrdena i 3§ forsta stycket trafikbullerforordningen. For att klara
dessa riktviarden behover placeringen av bostidder ses over, till
exempel genom att de lokaliseras pé tillrdckligt avstand frén
trafikbullerkallor. I andra hand behdver en bra ljudmil;jo
astadkommas genom att en ljuddédmpad fasad tillskapas i enlighet
med 4 § forsta stycket i trafikbullerférordningen, till exempel
genom att utformningen av byggnaden/byggnaderna skapar lagen
dar ljudddmpade fasader uppstar. Bostadsrum ges fonster for
vadring och utekontakt mot den ljudddmpade fasaden och detta kan
kompensera for att bostaden placeras i ett bullerutsatt lage.
Lansstyrelsen anser att olika typer av tekniska 16sningar, sdsom
balkonger med ljudddampning och inglasning kan accepteras i
undantagsfall och dé& endast for en begransad méngd bostéder.
Tekniska 16sningar ska alltsa inte likstdllas med en ljuddampad
fasad. I den samlade bedomning av bullersituationen som
Lansstyrelsen gor, kan dven olika typer av atgérder for att
kompensera att tekniska 16sningar anvénds, ha betydelse. Sddana
atgidrder kan till exempel vara att en tillgénglig uteplats med god
ljudmiljo 1 anslutning till bostéderna tillskapas.

Att en tredjedel av ldgenheterna i aktuell detaljplan behdver
tekniska l9sningar for att klara 60 dBA ekvivalent ljudniva utanfor
fasad anser Lansstyrelsen inte vara en godtagbar 16sning utan den
ska anvindas endast i utsatta ligen d4 man trots medveten placering
och utformning av byggnader inte uppnar en godtagbar ljudmiljo.
Med nuvarande forslag finns en risk att planen kommer att bedomas
som oldmplig och dérmed riskerar att tas upp for provning. Infor
granskningen behover kommunen tydligt redovisa en godtagbar
ljudmiljé dér utformning och placering av bostdderna setts dver.
Planbestammelser behover dven foras in 1 plankartan da omradet
utsétts for hoga bullernivaer fran olika hall och dven fran olika
kéllor.

Den foreslagna gemensamma uteplatsen utsétts d&ven den for hoga
bullernivéer. Enligt bullerutredningen behdver delar av uteplatsen
skdrmas av for att minska bullernivaerna. Trots vidtagna atgarder
kommer bullernivierna inte ner till den ekvivalenta ljudnivan pa 50
dBA dven om det dr ndra. Infor granskningen behover frigan
hanteras vidare och for att sékerstélla en bra ljudmilj6 pé uteplatsen
behover eventuellt sdrskilda planbestimmelser utformas.

Aven skol- och forskolegarden utsitts for hdga bullernivier.
Bullerutredningen presenterar olika atgirder som skulle kunna
minska bullret ndgot men inga dtgirder som presenteras klarar att
dédmpa bullret ner till 50 dBA ekvivalent ljudniva. Infor
granskningen behover frdgan hanteras vidare. Utformning och
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placering av forskolan bor ses dver och om bullerddimpande
atgirder kan placeras pa andra stillen pé skol- och forskolegarden
for att minska bullernivderna pa storre omraden. Aven hiir behdver
troligen planbestimmelser inforas pa plankartan om specifika
atgérder behovs for att fa ner bullernivderna pa gardarna.

Sammantaget behdver bullerfrdgan utredas vidare och till
granskningsskedet behdver kommunen tydligare redogora for sitt
stdllningstagande géllande bullersituationen inom planomréadet samt
visa pa hur olika typer av atgirder ska sdkerstills i plankartan.
Nuvarande utformning och placering anser Linsstyrelsen inte dr en
godtagbar 16sning for att skapa en god boendemil;jo.

Radgivande synpunkt: barnperspektivet

Planforslaget nar inte upp till Boverkets riktvérden om att friytan
per barn i forskola bor vara 40 kvm och per barn 1 grundskola 30
kvm samt att den totala storleken pa friyta bor verstiga 3000 kvm.
P& mindre gardar kan barn {4 svart att utveckla lek och socialt
samspel. I och med att dven bullersituationen &r problematisk pa
forskole- och skolgarden dr en genomtankt utformning av girdarna
av stor vikt. Kommunen bor dérfor fundera 6ver om och hur
planens utformning eventuellt kan &ndras.

Ovrig synpunkt av betydelse for planens genomforbarhet: natur
Trad som bedoms som sirskilt skyddsvirda enligt
Naturvérdsverkets definition dr ovanliga i vardagslandskapet och
bor bevaras oavsett miljo de finns i. Kommunen bor anpassa
detaljplanen sa att sd ménga sarskilt skyddsvirda trad som mojligt
sparas. Det dr viktigt att ven spara eftertrddare till dessa trad.
Grova och/éldre trdd som inte dr mdjliga att spara bor efter
avverkning laggas i1 faunadepa i solbelyst park- eller naturmark i
ndrheten. Kommunen bor vidare anpassa planens utformning
och/eller vidta atgiarder som bevarar eller starker
spridningssambanden.

Kommunen bor komplettera planbeskrivningen med information
om, och i sddana fall hur, den allé som finns pa skolgarden och som
omfattas av generellt biotopskydd kommer att paverkas vid planens
genomforande.

Behovsbedomning

Lansstyrelsen delar kommunens bedémning att detaljplanens
genomforande inte kan forvéntas medfora betydande
miljopaverkan.

Storstockholms lokaltrafik (SL)

Regional utvecklingsplan for Stockholm (RUFS)
Enligt RUFS 2050 &r omradet som planen ligger inom utpekat som
strategiskt stadsutvecklingslédge/primirt bebyggelseldge. I detta ldge
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forordnas enligt planen bland annat en hog tithet med hinseende till
det goda laget for kollektivtrafik.

Trafikering i omradet

Det &r viktigt att gator dar busstrafik ska framforas utformas i
enighet med regionens riktlinjer fér utformning av gator for
busstrafik (RiBuss).

Buller

Planbestdmmelsen for stomljud dr felaktigt formulerad. Det framgar
inte om det 4r maximal eller ekvivalent ljudniva som avses.
Planbestimmelsen bor dndras till: ”Bostéder ska konstrueras sa att
stomljud i1 boningsrum inte overstiger ljudnivdn 30 dBA maximal
ljudniva (SLOW) vid tagpassage.”

Plankartan bor kompletteras med information om vilken del av
skolgarden som ska klara 55 dB(A) respektive 50 dB(A) ekvivalent
ljudniva. Trafikforvaltningen foreslér att plankartan dven
kompletteras med planbestimmelser sé att det sikerstills att
Naturvardsverkets riktvérden, enligt rapport NV-01534-17, klaras
for skolgard.

Da de planerade bostdderna kommer utséttas for buller frén tva
sidor och inte fir en komplett bullerskyddad sida bor det dvervégas
att anvinda ljudklass B (enligt SS 25267) i ldgenheterna sa att en
god ljudmilj6é inomhus kan sdkerstéllas.

Trafikbullerutredningen behdver kompletteras med en beskrivning
som tydliggdr tunnelbanans ekvivalenta-och maximala ljudnivaer
vid mest utsatta fasad och vaning. Som det dr nu sd redovisas endast
sammanlagade resultat. Bilagorna édr dessutom lite gryniga, vilket
medfor att berdknade fasadnivéer &r svéra att utlésa.

For att kunna tillampa lagen 1 26 kap 9 § 1 miljobalken behdver
planbeskrivningen kompletteras med en redogorelse for ekvivalent
och maximal ljudnivé f6r varje verksamhetsutdvare var for sig.

En utredning for stomljud och komfortvibrationer saknas och bor
tas fram, d& stomljudsfrigan ér en del av den lokaliseringsprévning
som ska goras vid planldggning. Om det beslutas att inte genomfora
en sidan ska det framgd varfor. Erfarenheter visar att frdgan om
stomljud latt faller mellan stolarna om frdgorna skjuts till
bygglovsskedet. M§jligheten for trafikforvaltningen att granska en
utredning minskar &dven den.

Regelbundet underhéll av tunnelbanespéret kommer att forekomma.
Trafikforvaltningen foreslar darfor att planbeskrivningen forses med
information om detta.
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Bullerutredningen for skolan behdver kompletteras med
friféltskorrigerade fasadnivéer pa samma sitt som redovisas i
bullerutredningen for bostéderna.

Genomforande

Trafikforvaltningen ser risk i att planens genomforande kan paverka
befintliga kollektivtrafikanldggningar. For att sékerstélla detta
behover kontakt tas med trafikforvaltningen infor genomforande.

I god tid innan byggnationerna pabdrjas, ska ’Blankett for anmélan
av aktiviteter som paverkar kollektivtrafiken” skickas in till
Trafikforvaltningen. Innan arbeten paborjas ska samordning ha skett
med Trafikforvaltningens utsedda produktionssamordnare och
overenskommelser tréiffats gillande omhindertagande av risker,
faststillande av kontroller och kravstillning samt begriansningar.
Alla kostnader som uppstér for Trafikforvaltningen péd grund av
intranget ska bédras av exploatdren.

Storstockholms brandfoérsvar

Hantering av olycksrisker

Med hénsyn till det ldnga avstandet mellan riskkéllorna och
planomrdde beddmer SSBF att risknivin inom planomradet
sannolikt inte &r forhdjd eftersom Lansstyrelsens rekommenderade
skyddsavstdnd och rekommendationer uppfylls. SSBF anser att de
virderingsskalor som nyttjas 1 riskutredningen inte ir etablerade
eller motiverade men att riskutredningen inte behover ses over da
skyddsavstdnd och rekommendationer fran Lénsstyrelsen redan
uppfylls. Riskutredningen beaktar inte planerad bostadsbebyggelse,
dock ser kommunen ut att ha tagit hdansyn till detta i
planbeskrivningen.

Transport av farligt gods

Enligt Lansstyrelsens riktlinjer ska riskhanteringsprocessen beaktas
i framtagandet av detaljplaner inom 150 meters avstand fran farligt
gods-leder. Lansstyrelsen har dven angivna rekommendationer
avseende skyddsavstdnd som riskreducerande atgérd vilket kan vara
vigledande i SBK:s riskbedomning. For aktuell typ av bebyggelse
rekommenderar Lénsstyrelsen ett skyddsavstdnd som
riskreducerande dtgéird om 75 meter frén vigkant. Géllande
bebyggelse intill vigar som inte 4r rekommenderade transportleder
men dédr det dr sannolikt att farligt gods kommer transporteras lyfter
Lénsstyrelsen 1 sina riktlinjer att det 1 en del fall kan ricka att
oversiktligt beskriva vad som transporteras och hur ofta
transporterna passerar planomrédet.

Riskfylld verksamhet

Gillande drivmedelsstationer rekommenderar Lansstyrelsens
riktlinjer att riskhanteringsprocessen bor beaktas om avstandet fran
planerad exploatering understiger 100 meter frén en bensinstations
verksambhet.
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Sparbunden trafik och ursparningsrisk

Lansstyrelsen rekommenderar en bebyggelsefri zon om 25 meter
frén jarnvag, vilket SSBF anser dven appliceras som
rekommenderat skyddsavstand for tunnelbanan dér ursparning ar en
potentiell olycksrisk. Avstandet kan minskas om risknivan visar sig
vara lag eller om kompletterande riskreducerande atgarder infors.

Suicidrisk

Da planerad bebyggelse ligger néra ett spdromrade rekommenderar
SSBF att fragan vad géller risk for suicid lyfts under planarbetet.
Sarskilt géller detta dd en skola planeras i ndromrade till spar.
Atgiirder for att forhindra suicid kan vara stéingsel eller liknande.

Modjlighet till raddningsinsatser

I samband med slidckinsats méste framkomlighet till byggnader {for
SSBF:s rdddningsfordon beaktas. Enligt Boverkets byggregler bor
avstandet mellan korbar vig och byggnadens angreppspunkt for
rdddningsinsats inte dverstiga 50 meter. Med angreppspunkt for
rdddningsinsats menas entréer/tilltradesvégar till byggnadens olika
delar. Detta &r i grunden en projekteringsfraga, men den bor
mojliggoras 1 plan.

For att SSBF:s fordon ska kunna framf6ras kridvs normalt BK2-vég.
Ibland behover sé kallade rdddningsvagar uppréttas for att
rdddningstjanstens fordon ska kunna na fram till byggnader.

Vid en raddningsinsats dr det en fordel att kunna komma néra
byggnader med rdaddningstjénstens hdjdfordon. SSBF onskar att
skolgarden planeras pa ett sddant sétt att &tkomlighet for vara
hojdfordon mot byggnadens fasad skapas, da dessa fordon ofta
anvénds 1 slackningsarbete vid briander 1 denna typ av verksambhet.

Trafikverket
Ingen erinran.

Luftfartsverket
Ingen erinran.

Swedavia - Bromma Stockholm Airport
Ingen erinran.

Lantmaterimyndigheten
Ingen erinran.

Kommunala namnder, bolag och forvaltningar

Farsta stadsdelsnamnd

Stadsdelsforvaltningen positiv till forslaget, trots stora ingrepp 1
naturmark. Farsta behover fler bostéder och forldangningen av
Lingvédgen kopplar ithop Farsta och Hokardngen pa ett bra sitt. En
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utbyggd skola och en stor friliggande forskola ger attraktivitet till
ett idag ganska ensligt omrade. Lagenheternas upplételseform,
bostadsritt, bidrar till en jimnare férdelning av upplatelsetyper i
Farsta och Hokardangen.

Foreslagen bebyggelse

Forvaltningen bedomer det vara en fordel att punkthus har valts som
byggnadstyp da en stérre del av spridningssambanden av bland
annat barrskogsfaglar kan behallas pa detta vis. Bostadsgardar
planeras framst pé taken till de laga byggnaderna vilket begrénsar
utformningen av och innehéllet i utemiljon. Forvaltningen ser det
som positivt om det kan anordnas generost med odlingsmdjligheter
pa bostadsgérdarna dven om detta inte regleras i detaljplanen.

Kvickenstorpsskolan

Skolans utbyggnad ér positiv. Den 6kar omridets attraktivitet och
starker kopplingen mellan Hokardngen och Farsta. Forvaltningen
ser mojligheter och dr intresserad av att samnyttja lokaler for
fritidsverksamhet, exempelvis i skolans idrottshall. Skolans utdkade
yta for med sig att ett mindre omrdde parkmark med uppvuxna trad
i den sydostra delen tas i ansprék, vilket forvaltningen bedomer ska.

Forskolan

Foreslagen forskola med utrymme for dtta avdelningar innebér plats
for 144 barn. Det dr en 6verkapacitet sett till antalet planerade
bostédder och for de platser som ska erséttas 1 befintlig forskola 1
Kvickenstorpsskolan. Forvaltningens anser dnda att en stor forskola
ar det mest effektiva for planering av resurser, ekonomi, bemanning
med mera. Det ger ocksa mojlighet att avveckla dldre, simre
anpassade verksamheter. En stor friliggande forskola med stor gard
ar attraktiv och kan dven locka foréldrar och barn att leka pa garden
nér forskolan dr stdngd.

Lingvdgens forldngning

Forvaltningen ser positivt pd Lingvigens nya strackning som har
fordelar ur flera aspekter. Forlingningen av gatan ger tva
kopplingar mellan Hokardngen och Farsta vilket okar flexibiliteten
och minskar trycket pd Pepparvidgen. Boende i radhusen pé
Kvickensvégen slipper lastbilar som kommer med leveranser till
skolan.

Forvaltningen ser inte att vigbankar ryms inom gatumark. Dessa
forefaller laggas pa befintlig parkmark pa flera platser langs med
Lingvdgen. Vigbankarna kan inte ligga pa parkmark varfor
gatumarken bor breddas si att hela vigkonstruktionen ryms.

Trafik och parkering
Idag cyklar ménga barn i fel riktning pa Farstavigen pa vdg mot
Kvickenstorpsskolan. Mojligheten att dubbelrikta den véstra
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cykelbanan pa Farstavégen, eller pa annat sitt underldtta for
cyklisterna, bor studeras.

Det ér bra att anvindning av cykel underlittas for bostdderna men
det ar samtidigt tveksamt att stora ytor inomhus tas i ansprak for
endast cykelforvaring. Uppgifter om ldgenhetsforrad, som bland
annat kan anvéndas for cykelforvaring, saknas i forslaget.

Med tanke pé avstandet till tunnelbana och buss &r parkeringstalet
pa 0,41 platser per lagenhet (med byggaktorens 16fte om
mobilitetsatgarder) lagt. Det ar ocksa relativt 1dngt, cirka en
kilometer, till butiker bade 1 Hokardangen och i1 Farsta centrum.
Parkeringsmojligheter for rorelsehindrade saknas vid bostadshusen
och det ndmns inte heller om det finns i1 garage. Detta méaste
atgérdas i fortsatt planarbete.

Lutningen pa norra delen av Lingvdgen ar for brant sett till stadens
tillgdnglighetskrav. Lutningen om drygt sju procent godtas dndéd di
det inte verkar gé att 16sa nivaskillnaden pa ett acceptabelt sétt for
just denna stricka. Lutningen uppfyller Boverkets krav pd ramper
dér storre lutning, 8,3 procent, accepteras.

Avfallshantering

Forvaltningen saknar redovisning for hur matavfallet ska hanteras.
Enligt forslag till ny avfallsplan for staden ska matavfall samlas in
fran alla stadens hushall ar 2023. Mgjlighet till separat hantering
bor darfor finnas for bostaderna.

Dagvatten

Forvaltningen stéller sig fragande till om den 6-7 meter breda remsa
pa bostadshusens baksida, vilken ska anvéndas for infiltration och
avledning av dagvatten och skyfall, &r tillracklig for &ndamaélet.
Diket som ska hantera vattnet maste rymmas inom fastigheten.

Park och natur

Det smala omridet som foreslds som kvartersmark vister om
bostadshusen kan antas schaktas ur for byggnationen. Sarskilda
atgdrder kommer att behdvas pa parkmarken intill. Trdd som star
inom ett avstdnd om atta meter fran fastighetsgransen hotas om inte
atgdrder genomfOrs. Forvaltningen vill poéngtera att risken annars
ar 6verhdngande att trdden pa parkmarken blir s& skadade att de dor
inom en snar framtid.

Parkvigen fran Kvickensvagen, som leder till parkvigen mot
Skonstaholm, forsvinner i och med forskolegérdens utbredning.
Detta dr vigar som anvénds frekvent och forvaltningen anser att
strickan maste erséttas.

Det ser ut som att den befintliga parkmarken i sydligaste delen av
planen planeras att anvéndas till dagvattenhantering, men det ar
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otydligt redovisat. Forvaltningen onskar en redovisning om
forhallandet mellan gatan och befintlig parkmark och vilka
eventuella dtgirder som planeras pa parkmarken utanfor
detaljplanen.

Gréonkompensation

En del av ett vdl anviant rekreationsomrade, dir det finns en stor
andel skyddsvérda gamla trad, kommer att forsvinna. Forvaltningen
foreslar nyplantering av ek- och tallmiljéer och andra arter som
gynnar den biologiska mangfalden i ndromrédet.

Milj6- och halsoskyddsnamnden

Milj6- och hidlsoskyddsndamnden tillstyrker planforslaget under
forutsittning att stadsbyggnadskontoret visar en strategi hur Farstas
lokala grona infrastruktur pa sikt ska upprétthallas for att folja
stadens mal 1 miljoprogrammet om biologisk mangfald samt att
forskolans placering revideras. Ndmnden anser att planforslaget
visar hur dagvatten kan omhéndertas enligt stadens atgérdsniva och
att det Overlag har anpassats vél efter forutsdttningarna.

Trafikbuller

Bostadshusens utformning och placering har 1 hog utstrackning
beaktat ekologiska funktioner medan riktvérden enligt
bullerforordning (2015:216) maste sékerstillas med tekniska
16sningar, vilket ndimnden generellt stéller sig negativ till. Med
tanke pa berdkningarnas langa tidshorisont, och de osédkerheter de
medfor, samt Nyndsvégens bidrag som med stor sannolikhet inte &r
konstant dé forhirskande vindriktning ar frn sydvést, anser
ndmnden att avvigningen mellan ekologiska vérden och tekniska
bullerlésningar for bostadshusen 1 detta fall kan accepteras. Det dr
positivt att tita balkongriacken sédkerstélls 1 plankartan.

Ur bullersynpunkt &r det bést att placera forskolebyggnaden langs
med Lingvégen fOr att pd sé sitt skapa en skyddad gard. Da planen
dven maste sékerstilla flodesvég vid kraftiga skyfall ar en sddan
placering olamplig och istillet foreslas en tvd meter bullerskirm.
Bullerutredningen visar pé att det dr svart, trots bullerreducerande
atgdrder, att skapa en forskolegédrd dér delar av garden har en
ekvivalent ljudniva om < 50 dBA, till stor del p.g.a. Nynésvégens
bidrag till ljudbilden som ligger cirka 350 meter frdn omradet.

Betriffande Nyndsvégens bidrag till ljudbilden inom planomradet,
s.k. bullerregn, anges 1 stadens Vigledning for hantering av
omgivningsbuller vid bostadsbyggande i Stockholm att eventuell
forekomst av bullerregn alltid ska redovisas, men normalt inte
rdknas in vid jdmforelse med riktvirdena. En ungefarlig tumregel
som kan tilldmpas ar att kéllor pa avstdnd 6ver 300 meter, och dir
utredningsomradet inte dr direkt exponerat for kéllan, inte
inkluderas 1 bullerutredningen.

Naturmiljo
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Stora delar av planomradet ligger inom stadens grona infrastruktur.
Enligt utredningar tillhorande detaljplanen har omradets naturmark
klassats till visst, patagligt och hogt naturvirde. Resultaten visar att
planforslaget bedoms ha forsumbar paverkan pa ekologiska
spridningssamband for barrskogslevande faglar. Da bostadshusen
placeras inom en del av ett ddellovomrade, bedoms planen leda till
en viss 0kning av barridreffekt vid spridning i norddstlig riktning
for eklevande insekter, men att den sammantagna effekten pé de
overgripande spridningsmonstren bedoms som begransad.
Utredning redogdr dven for att det finns flera alternativa
spridningsvégar genom och kring omradet. Vidare redovisas att
dven om det paverkade ddellévsomradet minskar i yta och delas upp
i tvd, bedoms det genom sin nédrhet till andra omraden fortfarande
som funktionellt inom spridningsndtverket.

Aven forskolan ligger inom den gréna infrastrukturen och minskar
bredden avsevirt pa det parkstrak som stricker sig mot
Skonstaholmsfaltet. Naturmarken utgors av grasytor med visst
naturvéirde och paverkar enligt utredningen ddrmed inte ekologiska
spridningsfunktioner for eklevande insekter, barrskogsfiglar eller
groddjur.

Bebyggelsestrukturen inom Farsta och Hokardngen erbjuder en rik
mosaik av mindre gronomraden inspriangt mellan huskroppar och
bebyggelse, som i sig &r viktiga for biologisk mangfalt och
ekologiska funktioner. Langre och mer sammanhéllna gronstrak
mellan olika gronomrdden ar farre.

Aven om underlaget visar att spridningsfunktionerna for aktuella
artgrupper inte paverkas i storre utstrackning anser MHN att
forskolans placering dr problematisk. MHN anser att det dr av
storsta vikt att viarna de fa sammanhallna gronstrak som finns kvar,
for att langsiktigt kunna utveckla dem till robusta livsmiljéer och
spridningsvégar for flera artgrupper. Samtidigt kan ytorna utvecklas
med exempelvis rekreativa kvaliteter och klimatanpassade dtgérder.
Angéende gronomraden anges i i Stockholms byggnadsordning
(2020-04-09) bl.a. om att:

[] Forbéttra atkomsten och orienteringen till parker och
gronomraden. Aktivera och utveckla gronstréken i
bebyggelsestrukturen for att skapa motesplatser och
sammanhéngande grona promenader.

(] Utveckla parker och gronstruktur for att mota framtida
klimatutmaningar genom olika ekosystemtjénster. Striva efter
balans mellan funktion och utformning.

MHN vill d&ven upplysa om den syntesanalys som
miljoforvaltningen 14t genomfGra under hosten ar 2018 dver
mellersta soderorts grona infrastruktur. Analysen ger
rekommendationer och forslag pa hur strukturen bor bibehéllas och
forstirkas for att upprétthélla de regionala spridningssambanden
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och for att uppnd kommunala och regionala mél om biologisk
mangfald (4dnalys av gron infrastruktur i mellersta soderort,
kartering och dtgdrdsforslag 2019-11-07).

Betréaffande det redan idag forsvagade spridningssambandet mellan
Fagersjoskogen och Skonstaholmsfaltet rekommenderas i1 analysen
att fortséttningsvis virna och forstirka spridningsfunktionalitet
mellan omradena. Den frimsta atgérden for att sdkerstilla den
ekologiska spridningsfunktionen ér att vérna de befintliga
skogsomradena som finns inom och i anslutning till den bebyggda
miljon och lings med tunnelbanespéret. For att stirka de forsvagade
delarna rekommenderas att plantera tall, gran och ek pa olika 6ppna
omréden, t.ex. pd forskolans foreslagna placering.

MHN anser att stadsbyggnadskontoret (SBK) inte har visat pa
nagon strategi for hur viktiga ekologiska spridningszoner som
programmet for Tyngdpunkt Farsta redogor om ska beaktas, framjas
och stdrkas pa lang sikt och da bl.a. spridningszonen mellan
Fagersjoskogens forlingning vidare norr 6ver mot Skonstaholm och
Drevviken. Dérav anser MHN att forskolas placering bor revideras
och eventuellt uteslutas.

Markfororeningar

Omradena for bostadshusens placering liksom for Lingvigens
forlangning bor undersokas dé det inte kan uteslutas att féroreningar
kan forekomma.

Upplysningar

Néamnden upplyser om anmélningsskyldighet f6r skolor och
forskolor enligt forordning till miljobalken om miljofarlig
verksamhet och hilsoskydd samt upplysningsskyldighet i friga om
fororenade omréden enl. 10 kap 11 § miljobalken.

Trafikkontoret

Trafikkontoret ser generellt positivt pd planens intentioner att
koppla ihop Orbyleden med Farstaviigen. En forlingning av
Lingvéagen till Farstavdgen bidrar till att géra huvudgatunitet i
stadsdelen mer permeabelt och starker kopplingen mellan
Hokarédngen och Farstas sddra delar. Lingvigen kommer utgora en
ny forbindelse mellan Farstaviigen och Orbyleden och dirmed vara
ett avlastande alternativ till Pepparvigen som i nulidget ensam utgor
denna funktion for motorfordonstrafiken. En forldngning av
Lingviagen till Farstavégen dr en vilkommen fortdtning av
gatustrukturen i omradet och positivt for tryggheten och
orienterbarheten i stadsdelen. Med ett nytt huvudcykelstrék i
relationen skapas en bra forbindelse som fortdtar en annars ganska
gles del av stadens huvudcykelniit.

Gata
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Den nya korsningen mellan Lingvédgen och Farstavigen kan komma
att behova signalregleras med hénsyn till korsningens komplexitet
samt prognostiserade trafikfloden.

Det &r viktigt att nya gdngvigar anldggs déir detaljplanen bryter av
de befintliga parkstraken. Parkstraken i dalgangarna &r en viktig del
av kulturmiljon och stadsbilden och av stor vikt for rekreationen.

Sdkra skolvdgar

Att vdgen och skolan hamnar direkt invid varandra gar emot den
grundldggande principen i stadens plan for sidkra skolvigar om att
skolor inte bor placeras vid huvudgator utan vid lokalgator. Skolans
placering bidrar till en inbyggd konflikt mellan krav pa trafikséker
miljo och huvudgatans ansprak pa rorlighet. Med anledning av det
komplexa ldget dr det oerhort viktigt att vigens och skolans
funktioner hélls isdr och att skolgérdsytorna déarfor maste hallas helt
avskdrmade fran trafiken pa Lingvédgen. For att nd skolan
vésterifran kommer flertalet elever behdva korsa den nya Lingvégen
och passagen dver Lingvigen behdver en vil avviagd utformning.

Den nya vigen bidrar dven med forbattringar for skolans
trafikforutsattningar. Det blir léttare att nd skolan for fotgédngare och
cyklister och angéring med bil och leveranstransporter kommer att
kunna ske pa en ldmpligare gata 4n nuvarande Kvickensvéigen som
ar en smal, lokal atervindsgata.

Kontoret saknar resonemang kring avlamningsplats for barn som far
skjuts med bil. Det dr viktigt att skjutsning med bil sker utan att
forsdmra trafiksdkerheten och tryggheten for de som gar, cyklar
eller aker kollektivt till och frén skolan. Avldmningsplatser bor
identifieras pa cirka 200-300 meters avstand fran skolan, fran vilka
barnen kan ta sig till skolan pd sdkra gangstrak. P4 s satt minskar
den intensiva och roriga trafiksituationen utanfor skolan.

Cykel

I trafikutredningen fors resonemang om behovet av tillkommande
cykelpassage 6ver Farstavidgen i1 anslutning till korsningen med
Lingvagen. Trafikkontoret anser att denna passage endast bor
anldggas 1 detta lige om hela korsningen signalregleras. Om en
signalreglering av korsningen inte visar sig ldmplig bor i andra hand
en anslutning planskilt via den befintliga tunneln under Farstavigen
undersokas. I tredje hand bor mojligheten att ordna cykelpassagen i
den redan signalreglerade korsningen med Farnebogatan cirka 60
meter visterut undersokas. I samband med en sadan atgérd behover
cykelbanan pa Farstavdgens norra sida dubbelriktas pa strackan
mellan Férnebogatan och den nya korsningen med Lingvégen {or att
ett ssmmanhédngande cykelnét ska kunna uppnas.

Kollektivtrafik
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Kontoret saknar ett tydligt resonemang kring planerad
busstrafikeringen av Lingvégen. Tilltdnkt lage for busshallplats
invid skolan bor i ett tidigt skede ges utrymme och forberedas med
hinsyn till att bustrafikeringen ar en mélsattning med den nya
kopplingen mellan Orbyleden och Farstaviigen. Ett lige for en ny
busshéllplats dr onskvért i ndra anslutning till skolan i enlighet med
riktlinjerna for placering enligt planen for sdkra skolvégar.

Aven behov av ytterligare busshallplatser lings Lingvigen norr om
planomradet bor undersokas. Finns behov bor tillkommande
héllplatser rymmas i1 utformningen for striackan.

Trafikbuller

Den bullerutredning som utforts visar pa svarigheter att klara
riktvirden pa bullernivaer for skola och forskola d&ven om
bullerskyddsskdrmar beaktats i modelleringen. Denna problematik
bor undersdkas ndrmare i den kommande processen.
Detaljplanering av bullerskydd utmed den planerade forlingningen
av Lingvigen samt ut mot Farstavigen behover utredas vidare infor
kommande skeden. Omdisponering av skol- och forskolegird kan
dven vara aktuellt dar ytor med pedagogisk verksamhet med fordel
placeras i delar dir ljudnivan ar ldgre (mélet 50 dBA) om man trots
bullerskyddsatgirder ej kan uppfylla 50-55 dBA. Detta bor framga i
utredning framdver.

Natur

Planen paverkar hoga naturvirden och ett viktigt
spridningssamband. Det dr viktigt att vid genomforandet arbeta med
forstarkande atgirder for den biologiska méangfalden pa
kvartersmark, gatumark och parkmark.

Om en trumma ska goras under vigen for skyfallsvatten s ar det
lampligt att den utformas for att kunna nyttjas av groddjur under
normala vidderforhallanden 1 och med att omridet ingér i
kidrnomrade for groddjurssamband och ligger néra en potentiell
groddjurslokal. I annat fall behovs andra atgérder for att inte
groddjur ska paverkas av exploateringen.

Gronremsor 1 vigomradet ska utformas si att de &r lattskotta och
samtidigt bidrar till dagvattenhantering, ett bra lokalklimat, minskad
effekt av skyfall och stirkning av biologisk mangfald.

I och med att en forskola anldggs vid vigen ar det viktigt att
vindforhdllanden beaktas sa att luftféroreningar och partiklar inte
paverkar barn och personal negativt.

Natur utanfor kvartersmark fér inte paverkas av exploateringen.
Etableringar ska goras pa redan hardgjorda ytor. Atgérder for att
stirka biologisk méngfald kan utdkas och omfatta &ven mark
utanfor detaljplanen men fér inte ersétta atgdrder inom planen.
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Park

Planen grénsar till en yta naturmark som inte ar planlagd.
Trafikkontoret onskar att denna naturmark planldggs som park da
det exempelvis inte gar att gora parkinvesteringar pd mark som inte
ar planlagd. I och med en stor exploatering och manga detaljplaner i
nidromradet dkar behovet av park samtidigt som slitaget 6kar pa alla
natur- och parkytor.

Belysning
Utrymme f0r placering av gatubelysning maste sikerstillas pa
allmén platsmark.

Kulturférvaltningen

Stadsutvecklingsenheten har i huvudsak ingen erinran mot
foreslagen placering av den nya bebyggelsen och vigen. Men 1
planbeskrivningen str att ”Dartill skapar planen byggritt for en
tillbyggnad i tre vaningar, samt tva lidgre byggnadsdelar mellan
tillbyggnaden och den befintliga byggnaden respektive
idrottsbyggnaden.” Plankartan har endast reglerat en légre totalhdjd
mellan ny tillkommande byggnad och den befintliga idrottshallen
med 38,0 m. Befintlig skolbyggnad och ny byggnad har samma
totalhdjd pa 48,0 m. Det bor regleras i plankartan att en
lankbyggnad ska vara ldgre mellan den nya och ursprungliga
skolbyggnaden for att den ursprungliga byggnadskroppen ska vara
fortsatt avldsbar. Norr om den befintliga skolbyggnaden skapas
mojlighet att uppfora en fristdende forskola i tvd véningar.

Det ér positivt att skolbyggnaderna lamnar en stor del av den
sparade naturmarken i mitten av skolomradet orérd. Den kommer
fortsdttningsvis att fungera som ett karaktédrsskapande inslag 1
miljon och en skyddande barridr mot enfamiljshusen.

Stadsutvecklingsenhetens sammanvédgda beddmning ar att
foreslagen detaljplan kan tillstyrkas ur kulturmiljéosynpunkt med
reservation for ovanstaende.

Radet till skydd for Stockholms skdnhet

Skonhetsradet tillstyrker planens grundldggande id¢ att forlanga
Lingvdgen samt att ge byggritt for bostdder, skola och forskola med
erinran om vigens utformning samt omarbetning av bostadshusens
storlek, h6jd och gestaltning.

Skonhetsradet stéller sig positivt till en forlangning av Lingvagen
men anser att utformningen av vigstrackan maste utformas for l1aga
hastigheter for storsta mojliga trygghet, synnerligen viktigt d4 det
kommer att réra sig manga forskolebarn och elever i omradet. Det
vore ocksa onskvirt att trafiken minimeras s& mycket att de
planerade bulleritgédrderna inte behovs. Radet har ingen erinran
vare sig mot okad byggritt for skolan eller den fristdende forskolan
dven om gestaltningen enligt radet méste bearbetas. Vidare anser
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radet att de planerade atgirderna fOr att forbattra trafiksdkerheten
inom skol- och forskoleomradet bdde onskvarda och nédvandiga.

Den del av planforslaget som rddet anser vara mer problematisk &r
de tre bostadshusen. Farsta liksom manga andra stadsdelar som
planerades ungefér samtidigt har en tydlig bebyggelsestruktur. Ju
nirmare centrum desto vanligare med inslag av hogre hus och
allteftersom avstandet till centrum 6kar minskar hojden pé
bebyggelsen. D.v.s. flerbostadshusen fér lagre vningsantal och i
utkanten av omradet planerades villa- och eller radhusbebyggelse.

Radet har ingen erinran mot typologin 1 sig, punkthus finns pé flera
platser i Farsta. Problemet som radet ser det 4r hojden samt att de &r
for djupa och dédrmed oproportionerliga som gor att de inte kommer
att fungerar vil i Farstas bebyggelsestruktur eller som tilldgg pa den
valda platsen. Ett av skilen som anges for just att denna
byggnadstyp valts &r att de ekologiska sambanden i omradet maste
bevaras. Enligt rddet bor detta betyda att den nya bebyggelsen bor
placeras och utformas sa att den inte innebar ett sa djupt intrang i
naturmarken att sambanden till intilliggande gronstrak, som &r
livsviktig for t.ex. vissa sméafaglar, paverkas negativt.

Sammanfattningsvis vill radet séledes se en omarbetning som
innebdr att den storskaliga gesten och den nagot yxiga gestaltningen
omarbetas till betydligt smickrare byggnader med ldgre hojd sé att
tilliggen kommer uppfattas som positiva tilldgg i omradet.

SISAB

Den langsiktiga planeringen av framtida behov av forskola och
skola i Farsta och Hokaréngen visar pa behov av fler platser.
Detaljplanen medger att skolan byggs till for 520 ytterligare elever
och att en ny forskola for 144 barn vilka utgér nddvéndiga tillskott
till den planerade kapaciteten.

Utbildningsforvaltningen

Omradet ingdr 1 programmet for Tyngdpunkt Farsta och tillfor
darfor inga ytterligare bostdder utover det totala antalet bostidder
som programmet omfattar, ca 8 000 st. Det innebér att inga
ytterligare skolplatser kravs utover det redan planerade 1 omradet,
dér utbyggnaden av Kvickentorpsskolan ingér som en del.

Forvaltningen har deltagit i planprocessen och kan konstatera att de
behov som finns for skolans utbyggnad ér tillgodosedda i
planforslaget. Forvaltningen ser ocksa mycket positivt pd att
gestaltning av den nya skolbyggnaden inte regleras detaljerat i
planbestdmmelserna. Det innebér en storre frihet vid byggnation
som ger 6kade mojligheter till flexibilitet och kostnadseffektivitet,
vilket dr en viktig del av forvaltningens uppdrag. Vidare ér det
ocksa mycket positivt och viktigt att overgangsstéllet utanfor skolan
blir upphdjt och att hastigheten regleras till 30 km/tim.



Godkant dokument - Anna-Stina Bokander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-03-04, Dnr 2011-16053

&

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2011-16053
Sida 48 (180)

En frdga som bor hanteras i den fortsatta processen for skolans
utbyggnad ér att identifiera platser for himtning och ldmning av
elever, speciellt viktigt for eleverna i de ldgsta arskurserna. Till stor
del regleras det med cykelparkeringar och trafiksidkra ging- och
cykelstrak, men for de elever som hdmtas och ldmnas med bil bor
en dversyn goras for att hitta den lampligaste platsen for detta. Den
fragan maste hanteras tillsammans med berdrda kontor.

Ovriga remissinstanser

Stockholm Vatten och Avfall AB

Allmdint om vatten

For att mojliggora detaljplanen kravs att befintlig dagvattenledning,
i planomradets vistra del, 1dggs om da den krockar med den
planerade bostadsbebyggelsen. I planomréadets norra del finns
befintliga dagvatten- och dricksvattenledningar som dven kommer
att behova laggas om dé dessa kommer att krocka med den
planerade forskolan.

SVOA har spillvatten-, dagvatten- och drickvattenledningar i
omradet for den planerade forldngningen av Lingvigen. Dessa
ledningar kan komma att behdva ldggas om, och flyttas ut till
vigen, beroende pé hojdsittning av gatan.

SVOA informerar vidare om befintligt vattentryck samt var serviser
for anslutning till deras nét finns.

SVOA har en luftningsventil tillhdrande befintliga
huvudvattenledning som maste tas i beaktning. Denna ventil &r
placerad i omrédet dér den planerade forlangningen av Lingvégen
ansluter till Farstavigen. Ett skyddsavstand runt ventilen behdvs.

Dagvattenhantering

SVOA forutsitter att dagvattenhanteringen pa kvartersmark foljer
stadens dtgérdsniva for rening och fordrdjning innan anslutning till
det allménna nétet. Berdkningar pé flodesforandringar fran allmén
platsmark visar att flodet forvéntas dka efter ombyggnation dven
med atgérder for rening och fordrojning av dagvatten. Omradet
avvattnas idag mot ledningsnét med kapacitetsbrist som mynnar vid
skdrmbassdng 1 norra delen av Drevviken efter passage av
markavvattningsforetag. Detta innebér att det finns flera skal till
ytterligare fordrojningsbehov inom planomradet. Innan planen gar
till antagande behover det sékerstillas att det finns ytor inom planen
for ett eventuellt ytterligare behov av fordrdjning inom allmén
platsmark. Foreslagna diken for avledning av vatten frdn naturmark
beskrivs fa ndgon sorts drianering i lagpunkt. Dessa diken behover
kunna fordr6ja avrinnande vatten innan det avleds vidare. I det
fortsatta projekteringsarbetet kan det vara l[dmpligt att utreda om det
gér att avleda detta vatten utan att ansluta till det allménna nétet.
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Dagvattensystemet for aktuella detaljplanen ska ta hansyn till det
dagvatten som idag avrinner fran den sydligaste delen av Lingvéigen
(ndrmast vandplanen) och som idag troligen perkolerar till mark. I
samband med forlangning av Lingvédgen ska denna funktion
sakerstillas alternativt erséttas med avledning i ny dagvattenledning
s0derut. Samordning bor ske med entreprenaden for ombyggnad av
den sddra delen av Lingvagens, norr om aktuell detaljplan.

Enligt dagvattenutredningen ska skelettjordar anldggas pa
gatustrackningen norr om aktuell detaljplan, som i nuldget byggs.
Pégaende projekt for ombyggnation av gatan, projekt Anisen (2012-
13373), har inte planerat for anldggningar som renar och fordrdjer
av dagvatten. Om detta innebdr att fldden och fororeningar fran
detaljplanen underskattats i dagvattenutredningen sd bor det
klargoras hur dagvattenhanteringen kan utvecklas i en héllbar
riktning innan antagande av planen, sa att lampliga ytor finns
tillgéngliga for dagvattenhantering.

Avfall

Stockholm Vatten och Avfall ser positivt pd att det planeras for
maskinella system i form av bottentommande behéllare da detta gar
1 linje med stadens princip om maskinell hantering. Vid tdomning av
dessa ar det viktigt att sékerstilla att detta gér att genomfora enligt
stadens riktlinjer Projektera och bygg for god avfallshantering. Sa
som situationsplanen nu anger (planbeskrivningen s. 28) kommer
hidmtfordon inte kunna stéllas upp jdmsides med vissa av behallarna
vid tdmning. Aven avstdndet mellan himtningsfordonets respektive
behallarens mittpunkt beddms kunna dverskrida maxavstandet pd 6
m.

Stockholm Vatten och Avfall ser dven positivt pa att det planeras
for ett atervinningsrum med utsortering av forpackningar och
tidningar for bade bostdderna, forskolan och skolan da detta bidrar
till att uppnd mélen i stadens avfallsplan och miljoprogram. Vid
fortsatt planering &r det viktigt att f6lja riktlinjerna kring
kdrlhantering 1 Projektera och bygg for god avfallshantering.

Det ér positivt att skol- och forskoleverksamheten planerar
utsortering av matavfall genom avfallskvarn till sluten tank. Fr.o.m.
1 januari 2021 kommer det bli obligatoriskt med
matavfallsinsamling for verksamheter som serverar mer dn 25
portioner per dag. Stockholm Vatten och Avfall rekommenderar en
kombinerad matavfallstank och fettavskiljare for verksamheterna,
en s kallad kombitank. Fran 2023 kommer det dven bli
obligatoriskt med matavfallsinsamling f6r hushall.

Vid nybyggnationer ska system for insamling av grovavfall planeras
in, exempelvis genom att reglera plats i miljérum eller utforma en
uppstéllningsyta for container pé kvartersmark. Som fastighetsidgare
till flerbostadsfastigheter &r det inte tillatet att hinvisa boende till
kommunens tervinningscentraler for att kunna ldmna sitt
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grovavfall. Himtning fran fastigheten ska enligt
renhéllningsordningens foreskrifter ske minst tva ganger per éar.

D4 detaljplanen innebér tunga fordon i nirheten av barn 1 rorelse
rekommenderar Stockholm Vatten och Avfall att trafiksdkerheten
for planen ses dver. Vid vidare utredning under planarbetet dr det
ocksa viktigt att sdkerstélla att de himtfordon som anvénds for
valda insamlingssystem kan framforas inom omréadet och angdras
vid hamtplatsen.

Stockholm Vatten och Avfall ser ocksé positivt pa att angoring av
sopbil kommer ske frdn Lingvdgen samt att det gors mojligt att kora
genom omradet. Angoringsplatserna ska vara anpassade efter
storleken pa aktuella himtfordon och anordnade sa att hamtfordon
inte blockerar 6vrig trafik. Angoringsplatserna ska ocksé vara
utformade sa att hdmtpersonalen kan stiga ur pa ett sdkert sétt. T.ex.
kan en lastzon upprittas for att sdkerstélla att ovrig trafik kan
framforas dven under himtning.

Stockholm Exergi

Fjarrvarme/Fjéarrkyla: Stockholm Exergi AB, PoD/Nit Anldggning
fér till remissens besvarande anfora foljande: Inom planomréadet
finns befintliga fjdrrvarmeledningar. For att kunna planera ev.
ledningsomlidggningar och nya ledningsdragningar samt sékra
befintlig drift med sa fa driftstorningar som mojligt ar det bra med
tidig information och samradsméten. Atgérder i Stockholm Exergis
distributionsanlidggningar utfors av Stockholm Exergi och regleras
enligt gillande forldggningsavtal. I §vrigt ingen erinran.

Skanova
Skanova har inget att erinra till detaljplanen.

Ellevio

Regionndt

Ellevio har befintliga 33 kV och 11 kV kabelforbindelser vid
planomrédets sodra grans. Kablarna dr mycket viktiga for
elforsorjningen 1 stora delar av Stockholms Soderort.

Markarbeten av alla slag ovan och i nirheten av kabelstraket
behover detaljgranskas pa forhand av Ellevio Regionnit for att
sakerstilla god arbetsmiljo for entreprendr samt forhindra uppkomst
av skador pa kablarna. Planeras sprangning, borrning, spontning pa
platsen vill Ellevio samrdda om utférandet.

Markarbeten inom ett sdkerhetsavstind om 1 meter fran nirmaste
33kV-kablarna far av sdkerhets- och arbetsmiljoskal inte
forekomma utan avbrott i forbindelsen. Arbetena inom ndmnda
sidkerhetsavstand maste dven Overvakas av en instruerad
elsdkerhetsledare, krav pa en sddan kompetens maste siledes
framstillas vid upphandling av entreprendr.
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Inom ovan ndmnda sikerhetsavstdnd ser vi helst inte heller att
marken under byggnadstiden inhédgnas eller anvéinds for
uppstallningsplatser av exempelvis material, byggbodar eller
liknande. Detta har sin grund i att Ellevio maste ha omedelbar
atkomst till kablarna om det uppstér fel som gor att de maste
frilaggas.

Ellevio behover ett skyddsavstand for de magnetfélt som
kabelforbindelserna alstrar.

Nar det géller nya byggnader bor man vid planering efterstrdva en
utformning och placering som begransar exponeringen for
elektromagnetiska félt. Som forsiktighetsprincip rekommenderar
miljoforvaltningen att nya byggnader dar manniskor vistas mer dn
tillfalligt inte bor byggas dér 0,4 mikrotesla dverskrids.

Lokalndit

For att klara forsorjningen av tillkommande bebyggelse behover en
ndtstation etableras inom planomradet. Plankartan behover
darigenom kompletteras med ett E-omrdde 10x10m. Det &r viktigt
att stadens policy for magnetfdlt samt myndigheters
rekommendationer avseende industribuller beaktas i samband med
val av ldge for nétstationen.

Bostadshusen i planen hamnar langt frén befintligt nit och kapacitet
for byggkraft behover dirfor planeras i tidigt skede. Atgirder i
Ellevios befintliga anlédggningar utfors efter bestallning till Ellevio
samt bekostas av bestillare.

Hyresgastféreningen Sydost
Hur ser fordelningen ut mellan 1-4/5-rumségenheter 1 storlek och
antal?

Ar det tinkt att inplanera en motes-/verksamhetslokal for de
boende?

Enligt 6vergripande mal i stadens miljoprogram poéngteras att en
héllbar anvindning ska vara hogst 55 kwh/m2 per ar med siktet
instéllt pd ett mal om hogst 45 kwh/m2 per ar. Kravet pa
energiforsorjning omfattar uppvarmning, tappvarmvatten och
fastighetsenergi. Har ni tagit hdnsyn till ovansagda i en
kravspecifikation? Vilket typ av ventilationssystem for skollokaler
respektive bostdder kommer att installeras?

Ténk pa att ej vdlja fonster med lagre u-virde n 0,9.

Saknar rubrik ventilation/inomhusklimat {for skolor respektive
bostédder for att klargora vilket som planeras.



Godkant dokument - Anna-Stina Bokander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-03-04, Dnr 2011-16053

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2011-16053
Sida 52 (180)

P-garage: El-laddningsuttag, hur ménga?
Ténk pa att dtervinningsrum ska ha sléktstyrd till- och frinluft.

En hastighet pa 30 km/h foreslas for den nya gatan. Av egen
erfarenhet uppfattas detta som for hogt. Vi rekommenderar en
hogsta hastighet pa 20 km/h.

Sakagare enligt fastighetsforteckning

PN

Den mysiga lummiga idyllen byggs bort genom en hérd trafikerad
vig dér alla kommer att gena for att ta sig till Farsta. Det finns
redan vigar att ta sig dit. Att bygga en vig precis utanfor
Kvickentorpskolan ir inte bra varken ur sékerhetssynpunkt eller
miljotink eftersom manga fordldrar kommer att kora vigen ner for
att 1dmna sina barn i skolan. I Lillskogen finns mangfald av vilda
djur den besoks ofta av forskolebarn. Full forstielse att man ska
bygga ut vigen for cyklister men att forlinga Lingvagen ar endast
negativt. Prioritera andra transportsétt én bil.

ST och MC

Lingvégen ér ett utmirkt exempel pa hur framkomlighetsstrategier
och stora ord om 6kad cykling snabbt smulas sonder under luddiga
formuleringar om "maélkonflikter", "olika avvigningar fick goras",
"vi fick gora vissa kompromisser" och "det kan inte alltid bli perfekt
for alla". Det ska byggas hus pé platsen - alltsé fortétas. Det dr en
alldeles utmarkt 1dé, Stockholm behover fler bostdder. Men de tre
punkthus man planerat att sldnga ut bland tallarna kréver ingen
genomfartsled. Det hade rackt med att forlanga Lingvégen till de
nya husen. Men hér vill Stockholms stad passa pé att anldgga
genomfart ocksa, vilket innebar vildigt mycket bilvag for véldigt
lite fortdtning. Och man kan vil tdnka att eventuella fordldrar som
flyttar in dir, kommer dra samma slutsats som kommunens egen
trafikanalys, att det kommer vara ritt komplicerat att cykla hiar. Men
enkelt att ta bilen. Nar viagbyggandet ar klart kommer de nya
cykelvidgarna se annorlunda ut. Och skolbarnen och andra i omradet
fér en ny trafikmiljo att navigera i. Idag 4r man som bilist hanvisad
till viig 73 som ansluter till Orbyleden. Vill man slippa att kdra pa
leder kan man istéllet vélja Pepparvigen.

Lingvégen édr ddremot idag en atervindsgrand om man inte kommer
pa cykel. Nu far man alltsa ytterligare en genomfartsvig. Som bilist
blir det enkelt att bara kora forbi Kvickenstorpsskolan. Det dr 6ppet
1 bagge riktningar och bara att kora forbi. Enligt visionsbilderna blir
det goda svéngradier i1 anslutning till Farstavigen. Gott om plats,
god framkomlighet och enkelt att begripa. Det finns gott om
bilvdgar i omrddet med god framkomlighet. Man har inte minst en
hel riksvig till sitt forfogande.
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For den som cyklar idag kommer man frdn Lingvigen upp pé en rétt
gammal och daligt underhéllen cykelbana. Eftersom biltrafiken har
svart att lata bli att ta genvégar, har man stillt upp bommar, inte
bara pé sjilva cykelbanan, utan ocksa vid sidan ute i naturen. Sedan
fortsdtter man bara pd cykelbanan forbi skolan och kommer sedan
fram till Farstavdgen, som man passerar under. Det ar virldens
enklaste, néstan hela tiden att cykla - sa linge man inte ska upp pa
Farstavdgen. Alla cykelbanor ar dubbelriktade.

Nu bygger vi istdllet genomfartsled. Nu blir det mer komplicerat.
For hir har man, som s svensk cykelkultur bjuder, valt att lagga
cykelbanan pa olika sidor av vigen. Da blir cykelturen plotsligt mer
komplicerad. Vid skolans huvudentré och sista biten till
Farstavigen dr ndmligen cykelbanan nu hilften sé bred och
enkelriktad. Alltsd maste cyklisterna korsa biltrafiken dar, enlig
plan pa en cykelpassage, alltsd skall vdjningsplikt for cykeltrafiken
rada, vilket vi vet inte fungerar i Stockholm.

Flest olyckor sker i korsningar. Prioriteten ligger inte pa
cykeltrafiken, di hade det varit en cykeldverfart. Eller dnnu hellre,
dé hade cykelbanan bara fortsatt, utan nittiograderssvangen, och
"bilvdgen" hade korsat istdllet. En person som varit i idrottshallen
och ska hem mdétte forr inte en enda bil. Men eftersom cykelbanan
som passerar idrottshallen foreslds enkelriktas far personen istillet
svinga vinster, kora tillbaks hela vagen upp till bojen for att na
cykelpassagen, korsa biltrafiken och sedan cykla tillbaks samma
vig igen for att komma under Farstavigen. Om samma person bor
en bit upp pa Farstavdgen Okar svérigheten. Personen behover da
cykla at helt fel hall, ta sig 6ver cykelpassagen, cykla tillbaks igen
och sedan ta sig upp pé Farstavigen och ta sig 6ver den. Var cyklist
ska egentligen ndgra meter men far en lingre omvég att ta sig. Och
en viagkorsning blir tva.

For att ta bort alla korsningar med biltrafiken hade man kunnat
bygga en dubbelriktad cykelbana ldngs Lingvagen intill
idrottshallen. Men det ér alltsa inte det som det handlar om, utan det
handlar om att prioritera biltrafiken. Och effekten av att bygga ett
smékréngligt system pa en redan smakranglig 16sning &r att den inte
langre dr "sméa"-kranglig. Den blir storartat kranglig. Det hade
delvis kunnat underlittas genom att bygga tydliga cykeloverfarter sd
att cykelbanorna inte bryts av genomfartsleden. Men ocksa hér har
man valt att prioritera genomfartstrafiken, man bygger alltsd bara
cykelpassager. Utdrag ur kommunens trafikanalys:

"En konsekvens av den nya gatustridckningen &r att ndromradets
cykelnit i sin helhet blir komplext och svarorienterat dé en risk ar
att trafikanter hamnar fel och utmanar trafiksidkerheten."

"En stor konsekvens dr att det omkringliggande géng- och
cykelnitet paverkas av flera nya korsningspunkter och ddrmed 6kad
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risk for konflikter. Ytterligare en konsekvens &r att niromradets
gang- och cykelnit i sin helhet kan upplevas komplext och
svérorienterat."

Nér man 2020 hade hoppats att nya trafiklosningar snarare skulle ga
at andra héllet, att "nytt" betyder att man prioriterar cyklisterna och
att forandringar betyder att det blir enklare. Kommunens alldeles
egna framkomlighetsstrategi har helts glomts bort.

Bilen verkar ha tagit sig upp 1 prioriteringsordningen och cykeln
halkat ner. Trafiksystemet blir inte bara krangligare for oskyddade
trafikanterna utan biltrafiken kommer dven att 6ka. Och de tre nya
punkthusens invénare far en tydlig signal nir de flyttar in. Hér ar
det bekvimt med bil, man bygger ju dessutom tre stora garage
under husen. Och det behdver ju inte behdvt bli sdhdr. Man behdver
inte bygga en genomfartsled, man kan bara forlinga Lingvigen
fram till de tre punkthus man vill placera hir och rustat upp
cykelbanan. Gérna till riddningsvégsstandard sa hade
rdddningstjansten, till skillnad fran ensamma privatbilister, kunnat
komma fram frén béda hallen.

Sa hade kanske de dar nyinflyttade tidnkt, "Hér kan man ju cykla,
toppen!". Och forédldrarna till barnen i skolan hade kanske tinkt att
de vagade slippa sina barn pé cykel till skolan. Det kommer vara
for mycket trafik pa denna vig da bilister fran Orbyleden kommer
att ta denna genvag till Farsta, d& végen &r helt utan farthinder bred
nog for alla att blasa pa i S0km/h istdllet for Pepparvdgen som dr en

30-vig full av farthinder.

Att det skulle racka med vidjningsplikt pd den nya korsningen
mellan Lingvigen och Farstaviagen ar orimligt med tanke pa att det
inte fungerar vid Pepparvigen och Farstavigen. Bilarna stannar och
blockerar cykel och gangtrafik stdndigt. Nu ska det alltsa bli en till
korsning, stor dessutom, som vi och ménga andra méste passera dar
bilarna kommer ta sig ritten att ha foretride.

Det ér inte forenligt med nadgon framkomlighetsstrategi eller
miljostrategi att forldnga Lingvigen hela vigen ut pd Farstavagen.

KH, JB, MB, MS, JK, ST, BH, SD, JU, AK, DK, MR, MH, HH, Al,
CR, PN, TP, ER, UU, PB, MB, JW, ML, MC, RN, ZL, JB, JKD, AD,
MM, ZM, AH, KW, MW, OE, EGE, OG

38 boende framfor att den nya bostadsbebyggelsen kommer att
skugga deras bostdder fran eftermiddag till hela kvéllen. De
forsdmrade ljusforhallandena kommer paverka dem mycket negativt
for de boende lidngs Kvickensvigen och eventuellt Lesj6forsgriand.
Deras uteplatser skulle skuggas av hoghusen som planeras.
Forsdmrade ljusforhdllanden kommer att paverka boendemiljon
negativt, ev. paverka de putsade fasaderna pg a 6kad fukt samt
sdnka vérdet pd véra hus. Det framgar inte av solstudien hur
Lesjoforsgrand paverkas. Skrivarna vill att forslaget dndras pé ett



Godkant dokument - Anna-Stina Bokander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-03-04, Dnr 2011-16053

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2011-16053
Sida 55 (180)

satt som inte skuggar dem! De vill ha fler och lagre punkthus
istdllet. Da skulle det bli acceptabelt ur ljusforhdllandesynpunkt.

De boende beskriver att befintlig boendemiljo passar det battre med
radhus eller fler laga flerfamiljshus med bostadsritter s att det
smalter in 1 stadsmiljon samt att det inte skuggar deras hus. Vid
byggnation av 3 stycken 10-vaningshus smailter detta absolut inte in
1 stadsmiljon. Hoghusen bor samlas intill varandra i1 Farsta, inte
utspridda en hér och en dér.

Angoringsplats till nya forskolan méste ske via forlangningen av
nya Lingvégen pa den nya viandplatsen avsedd for transporter till
och frén skolan for att avlasta Kvickensvégen. Forskolans ingang
ska alltsa vara frdn den nya véndplatsen och inte ha nigon ingang
som nés via Kvickensvégen. Den nya véindplatsen bor ha avsedd
plats leveranser och for himtning/ldmning av barn till nya
forskolan. 1 annat fall belastas Kvickensvédgen dnnu hardare &n den
redan dr d4 den nya forskolan ska ha plats for ca 144 barn som ska
hédmtas och lamnas.

De berdéttar att i annat fall blir det &nnu mer trafik pa den smala
Kvickensvigen som redan nu dr hart trafikerad av flera.
Trafiksdkerheten forsdmras. Det bor cirka 25 sma barn bara pa
Kvickensvigen som korsar vigen till/frén skolan samt flera barn
frdn ndromraden som passerar pa gangvigen mitt pa gatan dér
overgingsstille saknas. Parkerade bilar langs gatan pdverkar sikten
och Okar risken for barn. Bilar som &ker ut frdn skolan mot
Farstavdgen far inte plats for motande trafik dd gatan dr mycket
smal. Bilarna/lastbilarna kor idag upp pa trottoaren pa vagen ut fran
skolan mot Farstavigen néra bebyggelse entréer. Det blir en d&nnu
storre trafikfara pa Kvickensvédgen och dn mer osédker skolvidg om
trafiken Okar istéllet for att minskas. De vill att trafiken leds om till
nya infarten och oka sdkerheten pa Kvickensvigen som dr en
skolvég for ménga barn.

LR

LR beskriver att omradet dr byggt pad 1970-talet med ett tillagg pa
2010-talet. Det finns manga &ldre som bor i omradet. LR anser att
det inte 4r mdjligt att dndra Lingvagens karaktir frén entrégatan till
genomfartsgata darfor det skulle innebidr 6kade hastigheter, trafik,
avgaser, buller och risk for olyckor dels for barn och dldre. LR
forslér en annan 10sning dér Lingvédgen angors via en ny
angdringsgata fran Pepparvigen.

LR vidare beskriver att det dr tva tredjedelar av trafikanterna i
Lingvdgen som haller en hastighet som dversteg hastighetsgriansen
pa 30 km/tim och hogsta uppmatta hastigheten var 66 km/tim och
berittar att det saknas hastighetreducerande atgérder.
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EJ

EJ kan inte se att det finns ndgot som kan motivera ett gynnande av
utokad biltrafik forbi de forskolor, ungdomshem och specialboende
for synskadade som finns ldngs Lingvigens strickning mellan
Orbyleden och nuvarande viindpunkt for Lingvigen.

EJ anser att trafiklosningen som skissats for Kvickentorpskolan och
de nya husen kan fungera lika bra om inte béttre med enbart
cykelbaneforlingningen av Lingvagen.

Den trafikldsning for skolan och de nya husen som finns i
planforslaget runt skolan och bostidderna fungerar lika bra utan bil
anslutning till Lingvégen. EJ beréttar att planen bor ta hiansyn till
pensiondrer, barn och synskadade och att det finns tillrdckligt med
cykel kopplingar t.ex. vid Méndagsvigen.

BS

BS tycker att fordelarna med att koppla ihop Lingvigen med
Farstavédgen vager mindre da kopplingen skulle skapa en genvig
mellan Farstaviigen och Orbyleden.

BS anser att endast de som bor pa hogre nummer dn Lingvigen 170
skulle fa en ndarmare bilvég till Farsta Centrum &n 1 dagens lige,
dessutom dr den delen av Lingvdgen idag inom mycket bekvamt
cykel och gangavstdnd till Farsta Centrum.

BS kan inte se att det finns ndgot som kan motivera ett gynnande av
utokad biltrafik forbi de forskolor, ungdomshem och specialboende
for synskadade som finns lings Lingvégens strackning mellan
Orbyleden och nuvarande vindpunkt for Lingvigen.

KH

KH motsitter sig starkt att géra Lingvégen till en genomfartsgata
eftersom det skulle utdka biltrafik forbi de forskolor, ungdomshem
och specialboende for synskadade som finns ldngs Lingvégens
strickning mellan Orbyleden och nuvarande vindpunkt for
Lingvagen. Idag har en ny forskola (Roda traden) med sex
avdelningar och ytterligare bostéder, de sa kallad Gunnarhusen,
tillkommit langs Lingvédgen. Det aktuella planforslaget omfattar
forutom en skola for 1100 barn. dven en ny forskola med 8
avdelningar (120-150 barn). KH tycker att utbyggnad kraftigt
kommer att forsdmra miljon med 6kade avgaser, 6kat buller samt
storre risk for olyckor dels for barn och dels for dldre och
synskadade.

Den befintliga parkvéigen mellan Lingvdgen och Farsta bor
behéllas. Den ér en naturlig och sdker védg for gdng- och
cykeltrafikanter som vill ta sig mellan Lingvégen och Farsta.

Samsdskogen har redan delvis byggts bort i och med bebyggelsen
pa angransande Vaniljviagen. Gronomraden naggats utefter
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Lingvigen fran Orbyleden till viindplanen. Ny bebyggelse har
tillkommit pa Lingvégen, Sirapsvédgen och Saltvigen. Nu aterstér
det som &r kvar av Samsoskogen, ett naturomrade som anvinds
flitigt av bade barn och vuxna.

SS

Det har byggts cirka tolv nya hus de senaste tva aren. Mark som ror
detta projekt anses ju dessutom sirskilt vardefull. Och det vill ni
16sa genom att ’ta lite mindre” av den och endast bygga tre
kolossala punkthus. Genomfartsvigen gynnar ingen. SS berittar att
frdgan om genomfartsvégen har tidigare lyfts upp och fatt stora
protester och att SS inte vill att planen fortsatter.

GN

GN ar emot att ytterligare tre hdga hus byggs i Samsoskogen och att
det byggs vid Kvickentorpsskolan. GN har tagit del av
sammanfattningen som har kommit frdn SV och MLW och haller
med dem i detta.

SF

Det ar fel att prioritera biltrafik och att inte tdnka péa barnen, da det
ar deras vig till skolan. Manga synskadade bor efter Lingvigen
Enligt Stockholm stads dversiktsplan ska barnkonsekvensanalys
goras. Barnkonventionen &r svensk lag. (Var med och protesterade
ar 1969, da fanns inte Kvickentorpskolan).

HVB

HVB vill inte att det byggs en vég via Lingvégen till Farsta
eftersom Nyndsvidgen och Pepparvigen redan kopplar dessa. HVB
tycker att forslaget prioriterar biltrafik samt inte tar hinsyn till
barnen och synskadades perspektiv. Det saknas
barnkonsekvensanalys och forslaget dr emot lagen om
barnkonventionen.

EB

EB motsitter sig att gora Lingvégen till en genomfartsgata eftersom
det skulle utdka biltrafik forbi de forskolor, ungdomshem och
specialboende for synskadade som finns ldngs Lingvigens
strickning mellan Orbyleden och nuvarande viindpunkt for
Lingvégen. Trafiklosningen som skissats for Kvickentorpskolan och
de nya husen kan fungera lika bra om inte bittre med enbart
cykelbaneforldngningen av Lingvagen.

EB anser att endast de som bor pa hogre nummer én Lingvégen 170
skulle fa en ndrmare bilvég till Farsta Centrum 4n i dagens lage,
dessutom &r den delen av Lingvégen idag inom mycket bekvimt
cykel och gangavstind till Farsta centrum.

EB tycker att fordelarna med att koppla ihop Lingvigen med
Farstavdgen véiger mindre da kopplingen skulle skapa en genvig
mellan Farstaviigen och Orbyleden. Det motverkar stadens vision
om cykel och gangtrafik.
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MS

MS motsitter sig att gora Lingvagen till en genomfartsgata samt ny
bebyggelse eftersom det skulle utoka biltrafik forbi de forskolor,
ungdomshem och specialboende for synskadade. Anslutning till de
nya husen kan ske med gata frin Pepparvdgen om man breddar
befintlig tunnel eller vandplats efter de nya husen. Det byggs ny
cykelbanan ldngs med Lingvigen vilket kénns oplanerat om man
utokar biltrafiken och tar bort all bilparkering ldngst Lingvégen.

BN

BN bor inom omradet sedan 1964. BN tycker att fragan om att gora
Lingvéagen till en genomfartsvig till Farsta har kommit upp flera
ginger genom aren och planen maste avfardas pa grund av tva skéll.
Forsta ar sékerhet av barn och synskadade néra trafik. Den andra ar
paverkan av utdkade avgaser och buller i ndrmiljon.

Enligt BN utfordes hastighetsgranser for att skapa tryggare miljoer
till barn och synskadade. Idag ar det sdllan att hastighetsgransen av
30 kilometer per timme foljs av bilforare. Att omvandla Lingvigen
till en genomfartsled kommer orsaka flera snabb kdrande bilar,
olycksrisken dkar och sékerheten av dessa grupper minskas.
Dessutom byggs just nu en cykelbana pa Lingvagens vistra sida och
ddrmed minskar vdgens bredd pa ett sitt som forsvarar genomfart
for bilister. Man har under senare tid uppfort en ny forskola pa
végens sOdra del och hér stannar varje dag en méngd bilar med
fordldrar som ldmnar och himtar barn. Detta skapar risk for olyckor
idag. BN vill se en konsekvensanalys av genomfartsleden.

BN berittar forlingningen skapar lokala problem med 6kade
avgaser och buller. Evidensbaserade forskning visar att
gronomrddet 1 nérheten till boende 6kar ménskligt vélbefinnande och
hilsa. En mangd hoghus har vuxit upp och trangt ut oerséttliga
gronomréaden och belastat omréddet med vixande biltdthet och
parkeringsproblem. Behovet av nya bostéder dr desperat, men
desperationen far inte kvdva det sunda fornuftet och resultera i
overtramp nir det giller minniskors hilsa och trivsel.

NF

NF motsitter sig att géra Lingvéagen till en genomfartsgata eftersom
det skulle utoka biltrafik f6rbi de forskolor, ungdomshem och
specialboende for synskadade som finns ldngs Lingvigens
strickning mellan Orbyleden och nuvarande vindpunkt for
Lingvégen.

Trafiklosningen som skissats for Kvickentorpskolan och de nya
husen kan fungera lika bra om inte béttre med enbart
cykelbaneforldngningen av Lingvigen.

NF anser att endast de som bor pa hogre nummer adn Lingvédgen 170
skulle f4 en ndrmare bilvég till Farsta Centrum an i dagens lége,
dessutom &r den delen av Lingvdgen idag inom mycket bekvamt cykel
och gingavstand till Farsta Centrum.
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NF tycker att fordelarna med att koppla ihop Lingvigen med
Farstavédgen viger mindre da kopplingen skulle skapa en genvig
mellan Farstaviigen och Orbyleden. Det motverkar stadens vision om
cykel och gangtrafik.

ML

ML berittar att bygga fem nya bostadsbebyggelser och en forskola
samtidigt placera vigen mellan skolan och nya bostéder ar ett daligt
ide. Forslaget skapar genomfartrafik. Det finns manga barnfamilj i
omradet och med planer kommer det vara dnda mer barn tit darfor
dven trafiktitt. Dessutom finns synskadade i omrddet. Fin natur med
underbar promenad- och cykelvég till Farsta som skdvlas. ML vill
att det gors investeringar annanstans.

BS

BS motsitter sig att gora Lingvégen till en genomfartsgata eftersom
det skulle utdka biltrafik forbi de forskolor, ungdomshem och
specialboende for synskadade som finns langs Lingvéigens
strickning mellan Orbyleden och nuvarande viindpunkt for
Lingvégen.

Trafiklosningen som skissats for Kvickentorpskolan och de nya
husen kan fungera lika bra om inte béttre med enbart
cykelbaneforlingningen av Lingvagen.

BS tycker att fordelarna med att koppla ithop Lingvdgen med
Farstavédgen vager mindre da kopplingen skulle skapa en genvig
mellan Farstavigen och Orbyleden.

LM

LM berittar att Lingvigen kommer att bli en smitvég forbi kderna
pa Nynisvégen vid hogtrafik morgon och kvill. LM undrar hur
forslaget kan sékerstélla att Lingvdgen inte anvinds av
genomfartstrafik. LM vill att det byggs en atervindsgrand frén
Farstavdgen till de nya 160 bostdaderna, och lat Lingvégen fortsitta
vara en aterviandsgrand i Hokardngen.

AP
AP vill inte att Lingvédgen forldngas eller det byggs nya
bebyggelser.

HR

HR motsétter sig den planerade 6ppningen av genomfartstrafik pa
Lingvédgen da genomfartstrafik leder till 6kad bilism och bilism &r
ndgot som under 14ng tid debatterats for att minskas.

HR anser att tillgidngliggorande av biltrafik fir motsatt effekt, vilket
gor att bilismen kommer 6ka i omradet. Det dr for HR obegripligt
och ologiskt att det foreslas genomfartstrafik i bostadsomraden.
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HR informerar om att det utefter Lingvigens strackning har byggts
manga bostdder de senaste dren vilket gor att fler manniskor
befinner sig i omradet och i och med detta ocksa fler barn.

HR menar dven att det har byggts ett stort dagis (Roda traden)
precis i anslutning till Lingvigen, och undrar varfor dessa barn ska
utséttas for biltrafik? HR anser att barnen utsitts for risk att blir
pakorda (eller deras fordldrar) samt att de utsétts for avgaser och
buller/ljud, vilket innebar ohélsa.

HR framfor dven att Kvickentorpsskolan kommer att byggas ut for
fler barn/elever/forskolebarn utefter den tdnkta strickningen utav
Lingvdgen. Det ér en gata for HR varfor man vill ha biltrafik i
anslutning till skolan/forskolan d& dven dessa barn utsétts for
trafikrelaterad fara, avgaser och buller. HR informerar om att det
vid skolan dessutom ar utformningen utav bilvégen si att de som
cyklar till/frdn skolan maste passera dver bilvédgen.

Om genomfartstrafik blir mojlig pa Lingvédgen sa kommer
biltrafiken vid kobildning pa Nynésvégen enligt HR att uppmuntra
bilister att vid Skogskyrkogarden kora genom Tallkrogen och
Gubbingen for att smita via Lingvédgen. Detta kommer enligt HR att
bidra till att 6kad biltrafik genom hela strickningen. Att forsoka
hindra detta genom nagon trafikskylt som sédger genomfart
forbjuden kommer enligt HR inte att ha ndgon effekt, d4 detta inte
kommer att efterfoljas.

HR menar att hen och andra boende som bor utefter Lingvigen 1
alla &r har varit hinvisade till Orbyleden/Nynisviigen vid bilfird till
Farsta och det har fungerat utmairkt; 1 de allra flesta fall behovs inte
bil da det &r promenadavstand frdn Lingvégen till Farsta samt att det
finns mojlighet att cykla eller ta tunnelbana om man inte vill ga.

HR anser att ett 0ppnande for genomfart till Farsta inte skulle vara
ndgon vinning for dem som bor pa Lingvigen; en bilresa fran
Lingvégen skulle mgjligtvis ge en tidsvinst pa max 5 minuter till
Farsta, 1 forhallande till vad det tar idag om man &ker via
Orbyleden/Nynisvigen. Nackdelarna utav genomfartstrafik ir
enligt HR s ménga fler och av allvarligare karaktir dn den tidsvinst
som uppstar, sd genomfartstrafik ar inte forsvarbart.

HR menar att det dr vart ansvar att visa hur vi vill ha vér
infrastruktur 1 framtiden, med langtidsperspektiv. HR anser att
bostadsomraden ska vara trygga och befriade fran genomfartstrafik
for bilburna, och att det ska finnas bra mojligheter att kunna ta sig
fram via cykel- och gangvigar. HR anser att det ska erbjudas
cykelpooler dir médnniskor kan lana/hyra cyklar eller 1ddcyklar for
att kunna transportera sig eller handla utan bil.

HR anser att det maste finnas gronomraden som dr befriade fran
bilar och diar ménniskor kan finna lugn och aterhdmtning, dér barn
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kan leka utan att behova tdnka pd att bilar kan komma farandes;
omraden dér skolor, dagis och lekparker inte har bilar i sin direkta
anslutning, sa att barn (och fordldrar) kan kdnna sig trygga i sin
ndrmiljo.

HR anser att inga farthinder eller hastighetsbegrénsningar kan bidra
till att uppnd denna miljo, det maste vara begrénsning i hur mycket
bilar som finns 1 omradet dir médnniskor bor, tar sig till
dagis/skola/arbete, leker eller pa annat sétt spenderar sin lediga tid.
HR invénder sig mot férldngningen utav Lingvédgens bilkorfalt.

HR anser att det inte finns ndgot som motiverar gynnad och 6kad
biltrafik forbi ungdomshem, specialboende for synskadade, parklek,
forskolor och skola. HR ser heller inte hur bostadsomrdden gynnas
utav att fa genomfartstrafik da annan trafik dn de som bor i omradet
leds genom boendemiljon.

HR stéller sig frdgan hur genomfartstrafik och med en uppmuntran
till 6kat bildkande kan bidra till en héllbar stad; var finns tanken pa
miljon 1 detta forslag?

Ac

AC anser att om man ser ett behov av bittre tillgang till
Kvickentorpsskolan och fler bostéder i omradet kan detta &ndé
atgirdas genom infart fran Farstavigen alternativt Pepparvigen utan
att viigen ansluts till Lingvigen. AC berittar att forlingning av
Lingvdgen kommer orsaka genomfartstrafik.

Vid en genomfartsled kommer trafiken pd Lingvégen att 6ka
markant. Man har just byggt en stor fin forskola (den roda traden)
tatt inpa Lingvédgen. Forslaget innebir att skolan far bilvig titt inpd
tva av skolans fyra sidor, och med en forldngning av viagen kraftigt
okad trafik. Det dr bara nigra meters trottoar som kommer att skilja
skolan fran vigen.

AC vill veta om matt pé friyta eftersom forslaget innebér minskning
av gardsyta och 6kning av antal barn. AC avslutar med att forslaget
inte dr framtaget utifran barnens perspektiv utan sitter bilister som
pendlar i forsta hand. Forslaget innebér en forsdmrad trafiksékerhet
for savil boende 1 omradet och barn som gér pa skola och forskola i
omradet. AC vill att mdjligheten att cykla och g4 utan att korsa
trafikerade végar behalls.

JL

JL berittar att genomfartstrafik leder till 6kad bilism och bilism é&r
ndgot som under 14ng tid debatterats for att minskas. Att
tillgédngliggora biltrafik far motsatt effekt, vilket gor att bilismen
kommer 6ka i omrddet. Barnen utsétts for risk att blir pdkorda (eller
deras fordldrar) samt att de utsitts for avgaser och buller/ljud, vilket
innebdr ohdlsa. Utformning av nya vigen orsakar att cyklar fran/till
skolan maste passera over vagen.
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JL anser att nackdelarna utav genomfartstrafik dr sa manga fler och
av allvarligare karaktdr 4n den tidsvinst som uppstér, sa
genomfartstrafik dr inte forsvarbart.

JL motsétter sig att gora Lingvégen till en genomfartsgata eftersom
det skulle utoka biltrafik forbi de forskolor, ungdomshem och
specialboende for synskadade som finns lings Lingvégens
strickning mellan Orbyleden och nuvarande vindpunkt for
Lingvdgen. JL berittar att bostadsomraden ska vara trygga och fria
fran genomfartstrafik darfor vill JL att det erbjuds cykelpooler av
cyklar och ladcyklar.

™

TM motsitter sig att gora Lingvégen till en genomfartsgata eftersom
det skulle utoka biltrafik forbi de forskolor, ungdomshem och
specialboende for synskadade som finns ldngs Lingvigens
strickning mellan Orbyleden och nuvarande vindpunkt for
Lingvégen.

TM anser att trafiklésningen som skissats for Kvickentorpskolan
och de nya husen kan fungera lika bra om inte béttre med enbart
cykelbaneforldngningen av Lingvigen.

TM anser att endast de som bor pd hogre nummer dn Lingvagen 170
skulle fa en ndrmare bilvég till Farsta Centrum 4n i dagens lage,
dessutom ir den delen av Lingvigen idag inom mycket bekvimt
cykel och gangavstand till Farsta Centrum.

TM tycker att fordelarna med att koppla ihop Lingvigen med
Farstavdgen vidger mindre d4 kopplingen skulle skapa en genvig
mellan Farstaviigen och Orbyleden.

PL

PL berittar att det saknas en aktuell barnkonsekvensanalys.
Trafikutredning fastslér att framkomlighet och sdkerhet for barn
som ror sig oskyddat 1 kvarteret kan minska av den 6kade trafiken
och breddningen av viigen. Aven vi som firdas med barnvagn och
cyklar med kirror for barn forvintas paverkas negativt, trots att just
géng- och cykeltrafik ska prioriteras i planering.

Samsodskogen dr en av de grona lungor som idag fyller ett mycket
stort virde for barnen rekreationsmadssigt sd valet att forldgga de nya
bostdderna just ddr framstar som ogenomténkt.

PL anser att det saknas dialog med lokala aktorer och invanare och
onskar att se en ordentlig analys av hur de nya trafikflodena
kommer se ut, inte minst for att sékerstélla att den nya planen
verkligen fér de positiva effekter som nimns samt en utredning till
grund och ett helhetsperspektiv dér barnens vilbefinnande,
sakerhet, framkomlighet och behov finns integrerade.
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PLM

1. Biltrafik fraimjas och prioriteras! Att forlanga Lingvédgen och
ddrmed mojliggdra genomfart for biltrafik &r positiv for biltrafiken i
omradet och gor det latt att vilja bilen istillet for hallbara trafikslag
sasom gang och cykel. Att det hir forslaget kraftigt forsdmrar
framkomlighet och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter, fastslés
av den trafikutredning som staden bestéllt. Forslaget strider inte
bara mot de internationella hallbarhetsmélen som anges i Agenda
2030 och de nationella héllbarhetsmalen utan ocksd mot stadens
egna riktlinjer dér det i savél trafiksékerhetsplan,
framkomlighetsplan, cykelplan och &versiktsplan slagits fast att
gang- och cykeltrafik ska prioriteras i stadens planering.

2. Barnkonsekvensanalys saknas for det aktuella forslaget! Den
Barnkonsekvensanalys som bifogats planhandlingarna &r 8 ar
gammal och gjordes nér forutsittningarna sdg annorlunda ut (en ny
forskola, Roda traden, och ytterligare bostdder, de s.k. Gunnarhusen
har bl a tillkommit l&ngs Lingvagen sedan 2012). Den hér
barnkonsekvensanalysen baseras dessutom pa ett helt annat
bebyggelseforslag som varken omfattade genomfartsgata, en ny
forskola eller en utbyggnad av Kvickentorpsskolan. Med anledning
av att Barnkonventionen den 1 januari i ar blev svensk lag, vilket i
praktiken innebaér att "vid alla beslut som ror barn ska i forsta hand
beaktas vad som bedOms vara barnets bésta", sa ar det
anmarkningsvért att Stockholm stad har uteldmnat att analysera
vilka konsekvenser det aktuella forslaget far for barn i omradet. Det
aktuella planforslaget omfattar forutom en skola for 1 100 barn dven
en ny forskola med 8 avdelningar (120-150 barn), ny
bostadsbebyggelse som tar i ansprak betydande delar av
Samsoskogen med hoga rekreations- och vistelsevdrden samt ett
viktigt strék for barn pé vég till och fran skola/férskola. Enligt
Stockholm stads géllande oversiktsplan, sida 53, s& giller foljande:
’Stockholm har tagit fram en metod for integrerad
barnkonsekvensanalys och dialog. Metoden innebér att
barnrittsperspektivet ska komma in tidigt 1 projekt och dérefter vara
en integrerad del av stadsbyggnadsprocessen. Metoden ér viktig for
att sikerstilla att barns och ungas behov lyfts fram i
stadsplaneringen.” Varfor har ingen barnkonsekvensanalys gjorts av
det aktuella forslaget? Nar trafikutredningen till och med podngterar
att forslaget generellt sett innebér ”forsdmrad trafiksidkerhet 1
omrddet. Detta sérskilt for fotgéingare, cyklister och barn pé vég till
och fran skolan.”. I det nya forslaget planeras dessutom skolans
huvudentré att flyttas till den mest konfliktfyllda korsningspunkten i
forslaget.

3. SamsoOskogen byggs bort! Samsdskogen foreslas bebyggas med
tre nya punkthus placerade pa en 1ag sockel med parkering. Av
utredningarna sd framgar att det aktuella omradet har patagligt till
hogt naturvirde och att det lokala spridningssambandet kommer att
paverkas negativt om forslaget genomfors. Samsdskogen har redan
delvis byggts bort i och med bebyggelsen pd angrinsande
Vaniljviagen som tillkom i borjan 2000-talet, den del som idag &r
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kvar anvinds trots det flitigt av savél forskoleklasser pa utflykt som
andra pa promenad i omradet. Aven det hir rekreationsomridet
foreslas nu byggas bort med bostéder.

4. Baseras pa bristfalligt utredningsunderlag! Den framsta
anledningen till detaljplanen &r att fa till en genomfartsgata lings
Lingvdgen och pa sé sitt stidrka den rumsliga kopplingen mellan
stadsdelarna samt avlasta Pepparvigen. I underlaget saknas dock en
redovisning av i vilken utstrackning den nya genomfartsgatan
faktiskt skulle utgora en avlastning for Pepparvéigen. Redovisning
saknas for: a) 1 vilken utstrdckning det 1 dagslaget finns ett
framkomlighetsproblem pa Pepparvigen och vad det beror pa b) i
vilken omfattning den nya genomfarten via Lingvagen 16ser det
problemet ¢) en genomarbetad analys av vilka nya trafikfléden man
kan forvénta sig pa Lingvédgen nér kopplingen for biltrafik frén
Tallkrogen/ Gubbiangen mojliggor for genare och kortare bilresor dn
idag d) vilka avvigningar har gjorts nir beddmningen av forslaget
ar det dr av nytta for allminheten.

5. Ingen dialog eller delaktighet! Projektet priglas av en total
avsaknad av dialog och delaktighet och gar d4ven pa den punkten
emot Stockholm stad egna riktlinjer. Det samrdd som nu pdgar dr 1
bista fall en konsultation, inte en dialog. Det &r beklagligt att staden
har beslutat att stilla in samrddsmoten med anledning av pagiende
pandemi utan att komma med en kreativ 10sning pa hur detta ska
hanteras. Med ett forslag som kommer att paverka tusentals
méinniskors boende-, arbets-, skol- och fritidsmiljéer sa bor det vara
avgorande att gora allt som stdr 1 stadens makt for att fa till en
dialog. Enkiter, webbaserade fokusgrupper eller webbaserade
samradsmoten dr bara nigra exempel pd hur man kan jobba for att
sakerstélla ett minimum av delaktighet och dialog, trots en
pagaende pandemi. Trots det har inget gjorts for att sdkra ett
minimum av delaktighet med Hokardngsborna.

6. Det saknas ett sammanhang! Vi som bor 1 Hokaréngen har pé
senare ar sett en hel del fordndringar i var stadsdel, det far man
rakna med nédr man bor i en stad, det vet vi ocksa. Mellan 2016 och
idag har cirka 550 nya bostéder tillkommit inom 300 meter fran
tunnelbanestationen och ytterligare 120 bostdder haller p4 att
byggas. Sammanlagt genererar det uppskattningsvis 1 500 nya
invanare. Gronyta efter gronyta fér stryka pd foten eftersom
bostadsforsorjning &r prioritet nummer ett. Problemet, som vi ser
det, r inte att staden véxer, det dr hur den gor det. Niar Hokardngen
byggdes sé fanns en vil avvdgd, balanserad och sammanhallen
helhetsbild. Sveriges frimsta arkitekter och stadsplanerare
engagerades ndr Hokardngen stod modell bland annat {6r Sveriges
forsta gagata och s k grannskapsplanering. Idag, ganska exakt
sjuttio ar sedan den forsta tunnelbanan rullade mellan Slussen och
Hokarédngen, sa kan ingen svara pé fragan: vad ar planen for
Hokardngen?

Det aktuella forslaget presenteras som om det vore en sé kallad
"frimédrksplan", dvs utredningar som gjorts dr avgransade till att
behandla enbart det utpekade planomradet och planhandlingarna
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beskriver framforallt konsekvenser for det som dr inom
planomradet. Detta trots att ett av huvudsyftena med planen ar att
Oppna upp for genomfartstrafik, som i sin tur kommer att paverka
miljon for alla som bor utmed Lingvégen och ge konsekvenser langt
utanfor det utpekade planomradet. Att Stockholm stad underlatit sig
att redovisa en helhetsbild som forklarar det strre sammanhanget
ar anmarkningsvart.

7. Att planera bostédder och forskolor som redan fran start ér
bullerutsatta och maste buller anpassas méste vl vara mot allt vad
vetenskapen vet om betydelse av ett hidlsosamt boende och fritid
och borde strida mot principer for en bra boendemiljo.
Avslutningsvis, vi ér positiva till utveckling av Hokarédngen, men vi
forvéntar oss att utvecklingen: - sker utifrén ett helhetsperspektiv
for att skapa vérden for hela stadsdelen - baseras pa vil utforda
analyser och utredningar dir savil forutsittningar som
konsekvenser tydligt framgér och leder till vél avvigda
utvecklingsforslag dér alla aspekter beaktats och bemotts - planeras
1 enlighet med géllande lagar samt foljer Stockholm stad antagna
strategier och riktlinjer som géller vid planering.

Sa ar inte fallet med det aktuella forslaget for detaljplan S-Dp 2011-
16053-54 och darfor kraver vi att Stockholm stad: gor om, gor ritt!

KE

I forslag anser KE att biltrafiken prioriterats alldeles for mycket, pa
bekostnad av en trygg och siker trafikmiljo for gdende och cyklister
vilket gar emot stadens framkomlighetsstrategi. Forslaget skapar
risker for gdende och cyklister, frimst kring Kvickenstorpsskolan,
men dven ldngs nordligare delar av Lingvigen.

KE beréttar att det méste vara mojligt att ordna skolans angoringar
utan att skapa genomfartsmdjlighet for biltrafik. Om byggandet av
de nya bostadshusen kriver genomfartsmdjlighet sa &r det inte en
lamplig plats att exploatera. KF anser att planforslaget dr daligt och
behover omarbetas, utan genomfartsmdjlighet pa Lingvégen.

MR

MR motsitter sig att gora Lingvégen till en genomfartsgata eftersom
det skulle utdka biltrafik f6rbi de forskolor, ungdomshem och
specialboende for synskadade som finns ldngs Lingvigens
strickning mellan Orbyleden och nuvarande vindpunkt for
Lingvdgen. MR berittar att genomfart leder till 6kad bilism 1
omrédet.

MR berittar att det har byggts ménga bostdder och forskola 1
omradet vilket betyder att antal vuxna och barn har 6kat. Det finns
planer att bygga en skola utdver det befintliga. Forslaget skulle
paverka buller nivén, luftkvalitén och risk for olyckor dér barnen
vistas.

MR tycker att fordelarna med att koppla ihop Lingvigen med
Farstavdgen véiger mindre da kopplingen skulle skapa en genvig
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mellan Farstaviigen och Orbyleden. Nya kopplingen utsitter barnen
till avgaser, buller och trafikfaror.

MBR

MBR motsétter sig att géra Lingvégen till en genomfartsgata
eftersom det skulle utdka biltrafik forbi de forskolor, ungdomshem
och specialboende for synskadade som finns ldngs Lingvigens
strickning mellan Orbyleden och nuvarande vindpunkt for
Lingvdgen. Trafiklosningen som skissats for Kvickentorpskolan och
de nya husen kan fungera lika bra om inte béttre med enbart
cykelbaneforlangningen av Lingvagen.

MBR tycker att fordelarna med att koppla ithop Lingvagen med
Farstaviagen vager mindre da kopplingen skulle skapa en genvig
mellan Farstaviigen och Orbyleden.

WEE

WEE berittar att det kommer bli en kraftig genomfartstrafik med
bilister som ser mojligheten att undvika Nynédsvégen, och fina
naturvirden och gronomraden som ménniskor absolut ska virna om
kommer att forsvinna. WEE &r emot planen och vill att det tas
hénsyn till alla remissvar.

BL — fastighetsagare Farinet 1

Inledningsvis vill jag siga att det nya forslaget ar visentligt béttre
an det tidigare forslaget och att jag dr tacksam Gver att staden tagit
intryck av den tidigare kritiken. Genom att i det nya forslaget
forlagga bebyggelsen lingre sdderut sa riddas mycket av den unika
miljon nirmast Farinet 1. Aven de biologiska spridningsviigar som
tidigare starkt paverkades kan, enligt min mening, med det nya
forslaget battre uppratthdllas. Skogsomradet som pé detta sitt delvis
rdddas dr mycket populdrt och anvénds flitigt av boende i omradet.
Den kritik som jag skulle vilja lyfta fram i1 det nya forslaget ar
forstas det kontroversiella i att gora Lingvagens sodra del till en
genomfartsgata. Det framstar som helt oldmpligt med tanke pa att
det dr ett stillsamt bostadsomrade och att ddr dessutom finns en
skola. Fastigheten Farinet 1 dr dessutom redan belastad med buller
ifrén tunnelbanan. Laser man trafikutredningen ifran Tyréns sé
verkar inte ens de overtygade om fordelarna med forslaget. Denna
del foreslér jag att ni helt tar bort ifran forslaget.

Det kan ocksa tilliggas att jag avstdtt mark ifrdn tomtrétten Farinet
1 till Farsta 2:1 i drende dnr 2016-05130-421 for att staden bland
annat skulle kunna anldgga en cykelbana lings med Lingvigens
sodra del. Det kinns darfor sarskilt olustigt att se det nya forslaget
med genomfartstrafik vilket aldrig har ndmnts i det plandrendet och
det ligger forstas inte i linje med mina eller mina hyresgésters
intressen.

Vad giller placeringen av de nya bostadshusen s inkriktar den pa
det populdra skogsomradet men visentligt mindre &n tidigare. Jag
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har inga direkta invindningar annat 4n att forslaget skulle tjdna pa
en nedtrappning av bade exploateringens storlek och byggnadshojd
for att skogsomrédet fortsatt ska kunna tjina som
rekreationsomréde.

Vad giller utbyggnaden av skolan sa har jag inga invindningar.
Fastigheten Farinet 1 har 4gts i samma familj sedan huset byggdes
1964 och nagra av hyresgasterna ar ockséd kvar sedan dess.

LS

LS anser att biltrafiken frdmjas och prioriteras. Att forldnga
Lingvagen och ddrmed mojliggora genomfart for biltrafik dr positiv
for biltrafiken 1 omrddet och gor det létt att vdlja bilen istéllet for
hallbara trafikslag sdsom géng och cykel. Att det hér forslaget
kraftigt forsdmrar framkomlighet och trafiksékerhet for oskyddade
trafikanter, fastslas av den trafikutredning som staden bestillt.
Forslaget strider bade mot de internationella hallbarhetsmalen, de
nationella héllbarhetsmalen och mot stadens egna riktlinjer dir det i
savél trafiksdkerhetsplan, framkomlighetsplan, cykelplan och
oversiktsplan slagits fast att gdng- och cykeltrafik ska prioriteras i
stadens planering.

JB

JB vill att planforslaget avstyrkas. Det ar positivt med fortitning
men manga delar av Farsta och Hokardngen har borjat bli inkréktat
pa vérdefull naturmilj6. JB ifrdgasitter om stadens miljoprogram
uppfylls gillande mark- och vattenomraden som har sérskild
betydelse for den biologiska mangfalden samt bevarande av ett rikt
vaxt- och djurliv inom detta omrade.

Genomforande av forslaget innebir det forsdmrad trafiksdkerhet 1
omrddet. Nyndsvégen &r idag belastad och skapar risk for
magasinering av fordon ldngs Farstavigen. Fordonsflodet pa
Kvickensviagen kommer med stor sannolikhet att 6ka med himtning
och ldmning till skolan och forskolan trots en minskning av
tungtrafik. Forslagen utokning av byggritten ocksé utokar trafiken.
Den ena sidan av Kvickensvigen ér alltid full parkerad pa vardagar
sedan Kvickentorpskolans fria parkering upphorde och det har
medfort kollisionsrisk nér tva bilar ska motas.

En av sex Overgripande planeringsfragor av Stadsbyggnadsstrategin
”Tyngdpunkt Farsta” dr minskning av social segregation dock plan
forslaget skapar mer segregation. Naromradet bestar av parhus,
radhus och fristdende hus. En fortséttning av upplatelseformen
dgande och bostadsritt bor fortsdtta. Med en byggnation av 160
hyresldgenheter minskar inte bostadssegregationen eftersom
hyresbestandet 1 Farsta och Hokardngen dr stort redan i dag och fler
stora hyresprojekt planeras.

Ursprungligt forslag inneholl 7 punkthus i fyra véningar och nu
foreslas 3 punkthus om 10 respektive 11 vaningar. I tillgdngliga
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handlingar framkommer inte fordelarna med att dagens forslag.
Anser ett fortydligande bor presenteras varfor antalet huskroppar
gér fran 7 till 3. Spekulationer bor undvikas om orsaken, som
exempelvis tilldelad byggare kommer fa stora kostnader for
markarbeten i form av bl. a bergsspringning.

Forslaget om uppforande tre hus bestaende av tio respektive elva
vaningar ligger inte i linje med omgivande bebyggelse. Husens
placering i landskapet i en sldnt gor dven de bli hogre ett
motsvarande 11-vaningshus pad plan mark.

Konsekvensen av den hoga hojden blir i1 forsta hand forsdmringar
genom skugga kommer falla in pa skolan och boende lédngs
Kvickensvégen. Den sol- och skuggstudie som ingar i
samradsunderlaget visar endast pa var- och hostdagjamning. For
boenden lidngs skolan och Kvickensvigen forsdmras
solforutsittningar avsevart under sommar och sensommarperioden
vilket dven kan {3 till f6]jd av ett minskat marknadsvirde for
boende pa Kvickensviagen samt skolan och forskolan far en simre
utemiljo.

Det arkitektoniska greppet med forskjutna gavlarna for respektive
huskropp samt utfora ej synliga elementskarvar hjdlper inte husen
utseende ligger i linje med miljonprogrammet arkitektur.

Enligt ”Oversiktsplan for Stockholm stad” gller:

”Samtidigt far vi inte upprepa misstagen fran miljonprogrammet.
Arkitekturen behdver bli mer varierad for att undvika monotona och
sterila miljéer, och vi maste sl vakt om Stockholms
byggnadstradition dar dldre véardefull bebyggelse kompletterats med
hogkvalitativ spdnnande ny bebyggelse fran varje tidsepok.”

BRF Toppsockret

Att forlanga Lingvédgen och ddrmed mdjliggéra genomfart for
biltrafik framjar biltrafiken 1 omrédet och gor det latt att vilja bilen
istéllet for héllbara trafikslag sdsom géng och cykel. Att det hér
forslaget kraftigt forsdmrar framkomlighet och trafiksdkerhet for
oskyddade trafikanter, fastslas av den trafikutredning som staden
bestillt. Forslaget strider inte bara mot de internationella
hallbarhetsmélen som anges 1 Agenda 2030 och de nationella
héllbarhetsmélen utan ocksa mot stadens egna riktlinjer dér det i
savil trafiksdkerhetsplan, framkomlighetsplan, cykelplan och
oversiktsplan slagits fast att gdng- och cykeltrafik ska prioriteras i
stadens planering. Den framsta anledningen till detaljplanen &r att f&
till en genomfartsgata lings Lingvégen och pa sd sétt stirka den
rumsliga kopplingen mellan stadsdelarna samt avlasta Pepparvigen.
I underlaget saknas dock en redovisning av i vilken utstrackning
den nya genomfartsgatan faktiskt skulle utgdra en avlastning for
Pepparvigen. Redovisning saknas for:
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a) 1 vilken utstrdckning det i dagsldget finns ett
framkomlighetsproblem pa Pepparviagen och vad det beror pa,

b) 1 vilken omfattning den nya genomfarten via Lingvdgen 10ser det
problemet,

¢) en genomarbetad analys av vilka nya trafikfléden man kan
forvinta sig pa Lingvadgen nar kopplingen for biltrafik fran
Tallkrogen/Gubbédngen mdjliggor for genare och kortare bilresor dn
idag (inducerad trafik),

d) vilka avviagningar har gjorts ndr beddomningen av forslaget ar det
ar av nytta for allménheten.

Vi som bor ldngs Lingvigen idag vet redan att det kors med for
hdga hastigheter, trots att det inte &r en genomfartsgata. I en
hastighetskontroll som genomfordes 2006, visade det sig att ca 63%
av trafiken pa Lingvégen korde fortare dn 33 km/h. Hogsta
hastigheten som uppmaittes var 66 km/h under 22 november dé dven
ytterligare tva fordon holl hogre hastighet an 60 km/h. Vi oroas dver
vad effekterna av en genomfartsgata kommer att ge for
trafiksékerheten for omradets alla barn som i dagsldget anvander
trottoarer och mellanrummen mellan husen som spontan lekyta I
Hokardngen fins inga slutna kvartersgardar dér barn kan leka
skyddat frén trafiken och vi undrar hur det ar ténkt att sékerstilla att
inga olyckor sker i framtiden. Omradet ar populért bland
barnfamiljer och hér finns ett sdrskilt boende for synskadade samt
ett flertal forskolor och skolor. Vi ser en stor risk med att om
forslaget genomfors s& kommer det att leda till en kraftigt forsdmrad
miljo for sdvil barn som vuxna kopplat till effekterna av en kraftigt
Okad trafik sasom; minskad trafiksdkerhet, 6kat buller och 6kade
luftféroreningar.

Vidare undrar vi varfor ingen barnkonsekvensanalys har gjorts av
det aktuella forslaget? Nar trafikutredningen till och med podngterar
att forslaget generellt sett innebér 'Forsdmrad trafiksékerhet 1
omrddet. Detta sérskilt for fotgéingare, cyklister och barn pé vég till
och fran skolan ". Med anledning av att Barnkonventionen den 1
januari 1 ar blev svensk lag, vilket 1 praktiken innebér

att "vid alla beslut som ror barn ska 1 forsta hand beaktas vad som
beddms vara barnets bésta", sa dr det anmérkningsvért att
Stockholm stad har uteldmnat att analysera vilka konsekvenser det
aktuella forslaget fir for barn 1 omradet. Det aktuella planforslaget
omfattar forutom en skola for 1 100 barn &dven en ny forskola med 8
avdelningar (120-150 barn), ny bostadsbebyggelse som tar i ansprak
betydande delar av Samso6 skogen med hoga rekreations- och
vistelsevdrden samt ett viktigt strék for barn pé vég till och fran
skola/forskola. Den Barnkonsekvensanalys som bifogats
planhandlingarna dr 8 ar gammal och gjordes nir forutséittningarna
sadg annorlunda ut (en ny forskola, Roda traden, och ytterligare
bostéder, de s k Gunnarhusen har tillkommit ldngs Lingvidgen sedan
2012). Den tidigare genomforda barnkonsekvensanalysen baseras
dessutom pé ett helt annat bebyggelseforslag som varken omfattade
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genomfartsgata, en ny forskola eller en utbyggnad av
Kvickentorpsskolan.

Det aktuella forslaget presenteras som om det vore en sa kallad
"frimirksplan", dvs utredningar som gjorts dr avgrénsade till att
behandla enbart det utpekade planomradet och planhandlingarna
beskriver framforallt konsekvenser for det som dr inom
planomradet. Detta trots att ett av huvudsyftena med planen ar att
Oppna upp for genomfartstrafik, som i sin tur kommer att paverka
miljon for alla som bor utmed Lingvégen och ge konsekvenser langt
utanfor det utpekade planomradet. Att Stockholm stad underlétit dig
att redovisa en helhetsbild som forklarar det storre sammanhanget
ar an mérkningsvart.

Avslutningsvis, vi dr positiva till utveckling av Hokaréngen, men vi
forvéntar oss att utvecklingen sker utifran ett helhetsperspektiv,
baseras pé vil utforda analyser som redovisar konsekvenserna av
forslaget, samt foljer stadens antagna riktlinjer. Sé 4r inte fallet med
nuvarande forslag.

AA

Jag ar sjélv orolig for okad trafik, 6kat buller och avgaser. Jag har
bil sjdlv och har inget att dka runt nér jag har behov, ser hellre att
barn pé gatan inte far illa. Nu 4r fem hus nybyggda vid sparet och
manga familjer med barn har flyttat in. Manga har redan mérkt att
ungar springer over gatan, blir det genomfart blir det farligare for
dem. Argumentet att bygga ihop ar sddér eftersom det redan gér att
aka fran andra sidan tunnelbanan, via centrum. Det kan inte heller
vara speciellt lyckat med genomfart heller med anledning av nytt
daghem pé Lingvégen.

DJ

Den modernistiska staden byggdes delvis enligt idén om "hus 1
park”. Flerbostadshus placerades 1 allmédnna rekreationsytor 1 stillet
for att de boende ansvarar for en egen tomtplétt som 1 villastaden
eller kvartersstadens innergardar.

Jag har tillsammans med min familj flyttat frén innerstaden till
Hokardngen och blivit positivt dverraskad dver vad den
modernistiska planeringen har att erbjuda. Min son har inte en
lekplats att gd till utan flera. Flerbostadshuset vi bor 1 vetter mot
backar av blandskog och storre 6ppna grasytor som kan husera
funktioner villaomriden eller innerstadsomraden har svért att
erbjuda. Miljoer som fungerar stimulerande och dverraskande for
min son och hans vinner pa ett sétt vi inte kunna ana innan vi sjilva
testat. Jag dr medveten om att staden behover fortitas och forstar
varfor dessa ytor framstar som rimliga att bebygga 1 viss
omfattning. Men aktuellt forslag tycker jag visar pa en
omedvetenhet och/eller bristande inlevelseforméga 1 dessa platser.
Flera stora punkt- och lamellhus har redan byggts ldngs Lingvédgen
och den 6kande befolkningen gor omradet mer levande vilket dr
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positivt. Men jag har personligen cyklat och kort bil lings
Lingvdgen nér en felsparkad fotboll rullat ut framfor bilen eller att
ett barn rent av sprungit eller cyklat ut i kérbanan fran ytorna
utanfor flerbostadshusen. Det talas ofta om viljan att bygga stadslikt
vid fortétning och det ar darfor forvanande att man gang efter annan
viljer att fortdta med just mer modernism. Man tar helt enkelt
parken utanfor husen och bygger fler- och lamellhus i denna vilket
gOr att man till slut inte har nagon vidare park kvar. De allménna
rekreationsytor som var unika for den moderna staden tapps igen
utan att ndgon annan kvalité ersitter det som varit och barnen i
byggnaderna far néja sig med sma ytor bollen har svart att stanna i.
I aktuell plan kommer ca. 150 bostédder byggas och en méngd
barnfamiljer kommer att fa en liknande situation som hdghusen
langs Lingvédgen. Det vill siga minimala ytor for lek och rekreation
i direkt anslutning till byggnaderna. Dessa ytor kommer dessutom
att ligga direkt invid en ny genomfartsgata med betydligt mycket
mer trafik dn idag. Jag ifragasétter om detta angreppssitt verkligen
4r en god idé. Aven om bostiiderna skulle byggas skulle man kunna
angodra frén Pepparvigen med bibehéllen parkmiljo for bade
boende, skol- och forskolebarn. Jag tittar samtidigt ut ver
innergarden pa BRF Toppsockret jag bor i och konstaterar att man
visste vad man gjorde nir man lyckades {3 till ett slags kompromiss
mellan ett modernistiskt flerbostadshus och ett stadskvarter med en
stor rekreationsyta fri frdn bilar som fungerar for alla bonde 1 alla
aldrar.

PR

Hokardngen ar idag omgivet av ndgra stora trafikleder och nagra
genomfartsleder. Den positiva karaktir som omradet vid
Kvickenstorp och 6stra delen av Hokardangen har séder om
Orbyleden beror till storsta delen pa avsaknad av genomfartstrafik.
En forldngning av Lingvigen fram till Farstavdgen nar/om omradet
kring Kvickentorpsskolan och Samsdskogen bebyggs skulle i ett
slag fordndra omradets karaktir till det negativa. Hokardngen och
Farsta knyts idag ihop med géng och cykelvégar pd ett mycket
positivt sitt. For att ta sig med bil mellan Hokarédngen och Farsta dr
de védgar som idag finns fullt tillrdckliga. En eventuell utbyggnad av
Kvickentorpsskolan och bostadsbebyggelse 1 Samsoskogen skulle
inkluderas i1 den positiva miljo som vi har idag pa ett mycket béttre
satt om tillfartsvégar till omrddet var lokalgator fran tex
Pepparvigen under T-bane viadukten. Den &r redan idag befintlig
och storleksmassigt tilltagen for att kunna leda en bilvig till
omradet.

Jag saknar i planforslaget en sammanhallen bild och
konsekvensbeskrivning for vad en genomfartsvig skulle innebéra
for Hokarédngen och Farsta. Vad innebér det for ndrmiljon for oss
boende 1 Hokardngen? Vad innebér en vag for genomfartstrafik for
de barn och ungdomar som kommer ga i Kvickentorpsskolan och i
forskolorna 1 omrddet? Vad innebér det for barns fritidsmiljo 1
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omridet med genomfarts trafik? Vi har dven pa Lingvégen 177 ett
hus for synskadade. Vad innebér genomfartstrafik for deras del?

Jag kan inte heller se att en forldngning av Lingvigen fram till
Farstavdgen ligger i linje med ambitionen att 6ka gdng och
cykeltrafiken i staden.

Sa kontentan &r att jag emot sdger mig inte nddvandigtvis en
utbyggnad av Kvickentorpsskolan eller bostadsbebyggelse i
Samsoskogen. Men jag tror inte en forlingning av Lingvégen fram
till Farstavdgen gynnar omradet. Varken den dldre delen eller den
tankta nybyggnationen. Jag onskar darfor att man tdnker om i den
fragan.

NS

Jag, tillsammans med méanga andra i omréadet, dr extremt missndjd
med forslaget ni har lagt upp for Samsdskogen. Det har inte gatt att
lamna synpunkter pa Bygg -och Plantjénstens hemsida for projektet.
Nedan foljer de punkter jag skulle vilja ta upp:

1. Okat buller och oviisen utanfor min ligenhet: Jag bor i det huset
som formodligen kommer bli mest paverkat under bygget av de hir
lagenheterna. Jag flyttade till Lingvdgen 222 pga. att grannen i min
forra lagenhet var extremt hotfull, jag var trakasserad och for att det
var véldigt mycket oljud i ldgenheten. Darfor valde jag Lingvégen i
Hokardngen for att ha skogen utanfoér min balkong, ha néra till natur
och ha lugn och ro. Jag vill inte ha nagot buller utanfér min
lagenhet i flera ar. Det kommer definitivt att leda till att jag aterigen
gar tillbaka till att ma daligt och kanske behover sjukskriva mig fran
jobbet.

2. Biltrafik framjas och prioriteras och ej gang och cykeltrafik. Att
forldnga Lingvigen och ddrmed mdjliggéra genomfart for biltrafik
ar positiv for biltrafiken i omradet och gor det 1att att vélja bilen
istéllet for hllbara trafikslag sdsom géng och cykel. Att det hér
forslaget kraftigt forsamrar framkomlighet och trafiksékerhet for
oskyddade trafikanter, fastslas av den trafikutredning som staden
bestillt. Forslaget strider inte bara mot de internationella
héllbarhetsmélen som anges i Agenda 2030 och de nationella
héllbarhetsmélen utan ocksa mot stadens egna riktlinjer dér det i
savdl trafiksdkerhetsplan, framkomlighetsplan, cykelplan och
oversiktsplan slagits fast att gang- och cykeltrafik ska prioriteras i
stadens planering.

3. Barnkonsekvensanalys saknas for det aktuella forslaget! Den
Barnkonsekvensanalys som bifogats planhandlingarna dr 8 ér
gammal och gjordes ndr forutséttningarna sdg annorlunda ut (en ny
forskola, Roda trdden, och ytterligare bostider, de sk. Gunnarhusen
har bl a tillkommit langs Lingvdgen sedan 2012). Den hir
barnkonsekvensanalysen baseras dessutom pi ett helt annat
bebyggelseforslag som varken omfattade genomfartsgata, en ny
forskola eller en utbyggnad av Kvickentorpsskolan. Med anledning
av att Barnkonventionen den 1 januari i ir blev svensk lag, vilket 1



Godkant dokument - Anna-Stina Bokander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-03-04, Dnr 2011-16053

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2011-16053
Sida 73 (180)

praktiken innebér att "vid alla beslut som ror barn ska i forsta hand
beaktas vad som bedOms vara barnets bésta", sa ar det
anmarkningsvért att Stockholm stad har utelimnat att analysera
vilka konsekvenser det aktuella forslaget far for barn i omradet. Det
aktuella planforslaget omfattar forutom en skola for 1 100 barn dven
en ny forskola med 8 avdelningar (120-150 barn), ny
bostadsbebyggelse som tar i ansprak betydande delar av
Samsoskogen med hoga rekreations- och vistelseviarden samt ett
viktigt strék for barn pa vég till och fran skola/forskola. Enligt
Stockholm stads géillande oversiktsplan, sida 53, sa géller foljande:
”Stockholm har tagit fram en metod for integrerad
barnkonsekvensanalys och dialog. Metoden innebér att
barnrittsperspektivet ska komma in tidigt i projekt och darefter vara
en integrerad del av stadsbyggnadsprocessen. Metoden ar viktig for
att sikerstilla att barns och ungas behov lyfts fram i
stadsplaneringen.” Varfor har ingen barnkonsekvensanalys gjorts av
det aktuella forslaget? Nar trafikutredningen till och med poangterar
att forslaget generellt sett innebar ’forsdmrad trafiksékerhet 1
omradet. Detta sirskilt for fotgdngare, cyklister och barn pa vég till
och fran skolan.”. I det nya forslaget planeras dessutom skolans
huvudentré att flyttas till den mest konfliktfyllda korsningspunkten i
forslaget.

4. Samsoskogen byggs bort! Samsdskogen foreslas bebyggas med
tre nya punkthus placerade pa en 1ag sockel med parkering. Av
utredningarna sa framgér att det aktuella omradet har patagligt till
hogt naturvdrde och att det lokala spridningssambandet kommer att
paverkas negativt om forslaget genomfors. Samsoskogen har redan
delvis byggts bort i och med bebyggelsen pa angransande
Vaniljvdgen som tillkom i borjan 2000-talet, den del som idag ar
kvar anvénds trots det flitigt av sdvél forskoleklasser pd utflykt som
andra pa promenad i omrédet. Aven det hér rekreationsomrédet
foreslas nu byggas bort med bostéder. 5. Hem for djur och natur
byggs bort. Ta hidnsyn som till djuren och naturen! Utanfor min
balkong ser jag varje dag ekorrar, harar, radjur och rdvar. Jag ser
faglar som kvittrar och radjur som gillar att ta det lugnt i skogen.
Rédjuren anvénder skogen for mat och det hér dr rddjurens hem aret
runt. De har redan knappt nagon skog kvar och de har knappt négra
omrdden i ndrheten att leva 1. Jag har flertalet bilder och videos pa
radjur fran olika perioder pa aret. Ménaderna fran Oktober - Juni
sag jag radjuren nistan varenda dag i den skogen som planeras att
byggas bort. Aven ekorrar och harar ser jag varenda dag. Rivar
forekommer och jag har dven dlgar i skogen. Det finns ugglor i
skogen och dven massor med olika typer av faglar - bland annat
koltrastar. Den har skogen dr uppenbarligen vildigt viktig for djuren
som ser det som sitt trygga hem. 6. Baseras pa bristfélligt
utredningsunderlag! Den frimsta anledningen till detaljplanen &r att
fa till en genomfartsgata langs Lingvigen och pa sa sitt stirka den
rumsliga kopplingen mellan stadsdelarna samt avlasta Pepparvigen.
[ underlaget saknas dock en redovisning av 1 vilken utstrdckning
den nya genomfartsgatan faktiskt skulle utgora en avlastning for
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Pepparvigen. Redovisning saknas for: a) i vilken utstrdckning det i
dagslaget finns ett framkomlighetsproblem pa Pepparviagen och vad
det beror pa b) i vilken omfattning den nya genomfarten via
Lingvdgen I6ser det problemet c¢) en genomarbetad analys av vilka
nya trafikfldden man kan forvénta sig pa Lingvédgen nér kopplingen
for biltrafik fran Tallkrogen/ Gubbangen mojliggér for genare och
kortare bilresor dn idag d) vilka avvédgningar har gjorts nér
beddmningen av forslaget dr det dr av nytta for allménheten.

7. Ingen dialog eller delaktighet! Projektet priglas av en total
avsaknad av dialog och delaktighet och gar dven pa den punkten
emot Stockholm stad egna riktlinjer. Det samradd som nu pagér ir i
bésta fall en konsultation, inte en dialog. Det ar beklagligt att staden
har beslutat att stilla in samrddsmoten med anledning av pagiende
pandemi utan att komma med en kreativ 16sning pa hur detta ska
hanteras. Med ett forslag som kommer att paverka tusentals
méinniskors boende,- arbets-, skol och fritidsmiljoer sa bor det vara
avgorande att gora allt som star i stadens makt for att fa till en
dialog. Enkiter, webbaserade fokusgrupper eller webbaserade
samradsmoten dr bara ndgra exempel pa hur man kan jobba for att
sakerstélla ett minimum av delaktighet och dialog, trots en
pagéende pandemi. Trots det har inget gjorts for att sékra ett
minimum av delaktighet med Hokarédngsborna.

7. Det saknas ett sammanhang!

Vi som bor 1 Hokaréngen har pé senare ar sett en hel del
fordndringar i1 vér stadsdel, det far man rdkna med nér man bor i en
stad, det vet vi ocksa. Mellan 2016 och idag har cirka 550 nya
bostéder tillkommit inom 300 meter fran tunnelbanestationen och
ytterligare 120 bostidder haller pé att byggas. Sammanlagt genererar
det uppskattningsvis 1 500 nya invanare. Gronyta efter gronyta far
stryka pd foten eftersom bostadsforsorjning dr prioritet nummer ett.
Problemet, som vi ser det, dr inte att staden véxer, det dr hur den gor
det. Nar Hokardngen byggdes sa fanns en vil avvigd, balanserad
och sammanhéllen helhetsbild. Sveriges framsta arkitekter och
stadsplanerare engagerades ndr Hokarédngen stod modell bland
annat for Sveriges forsta gagata och s k grannskapsplanering. Idag,
ganska exakt sjuttio &r sedan den forsta tunnelbanan rullade mellan
Slussen och Hokaréngen, sé kan ingen svara pé fragan: vad ar
planen for Hokardngen?

Det aktuella forslaget presenteras som om det vore en sa kallad
"frimédrksplan", dvs utredningar som gjorts dr avgrénsade till att
behandla enbart det utpekade planomradet och planhandlingarna
beskriver framforallt konsekvenser for det som dr inom
planomréadet. Detta trots att ett av huvudsyftena med planen ar att
Oppna upp for genomfartstrafik, som i sin tur kommer att paverka
miljon f6r alla som bor utmed Lingvégen och ge konsekvenser langt
utanfor det utpekade planomrédet. Att Stockholm stad underlatit sig
att redovisa en helhetsbild som forklarar det storre sammanhanget
ar anmérkningsvart.

Avslutningsvis, vi dr positiva till utveckling av Hokardngen, men vi
forvéntar oss att utvecklingen: - sker utifrén ett helhetsperspektiv
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for att skapa virden for hela stadsdelen - baseras pa vél utforda
analyser och utredningar dér sévil forutséttningar som
konsekvenser tydligt framgér och leder till vdl avvigda
utvecklingsforslag dér alla aspekter beaktats och bemotts - planeras
i enlighet med géllande lagar samt foljer Stockholm stad antagna
strategier och riktlinjer som géller vid planering.

Sa ér inte fallet med det aktuella forslaget och dérfor kréver vi att
Stockholm stad: gér om, gor rétt!

NG

Jag, tillsammans med ménga andra i omradet, dr extremt missnojd
med forslaget ni har lagt upp for Samsdskogen. Nedan foljer de
punkter jag skulle vilja ta upp: 1. Okat buller och ovisen utanfor
min ldgenhet: Jag bor i det huset som formodligen kommer bli mest
paverkat under bygget av de hdr ldgenheterna. Jag flyttade till
Lingvagen 222 pga. att grannen i min forra ldgenhet var extremt
hotfull, vi var trakasserade och for att det var vialdigt mycket oljud i
lagenheten. Darfor valde vi Lingvigen i Hokardngen for att ha
skogen utanfor vér balkong, ha nira till natur och ha lugn och ro.
Jag vill inte ha nigot buller utanfor min lagenhet i flera &r. Det
kommer definitivt leda till att min mor dterigen gér tillbaka till att
ma daligt och kanske behover sjukskriva sig fran jobbet.

2. Biltrafik framjas och prioriteras och ej gang och cykeltrafik. Att
forldnga Lingvdgen och ddrmed mdjliggéra genomfart for biltrafik
ar positiv for biltrafiken 1 omradet och gor det 1att att vélja bilen
istéllet for héllbara trafikslag sdsom géng och cykel. Att det hér
forslaget kraftigt forsdmrar framkomlighet och trafiksékerhet for
oskyddade trafikanter, fastslas av den trafikutredning som staden
bestillt. Forslaget strider inte bara mot de internationella
hallbarhetsmélen som anges i Agenda 2030 och de nationella
héllbarhetsmélen utan ocksa mot stadens egna riktlinjer dér det i
savdl trafiksdkerhetsplan, framkomlighetsplan, cykelplan och
oversiktsplan slagits fast att gdng- och cykeltrafik ska prioriteras i
stadens planering.

3. Barnkonsekvensanalys saknas for det aktuella forslaget! Den
Barnkonsekvensanalys som bifogats planhandlingarna &r 8 ar
gammal och gjordes nér forutsdttningarna sdg annorlunda ut (en ny
forskola, Roda traden, och ytterligare bostdder, de sk Gunnarhusen
har bl a tillkommit l&ngs Lingvdgen sedan 2012). Den hér
barnkonsekvensanalysen baseras dessutom pa ett helt annat
bebyggelseforslag som varken omfattade genomfartsgata, en ny
forskola eller en utbyggnad av Kvickentorpsskolan. Med anledning
av att Barnkonventionen den 1 januari i ar blev svensk lag, vilket i
praktiken innebdr att "vid alla beslut som ror barn ska 1 forsta hand
beaktas vad som bedoms vara barnets basta", sa ar det
anmarkningsvirt att Stockholm stad har uteldmnat att analysera
vilka konsekvenser det aktuella forslaget fir for barn 1 omrddet. Det
aktuella planforslaget omfattar férutom en skola for 1 100 barn dven
en ny forskola med 8 avdelningar (120-150 barn), ny
bostadsbebyggelse som tar i ansprak betydande delar av
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Samsoskogen med hoga rekreations- och vistelsevirden samt ett
viktigt strak for barn pa vég till och fran skola/férskola. Enligt
Stockholm stads géllande oversiktsplan, sida 53, s& géller foljande:
”Stockholm har tagit fram en metod for integrerad
barnkonsekvensanalys och dialog. Metoden innebér att
barnréttsperspektivet ska komma in tidigt i projekt och direfter vara
en integrerad del av stadsbyggnadsprocessen. Metoden ar viktig for
att sdkerstélla att barns och ungas behov lyfts fram i
stadsplaneringen.” Varfor har ingen barnkonsekvensanalys gjorts av
det aktuella forslaget? Nar trafikutredningen till och med podngterar
att forslaget generellt sett innebar ’forsdmrad trafiksékerhet i
omradet. Detta sérskilt for fotgidngare, cyklister och barn pa vig till
och fran skolan.”. I det nya forslaget planeras dessutom skolans
huvudentré att flyttas till den mest konfliktfyllda korsningspunkten i
forslaget.

4. Samsoskogen byggs bort! Samsoskogen foreslas bebyggas med
tre nya punkthus placerade pa en lag sockel med parkering. Av
utredningarna sa framgér att det aktuella omradet har patagligt till
hogt naturvirde och att det lokala spridningssambandet kommer att
paverkas negativt om forslaget genomfors. Samsdskogen har redan
delvis byggts bort i och med bebyggelsen pa angransande
Vaniljvigen som tillkom i borjan 2000-talet, den del som idag &r
kvar anvénds trots det flitigt av savél forskoleklasser pa utflykt som
andra pa promenad i omradet. Aven det hir rekreationsomradet
foreslas nu byggas bort med bostéder. 5. Hem for djur och natur
byggs bort. Ta hinsyn som till djuren och naturen! Utanfér min
balkong ser jag varje dag ekorrar, harar, rddjur och révar. Jag ser
fdglar som kvittrar och radjur som gillar att ta det lugnt 1 skogen.
Rédjuren anvénder skogen for mat och det hér dr rddjurens hem éret
runt. De har redan knappt nagon skog kvar och de har knappt ndgra
omraden i nirheten att leva i. Jag har flertalet bilder och videos pa
radjur och perioden frén Oktober - Juni sdg jag radjuren nistan
varenda dag i den skogen som planeras att byggas bort. Aven
ekorrar och harar ser jag varenda dag. Rivar forekommer och jag
har dven sett en Alg en ging. Den hir skogen 4r uppenbarligen
véldigt viktig for djuren som ser det som sitt trygga hem.

6. Baseras pa bristfélligt utredningsunderlag! Den framsta
anledningen till detaljplanen &r att fa till en genomfartsgata lings
Lingvdgen och pa sé sitt stirka den rumsliga kopplingen mellan
stadsdelarna samt avlasta Pepparvégen. I underlaget saknas dock en
redovisning av i vilken utstrackning den nya genomfartsgatan
faktiskt skulle utgora en avlastning for Pepparvigen. Redovisning
saknas for: a) 1 vilken utstrdckning det 1 dagslaget finns ett
framkomlighetsproblem pd Pepparvigen och vad det beror pd b) i
vilken omfattning den nya genomfarten via Lingvéigen l6ser det
problemet ¢) en genomarbetad analys av vilka nya trafikfloden man
kan forvénta sig pa Lingvédgen nér kopplingen for biltrafik frén
Tallkrogen/ Gubbingen mojliggor for genare och kortare bilresor én
idag d) vilka avvigningar har gjorts nir beddmningen av forslaget
ar det dr av nytta for allménheten.
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7. Ingen dialog eller delaktighet! Projektet praglas av en total
avsaknad av dialog och delaktighet och gar dven pa den punkten
emot Stockholm stad egna riktlinjer. Det samrdd som nu pagér r i
bésta fall en konsultation, inte en dialog. Det ar beklagligt att staden
har beslutat att stilla in samrddsmoten med anledning av pagiende
pandemi utan att komma med en kreativ 16sning pé hur detta ska
hanteras. Med ett forslag som kommer att paverka tusentals
manniskors boende-, arbets-, skol- och fritidsmiljéer s& bor det vara
avgorande att gora allt som star i stadens makt for att fa till en
dialog. Enkiter, webbaserade fokusgrupper eller webbaserade
samradsmoten &dr bara ndgra exempel pd hur man kan jobba for att
sdkerstdlla ett minimum av delaktighet och dialog, trots en
pagéende pandemi. Trots det har inget gjorts for att sékra ett
minimum av delaktighet med Hokardngsborna.

7. Det saknas ett sammanhang!

Vi som bor i Hokaréngen har pé senare ar sett en hel del
fordndringar i1 vér stadsdel, det far man rdkna med nér man bor i en
stad, det vet vi ocksd. Mellan 2016 och idag har cirka 550 nya
bostéder tillkommit inom 300 meter fran tunnelbanestationen och
ytterligare 120 bostidder haller pé att byggas. Sammanlagt genererar
det uppskattningsvis 1 500 nya invanare. Gronyta efter gronyta far
stryka pa foten eftersom bostadsforsorjning &r prioritet nummer ett.
Problemet, som vi ser det, dr inte att staden véxer, det ar hur den gor
det. Nar Hokardngen byggdes sd fanns en vil avvigd, balanserad
och sammanhéllen helhetsbild. Sveriges framsta arkitekter och
stadsplanerare engagerades ndr Hokarédngen stod modell bland
annat for Sveriges forsta gagata och s k grannskapsplanering. Idag,
ganska exakt sjuttio &r sedan den forsta tunnelbanan rullade mellan
Slussen och Hokaréngen, sé kan ingen svara pé fragan: vad ar
planen for Hokardngen?

Det aktuella forslaget presenteras som om det vore en sa kallad
"frimédrksplan", dvs utredningar som gjorts dr avgrinsade till att
behandla enbart det utpekade planomradet och planhandlingarna
beskriver framforallt konsekvenser for det som dr inom
planomrédet. Detta trots att ett av huvudsyftena med planen &r att
Oppna upp for genomfartstrafik, som i sin tur kommer att paverka
miljon for alla som bor utmed Lingvégen och ge konsekvenser langt
utanfor det utpekade planomridet. Att Stockholm stad underlétit sig
att redovisa en helhetsbild som forklarar det storre sammanhanget
ar anmirkningsvirt. Avslutningsvis, vi dr positiva till utveckling av
Hokardngen, men vi forvintar oss att utvecklingen: - sker utifran ett
helhetsperspektiv for att skapa vdrden for hela stadsdelen - baseras
pa vl utférda analyser och utredningar dér sdvél forutsittningar
som konsekvenser tydligt framgar och leder till vél avvigda
utvecklingsforslag dér alla aspekter beaktats och bemdtts - planeras
1 enlighet med géllande lagar samt f6ljer Stockholm stad antagna
strategier och riktlinjer som giller vid planering.

Sa ér inte fallet med det aktuella forslaget for detaljplan S-Dp 2011-
16053-54 och darfor kraver vi att Stockholm stad: gér om, gor rétt!
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SV och MLW

Vi som bor 1 Hokardngen har pa senare ar sett en hel del
fordndringar i1 vér stadsdel, det far man rdkna med nér man bor i en
stad. Mellan 2017 och 2021 kommer cirka 670 nya bostidder att ha
tillkommit inom 300 meter fran tunnelbanestationen. Det som
tidigare var oplanerade grona mellanrum tas i ansprak av
flerbostadshus, med konsekvensen att fler manniskor ska samsas
om krympande gronytor savil som att konkurrera om andra
befintliga funktioner sdsom service, kultur, idrott. Att
mellanrummen bebyggs ér inte nadgot unikt, det &r sjélva
grundprincipen vid fortitning och helt i linje med att utnyttja goda
kollektivtrafikndra lagen i syfte att bygga ett hallbart samhélle.
Problemet, som vi ser det, dr inte att staden véxer, det &r hur den gor
det. Nar Hokardngen ursprungligen planerades pa 1940-talet sa
fanns en genomtinkt, vilbalanserad och sammanhallen helhetsbild.
Sveriges framsta arkitekter och stadsplanerare engagerades nér
Hokardngen stod modell bland annat for Sveriges forsta gagata och
sa kallad “grannskapsplanering”. Idag, ganska exakt sjuttio &r sedan
den forsta tunnelbanan rullade mellan Slussen och Hokaridngen, sa
kan ingen svara pa frdgan: hur ser den dvergripande
utvecklingsplanen for Hokardngen ut? Finns det ndgon helhetsplan
eller later staden exploatorer driva utvecklingen? Vem ska i sddana
fall ta ansvar for att Hokaréngen utvecklas pa ett héllbart séitt och
sakerstélla frimjandet av ”samhillsutveckling med jamlika och
goda sociala levnadsforhédllanden och en god och langsiktigt héllbar
livsmiljo for ménniskorna i dagens samhélle och f6r kommande
generationer” (PBL 1 kap 1§)?

Processen som reglerar hur man arbetar fram en detaljplan bygger
pa att man genom olika steg provar ett forslags lamplighet. En
viktig del i processen bestér i att redovisa konsekvenser av forslaget
sa att just ldmpligheten kan provas mot myndigheter och sakagare
for att slutligen beslutas av en politisk ndmnd. Det &r alltsé viktigt
att dels ”fa fram ett sd bra beslutsunderlag som mojligt och att ge
mdjlighet till insyn och paverkan” (PBL 5 kap 12§), dels att
kommunen “redovisar forslaget, skélen for forslaget, det
planeringsunderlag som har betydelse och hur kommunen avser att
handlégga forslaget” (PBL 5 kap. 13§). Vi frigar oss hur en sddan
lamplighetsprovning ska ga till med det aktuella planforslaget? Var
ar de redovisade konsekvenserna av forslaget? Hur ska myndigheter
kunna granska och sedan politiker kunna fatta beslut om forslagets
lamplighet nér inte alla konsekvenser har redovisats?

En del av svaret ryms formodligen inom det faktum att det
ursprungliga planuppdraget (2011) hade ett annat syfte och
omfattade ett annat planomréde 4n det idag aktuella forslaget. Det
tidigare planuppdraget omfattade inte en genomfartsgata utan avsig
endast en kort atervindsgata samt uppforande av flerbostadshus.
Forslaget har sedan dess utdkats till att omfatta ytterligare 16 000
kvm, méjliggorandet av en ny genomfartsgata, en ny forskola och
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utbyggnad av befintlig skola. Inget av detta speglas dock i1 hur
forslaget redovisas. Det aktuella forslaget behandlas som om det
vore en sé kallad "frimdrksplan", det vill sidga att de utredningar
som gjorts ar avgransade till att framforallt beskriva
forutsdttningarna inom det aktuella planomradet. Detta trots att
huvudsyftet med forslaget ar att skapa en ny genomfartsgata, dér
Lingvagen blir en av tva interna huvudgator for genomfart i
stadsdelen och ddrmed ges en helt ny karaktédr. Av detta saknas
redogorelse trots att huvudsyftet med det har forslaget ér att
fordndra trafikforingen i stadsdelen och ddrmed péverka livet for
méinniskor som bor och ror sig i Hokardngen. Eftersom forslaget
inte redovisas 1 sitt sammanhang sa saknas ddrmed redovisning av
helheten. Fragor som ldmnas obesvarade &r; hur ska trafikforingen i
omradet fungera i framtiden, vad kan vi som bor ldngs Lingvigen
forvanta oss for framtida trafikfloden, och framfor allt; vilka ar
forutsittningarna utanfor planomradet for den hiar omfattande
fordndringen? Kort sagt, vilka konsekvenser kommer det att ge
utanfor planomradet? De utredningar som bifogats
planhandlingarna dr antingen framtagna till det forsta forslaget
2011-2012, som hade ett annat syfte och innehéll, eller 4r s& snavt
avgrinsade att de inte visar nadgra konsekvenser utanfor det aktuella
planomradet.

Vi stiéller oss frdgorna:

* Hur har stadsbyggnadskontoret kunnat géra de nddvéndiga
avvigningar som krévs for att komma fram till att detta forslag ar
det bista nér helhetsbilden saknas och inga konsekvenser
redovisats?

* Vilken dr samhéllsnyttan av denna stora forandring och kan
Stockholm stad redovisa hur man kommit fram till att férdelarna
vager mer dn nackdelarna?

* Hur ska politikerna kunna fatta vil avvigda beslut med hjélp av ett
underlag som misslyckats med att redovisa sévil helhetsbild som
konsekvenser? Tdnk om Stockholm stad pd allvar skulle vara just
den forebild pa klimatomradet som de enligt Klimathandlingsplanen
hivdar att de dr. D4 skulle staden forsta att stadsplanering &r ett
kraftfullt instrument som, om det anvénds pa rétt sétt, kan vara ett
verktyg som kan anvindas till att implementera och férdndra mot en
onskad utveckling, exempelvis att f4 ménniskor att kora mindre

bil. En gdng var Hokardngen en testbed for storslagna idéer.
Tunnelbanan, grannskapsenheterna och Sveriges forsta gagata var
alla idéer som f6ll vdl ut och som idag kédnns sa sjdlvklara att de tas
for givna. Vad dr nésta kapitel 1 Hokardngens utveckling — vilka val
behover goras for att utveckla vér stadsdel till att bli dnnu battre,
inte sdmre? Var framsta kritik mot det aktuella forslaget ar att
staden har misslyckats i att presentera ett underlag som redovisar
konsekvenserna av detaljplanen samt att staden inte dverhuvudtaget
redogjort for varfor det i det aktuella fallet 4r nddvindigt att ga
emot s méinga av stadens egna riktlinjer och strategier, liksom
vilka avvégningar som lett fram till att forslaget anses lampligt. Vi
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anser ddrmed att en 1dmplighetsprovning genom samrad inte &r
mojlig eftersom avgorande aspekter for att till fullo forsta forslaget
saknas.

Utdver det sd har vi samlat vér kritik av det aktuella planforslaget
kring fyra rubriker som var och en adresserar aspekter dér vi ser att
forslaget brister, sdvil 1 innehall som 1 process:

1. Forslaget frdmjar och prioriterar biltrafik och &r inte i enlighet
med stadens mél gillande hallbar samhéllsplanering.

2. Samsoskogen — en rekreationsyta som inte kan kompenseras.

3. Ingen barnkonsekvensanalys har gjorts for det aktuella forslaget,
detta trots att barns behov och rittigheter frdn och med 1 januari
2020 har stérkts 1 och med att barnkonventionen blev lag.

4. Total avsaknad av dialog och delaktighet.

1. FORSLAGET FRAMJAR OCH PRIORITERAR BILTRAFIK
Lingvagens forldngning beskrivs i 6versiktsplanen som en “en
stadsgata av lokal karaktdir”. Vilket enligt 6versiktsplanen
definieras som en gata “som i huvudsak endast berér
stadsdelsndmndsomradet” och vidare beskrivs att stadsgatan ska
utformas som ett “attraktivt offentligt rum med en — framkomlig och
sdker stadstrafik med gdng, cykel och bil. Utrymme kan prioriteras
for kollektivtrafik vid behov.” Det dr omdjligt att utldsa pa vilket
satt staden menar att det hér forslaget kommer att skapa ett
attraktivt offentligt rum i gatumiljon, det saknas helt enkelt
redovisning dven av det. Som vi kan se sé finns féljande problem:
Gatusektionen visar pa separerade biltrafikkorfalt pa grund av
dagvattenhantering. Det gor det enkelt att kora bil och kommer att
vara svart att halla hastighetsbegransningen om 30km/h.

Om mélet med det hir forslaget ar att fordndra Lingvégen till den
stadsgata som Oversiktsplanen beskriver dr det anmérkningsvart att
det inte finns en helhetsbild for utformningen av hela strickan. Den
karaktir av sa kallad “stadsgata” som Stockholm stad

foresprakar dr problematisk 1 sammanhanget d& utformningen
forutsitter att det finns tydligt avgransade stadsrum med levande
bottenvaningar och trygga gaturum. Den befintliga
bebyggelsestrukturen utmed Lingvagen har inte den karaktiren. Det
ar latt att formulera mal om ett “attraktivt offentligt rum” men
spréket tappar 1 trovirdighet nér forslaget misslyckas med att
redovisa hur det ska fungera utmed resten av Lingvédgen. Vi undrar
pa vilket satt staden menar att Lingvdgen i och med det hér forslaget
blir en mer stadsmaéssig gata? Vad betyder stadsméssighet i ett
sammanhang som priglas av fristdende punkthus utan verksamheter
1 bottenvaningarna?

- Utmed Lingvégen sa sker barns spontana lek i direkt anslutning
till flerbostadshusen. Eftersom dessa ér fristdende byggnader som 1
de flesta fall antingen helt saknar girdsyta eller dédr gardsytan
domineras av hardgjorda ytor (bil- och cykelparkering, sopkérl etc.)
sa dr den spontana leken forpassad till trottoaren eller mindre
gronytor 1 direkt anslutning till gatan. Detta dr inte ett problem 1
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dagsldget da trafikrorelserna langs med Lingvigen, i de flesta fall,
sker med relativt laga hastigheter samt haller sig pé laga nivéer
(ADT) eftersom det inte ir en genomfartsgata. Det kommer
sannolikt att bli ett problem dock, da de uppskattningsvis fyra-fem
ganger sd stora trafikrorelserna tillsammans med ett helt annat flode
och en annan hastighet som den hir genomfartsgatan bidrar till. Av
detta ndmns ingenting i planhandlingarna, men det borde framga
som en konsekvens av forslaget. For vem dr den nya stadsgatan
attraktiv?

- Med den hdga belastning som rader pa Orbyleden och riksvig 73
idag dr vi ménga i omradet som ser hur Lingvigen som en dppen
genomfartsgata kommer att fungera som en pysventil for
Orbyleden/73:an. Om trafiken stér stilla p4 grund av en olycka eller
koer av andra anledningar s kommer Lingvigen att erbjuda en
mdjlig genomfart som sannolikt kommer att nyttjas av ménga under
hogtrafik. Trafikbeteendet kommer att fordndras i och med att
genomfart mojliggors och det kommer att bli en utmaning att halla
hastigheterna nere.

- Syftet med detaljplanen &r att géra om en befintlig gata till
genomfartsgata och en av konsekvenserna dirav ir att framtida
bullernivéer lings med hela gatan, dvs inte bara inom planomradet,
kommer bli langt 6ver befintliga niver. Exempelvis s& konstateras i
den nuvarande bullerutredningen att det kommer bli en utmaning att
klara bullernivéerna for savil de foreslagna bostdderna som for den
nya forskolan och skolgérden. 150 meter norr om planomradet finns
den alldeles nybyggda kommunala forskolan Roda traden pa
Lingvédgen 191. Den forskolan har inga bullerskdrmar och om dess
framtida situation avseende buller nimns inte ett ord, trots att den
ligger i1 anslutning till planomradet. Léngs

hela Lingvagen ligger dven befintliga bostidder, majoriteten
punkthus utan tyst sida, som i och med forslaget kommer att fa
kraftigt forsimrade levnadsmiljoer med anledning av det buller
som den av trafikutredningen uppskattade 4 - 5 gdnger d6kade
trafikmédngden kommer att innebéra. Endast den nytillkomna
bebyggelsen foreslas fa bulleratgirder for att klara géllande
riktlinjer for buller och trots flera foreslagna atgéarder far dven dessa
svart att klara géllande riktlinjer. Att buller paverkar ménniskor
hélsa negativt ar ett allmént kint faktum. Darfor ar det
anmarkningsvirt att inte heller detta redovisas som en negativ
konsekvens av det aktuella forslaget.

Vidare anger planhandlingarna felaktigt att det finns en enda direkt
bilvdg mellan Hokardngen och Farsta, via lokalgatan Pepparvégen. |
verkligheten finns ytterligare en, via Orbyleden och Riksvig 73
(med separat pa- och avkorningsfil). Dessa tre véigar dr 1 dagslidget
hogt belastade med biltrafik. I underlaget saknas dock en
redovisning av i vilken utstrickning den nya genomfartsgatan -
Lingvdgen, skulle utgdra en avlastning f6r Pepparvigen. Om det hir
forslaget, som det framgér av planhandlingarna, handlar om att
skapa en genomfartsgata for att avlasta dvriga gator méste detta
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rimligtvis kunna styrkas med en genomarbetad analys som tar ett
helhetsgrepp 6ver hela omradet dar konsekvenser av alla olika
mdjliga scenarier presenteras. Det dr nddvandigt for att fa en bild
av:

1. 1 vilken utstrickning det i dagsliget finns ett
framkomlighetsproblem pa Pepparviagen och vad det beror pa,

2. 1 vilken omfattning den nya genomfarten lser problemet pé
Pepparvigen,

3. en genomarbetad analys av vilka nya trafikfloden man kan
forvinta sig pa Lingvagen, dvs simuleringar med olika scenarier
som redogor for olika mdjliga framtida trafikfloden,

4. vilken effekt som kommer att uppsta till foljd av sa kallad
inducerad trafik, dvs att nya végar per definition alstrar mer trafik
och att trafikméngderna dérigenom Okar,

5. vilka nya framkomlighetsproblem som kommer att uppsta for
oskyddade trafikanter i och med det aktuella forslaget,

6. en avvégning och ett resonemang kring varfor det aktuella
forslaget dr av nytta for allménheten och vilka olika alternativ som
har Overvéagts.

Det framstér som om den aktuella detaljplanen foreslar en 16sning
pa ett vagt formulerat problem som i sin tur inte understods av fakta
eller ndgot resonemang gillande varfor Lingvdgen som
genomfartsgata behovs. Det som ddremot framgar tydligare &r vilka
nya problem som den nya genomfartsgatan kommer att orsaka.
Trafikutredningen pekar pé att den nu foreslagna trafiklosningen
kraftigt kommer att forsdmra trafiksdkerhet, framkomlighet och
orienterbarhet for oskyddade trafikanter. Enkelt uttryckt kan man
sdga att forslaget frimjar och prioriterar biltrafik pa bekostnad av
gang- och cykeltrafik. Forslaget gar dirmed helt stick i stiv med
samtliga riktlinjer som staden tagit fram pd trafikomradet
(cykelplan, gangplan, framkomlighetsstrategi, plan for trygga och
sdkra skolvidgar etc.). Det gar ocksa stick 1 stdiv med de
hallbarhetsméal som finns dar den enskilt storsta fragan &r att minska
anvindandet av CO2 och dir privatbilism &r en av de stora
utslédppskéllorna. Vi forundras ocksa over att Stockholm stad
behandlar innerstad och ytterstad sd ojdmlikt. I innerstaden gar man
sa langt att man pa senare ar borjat testa att gora vissa gator bilfria
genom att krympa utrymmet eller ta bort bilkorfalt till formén for
kollektivtrafik och oskyddade trafikanter. I ytterstaden gor man
precis tvdrtom och forvandlar ett idag vilfungerande géng- och
cykelstrak till en genomfartsgata och en genvég for bilar och passar
pa att samtidigt kraftigt forsamra for gdng- och cykeltrafikanter.
Varfor? Kopplingen mellan stadsdelarna Hokardangen och Farsta
finns ju redan idag, sa hur kan en ny gen bilvég pa bekostnad av
forsamrad trafiksakerhet, orienterbarhet och framkomlighet for
géng- och cykeltrafikanter anses vara ett bra beslut? Vilka
avvagningar har gjorts for att komma fram till att detta ar det
alternativ som &r bést ur sévil samhallsekonomiskt som hélso-
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och hallbarhetsperspektiv? Kan staden redovisa resonemanget som
lett fram till att detta dr den ldmpligaste 16sningen utifran de
avvigningar som gjorts?

2. SAMSOSKOGEN — EN SPARAD YTA FOR REKREATION
SOM INTE KAN KOMPENSERAS

Samsoskogen foreslds bebyggas med tre nya punkthus placerade pa
en lag sockel med parkeringsgarage. Av den naturmiljéutredning
som gjorts av Ekologigruppen (2019-06-18), sa framgar att det
aktuella omradet har pétagligt till hogt naturvédrde och att det lokala
spridningssambandet kommer att paverkas negativt om forslaget
genomfors. Samsoskogen har redan delvis byggts bort i och med
bebyggelsen pa angrinsande Vaniljvigen som tillkom i borjan
2000-talet, den del som idag ar kvar anvinds trots det flitigt av
savél forskoleklasser pa utflykt som Hokardngsbor pd promenad i
omrédet. Aven det hir rekreationsomrédet foreslas nu byggas bort
med bostdder. Det nuvarande forslaget innebér att
bostadsbebyggelse placeras pa det omrade som pekas ut som minst
ekologiskt kénsligt och innebér ddrmed en mindre dalig I6sning mot
vad som presenterades i tidigare planforslag, 2012. Daremot sé
placeras nu bebyggelsen s att de stigar och glidntan som pekas ut
som mest uppskattad (Barnkonsekvensanalys, Nyréns 2012) helt
byggs bort, se illustration nedan. Utdver att det befintliga lokala
spridningssambandet genom Samsdskogen patagligt skadas sa
kommer dven rekreations- och vistelsevérdet att forsvinna. Detta ér
annu ett oaterkalleligt drag som inte kommer kunna kompenseras.
(Hur bygger man en ny skog?)

De befintliga stigarna och gléntan som anvénds av sévél forskolor
som boende i omradet kommer att paverkas negativt da den
foreslagna bostadsbebyggelsen tar betydande mark 1 ansprék.

I planbeskrivning till den aktuella planen anges att
stadsbyggnadskontoret inte anser att detaljplanens genomforande
forviantas medfora en betydande miljopéverkan. Vi undrar vad den
beddomningen grundas p4, vilka avvigningar har gjorts?

3. BARNKONVENTIONEN

I &r blev barnkonventionen lag, det innebér bland annat att "vid alla
beslut som ror barn ska i forsta hand beaktas vad som bedoms vara
barnets bdista". Instiftande av barnkonventionen som lag innebédr en
starkare rdttslig stillning for barn, att barnens rétt inte ar ett
perspektiv bland andra utan en lag och att barnen ses som
rattighetsbarare. Staden har ddrmed skyldighet att anvénda de
metoder som idag finns for att sékerstilla barnens bésta vid
fordndring av den fysiska miljon. S& hér lyder Stockholm stads
oversiktsplan, sida 53: "Stockholm har tagit fram en metod for
integrerad barnkonsekvensanalys och dialog. Metoden innebdr att
barnrdttsperspektivet ska komma in tidigt i projekt och ddrefter
vara en integrerad del av stadsbyggnadsprocessen. Metoden dr
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viktig for att sdkerstdlla att barns och ungas behov lyfts fram i
stadsplaneringen.” Trots detta har staden 1 och med det aktuella
forslaget valt att dteranvénda en atta &r gammal
barnkonsekvensanalys som gjordes i samband med ett helt annat
forslag dé forutsédttningarna sdg helt annorlunda ut.

Det aktuella forslaget beror i hog grad miljder som praglar ménga
barn vardagsliv da det omfattar bade en forskola med 8 avdelningar,
en grundskola med 1100 elever och ett av de viktiga huvudstraken
for skolbarn pé vig till och frén skolor i omrddet. Det ar tydligt att
det nu aktuella forslaget inte dr gjort med barnens bista som
perspektiv, hir foljer ndgra exempel pa detta:

Dagens gang- och cykelvigar erbjuder i dagsliget en trafiksiker
och trygg miljo for alla skolbarn i stadsdelen som sipprar fram fran
olika hall till skolan om morgnarna. Forslaget innebar kraftigt
forsamrad framkomlighet, trafiksédkerhet och orienterbarhet langs
med en vidg som idag framforallt anvénds av barn pa vig till och
frén skolor och forskolor i omrédet. I forslaget har skolans
huvudentré flyttats fran en i dagsliget, ur ett trafikperspektiv oséker
punkt, till den korsningspunkt som enligt trafikutredningen ar den
mest konfliktfyllda punkten i hela forslaget (rod cirkel i
illustrationen nedan). Det dr den punkt dér alla olika trafikslag mots
och det dessutom i en 90-gradig vinkel. Har staden 6verhuvudtaget
studerat hur barnen ska rora sig fram till den hér skolan? Varfor
foljs inte heller har stadens riktlinjer som tagits fram inom ramen
for Plan for trygga och sdkra skolvigar?

Kvickentorpsskolan hyser i dagsldget cirka 450 elever frdn
Skonstaholmsskolans verksamhet som &r evakuerad pa grund av
ombyggnation. Den befintliga skolgdrden bestar till hilften av
naturligt kuperad terréing, som visserligen erbjuder en spannande
och utmanande ldromiljé for barn, men 1 dagslidget anser
rastvakterna att det dr for svart att hélla en dverblick dver

barnen och pé grund av den otrygghet som det skapar tillsammans
med de incidenter som skett under skoltid sé far inte denna del av
skolgarden nyttjas till fullo. Det gor att den anvéndbara ytan for
skolgérd i praktiken &r mycket mindre dn vad som anges i
planbeskrivningen. En ny skolbyggnad pa den befintliga skolgarden
begrinsar dirmed tillgéinglig skolgardsyta ytterligare. Aven detta
hade framkommit om en barnkonsekvensanalys gjorts pa det
aktuella forslaget och om dialog med barn eller foretradare for
barnens skolverksamhet hade forts.

* Forslaget redovisar en forskola med 8 avdelningar (cirka 120-150
barn) vars gérdsyta 16per parallellt med genomfartsgatan. De
bullernivéer som anges 1 bullerutredningen visar att férskolans géard
inte klarar de riktlinjer for buller som géller idag. Forslaget
forutsitter att forskolebarnen, som numera efter pandemin &r ute
storre delen av dagen, ska tvingas leva i ett utomhusklimat som inte
klarar géllande bullernormer.
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* Forslaget forutsitter att Samsoskogen byggs bort - den sista
skogsytan 1 ndromradet som faktiskt anvdnds av barn och unga.

4. TOTAL AVSAKNAD AV DIALOG OCH DELAKTIGHET
Forslaget paverkar en hel stadsdel eftersom det omfattar savél en
grundskola som nddvéndig infrastruktur och forutsatter att
manniskors rorelsemonster fordndras radikalt. S& har lyder
oversiktsplanen: "Fordndringar i en vixande och tétare stad dr
viktiga att genomfora i dialog med allmdnheten eftersom det
innebdr fordndringar av platser och miljéer ddr vi bor och lever
vara liv. Mdnskliga rdttigheter, demokrati och hdllbarhetsfragor dr
prioriterade frdagor for Stockholms stad och delaktighet dr ett viktigt
verktyg. Stadens ambition dr att utveckla en delaktighet for
stockholmarna i stadsutvecklingsprocesserna. Detta kan ske genom
utokad dialog med medborgarna pa lokal nivd och genom
utvecklade former for dialog med barn och unga liksom for andra
grupper som dr underrepresenterade i stadsutvecklingsprocesser.
Genom att arbeta mer med tidig kontakt och dialog kan syftet med
stadens planer forankras med stockholmarna, och nya idéer och
perspektiv tas tillvara. Allmdnhetens delaktighet dr nodvindig for
att ta del av den kunskap som finns kring ndrmiljo, vilket i sin tur
leder till biittre och mer vdrdeskapande projekt. Att préva nya
former och digitala hjdlpmedel for dialog och samtal dr
efterstrdavansvart, liksom vikten av dterkoppling och

utvirdering av en genomford dialog.” (Sida 41).

Hur kommer det sig att ingen medborgardialog har skett inom
ramen for det aktuella forslaget? Det dr anmérkningsvirt att
Stockholm stad, med de hogt uppsatta mal som stér att lisa ovan,
inte har ordnat s mycket som ens en webbaserad enkét under
arbetets gang. Varfor dr det inte viktigt for staden att ta reda pa
invanarnas behov, ta del av deras kunskaper om platsen, eller fa en
mdjlighet att fa in idéer 1 det hér fallet? Det samrad som nu pagér ér
1 basta fall en konsultation, inte en dialog. Det &dr beklagligt att
Stockholm stad har beslutat att stilla in samrddsméten med
anledning av pagéende pandemi utan att komma med en kreativ
16sning pa hur detta ska hanteras. Med ett forslag som kommer att
paverka tusentals méinniskors boende-, arbets-, skol-, och
fritidsmiljer sd bor det vara avgdrande att gora allt som stér i
stadens makt for att fa till en dialog. Enkéter, webbaserade
fokusgrupper eller webbaserade samradsmdten &dr bara ndgra
exempel pa hur man kan jobba for att sdkerstilla ett

minimum av delaktighet och dialog, trots en pagdende pandemi.
Trots det har inget gjorts for att sékra ett minimum av delaktighet
med Hokardngsborna. Vi dr bada arkitekter med flera ars erfarenhet
inom kommunal samhéllsplanering och vi har dessutom en god
lokalkdnnedom i omradet. Trots det sa har det hér forslaget varit
svart att sitta sig in 1 och forsta. Vi anser fortfarande inte att vi
forstar hela forslaget till fullo eftersom stora delar av
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sammanhanget saknas. Vi kan inte annat dn att konstatera att staden
har misslyckats med att under samradet ”...fa fram ett sa bra
beslutsunderlag som mojligt och att ge mojlighet till insyn och
paverkan.” (PBL 5 kap 12 §)

SLUTLIGEN

Sammanfattningsvis kan vi konstatera att forslaget ar ogenomtéinkt,
bristfilligt redovisat och illa underbyggt. Kommer politikerna i
stadsbyggnadsndmnden att forsta vad det ar de tar stdllning till med
denna detaljplan? Vi kan inte dra ndgon annan slutsats &n att savél
tjdnstepersoner som beslutsfattare inte har nagon vilja att varken
informera om konsekvenserna av forslaget eller samla in och lyssna
pa medborgarnas behov eller idéer, eftersom staden helt har
undvikit all form av dialog och delaktighet under processen med att
ta fram det aktuella forslaget. Att bygga nya bostéder, forskolor och
skolor forstar vi har en hog samhéllsnytta, men som plan- och
bygglagen lyder enligt portalparagrafen 1 kap. 1 §:
"Bestdmmelserna syftar till att, med hdnsyn till den enskilda
mdnniskans frihet, framja en samhdllsutveckling med jdamlika och
goda sociala levnadsforhdllanden och en god och ldangsiktigt
hallbar livsmiljo for mdnniskorna i dagens samhdlle och for
kommande generationer".

Vi ér positiva till att Hokardngen utvecklas, men vi forvéntar oss att
utvecklingen:

* sker utifran ett helhetsperspektiv for att skapa virden for hela
stadsdelen,

* baseras pa vil utforda analyser och utredningar dér savél
forutsattningar som konsekvenser tydligt framgar och leder till vél
avvagda utvecklingsforslag dér alla aspekter beaktats och bemdtts,
* planeras 1 enlighet med géllande lagar samt foljer Stockholm stads
antagna strategier och riktlinjer som géller vid planering.

Sa ér inte fallet med det aktuella forslaget for detaljplan S-Dp 2011-
16053 och darfor kriver vi att Stockholm stad: gor om, gor rétt!

GW, KS, PS, RBS
Det ér inte bra att forlinga Lingvégen och inte heller att bygga
hoghus intill en skola.

Ovriga, ej sakigare

IM

Bilar tar mycket plats och Pepparvigen finns redan. Planen bor
tanka pd miljo, barn, synskadade samt forskola, nya bebyggelsen
och dldre. Det har redan byggts 1 Hokardngen samt Sirapvigen som
ar tillrdckligt. Tunnelbanan bullrar. Eftersom ménga bor 1
Hokarédngen behdvs det andrum.
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LS

Det ér positivt att det tillkommer mer bostader i sa pass
kollektivtrafiknira lige. Aven utbyggnad av skolan #r positiv. Med
den l6sning som foreslas med en ny bilvig rakt igenom omradet
kommer det bli fantastiskt enkelt och smidigt for alla som ska dka
bil till Farsta fran Tallkrogen/Gubbiangen/Hokaréngen eller som
kommer fran Orbyleden. Ar detta verkligen vad man vill fran
Stockholms stads sida? I dagsldget finns jéttebra kollektivtrafik i
form av tunnelbana i precis denna strickning och bra gang- och
cykelvigar. Enligt Framkomlighetsstrategin sa ar det ju just gang,
cykel och kollektivtrafik som ska prioriteras och som behdver dka
for att klara av omstéllningen till ett hallbart transportsystem. Med
den 16sning som foreslas sa gar man rakt emot detta och gor det
istéllet betydligt enklare och snabbare att ta bilen, istillet for att
vilja hallbara fairdmedel.

Runt Kvickentorpsskolan finns en skyddad trafikmiljo for skolbarn
pa vég till skolan eller for dem som ska ga eller cykla till Farsta frén
hela Gubbangen/Hokarédngen. Hur kan man komma pé tanken att
bygga bort en sddan 16sning? Det kommer leda till att fler ser sig
nddgade att skjutsa sina barn till skolan och att det inte blir lika
attraktivt att g och cykla i denna strickning.

I beskrivningen stér att gatan i framtiden ska kunna anvindas for
kollektivtrafik. Gor den i sa fall bara tillganglig for busstrafik, gdng
och cykel om det &r sa viktigt att bygga en ny gata! Det &r precis pa
det séttet som man prioriterar hallbara fairdmedel.

Sektionen ska bli 6,5 meter bred for att mojliggora for busstrafik i
framtiden. Ar Trafikforvaltningen med p4 att kdra buss p en 6,5
meter bred gata parallellt med tunnelbanesparen? Finns behov av
ytterligare kollektivtrafik parallellt med tunnelbanan? Enligt
Trafikforvaltningens riktlinjer ska gatan vara 7 meter bred for att de
ska vilja kora buss. En 6,5 meter bred vig som ska mojliggora buss
leder till fantastisk framkomlighet och méjlighet att kora pé
ordentligt fort med bil. Det &r tyvérr inte mojligt att fa till en vettig
hastighetssidkring som ocksé dr forenlig med busstrafik.
Bussbolagen/Trafikforvaltningen har harda krav pa vilka typer av
trafiksdkerhetsatgirder som man far gora pd gator dér buss i
linjetrafik ska kora. Den foreslagna upphojningen kan som ni
skriver uppmaérksamma trafikanter pd att sinka hastigheten” men
den innebér ingen hastighetssdkring. Med en 6,5 meter bred gata sa
kommer det aldrig ga att fa acceptans for hastigheten 30 km/h som
foreslas.

Den 16sning som presenteras dr ett skolexempel pa hur man inte ska
trafikplanera ett omrade. Jag blev vildigt forvanad dver att
Stockholms stad gar vidare med ett sddant hér forslag som ér 1 helt
motsatt riktning till vad man sédger sig vilja vad géller prioritering
av hallbara fardmedel. Angdringen till de nya bostadshusen och
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skolhusen kan ju 16sas @nda, utan att pa detta sétt forenkla for
genomfartstrafik med bil.

Motiven till att skapa en ny genomfartsgata med bil dr oerhort
luddiga. Jag har haft kontakt med projektledaren som menar att
detta gors for att ’sdkra framkomligheten i1 framtiden. Jag utgar
frén att det d& menas framkomligheten med bil. Som jag antar
forvintas oka 1 den aktuella relationen. Och sjdlvklart kommer
biltrafiken 6ka om en ny bilvédg byggs! Det blir ju mycket smidigare
och enklare att ta bilen till Farsta! Ytterligare en anledning som
gavs som svar var att kunna fordela ut trafiken pa flera gator, att ha
ett gatunét med flera valmojligheter. Finns det ens ett sadant
verkligt behov? Att bygga en ny vdg med alla de negativa
konsekvenser som det medfor och tvirtemot Stockholms stads
framkomlighetsprogram, som en ”passa pa-atgird” framstar mest
som dngsligt. Véga istéllet std upp for de prioriteringar som
politikerna faktiskt redan har gjort i och med
framkomlighetsprogrammet och se till att ging, cykel och
kollektivtrafik prioriteras.

Kvickentorpsskolan kommer i och med detta forslag att vixa
betydligt. Samtidigt tas en stor del av befintlig gird i ansprik for ny
skolbyggnad och Samsoskogen byggs delvis bort genom de nya
bostadshusen. Hur kommer detta pdverka skolbarnens utemilj6?
Kan tyvérr inte ldsa mig till ndgot om detta i
Barnkonsekvensbeskrivningen som har étta ar pd nacken och togs
fram innan alternativet med en genomfartsvdg direkt utanfor skolan
fanns.

CP

Forslaget kommer 6ka biltrafiken helt oproportionerligt pa den
sOdra delen av Lingvédgen. Nya kopplingen kommer knyter thop
Nynisvigen med Orbyleden for alla bilister som kommer
sOderifran. Konsekvensen blir buller och simre miljo for boende,
barn 1 forskola/skola samt det rika djurlivet 1 skogsdungen dar
radjur, ravar och faglar bor.

Det dr bra med cykelbanor, skolor och bostdder men att bygga dér
det finns virdefull naturmark och stotta bilismen dr emot
Parisavtalet.

MS

Det ér inte en bra idé att bygga ut Lingvégen mot Farsta. Det
kommer 6ka trafiken pa Lingvédgen och pd Lingvégen ligger en
forskola och langre mot Farsta ligger en skola. MS tycker inte det ar
ett bra beslut med tanke pa barnen.

KS

En av de saker som é&r viktigt for barnfamiljer, men ocksé for miljon
och klimatet, dr att bevara gronomraden och minska bilismen. KS ar
oroad dver den inverkan som denna plan skulle {4 pd biltrafiken pa
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Lingviagen, sé vil méngden bilar som hastigheten de kor i, samt att
de gronomraden som idag gransar till Lingvédgen forsvinner. KS
med séllskap gar ofta ut i skogen som ligger vid
Kvickentorpsskolan och dér finns sa vél radjur som faglar och
manga viktiga insekter. I en tid nir klimatfragorna stir hogt pa
agendan och bilismen ifragasitts allt mer hoppas KS att man inte
bygger bort viktiga naturomraden och sldpper fram bilarna istéllet.
KS ér orolig 6ver utvecklingen.

AW
AW reagerar pé trafikutredningen i anslutning till att Lingvédgen
forldngs om blir en genomfartsled for bilar.

”Generellt innebér dock forslaget forsamrad trafiksékerhet 1
omradet. Detta sdrskilt for fotgdngare, cyklister och barn pé vig till
och frén skolan.”

I Stockholms stads Cykelplan citerar AW:

"Enligt polisens rapportering blir ca 50 cyklister svart skadade och
ca 200 lindrigt skadade varje ar. I de flesta av de polisrapporterade
olyckorna skadas cyklisterna i innerstaden d& de hamnar i konflikt
med motorfordon”

"Olyckorna med cyklister ar betydligt fler 4n vad polisens statistik
visar. Manga cyklister skadas i singelolyckor, som aldrig kommer
till polisens kdnnedom, men som registrerats av sjukhusen.
Sjukhusen i1 Stockholmsomradet borjade rapportera in
olycksstatistik ar 2010. Det ar svart att dra négra slutsatser fran den
statistiken 1 nuléget, annat &n att morkertalet forsingelolyckorna har
varit stort, och déarfor anvénds den polisrapporterade
olycksstatistiken tills vidare."

AW tycker att forslaget forsvarar for cykel- och gangtrafik, 1
anslutning till hubbar som barn ror sig till och fran och fragar om
det ar hur Stockholm vill bygga. AW ifragasétter om det &r bilresor
som ska prioriteras och vill att forslaget framjar cykel- och
gangtrafik. AW vill att det inte byggs fler bilvigar dn vad som
verkligen krévs, och att nya bilvigar endast byggs dér det inte 6kar
riskerna for personskador.

LR

Bra med nybyggnation av bostader, behovs 1 omradet. Simre med
plan pa ny genomfartsled. Finns redan gott om alternativ att med bil
ta sig mellan Hokaréngen och Farsta. Forslaget innebér en klar
forsamring for gdng och cykel. Skapar en onddigt farlig trafikmiljo
vid forskola, skola och idrottshall.

SB
SB kan inte forstd hur man 2020 kan foresld en detaljplan ddr man
som del 1 forslaget har en genomfartsled som:
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1. Gar genom virdefullt naturomrade

2. Trots nackdelar for lokalmiljo och trafiksékerhet dras genom ett
omrade med skolor och bostéder for att prioritera trafik till/fran
Farsta Centrum fran Hokardngen/Gubbangen. Det sparar bilister
uppskattningsvis maximalt ett par minuter frn befintlig bilvdg via
73:an/Nynidsvigen.

3. Forsamrar trafiksdkerheten for alla gdngtrafikanter och cyklister
genom att forsdmra trafiksidkerheten for dessa enligt Tyréns
trafikutredning som drar f6ljande slutsats:

”Generellt innebdr dock forslaget forsamrad trafiksakerhet i
omradet. Detta sérskilt for fotgdngare, cyklister och barn pa vig till
och frén skolan.”

Forslaget med en genomfartsled for biltrafik bor avldgsnas fran
planforslaget 1 sin helhet.

MTB
Hur blir det for cykel och gdende? Deras intressen maste gd fore nér
Farsta byggs ihop med Hokardngen.

DH
DH vill att forslaget bor ta hansyn till gdende och cyklisters
perspektiv samt komma till nytta for bdde hélsa och miljo.

SJ

SJ tycker det &r inte en bra idé¢ att ersitta en gang- och cykelvig
med en bilvdg. Det finns en alldeles utmarkt tunnelbana for resor
mellan Gubbingen och Farsta, det behover inte bli &nnu enklare att
aka bil overallt. Inducerad trafik &r helt onddigt.

Alla sma satsningar bidrar till att det stora systemet ger bilarna
fortur till alla andra trafikslag. Méanniskor bor prioriteras istéllet for
bilarna.

Det ér positivt att det byggs bostdder men SJ anser att de kan
byggas utan att Lingvigen behover forldngas. Det riacker med en
avkrok fran Farstavdgen s att bilar kan lasta i och ur. En
genomfartsled direkt i anslutning till skolgdrden kommer bade bidra
till buller och sédmre luft. Dessutom star det i trafikutredningen att
sakerheten pd ging- och cykelvédgen blir simre om den gors om till
en genomfartsled. Ingen oskyddad trafikant gynnas av bilvigar, {for
dem é&r det bara ett hinder. For de som maéste dka bil gér det att
komma fram.

SR

SR vill att planerna att bygga ihop/forldnga Lingvégen till Farsta
stdlls in. Nya kopplingen kommer med storsta sannolikhet bli en
genomfartsled &n ndgot annat.
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Det finns dldreboenden, forskolor, gruppboenden, flyktingboenden,
manga blinda och handikappade 1 omradet kring Lingvigen 1
Hokardngen.

Det ér redan mycket trafik langs denna vig som det ir, ingen haller
hastighetsgransen pa 30km/h och det brukas koras street race hér.
SR vill att sina synpunkter tas i beaktning.

(O]

OS stottar detta projekt. Som boende i Tallkrogen &r det ett dventyr
att ta sig till Farsta genom en helt ohéllbar trafiksituation 1
Hokardngen. Hart trafikerade korsningar, trdnga gator, farligt for
bade boende och trafikanter i och med allt fler invinare pa grund av
fortatningen.

SRA

SRA berittar att Lingvédgen inte behdver bli mer trafikerad, det kors
ofta snabbt och ménga sma barn springer runt och leker. Att knyta
ihop Hokardngen med Farsta vid denna plats kommer innebéra en
storre péfrestning pa gatan dé fler kommer anvinda vér gata, likt
Pepparvégen, som genomfart.

Hokarédngens kénsla och idyll kommer forsvinna mer och mer. SRA
ar for utokning av Hokaréngen utan att skapa mojligheter for
genomfart.

AJ

Al tycker det ér inte en bra id¢ att gora en genomfartsled mellan
Farsta och Orbyleden. Det ir virldens liv frén Nynisvigen och
Orbyleden som det ir idag. Hokaréingen borde istillet stingas for
genomfart. Bullerskydd borde satts upp for linge sedan for att
skydda boende, vilda djur m.m. frén den stindiga ljudmattan fran
Nynisvigen och Orbyleden.

AlJ undrar om varfor det byggs pd gronomradet. Alla har inte
mojlighet att flytta.

PG

PG med séllskap dr vid Kvickentorpsskolan regelbundet och vill
inte att det byggs mer biltrafik i ett fint omradde med goda
kommunikationer. Bilvigar behdver byggas bort inte byggas.
Hur kan man vara med i samradet kring dessa planer?

RS

RS vill att planerna pa att bygga ithop Hokardngen och Farsta via
Lingvdgen stoppas. Har dr redan idag for mycket trafik och for hog
hastighet pd denna gata som byggts sonder genom hundratals nya
lagenheter. Mer trafik dér det finns sd manga boende &r ingen bra
idé. Det dr dessutom en skolvig. Elever fran 6-ars till 6:an anvinder
vagen och har rétt att tryggt ta sig till skolan.
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B
TB vill inte ha denna byggnation 1 sitt omrade.

TR

TR vill inte att det skapas genomfartstrafik pa Lingvigen i
bostadsomradet. Det skulle orsaka mer trafik och mindre hédlsosam
plats. Planen innebér 6ppning av biltrafik bredvid forskola. Barnen
utsétts for risk att blir pdkorda samt att de utsitts for avgaser och
buller/ljud, vilket innebér ohélsa. Vid skolan dr dessutom
utformningen utav bilvdgen si att de som cyklar till/fran skolan
maste passera dver bilviagen. Lingvdgen kommer anvdndas som en
smitvédg fran Nynésvégen. Farthinder eller hastighetshinder fungerar
inte for att sdnka hastigheten och mdjligheten till att hitta lugn och
ro i bostadsndra omradet forsvinner.

TR berittar att 6ppnande for genomfart till Farsta skulle inte vara
nagon vinning for dem som bor pa Lingvédgen. Det finns inget som
motiverar gynnad och 0kad biltrafik férbi ungdomshem,
specialboende for synskadade, parklek, forskolor och skola. TR ser
heller inte hur bostadsomraden gynnas utav att fa genomfartstrafik
d4 annan trafik &n de som bor i omrddet leds genom boendemiljon.

TE

TE beréttar att det inte behdvs nya végar 1 Farsta. Den nuvarande
gang- och cykelvigen mellan Farsta och Hokardngen dr den enda
trevlig vig. Det finns en vacker skog precis dér bostadshusen ska
byggas och det finns andra béttre platser att bygga pa, exempelvis
graspléttar utan naturvirden och parkeringar. Utbyggnaden av
skolan och de nya husen tar inte tillrdckligt hdnsyn till naturen och
det behdver redovisas hur det kompenseras.

TE konstaterar att det inte behdvs flera jatteskolor 1 Farsta dd dessa
inte ar trivsamma for studenter. Bostidder och skolor behdvs néir
Stockholm véxer men ta hdnsyn till omrddens befintliga kvalitéer.

Farsta &r alldeles for anpassat for bilism redan nu och TE vill att
Farsta och Hokardangen gors till en modern stadsdel anpassad for
géende och cyklister med goda kommunikationer genom lokaltrafik.

KO

KO berittar att Kvickentorpsskolan anvinds idag delvis som
evakueringsskola under ombyggnaden av Skonstaholmsskolan.
Skolan &r inte uppe i tidigare fulla elevkapacitet, men girden
upplevs redan idag som nagot trdng. En ny byggnad av den storlek
som forslaget visar, med det storre antal elever som skulle
inrymmas dér, gér garden mindre per elev.

KO anser att det finns ett problem med biltrafik vid skolan, sdrskilt
morgon och eftermiddag ndr manga elever anldnder och ldmnar
skolan. Forslaget om att forldnga Lingvédgen forbi skolan anser KO
skulle 6ka risken for trafikolyckor, redan idag hog.
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Som boende i 6stra Hokardangen motsitter KO sig forslaget om att
forlanga Lingvdgen och dven att, som forslaget ser ut idag, bygga ut
skolan. Bostidder har KO mycket storre forstaelse for att de behdvs
byggas. KO tycker att det finns ett rekreationsvirde 1 avsaknaden av
biltrafik pé strickan och att det redan finns en nérbeldgen
bilvigsforbindelse mellan Hokardngen och Farsta i form av
Pepparvigen.

SB

SB forstar inte tanken med att bygga alla skolor och forskolor
overallt i Farsta. Bade Histhagsskolan och Kvickenstorp stér i
princip tomma. De skulle renoveras for 3 ar sedan men verkar inte
ens pabdrjat. Det startades istéllet ”super”’skolan Farsta grundskola
med 6ver 1000 elever, resultatet av detta &r att ménga Farsta bor har
sina barn i skolor utanfor Farsta da Farsta grund ar alldeles for stort
sammanhang for ménga barn. Skolan har blivit anméld upprepade
tillfillen da det brister pa sa manga sitt.

Forskolorna i Farsta har svart att fi in 6nskat barnantal i
verksamheterna eftersom det inte finns tillrdckligt med barn 1 ko,
vilket leder till att vissa riskerar att stingas ner. Forskolan dar SBs
barn gick ér stangd sedan ldnge. Skolor och forskolor ska byggas i
Telestaden och en ”super-forskola” med 8 avdelningar planeras i
Sunneplan. Att det byggs flera bebyggelser dr det sékert att fler
skolor och forskolor behdvs. Att bygga for manga forskolor kan
betyda att flera ska stéingas.

HG

HG ifragasitter fordelarna med bilvéigen mellan Lingvédgen och
Farsta. Da det kommer anvindas som genomfart. Det 4r ménga som
kor over hastighetsgransen pd Vaniljvégen, att bygga en till vig
med samma karaktir anser HG onddigt.

Dessutom har Hokarangens del av Lingvagen vildigt manga boende
vildigt nédra végen, flera forskolor. Det kan byggas mer dér.

ES

ES vill inte att bilvdgen fran Lingvégen till Farsta centrum forldngs.
Det ér redan ett stort problem for boende att bilister kort for fort pa
Pepparvigen eller anvdnder mobilen vid bilkérning. Nu kommer
tillgdngligheten till Kvickentorpsskolan for barn att minska, pa
grund av ytterligare farliga trafikkorsningar. Istéllet for att g& och
cykla planeras staden for bildkning. Det 4&r omodernt och
miljoperspektivet saknas. Det finns mojlighet att ta sig mellan
Hokardngen och Farsta med bil idag och dérfor saknas anledning att
bygga en ny vig.

PH
PH tycker det r positivt med ny bebyggelse och berittar att
bebyggelsen kan vara hogre for att kunna minska paverkan pa
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marken till exempel 10 vaningar. Korvigarna kan goras om till
smalare med trdd med mera och mer park ytor kan skapas.

MJ

MJ har inga negativa synpunkter. Forslaget ser mycket bra ut,
sarskilt att Lingvégen ska forlingas. MJ har balkong mot
Pepparviégen och vissa dagar upplevs det vara en motorvég av bilar
hér. MJ undrar varfor man inte gor nagot &t detta. En vig till skulle
tunna ut genomfarten av trafiken vilket skulle gora alla glada tror
MJ och hoppas detta forslag gar igenom.

SK

SK rekommenderar att forlingning av Lingvigen 1dggs ned pa
grund av dess péverkan till alla barn som bor pa Lingvégen och gér
till skolan pa Kvickentorpsskolan.

Denna forlangning kommer innebéra att trafiken kommer att 6ka
markant vilket &r en fara for barnens fysiska hilsa. Lingvdgen
kommer bli en genomfartsled, mdnga kommer vélja denna
stackning nér det dr ko pd Nyndsvigen och dven vid andra tider.

AN

AN anser att det inte blir gynnsamt for boende pa Lingvégen att
bygga ut vigen. Bullernivan har redan okat pa grund av nybyggen
samt Okat antal boende i omrddet. Det dr trivsamt men inte onskvart
med mer biltrafik. De bilar som kor nu anvénder redan en for hog
hastighet och tar inte 1 beaktande dvergangsstélle osv.

AK

AK berittar att planforslaget gér helt emot stadens
framkomlighetsstrategi da det forsvarar for gaende och cyklister. |
och med Lingvigens forlangning kommer genomfartstrafik for
motortrafik mojliggéras medan framkomligheten for gdende och
cyklar forsdmras. Det kommer krivas omvégar for att nd
maélpunkter pa grund av enkelriktade cykelbanor. Den enda
anledningen av forldngning av Lingvégen it for att forsorja de nya
bostdderna och skolan. Byggandet av bostdder gor det inte
automatiskt nédvéndigt att mojliggora genomfart till Farstavigen
och dérfér uppmuntra bilanvéandande.

GC-nitet 1 omradet kommer ga fran att vara hyfsat enkelt och
tydligt till att bli komplext och svarorienterat. Klistrar in tvéa citat
frén trafikutredningen dir konsekvenser beskrivs.

"En konsekvens av den nya gatustrickningen &r att ndromradets
cykelnit i sin helhet blir komplext och svérorienterat d4 en risk &r
att trafikanter hamnar fel och utmanar trafiksikerheten."

"En stor konsekvens ér att det omkringliggande géng- och
cykelnitet paverkas av flera nya korsningspunkter och dirmed 6kad
risk for konflikter. Ytterligare en konsekvens ér att niromradets
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gang- och cykelnit i sin helhet kan upplevas komplext och
svérorienterat."

CN

CN vill inte ha mer biltrafik da det redan kors for fort och for
mycket. Bygg for cykel istédllet da det inte for samma ska for alla
andra ménniskor.

EH

EH hoppas att planerna inte gar genom eftersom det har precis
fardigstillts manga bostdder hér pd Lingvigen med inflyttade
barnfamiljer.

Lekpark och forskola ligger pé andra sidan av gatan av de nybyggda
bebyggelserna och det blir ménga som ska over gatan da det saknas
dessa pé nya bebyggelsens sida.

Forldngningen blir en genvig for trafik frin bland annat Orbyleden
till Farsta. Ett problem é&r fortkdrning och skyltning kommer inte
sdnka hastigheten av bilarna. EH vill att gatorna behalls som de &r-

DL

Om planforslagets forslag att bygga bostdder pa den aktuella platsen
sa kan detta diskuteras men den foreslagna placeringen ér i vart fall
béttre dn det tidigare forslaget. Det allvarliga &r dock forslaget att
forstora det sammanhéngande och idag bilfria gang och
cykelvégnétet som finns mellan Hokaréngen och Farsta till forman
for endast ett trafikslag. Nar man dartill drar vigen direkt 1
anslutning till en grundskola och effektivt skir av den idag till stora
delen bilfria skolvdgen for barn och unga sa maste man fréga sig
fran vilka utgingspunkter planeringen 4r baserad pd. Att man sedan
inte ens uppfyller gillande cykelvidgsstandard for dubbelriktad gang
och cykelvigndt kommer bara leda till att dn fler kommer att vélja
bilen for transporter av barn till skolan eller for inkop 1 Farsta
centrum. Utdver detta s& kommer en 6ppnad Lingvigen till
Farstaviagen enbart att befrimja biltrafiken till och fran Farsta och
inte fotgéngare och cyklister som enligt stadens riktlinjer skall vara
prioriterade trafikslag. Detta framgar ocksé med tydlighet i
planforslaget i de underlagen om konsekvenser for de olika
trafikslagen. Kanske ldge att ansvariga tjinstemén borjar tillimpa
de styrdokument som staden beslutat om. Och om de inte gor det
maste politikerna agera och uppmana tjdnsteménnen att géra om
planeringen.

Foljande bor 1 sé fall vara utgdngspunkt for planeringen och saknas
1 forslaget:

1. Ingen sammanhéngande bilvig mellan Lingvigen och
Farstavagen.

2. Pa dmse sidor om den vég som eventuell byggs skall ha plats for
dubbelriktad gang och cykeltrafik pd bada sidorna om véagen.
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3. Vid skolan méste planfria 6vergangar etableras for gang och
cykeltrafik.

4. Sjalvfallet méste gang och cykelvdgarna anslutas till existerande
gang och cykelvigar i omradet si att inte den dagliga transporten
for narboende barn inte forlidngs eller forsvaras.

MSB

MSB har en ling tid varit pa vég att skriva till Stockholm stad att
hastigheten ldngs Lingvégen &r farligt snabb i1 nuldget och om det
ska bli genomfart till Farsta centrum kommer trafiken inte bli
lugnare. Som sjukpensiondr och hemma ser MSB all denna trafik
dagligen. MSB beréttar om bekanta i de nybyggda husen vid
tunnelbanesparet som inte kan lata sina barn ga dver gatan till
lekparken sjdlva pa grund av hoga hastigheter. Ordentliga vaggrepp
relativt tétt dr det enda som kan fi trafiken att lugna sig och det
borde redan nu finnas pé plats pé hela strickan dnda fran
Russinvégen sd att inte hastigheten eskalerar. Otrygg stricka att
korsa.

MSB berittar som ladcykelcyklist att antalet 1adcyklar har dkat
markant. Nar nya cykelbanor gors, bor man tidnka pa bredden 1 och
med det 6kande antalet 1adcyklar. I det stora hela tycker MSB och
omgivningen att kopplingen av Lingvégen till Farsta &r oldmplig.
Trafiken dr redan for hog som det ar nu.

MLL

Pa Lingvigens sodra del finns idag redan tva forskolor, en
gruppbostad for flerfunktionsnedsatta samt ett hus med 55
lagenheter for personer med storre synnedséttning. Sedan de nya
bostadshusen tillkommit p& Lingvigen har bil- och cykeltrafiken
okat vilket forsvérat utevistelsen for barn och personer med
synnedsittning.

MLL berittar att 1 dagsldget finns tre mdjligheter att ta sig med bil
mellan Farsta C och Hokardngen och undrar om det behovs fler. Att
gora Lingvidgen till genomfartsvig, med cykelbanor pd bdda sidor,
skulle innebéra att man som synskadad inte lingre kommer kunna ta
sig ndgonstans sjélv ldngre vilket dels dkar isoleringen och dels
okar stadsdelens kostnader for ledsagning.

MLL anser att cyklister hors daligt och visar 1 princip aldrig hdnsyn
mot personer som anvénder vit kdpp. Manga med synnedséttning
blir pa cyklade varje ar vid korsandet av cykelbanor intill
overgangsstillen just for att cyklister struntar i att stanna. Okat
biltrafik gor det dven svérare att sjdlv vistas utomhus och forsoka ta
sig Over gator.

Om detta forslag blir verklighet maste det sékerstéllas att man som
synskadad, da det nu bor ett 1960-tal sidana personer 1 omrédet,
fortfarande pd ett tryggt och sdkert sitt sjdlva kan g ut utan att bli
varken pékorda eller pa cyklade. Det méste alltsa bland annat
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anldggas ett riktigt dvergingsstille pa Lingvégens slut med ljus-
och ljudsignaler. Se over?

N
1J undrar om négon buss planeras pa den nya strickningen av
Lingvégen.

EP

EP tycker att forlinga Lingvégen &r inte en bra idé. Att Lingvagen
ar en aterviandsgata resulterar 1 att trafikbelastningen éar relativt lag.
Vidare det gronomrade dér den en vdg och bebyggelse planeras dr
en gron lunga for de boende pa var sida av sparen. Boende i
omradet dr nu inkldmda mellan Nynésvégen, tunnelbanespéaren och
Orby leden. Om viigen och bebyggelsen genomfors kommer
boendes mojlighet till nira rekreation att forsvinna.

EP ar mycket skeptisk dd husen som byggdes mellan Lingvégen och
tunnelbanesparen med borjan pd nummer 172 inte alls 4r i enlighet
med detaljplanen. EP berittar att en liten skogbekladd héll
skovlades och fula grda bebyggelsen byggdes och fick till £6ljd att
en gron korridor forsvann. EP ber Stockholm stad att tinka pa de
boende 1 Hokardngen och inte ga vidare med forslaget.

JK
JK tycker att 4r 2020 behover ménskligheten satsa pa bilfri
infrastruktur. JK tycker flera vigar skapar mer trafik och mer bilar.

JK tycker att vi har chansen att melbygga naturnéra bostdder och
skola ett stenkast fran Farsta centrum - och viljer att 6ppna for
biltrafik i stéllet for enbart cykel- och géngtrafik. Att forlanga
Lingvigen till Farsta skulle innebéra en smitviig mellan Orbyleden
och Farsta, genom bostads- och gronomraden som hittills varit
lugna och viktiga platser for manniskor och djur.

JK tycker att det vore béttre att satsa péd ladcykelpooler och liknande
for att fraimja bilfri handling frén t.ex. Farsta. JK vill att det byggs
bostdder som méanniskor trivs i, skolor som inte dr buller-och
avgasstorda, omraden dir naturen fortfarande ar nirvarande och
prioriterad. Sverige har ju d4ndé skrivit under Parisavtalet.

Dessutom finns redan nu manga boende ldngs Lingvédgen som vill
behalla sin lugna gata, dar de hittills vagat lata barnen leka fritt och
gé sjdlva till skolan. Om Lingvigen blir genomfartsled vet JK inte
om hen vagar det langre.

JK berittar att forslaget behover tinka pa vilken framtid ska lamnas
till kommande generationer darfor forslagen behover vara
noggrannare.
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AO

Forslaget ar inte tillrdckligt bra. Forslaget om att forlanga
Lingvagen bor ldggas ner dd det kommer orsaka mer buller, avgaser
och minska gronomradet. Det behdvs mer tysta, grona omraden.

MZ
MZ vill inte ha trafik dar barn ska kunna leka ute.

PS
PS ér starkt emot forslaget. Hens barn leker ute och vill inte ha
motorvag har.

NN

NN protesterar mot utbyggnaden av Lingvégen. Det finns
barnfamiljer och pensionérer i omradet. Det har redan byggts
mycket nytt.

LS

Jag tycker forslaget om att forldnga Lingvigen dr daligt for barnen,
miljon, klimatet och tryggheten i omradet. Jag flyttade hit for att det
var sd bra for oss utan bil. Ténk att jag och mina barn idag kan gé
hela vdgen till Farsta utan att passera ndgon bilvdg. Det dr
underbart.

Den hir planen innebér en 6kad fara for alla barn som gér i skolan
precis dér. Ytterligare en bilvig behovs inte. Det som behovs dr en
trygg miljo med frisk luft, inte en skolmilj6 full av avgaser.

Har kommer ytterligare synpunkter pé forslaget:

1. Biltrafik framjas och prioriteras!

Att forldnga Lingvigen och darmed mdjliggora genomfart for
biltrafik ar positiv for biltrafiken i omradet och gor det litt att vélja
bilen istdllet for héllbara trafikslag sdsom gang och cykel. Att det
hér forslaget kraftigt forsdmrar framkomlighet och trafiksdkerhet
for oskyddade trafikanter, fastslds av den trafikutredning som
staden bestillt. Forslaget strider inte bara mot de internationella
héllbarhetsmélen som anges i Agenda 2030 och de nationella
hallbarhetsmélen utan ocksa mot stadens egna riktlinjer dar det i
savdl trafiksdkerhetsplan, framkomlighetsplan, cykelplan och
oversiktsplan slagits fast att gdng- och cykeltrafik ska prioriteras i
stadens planering.

2. Barnkonsekvensanalys saknas for det aktuella forslaget!

Den Barnkonsekvensanalys som bifogats planhandlingarna ér 8 ar
gammal och gjordes nér forutsdttningarna sdg annorlunda ut (en ny
forskola, Roda traden, och ytterligare bostider, de s.k. Gunnarhusen
har bl.a. tillkommit langs Lingvdgen sedan 2012). Den hér
barnkonsekvensanalysen baseras dessutom pa ett helt annat
bebyggelseforslag som varken omfattade genomfartsgata, en ny
forskola eller en utbyggnad av Kvickentorpsskolan.

Med anledning av att Barnkonventionen den 1 januari i r blev
svensk lag, vilket i praktiken innebér att "vid alla beslut som ror
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barn ska 1 forsta hand beaktas vad som bedéms vara barnets bésta",
sa ar det anmarkningsvért att Stockholm stad har uteldmnat att
analysera vilka konsekvenser det aktuella forslaget far for barn i
omradet. Det aktuella planforslaget omfattar forutom en skola for 1
100 barn @ven en ny forskola med 8 avdelningar (120-150 barn), ny
bostadsbebyggelse som tar i ansprak betydande delar av
Samsoskogen med hoga rekreations- och vistelsevirden samt ett
viktigt strak for barn pa vég till och fran skola/férskola. Enligt
Stockholm stads géllande oversiktsplan, sida 53, s& géller foljande:
”Stockholm har tagit fram en metod for integrerad
barnkonsekvensanalys och dialog. Metoden innebér att
barnréttsperspektivet ska komma in tidigt i projekt och direfter vara
en integrerad del av stadsbyggnadsprocessen. Metoden dr viktig for
att sdkerstélla att barns och ungas behov lyfts fram 1
stadsplaneringen.” Varfor har ingen barnkonsekvensanalys gjorts av
det aktuella forslaget? Nar trafikutredningen till och med podngterar
att forslaget generellt sett innebar “forsdmrad trafiksikerhet i
omradet. Detta sirskilt for fotgdngare, cyklister och barn pé vég till
och fran skolan.”. I det nya forslaget planeras dessutom skolans
huvudentré att flyttas till den mest konfliktfyllda korsningspunkten i
forslaget.

3. Samsdskogen byggs bort!

Samsoskogen foreslas bebyggas med tre nya punkthus placerade pa
en lag sockel med parkering. Av utredningarna sa framgar att det
aktuella omradet har péatagligt till hogt naturvérde och att det lokala
spridningssambandet kommer att pverkas negativt om forslaget
genomfors. Samsdskogen har redan delvis byggts bort i och med
bebyggelsen pa angridnsande Vaniljvdgen som tillkom i borjan
2000-talet, den del som idag ar kvar anvénds trots det flitigt av
savdl forskoleklasser pa utflykt som andra pd promenad i omradet.
Aven det hir rekreationsomridet foreslis nu byggas bort med
bostéder.

4. Baseras pa bristfilligt utredningsunderlag!

Den framsta anledningen till detaljplanen &r att fa till en
genomfartsgata langs Lingvigen och pa sa sitt starka den rumsliga
kopplingen mellan stadsdelarna samt avlasta Pepparvagen. [
underlaget saknas dock en redovisning av 1 vilken utstrackning den
nya genomfartsgatan faktiskt skulle utgéra en avlastning for
Pepparvigen.

Redovisning saknas for:

a) 1 vilken utstridckning det 1 dagsldget finns ett
framkomlighetsproblem pd Pepparvigen och vad det beror pd

b) 1 vilken omfattning den nya genomfarten via Lingvéigen 16ser det
problemet

¢) en genomarbetad analys av vilka nya trafikfloden man kan
forvinta sig pa Lingvégen ndr kopplingen for biltrafik fran
Tallkrogen/ Gubbangen mdjliggor for genare och kortare bilresor én
idag

d) vilka avvagningar har gjorts nir bedomningen av forslaget ar det
ar av nytta for allménheten.
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5. Ingen dialog eller delaktighet!

Projektet praglas av en total avsaknad av dialog och delaktighet och
gér dven pa den punkten emot Stockholm stad egna riktlinjer. Det
samrad som nu pagéar ar 1 bésta fall en konsultation, inte en dialog.
Det ér beklagligt att staden har beslutat att stélla in samrddsmoten
med anledning av pagaende pandemi utan att komma med en
kreativ 16sning pd hur detta ska hanteras. Med ett forslag som
kommer att paverka tusentals manniskors boende,-arbets,- skol och
fritidsmiljoer sa bor det vara avgorande att gora allt som stér i
stadens makt for att fa till en dialog. Enkéter, webbaserade
fokusgrupper eller webbaserade samradsmoten &r bara nagra
exempel pa hur man kan jobba for att sédkerstilla ett minimum av
delaktighet och dialog, trots en pagaende pandemi. Trots det har
inget gjorts for att sdkra ett minimum av delaktighet med
Hokardngsborna.

ST

ST tycker forlingning av Lingvégen till Farsta frdmjar bildkande
och det ska istéllet prioriteras cykelvigar och byggs for framtiden.
Det saknas dven dialog och processen dr for snabb.

JB

JB ir inte glad over forslaget. Det saknas en korrekt
barnkonsekvensanalys eftersom den som &r bifogad dr utdaterad.
Forslaget forsdmrar framkomligheten och trafiksédkerheten for
oskyddade trafikanter och strider mot de internationella
hallbarhetsmélen som anges i Agenda 2030, de nationella
héllbarhetsmélen och mot stadens egna riktlinjer dir det 1 savél
trafiksdkerhetsplan, framkomlighetsplan, cykelplan och
oversiktsplan slagits fast att gdng- och cykeltrafik ska prioriteras i
stadens planering.

Samsdskogen foreslas bebyggas med tre nya punkthus placerade pa
en lag sockel med parkering. Av utredningarna sa framgér att det
aktuella omradet har patagligt till hogt naturvéarde och att det lokala
spridningssambandet kommer att paverkas negativt om forslaget
genomfors. Samsdskogen har redan delvis byggts bort i och med
bebyggelsen pa angridnsande Vaniljvdgen som tillkom i borjan
2000-talet, den del som idag ar kvar anvénds trots det flitigt av
savdl forskoleklasser pa utflykt som andra pd promenad i omradet.
Aven det hir rekreationsomréidet foreslas nu byggas bort med
bostéder.

Den framsta anledningen till detaljplanen &r att fa till en
genomfartsgata langs Lingvédgen och pé si sitt stirka den rumsliga
kopplingen mellan stadsdelarna samt avlasta Pepparvagen. [
underlaget saknas dock en redovisning av 1 vilken utstrackning den
nya genomfartsgatan faktiskt skulle utgéra en avlastning for
Pepparvigen.

Redovisning saknas for:
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a) 1 vilken utstrdckning det i dagsldget finns ett
framkomlighetsproblem pa Pepparviagen och vad det beror pa

b) 1 vilken omfattning den nya genomfarten via Lingvdgen 10ser det
problemet

¢) en genomarbetad analys av vilka nya trafikfloden man kan
forvinta sig pa Lingvadgen nar kopplingen for biltrafik fran
Tallkrogen/ Gubbéangen mojliggor for genare och kortare bilresor dn
idag

d) vilka avviagningar har gjorts ndr beddomningen av forslaget ar det
ar av nytta for allménheten.

Projektet priglas av en total avsaknad av dialog och delaktighet och
gér dven pa den punkten emot Stockholm stad egna riktlinjer. Det
samrad som nu pagdr ar 1 basta fall en konsultation, inte en dialog.
Det &r beklagligt att staden har beslutat att stélla in samrddsmoten
med anledning av pdgdende pandemi utan att komma med en
kreativ 16sning pé hur detta ska hanteras. Med ett forslag som
kommer att paverka tusentals manniskors boende,-arbets,- skol och
fritidsmiljoer sa bor det vara avgorande att gora allt som stér i
stadens makt for att {3 till en dialog. Enkiter, webbaserade
fokusgrupper eller webbaserade samradsmoten &r bara nagra
exempel pa hur man kan jobba for att sdkerstélla ett minimum av
delaktighet och dialog, trots en pagaende pandemi. Trots det har
inget gjorts for att sdkra ett minimum av delaktighet med
Hokardngsborna.

Vi som bor i Hokarédngen har pé senare ar sett en hel del
fordndringar 1 vér stadsdel, det fir man rdkna med nér man bor i en
stad, det vet vi ocksa. Mellan 2016 och idag har cirka 550 nya
bostider tillkommit inom 300 meter fran tunnelbanestationen och
ytterligare 120 bostéder haller pa att byggas. Sammanlagt genererar
det uppskattningsvis 1 500 nya invdnare. Gronyta efter gronyta fér
stryka pa foten eftersom bostadsforsdrjning &r prioritet nummer ett.
Problemet, som vi ser det, dr inte att staden véxer, det dr hur den gor
det. Nar Hokardangen byggdes s fanns en vil avviagd, balanserad
och sammanhallen helhetsbild. Sveriges frimsta arkitekter och
stadsplanerare engagerades niar Hokardngen stod modell bland
annat for Sveriges fOrsta gagata och s k grannskapsplanering. Idag,
ganska exakt sjuttio ar sedan den forsta tunnelbanan rullade mellan
Slussen och Hokaréngen, sé kan ingen svara pé fragan: vad ar
planen for Hokardngen? Det aktuella forslaget presenteras som om
det vore en sé kallad "frimérksplan", dvs utredningar som gjorts &r
avgransade till att behandla enbart det utpekade planomradet och
planhandlingarna beskriver framforallt konsekvenser for det som dr
inom planomradet. Detta trots att ett av huvudsyftena med planen &r
att 6ppna upp for genomfartstrafik, som i sin tur kommer att
paverka miljon for alla som bor utmed Lingvdgen och ge
konsekvenser langt utanfor det utpekade planomréadet. Att
Stockholm stad underlatit sig att redovisa en helhetsbild som
forklarar det storre ssammanhanget dr anmérkningsvért.
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Avslutningsvis, vi dr positiva till utveckling av Hokarédngen, men vi
forvantar oss att utvecklingen: - sker utifran ett helhetsperspektiv
for att skapa virden for hela stadsdelen - baseras pa vél utforda
analyser och utredningar dér séval forutséttningar som
konsekvenser tydligt framgér och leder till vdl avvigda
utvecklingsforslag dér alla aspekter beaktats och bemotts - planeras
i enlighet med géllande lagar samt foljer Stockholm stad antagna
strategier och riktlinjer som géller vid planering. Sa &r inte fallet
med det aktuella forslaget for detaljplan S-Dp 2011-16053-54 och
darfor kraver vi att Stockholm stad: gér om, gor ratt!

KS

1. Biltrafik frimjas och prioriteras.

2. Barnkonsekvensanalys saknas for det aktuella forslaget.

3. Samsdskogen byggs bort

4. Detaljplanen baseras pa bristfilligt utredningsunderlag

5. Projektet priaglas av avsaknad av dialog eller delaktighet

6. Projektet saknar ett sammanhang och en balanserad helhetsbild
som det sanns ndr Hokarédngen byggdes fran forsta borjan.

KS ér positiv till utveckling av Hokarédngen, men hen forvéntar sig
att utvecklingen sker utifrén ett helhetsperspektiv, att det baseras pa
vél utforda analyser och utredningar samt foljer Stockholm stad
antagna strategier och riktlinjer som géller vid planering.

HB

HB tycker detta ar ett mycket daligt forslag. Det finns redan vég till
Farsta, dels via Nynésvigen, dels via Hokardngen. Det ér ett lugnt
omrade idag med utmairkta cykelvigar som skulle storas av en
genomfart.

AS och MB

1. Biltrafik frdmjas och prioriteras!
Att forlinga Lingvagen och dirmed mojliggéra genomfart for
biltrafik dr positiv for biltrafiken 1 omrédet och gor det litt att -bilen
istéllet for héllbara trafikslag sdsom géng och cykel. Att det hér
forslaget kraftigt forsdmrar framkomlighet och trafiksékerhet for
oskyddade trafikanter, fastslas av den trafikutredning som staden
bestillt. Forslaget strider inte bara mot de internationella
hallbarhetsmélen som anges 1 Agenda 2030 och de nationella
héllbarhetsmélen utan ocksa mot stadens egna riktlinjer dér det i
savil trafiksdkerhetsplan, framkomlighetsplan, cykelplan och
oversiktsplan slagits fast att gdng- och cykeltrafik ska prioriteras i
stadens planering.
2. Barnkonsekvensanalys saknas for det aktuella forslaget!
Den Barnkonsekvensanalys som bifogats planhandlingarna ar 8 ar
gammal och gjordes nér forutsdttningarna sag annorlunda ut (en ny
forskola, Roda traden, och ytterligare bostidder, de sk Gunnarhusen
har bl a tillkommit l&ngs Lingvdgen sedan 2012). Den hér
barnkonsekvensanalysen baseras dessutom pa ett helt annat
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bebyggelseforslag som varken omfattade genomfartsgata, en ny
forskola eller en utbyggnad av Kvickentorpsskolan.

Med anledning av att Barnkonventionen den 1 januari i ar blev
svensk lag, vilket i praktiken innebér att "vid alla beslut som ror
barn ska 1 forsta hand beaktas vad som bedéms vara barnets bésta",
sa ar det anmarkningsvért att Stockholm stad har uteldmnat att
analysera vilka konsekvenser det aktuella forslaget far for barn i
omradet. Det aktuella planforslaget omfattar forutom en skola for 1
100 barn dven en ny forskola med atta avdelningar (120-150 barn),
ny bostadsbebyggelse som tar i ansprak betydande delar av
Samsoskogen med hoga rekreations- och vistelsevéirden samt ett
viktigt strak for barn pa vég till och fran skola/férskola. Enligt
Stockholm stads géllande oversiktsplan, sida 53, s& géller foljande:
’Stockholm har tagit fram en metod for integrerad
barnkonsekvensanalys och dialog. Metoden innebér att
barnrittsperspektivet ska komma in tidigt i projekt och direfter vara
en integrerad del av stadsbyggnadsprocessen. Metoden ar viktig for
att sdkerstélla att barns och ungas behov lyfts fram 1
stadsplaneringen.” Varfor har ingen barnkonsekvensanalys gjorts av
det aktuella forslaget? Nar trafikutredningen till och med poédngterar
att forslaget generellt sett innebar ’forsdmrad trafiksékerhet i
omradet. Detta sirskilt for fotgdngare, cyklister och barn pé vég till
och fran skolan.”. I det nya forslaget planeras dessutom skolans
huvudentré att flyttas till den mest konfliktfyllda korsningspunkten i
forslaget.

3. Samsoskogen byggs bort!

Samsdskogen foreslas bebyggas med tre nya punkthus placerade pa
en lag sockel med parkering. Av utredningarna sa framgér att det
aktuella omradet har patagligt till hogt naturvéarde och att det lokala
spridningssambandet kommer att paverkas negativt om forslaget
genomfors. Samsdskogen har redan delvis byggts bort i och med
bebyggelsen pa angridnsande Vaniljvdgen som tillkom i borjan
2000-talet, den del som idag ar kvar anvénds trots det flitigt av
savdl forskoleklasser pa utflykt som andra pd promenad i omradet.
Aven det hir rekreationsomridet foreslis nu byggas bort med
bostéder.

4. Baseras pa bristfilligt utredningsunderlag!

Den framsta anledningen till detaljplanen &r att fa till en
genomfartsgata lings Lingvédgen och pé si sitt stdrka den rumsliga
kopplingen mellan stadsdelarna samt avlasta Pepparvagen. [
underlaget saknas dock en redovisning av 1 vilken utstrackning den
nya genomfartsgatan faktiskt skulle utgéra en avlastning for
Pepparvigen.

Redovisning saknas for:

a) 1 vilken utstridckning det 1 dagsldget finns ett
framkomlighetsproblem pd Pepparvigen och vad det beror pd

b) 1 vilken omfattning den nya genomfarten via Lingvéigen l6ser det
problemet

¢) en genomarbetad analys av vilka nya trafikfloden man kan
forvinta sig pa Lingvégen ndr kopplingen for biltrafik frdn
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Tallkrogen/ Gubbéangen mojliggor for genare och kortare bilresor dn
idag

d) vilka avvigningar har gjorts ndr bedomningen av forslaget ar det
ar av nytta for allménheten.

5. Ingen dialog eller delaktighet!

Projektet priglas av en total avsaknad av dialog och delaktighet och
gér dven pa den punkten emot Stockholm stad egna riktlinjer. Det
samrad som nu pagéar ar 1 basta fall en konsultation, inte en dialog.
Det ér beklagligt att staden har beslutat att stélla in samrddsmdten
med anledning av pagaende pandemi utan att komma med en
kreativ 16sning pd hur detta ska hanteras. Med ett forslag som
kommer att paverka tusentals manniskors boende-, arbets-, skol-
och fritidsmiljoer s& bor det vara avgorande att gora allt som star i
stadens makt for att {3 till en dialog. Enkiter, webbaserade
fokusgrupper eller webbaserade samradsmoten &r bara nagra
exempel pa hur man kan jobba for att sdkerstélla ett minimum av
delaktighet och dialog, trots en pagaende pandemi. Trots det har
inget gjorts for att sdkra ett minimum av delaktighet med
Hokardngsborna.

6. Det saknas ett sammanhang!

Vi som bor i Hokaréngen har pé senare ar sett en hel del
fordndringar 1 var stadsdel, det fir man rikna med nir man bor i en
stad, det vet vi ocksa. Mellan 2016 och idag har cirka 550 nya
bostider tillkommit inom 300 meter fran tunnelbanestationen och
ytterligare 120 bostéder haller pa att byggas. Sammanlagt genererar
det uppskattningsvis 1 500 nya invdnare. Gronyta efter gronyta far
stryka pa foten eftersom bostadsforsdrjning &r prioritet nummer ett.
Problemet, som vi ser det, dr inte att staden véxer, det dr hur den gor
det. Nar Hokardngen byggdes sa fanns en vil avvigd, balanserad
och sammanhallen helhetsbild. Sveriges frimsta arkitekter och
stadsplanerare engagerades niar Hokardngen stod modell bland
annat for Sveriges fOrsta gagata och s k grannskapsplanering. Idag,
ganska exakt sjuttio ar sedan den forsta tunnelbanan rullade mellan
Slussen och Hokaréngen, s kan ingen svara pd frdgan: vad ar
planen f6r Hokardngen?

Det aktuella forslaget presenteras som om det vore en sé kallad
"frimédrksplan", dvs utredningar som gjorts dr avgransade till att
behandla enbart det utpekade planomradet och planhandlingarna
beskriver framforallt konsekvenser for det som ar inom
planomrddet. Detta trots att ett av huvudsyftena med planen &r att
Oppna upp for genomfartstrafik, som 1 sin tur kommer att paverka
miljon for alla som bor utmed Lingvégen och ge konsekvenser langt
utanfor det utpekade planomradet. Att Stockholm stad underlatit sig
att redovisa en helhetsbild som forklarar det storre sammanhanget
ar anmarkningsvart.

Avslutningsvis, vi dr positiva till utveckling av Hokaréngen, men vi
forvéntar oss att utvecklingen:

- sker utifran ett helhetsperspektiv for att skapa virden for hela
stadsdelen
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- baseras pé vél utforda analyser och utredningar dér savél
forutséttningar som konsekvenser tydligt framgar och leder till vél
avvigda utvecklingsforslag dér alla aspekter beaktats och bemotts

- planeras 1 enlighet med géllande lagar samt foljer Stockholm stad
antagna strategier och riktlinjer som géller vid planering.

Sa dr inte fallet med det aktuella forslaget for detaljplan S-Dp 2011-
16053-54 och dérfor kréver vi att Stockholm stad: gor om, gor rétt!

Jw

JW framf0r att den nya bilvidgen som gér forbi Kvickentorpsskolan
tar inte hénsyn till barnen i skolan:

- sékerhet nir man gar till och fran skolan fran Pepparvagen.

- risken genom avgaserna for barnen pa skolgirden

- sékerhet for barn som eventuellt rymmer fran skolgérden eller
lamnar den sjilva

- manga fler barn trafikerar dir dn den gillande utredningen
framhéver. Utredningen &r 8 &r gammal och tar inte hdnsyn till
nybyggda bostidder och forskola.

Skolan ska ocksé utdkas. Skogen tas bort och ett viktigt gronomrade
for mikroklimatet forsvinner som ocksa anviands av barnen som en
liten naturoas. Framforallt tycker JW att det inte ar tinkt i rétt
tidsanda att biltrafiken prioriteras s mycket.

MMC

Motsitter mig forslag om att forldnga Lingvégen.

1. Biltrafik framjas och prioriteras!

Att forlinga Lingvigen och darmed mdjliggora genomfart for
biltrafik ar positiv for biltrafiken i omradet och gor det litt att vilja
bilen istdllet for héllbara trafikslag sdsom gang och cykel. Att det
hér forslaget kraftigt forsdmrar framkomlighet och trafiksdkerhet
for oskyddade trafikanter, fastslds av den trafikutredning som
staden bestillt. Forslaget strider inte bara mot de internationella
héllbarhetsmélen som anges i Agenda 2030 och de nationella
hallbarhetsmélen utan ocksa mot stadens egna riktlinjer dar det i
savdl trafiksdkerhetsplan, framkomlighetsplan, cykelplan och
oversiktsplan slagits fast att gdng- och cykeltrafik ska prioriteras i
stadens planering.

2. Barnkonsekvensanalys saknas for det aktuella forslaget!

Den Barnkonsekvensanalys som bifogats planhandlingarna dr 8 ér
gammal och gjordes ndr forutséttningarna sdg annorlunda ut (en ny
forskola, Roda trdden, och ytterligare bostéder, de sk Gunnarhusen
har bl a tillkommit langs Lingvdgen sedan 2012). Den har
barnkonsekvensanalysen baseras dessutom pi ett helt annat
bebyggelseforslag som varken omfattade genomfartsgata, en ny
forskola eller en utbyggnad av Kvickentorpsskolan.

Med anledning av att Barnkonventionen den 1 januari i ir blev
svensk lag, vilket i praktiken innebér att "vid alla beslut som ror
barn ska 1 forsta hand beaktas vad som bedoms vara barnets bésta",
sa dr det anmérkningsvért att Stockholm stad har uteldmnat att
analysera vilka konsekvenser det aktuella forslaget fir for barn 1
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omrédet. Det aktuella planforslaget omfattar forutom en skola for 1
100 barn dven en ny forskola med 8 avdelningar (120-150 barn), ny
bostadsbebyggelse som tar i ansprak betydande delar av
Samsoskogen med hoga rekreations- och vistelseviarden samt ett
viktigt strék for barn pé vég till och fran skola/forskola. Enligt
Stockholm stads géillande oversiktsplan, sida 53, sa géller foljande:
”Stockholm har tagit fram en metod for integrerad
barnkonsekvensanalys och dialog. Metoden innebér att
barnrittsperspektivet ska komma in tidigt i projekt och darefter vara
en integrerad del av stadsbyggnadsprocessen. Metoden ar viktig for
att sikerstilla att barns och ungas behov lyfts fram i
stadsplaneringen.” Varfor har ingen barnkonsekvensanalys gjorts av
det aktuella forslaget? Nar trafikutredningen till och med podngterar
att forslaget generellt sett innebar ’forsdmrad trafiksékerhet 1
omradet. Detta sirskilt for fotgdngare, cyklister och barn pa vég till
och fran skolan.”. I det nya forslaget planeras dessutom skolans
huvudentré att flyttas till den mest konfliktfyllda korsningspunkten i
forslaget.

3. Samsoskogen byggs bort!

Samsoskogen foreslas bebyggas med tre nya punkthus placerade pa
en lag sockel med parkering. Av utredningarna sa framgér att det
aktuella omradet har pétagligt till hogt naturvédrde och att det lokala
spridningssambandet kommer att paverkas negativt om forslaget
genomfors. Samsoskogen har redan delvis byggts bort i och med
bebyggelsen pa angridnsande Vaniljvigen som tillkom i borjan
2000-talet, den del som idag dr kvar anvinds trots det flitigt av
savél forskoleklasser pa utflykt som andra pa promenad i omradet.
Aven det hiir rekreationsomridet foreslds nu byggas bort med
bostéder.

4. Baseras pa bristfélligt utredningsunderlag!

Den framsta anledningen till detaljplanen ar att fa till en
genomfartsgata lings Lingvégen och pa sd sitt stirka den rumsliga
kopplingen mellan stadsdelarna samt avlasta Pepparvégen. [
underlaget saknas dock en redovisning av i vilken utstrackning den
nya genomfartsgatan faktiskt skulle utgora en avlastning for
Pepparvagen.

Redovisning saknas for:

a) 1 vilken utstrdckning det i dagsldget finns ett
framkomlighetsproblem pa Pepparviagen och vad det beror pa

b) 1 vilken omfattning den nya genomfarten via Lingvdgen 10ser det
problemet

c¢) en genomarbetad analys av vilka nya trafikfloden man kan
forvinta sig pa Lingvdgen nir kopplingen for biltrafik fran
Tallkrogen/ Gubbingen mojliggdr for genare och kortare bilresor én
idag

d) vilka avvigningar har gjorts nir bedomningen av forslaget dr det
ar av nytta for allménheten.

5. Ingen dialog eller delaktighet!
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Projektet préaglas av en total avsaknad av dialog och delaktighet och
gar dven pa den punkten emot Stockholm stad egna riktlinjer. Det
samrad som nu pagar ér i bista fall en konsultation, inte en dialog.
Det ar beklagligt att staden har beslutat att stidlla in samradsmdten
med anledning av pagaende pandemi utan att komma med en
kreativ 16sning pa hur detta ska hanteras. Med ett forslag som
kommer att paverka tusentals manniskors boende,-arbets,- skol och
fritidsmiljoer sa bor det vara avgorande att gora allt som stér 1
stadens makt for att f3 till en dialog. Enkiter, webbaserade
fokusgrupper eller webbaserade samradsmoten dr bara nagra
exempel pa hur man kan jobba for att sdkerstilla ett minimum av
delaktighet och dialog, trots en pdgaende pandemi. Trots det har
inget gjorts for att sdkra ett minimum av delaktighet med
Hokardngsborna.

6. Det saknas ett sammanhang!

Vi som bor i Hokaréngen har pé senare ar sett en hel del
fordndringar i1 vér stadsdel, det far man rdkna med nér man bor i en
stad, det vet vi ocksd. Mellan 2016 och idag har cirka 550 nya
bostéder tillkommit inom 300 meter fran tunnelbanestationen och
ytterligare 120 bostidder haller pé att byggas. Sammanlagt genererar
det uppskattningsvis 1 500 nya invanare. Gronyta efter gronyta far
stryka pa foten eftersom bostadsforsorjning &r prioritet nummer ett.
Problemet, som vi ser det, dr inte att staden véxer, det ar hur den gor
det. Nar Hokardngen byggdes sd fanns en vil avvigd, balanserad
och sammanhéllen helhetsbild. Sveriges framsta arkitekter och
stadsplanerare engagerades ndr Hokarédngen stod modell bland
annat for Sveriges forsta gagata och s k grannskapsplanering. Idag,
ganska exakt sjuttio &r sedan den forsta tunnelbanan rullade mellan
Slussen och Hokaréngen, sé kan ingen svara pé fragan: vad ar
planen for Hokardngen?

Det aktuella forslaget presenteras som om det vore en sa kallad
"frimédrksplan", dvs utredningar som gjorts dr avgrinsade till att
behandla enbart det utpekade planomradet och planhandlingarna
beskriver framforallt konsekvenser for det som dr inom
planomrédet. Detta trots att ett av huvudsyftena med planen &r att
Oppna upp for genomfartstrafik, som i sin tur kommer att paverka
miljon for alla som bor utmed Lingvégen och ge konsekvenser langt
utanfor det utpekade planomridet. Att Stockholm stad underlétit sig
att redovisa en helhetsbild som forklarar det storre sammanhanget
ar anmérkningsvart.

Avslutningsvis, vi dr positiva till utveckling av Hokardngen, men vi
forvéntar oss att utvecklingen:

- sker utifran ett helhetsperspektiv for att skapa viarden for hela
stadsdelen

- baseras péa vil utforda analyser och utredningar dér savil
forutsattningar som konsekvenser tydligt framgar och leder till vél
avvigda utvecklingsforslag dér alla aspekter beaktats och bemétts

- planeras 1 enlighet med géllande lagar samt f6ljer Stockholm stad
antagna strategier och riktlinjer som géller vid planering.
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Sa ér inte fallet med det aktuella forslaget for detaljplan S-Dp 2011-
16053-54 och darfor kraver vi att Stockholm stad: gor om, gor ratt!

CO

Hiér foljer en lista 6ver det som vi ser som problematiskt med det
aktuella forslaget.

1. Biltrafik frimjas och prioriteras!

Att forlinga Lingvigen och darmed mdjliggora genomfart for
biltrafik ar positiv for biltrafiken 1 omradet och gor det latt att vélja
bilen istillet for hallbara trafikslag sdisom gang och cykel. Att det
hir forslaget kraftigt forsdmrar framkomlighet och trafiksdkerhet
for oskyddade trafikanter, fastslds av den trafikutredning som
staden bestillt. Forslaget strider inte bara mot de internationella
hallbarhetsmélen som anges i Agenda 2030 och de nationella
hallbarhetsmélen utan ocksa mot stadens egna riktlinjer dér det i
savdl trafiksékerhetsplan, framkomlighetsplan, cykelplan och
oversiktsplan slagits fast att gdng- och cykeltrafik ska prioriteras i
stadens planering.

2. Barnkonsekvensanalys saknas for det aktuella forslaget!

Den Barnkonsekvensanalys som bifogats planhandlingarna ar 8 ér
gammal och gjordes ndr forutsittningarna sdg annorlunda ut (en ny
forskola, Roda traden, och ytterligare bostader, de s.k.
Gunnarhusen har bl.a. tillkommit lings Lingvégen sedan 2012).
Den hir barnkonsekvensanalysen baseras dessutom pé ett helt annat
bebyggelseforslag som varken omfattade genomfartsgata, en ny
forskola eller en utbyggnad av Kvickentorpsskolan.

Med anledning av att Barnkonventionen den 1 januari 1 ar blev
svensk lag, vilket i praktiken innebér att "vid alla beslut som ror
barn ska 1 forsta hand beaktas vad som beddms vara barnets

bidsta", sd ar det anmarkningsvart att Stockholm stad har uteldmnat
att analysera vilka konsekvenser det aktuella forslaget far for barn i
omradet. Det aktuella planforslaget omfattar forutom en skola for 1
100 barn dven en ny forskola med 8 avdelningar (120-150 barn), ny
bostadsbebyggelse som tar i ansprak betydande delar av
Samsoskogen med hoga rekreations- och vistelsevirden samt ett
viktigt strak for barn pa vég till och fran skola/forskola. Enligt
Stockholm stads géllande dversiktsplan, sida 53, sé géller foljande:
’Stockholm har tagit fram en metod for integrerad
barnkonsekvensanalys och dialog. Metoden innebér att
barnréttsperspektivet ska komma in tidigt i projekt och dérefter vara
en integrerad del av stadsbyggnadsprocessen. Metoden dr viktig for
att sdkerstélla att barns och ungas behov lyfts fram 1
stadsplaneringen.” Varfor har ingen barnkonsekvensanalys gjorts av
det aktuella forslaget? Nar trafikutredningen till och med
poédngterar att forslaget generellt sett innebdr ”forsamrad
trafiksdkerhet 1 omradet. Detta séarskilt for fotgdngare, cyklister och
barn pa vig till och frén skolan.”. I det nya fOrslaget planeras
dessutom skolans huvudentré att flyttas till den mest konfliktfyllda
korsningspunkten 1 forslaget.

3. Samsoskogen byggs bort!
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Samsoskogen foreslas bebyggas med tre nya punkthus placerade pa
en lag sockel med parkering. Av utredningarna sa framgar att det
aktuella omradet har patagligt till hdgt naturvdrde och att det

lokala spridningssambandet kommer att paverkas negativt om
forslaget genomfors. Samsdskogen har redan delvis byggts bort 1
och med bebyggelsen péd angridnsande Vaniljvagen som tillkom 1
borjan 2000-talet, den del som idag &r kvar anvénds trots det flitigt
av savél forskoleklasser pd utflykt som andra pa promenad i
omrédet. Aven det hiir rekreationsomréadet foreslas nu byggas

bort med bostéder.

4. Baseras pa bristfélligt utredningsunderlag!

Den frimsta anledningen till detaljplanen &r att fa till en
genomfartsgata langs Lingvigen och pa sa sitt stiarka den rumsliga
kopplingen mellan stadsdelarna samt avlasta Pepparvégen. I
underlaget saknas dock en redovisning av i vilken utstrdckning den
nya genomfartsgatan faktiskt skulle utgora en avlastning for
Pepparvigen. Redovisning saknas for:

a) 1 vilken utstridckning det i dagsldget finns ett
framkomlighetsproblem pa Pepparvigen och vad

det beror pa

b) i vilken omfattning den nya genomfarten via Lingvdgen l10ser det
problemet

¢) en genomarbetad analys av vilka nya trafikfldoden man kan
forvénta sig pd Lingvégen nér kopplingen for biltrafik frin
Tallkrogen/ Gubbiangen mojliggor for genare och kortare bilresor dn
idag

d) vilka avvagningar har gjorts nir bedomningen av forslaget dr det
ar av nytta for allménheten.

5. Ingen dialog eller delaktighet!

Projektet préaglas av en total avsaknad av dialog och delaktighet och
gér dven pa den punkten emot Stockholm stad egna riktlinjer. Det
samrad som nu pagar &r i bista fall en konsultation, inte en

dialog. Det ar beklagligt att staden har beslutat att stilla in
samradsmoten med anledning av pagéende pandemi utan att komma
med en kreativ 16sning pa hur detta ska hanteras. Med ett forslag
som kommer att paverka tusentals minniskors boende-, arbets-,
skol- och fritidsmiljoer s& bor det vara avgorande att gora allt som
star 1 stadens makt for att fa till en dialog. Enkéter, webbaserade
fokusgrupper eller webbaserade samradsmdten dr bara ndgra
exempel pa hur man kan jobba for att sdkerstilla ett minimum av
delaktighet och dialog, trots en pdgaende pandemi. Trots det har
inget gjorts fOr att sdkra ett minimum av delaktighet med
Hokaréngsborna.

6. Det saknas ett sammanhang!

Vi som bor 1 Hokardngen har pa senare ar sett en hel del
fordndringar 1 vér stadsdel, det fir man rdkna med nér man bor i en
stad, det vet vi ocksd. Mellan 2016 och idag har cirka 550 nya
bostider tillkommit inom 300 meter fran tunnelbanestationen och
ytterligare 120 bostéder héller pa att byggas. Sammanlagt genererar
det uppskattningsvis 1 500 nya invénare. Gronyta efter
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gronyta far stryka pa foten eftersom bostadsforsorjning ar prioritet
nummer ett. Problemet, som vi ser det, ir inte att staden véxer, det
ar hur den gor det. Niar Hokardangen byggdes sa fanns en vil
avvigd, balanserad och sammanhallen helhetsbild. Sveriges frimsta
arkitekter och stadsplanerare engagerades nir Hokaridngen stod
modell bland annat f6r Sveriges forsta gagata och s k
grannskapsplanering. Idag, ganska exakt sjuttio ar sedan den forsta
tunnelbanan rullade mellan Slussen och Hokardngen, sé kan ingen
svara pa fragan: vad ar planen for Hokardngen? Det aktuella
forslaget presenteras som om det vore en sa kallad "frimarksplan",
dvs utredningar som gjorts dr avgrinsade till att behandla enbart det
utpekade planomradet och planhandlingarna beskriver framforallt
konsekvenser for det som ar inom planomradet. Detta trots att ett av
huvudsyftena med planen ar att 6ppna upp for genomfartstrafik,
som i sin tur kommer att paverka miljon for alla som bor utmed
Lingvédgen och ge konsekvenser langt utanfor det utpekade
planomradet. Att Stockholm stad underlatit sig att redovisa en
helhetsbild som forklarar det storre sammanhanget &r
anmarkningsvart. Avslutningsvis, vi dr positiva till utveckling av
Hokardngen, men vi forvéntar oss att utvecklingen:

- sker utifran ett helhetsperspektiv for att skapa virden for hela
stadsdelen

- baseras pé vél utforda analyser och utredningar dér savél
forutsittningar som konsekvenser tydligt framgar och leder till vil
avvigda utvecklingsforslag dir alla aspekter beaktats och

bemotts

- planeras 1 enlighet med géllande lagar samt f6ljer Stockholm stad
antagna strategier och riktlinjer som géller vid planering.

Sa ér inte fallet med det aktuella forslaget for detaljplan S-Dp 2011-
16053-54 och dérfor kréaver vi att Stockholm stad: gér om, gor ritt!

MJ

Har foljer en lista 6ver det som vi ser som problematiskt med det
aktuella forslaget.

1. Biltrafik frdmjas och prioriteras!

Att forlinga Lingvagen och dairmed mojliggoéra genomfart for
biltrafik dr positiv for biltrafiken 1 omrédet och gor det ldtt att vilja
bilen istillet for hallbara trafikslag sdsom gang och cykel. Att det
hér forslaget kraftigt forsdmrar framkomlighet och trafiksékerhet
for oskyddade trafikanter, fastslds av den trafikutredning som
staden bestillt. Forslaget strider inte bara mot de internationella
hallbarhetsmélen som anges 1 Agenda 2030 och de nationella
héllbarhetsmélen utan ocksa mot stadens egna riktlinjer dér det i
savil trafiksdkerhetsplan, framkomlighetsplan, cykelplan och
oversiktsplan slagits fast att gdng- och cykeltrafik ska prioriteras i
stadens planering.

2. Barnkonsekvensanalys saknas for det aktuella forslaget!

Den Barnkonsekvensanalys som bifogats planhandlingarna ér 8 ar
gammal och gjordes nér forutsdttningarna sdg annorlunda ut (en ny
forskola, Roda traden, och ytterligare bostider, de s.k.
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Gunnarhusen har bl.a. tillkommit lings Lingvégen sedan 2012).
Den hér barnkonsekvensanalysen baseras dessutom pa ett helt annat
bebyggelseforslag som varken omfattade genomfartsgata, en ny
forskola eller en utbyggnad av Kvickentorpsskolan. Med anledning
av att Barnkonventionen den 1 januari i ar blev svensk lag, vilket i
praktiken innebdr att "vid alla beslut som ror barn ska i forsta hand
beaktas vad som bedOms vara barnets bésta", sd ar det
anmarkningsvart att Stockholm stad har uteldmnat att analysera
vilka konsekvenser det aktuella forslaget far for barn i omradet. Det
aktuella planforslaget omfattar forutom en skola for 1 100 barn dven
en ny forskola med 8 avdelningar (120-150 barn), ny
bostadsbebyggelse som tar i ansprak betydande delar av
Samsoskogen med hoga rekreations- och vistelsevérden samt ett
viktigt strak for barn pa vég till och fran skola/férskola. Enligt
Stockholm stads géllande Oversiktsplan, sida 53, s& géller foljande:
’Stockholm har tagit fram en metod for integrerad
barnkonsekvensanalys och dialog. Metoden innebér att
barnrittsperspektivet ska komma in tidigt i projekt och darefter vara
en integrerad del av stadsbyggnadsprocessen. Metoden ar viktig for
att sdkerstélla att barns och ungas behov lyfts fram 1
stadsplaneringen.” Varfor har ingen barnkonsekvensanalys gjorts av
det aktuella forslaget? Nar trafikutredningen till och med
poéngterar att forslaget generellt sett innebér ”forsamrad
trafiksékerhet i omradet. Detta sdrskilt for fotgdngare, cyklister och
barn pa vig till och frén skolan.”. I det nya forslaget planeras
dessutom skolans huvudentré att flyttas till den mest konfliktfyllda
korsningspunkten 1 forslaget.

3. Samsoskogen byggs bort!

Samsdskogen foreslas bebyggas med tre nya punkthus placerade pa
en lag sockel med parkering. Av utredningarna sa framgér att det
aktuella omradet har patagligt till hogt naturvérde och att det

lokala spridningssambandet kommer att paverkas negativt om
forslaget genomfors. Samsoskogen har redan delvis byggts bort 1
och med bebyggelsen pd angriansande Vaniljvigen som tillkom i
borjan 2000-talet, den del som idag &r kvar anvénds trots det flitigt
av savil forskoleklasser pé utflykt som andra pa promenad i
omradet. Aven det hir rekreationsomradet foreslds nu byggas

bort med bostédder.

4. Baseras pa bristfalligt utredningsunderlag!

Den framsta anledningen till detaljplanen &r att fa till en
genomfartsgata langs Lingvagen och pa si sitt stirka den rumsliga
kopplingen mellan stadsdelarna samt avlasta Pepparvigen. [
underlaget saknas dock en redovisning av 1 vilken utstrackning den
nya genomfartsgatan faktiskt skulle utgora en avlastning for
Pepparvigen.

Redovisning saknas for:

a) 1 vilken utstridckning det 1 dagsldget finns ett
framkomlighetsproblem pd Pepparvigen och vad det beror pé

b) 1 vilken omfattning den nya genomfarten via Lingvigen 16ser det
problemet
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¢) en genomarbetad analys av vilka nya trafikfldéden man kan
forvinta sig pa Lingvdgen nar kopplingen for biltrafik frén
Tallkrogen/ Gubbéangen mojliggor for genare och kortare bilresor dn
idag

d) vilka avviagningar har gjorts nir beddomningen av forslaget ar det
ar av nytta for allménheten.

5. Ingen dialog eller delaktighet!

Projektet priglas av en total avsaknad av dialog och delaktighet och
gér dven pa den punkten emot Stockholm stad egna riktlinjer. Det
samrad som nu pagér ar 1 bésta fall en konsultation, inte en

dialog. Det dr beklagligt att staden har beslutat att stélla in
samradsmdten med anledning av pagdende pandemi utan att komma
med en kreativ 16sning pa hur detta ska hanteras. Med ett forslag
som kommer att paverka tusentals manniskors boende,-arbets,- skol
och fritidsmiljoer s& bor det vara avgorande att gora allt som star i
stadens makt for att {3 till en dialog. Enkiter, webbaserade
fokusgrupper eller webbaserade samradsmoten &r bara nagra
exempel pa hur man kan jobba for att sékerstélla ett minimum av
delaktighet och dialog, trots en pagaende pandemi. Trots det har
inget gjorts for att sdkra ett minimum av delaktighet med
Hokardngsborna.

6. Det saknas ett sammanhang!

Vi som bor i Hokaréngen har pé senare ar sett en hel del
fordndringar 1 vér stadsdel, det fir man rdkna med nir man bor i en
stad, det vet vi ocksa. Mellan 2016 och idag har cirka 550 nya
bostider tillkommit inom 300 meter fran tunnelbanestationen och
ytterligare 120 bostéder haller pa att byggas. Sammanlagt genererar
det uppskattningsvis 1 500 nya invdnare. Gronyta efter gronyta far
stryka pa foten eftersom bostadsforsdrjning &r prioritet nummer ett.
Problemet, som vi ser det, dr inte att staden véxer, det dr hur den gor
det. Nar Hokardangen byggdes s fanns en vil avviagd, balanserad
och sammanhallen helhetsbild. Sveriges frimsta arkitekter och
stadsplanerare engagerades nar Hokardngen stod modell bland
annat for Sveriges fOrsta gagata och s k grannskapsplanering. Idag,
ganska exakt sjuttio ar sedan den forsta tunnelbanan rullade mellan
Slussen och Hokaréngen, s kan ingen svara pé fragan: vad ar
planen for Hokardangen? Det aktuella forslaget presenteras som om
det vore en sé kallad "frimérksplan", dvs utredningar

som gjorts dr avgransade till att behandla enbart det utpekade
planomradet och planhandlingarna beskriver framforallt
konsekvenser for det som dr inom planomridet. Detta trots att ett av
huvudsyftena med planen dr att 6ppna upp for genomfartstrafik,
som 1 sin tur kommer att paverka miljon for alla som bor utmed
Lingvagen och ge konsekvenser langt utanfor det utpekade
planomrédet. Att Stockholm stad underlétit sig att redovisa en
helhetsbild som forklarar det storre sammanhanget &r
anméarkningsvart. Avslutningsvis, vi dr positiva till utveckling av
Hokardngen, men vi forvintar oss att utvecklingen:

- sker utifran ett helhetsperspektiv for att skapa viarden for hela
stadsdelen
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- baseras pé vél utforda analyser och utredningar dér savél
forutséttningar som konsekvenser tydligt framgar och leder till vél
avvigda utvecklingsforslag dir alla aspekter beaktats och

bemotts

- planeras i enlighet med géllande lagar samt foljer Stockholm stad
antagna strategier och riktlinjer som géller vid planering.

Sa ér inte fallet med det aktuella forslaget for detaljplan S-Dp 2011-
16053-54 och darfor kraver vi att Stockholm stad: gor om, gor ratt!

CB

Biltrafiken borde ga genom radhusomradet och cyklister och
gangtrafikanter fortsitta forbi skolan som idag. Det dr alltid sékrare
att skilja pé de olika trafikanterna.

AES

AES undrar varfor staden vill genomfora en plan som medfor
negativa konsekvenser for oskyddade trafikanter precis intill en
skola och vill att genomfartsvigen for biltrafik tinks om och laggs
ned. Det kan byggas ett eller tva bebyggelse diar marken sparas.

W

IW tillhor en barnfamilj och motsitter sig planerna att bygga ut
Lingvégen till en genomfartsled. Det skulle, utan nytta, d& det redan
finns flera existerande bilvigar mellan Farsta och Hokaréngen,
innebéra okad biltrafik och betydligt osdkrare gang- och
cykelmojligheter i omradet precis intill deras hus och det omrade
déar IW och sin familj ror sig dagligen. Att genomfartsleden ska
laggas precis intill en grundskola och férskola upplever IW otryggt
och gar emot Stockholm kommuns egen framkomlighetsstrategi.
IW anser det planerade utbygget ar 1 sin helhet omodernt och endast
en forsdmring for oss alla som ror oss utan bil i omradet och skickar
lankar dar en utforlig beskrivning av hur planerna forsdmrar for
géende och cyklister.

TJ

TJ tillhor en barnfamilj och motsitter sig planerna att bygga ut
Lingviagen till en genomfartsled. Det skulle, utan nytta, da det redan
finns flera existerande bilvégar mellan Farsta och Hokardngen,
innebéra okad biltrafik och betydligt osdkrare gang- och
cykelmojligheter i omradet precis intill deras hus och det omrdde
dar TJ och sin familj ror sig dagligen. Att genomfartsleden ska
laggas precis intill en grundskola och forskola upplever TJ otryggt
och gar emot Stockholm kommuns egen framkomlighetsstrategi. TJ
anser det planerade utbygget ér i sin helhet omodernt och endast en
forsamring for oss alla som ror oss utan bil 1 omrédet och skickar
lankar dér en utforlig beskrivning av hur planerna forsdmrar for
giende och cyklister.

MF och TF

Planerna pé att bygga en genomfartsled for biltrafik genom ett tétt
bebyggt bostadsomrade framstir som ett sorgligt eko fran bilismens
glada 50- och 60-tal. De ifragasétter hur detta 4r mojligt 2020 nér
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all utveckling géar at motsatt hall. De anser att planerna framstar som
an mer anméarkningsvarda da leden ska passera tva forskolor och ett
boende for blinda. Som ett gott exempel pa nutidens tillfrisknande
ber de att fa bifoga en artikel ur tidskriften Arkitekturs senaste
nummer.

MF och TF protesterar mot stadens planer att exploatera ett av fa
kvarvarande gronomraden 1 deras omrade samt planerna pa att
forbinda Lingvigen med Farstavdgen pd grund av foljande
synpunkter:

Det framstar som uppenbart att humanitidra och miljomaéssiga
faktorer helt &sidositts av staden i sin exploateringsiver. Att kraftigt
oka biltrafiken forbi ett boende for synskadade samt tva forskolor
som ligger utmed Lingvégen vill vi beteckna som ovanligt feltdnkt.
Forslaget stér 1 strid med det allménna miljdmedvetandet och
kommer obonhorligt att 6ka utslédppsnivaerna av koldioxid och
andra miljogifter for att inte tala om den 6kade olycksrisken for
barn och blinda. Detta far inte genomforas!

Bullernivan utmed Lingvégen ar redan nu hog beroende pé
tunnelbanan som har sin strickning i Hokardngen ldngs med
Lingvigen. Oppnas Lingviigen for genomfartstrafik kommer
bullernivéerna att 6ka till en ohédlsosam niva. Hér kan noteras att
boende utmed Pepparvigen visserligen drabbas av genomfartstrafik
men slipper & andra sidan oljuden fran tunnelbanan.

Bara under det senaste aret har Hokardngen fortétats kraftigt och
alltfler grona lungor har forsvunnit och fler ar pa vig att forsvinna.
Att ge sig pd Samsoskogen dr ett brott mot médnniskornas behov av
rekreation, lekytor och kontakt med naturen. Samsdskogen fér inte
roras!

SB

Jag har med forfaran tagit del av planerna for bebyggelse i
Samsoskogen 1 Hokardngen, samt forlangning av Lingvégen till
Farsta. Att bygga bostéder dr sjalvklart vilkommet, men inte pa
detta vis. Forslaget slar sonder hela omréadet, och det som i nuldget
ar en trafiksdker och barnvinlig plats kommer bli precis motsatsen.
Forslaget prioriterar biltrafiken framfor gdngtrafikanter och
cyklister pd ett brutalt vis. Att binda ihop Hokarangen med Farsta
via Lingvigen kommer ofrankomligen gora att majoriteten av
bilisterna fran Tallkrogen och Gubbédngen kommer gena denna vig,
istdllet for att som idag kora via Nyndsvégen vilket da skulle bli en
omvdég. Vid kobildning pd Nyndsvégen kan det &ven komma in én
mer trafik, som tar denna genvag istéllet for att tjana tid. Hur
Lingviagen skulle avlasta Pepparvigen har ni inte redovisat. Som
boende 1 omradet har jag inte upplevt att det ar tringsel pa
Pepparvégen, ddremot dr det ett stort problem att bilisterna kor
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alldeles for fort. Ett problem jag ar 6vertygad skulle tas med dven
till Lingvégen. Istillet for att skapa en ny trafikfara vore det vil pé
sin plats att l1osa problemet med den gamla genom att skylta
ordentligt om att det faktiskt d&r 30 km/h som géller pé hela
Pepparvigen, och girna anlédgga farthinder utanfor férskolan dar.
Och sedan lata bilisterna ta Nyndsviagen till Farsta. Detta skulle
gora att det blir mer attraktivt att cykla eller ga, vilket ju ocksa ér
precis vad staden pastér sig vilja uppmuntra. I nuvarande
trafiklosning prioriteras gdende och cyklister, precis enligt stadens
egna riktlinjer. Barnen kan sjilva cykla eller ga till skolan, ofta helt
separerade fran biltrafiken, vilket inte kommer bli fallet om bygget
genomfors. Kvickentorpsskolan som idag anvinder Samsdskogen
som en del av sin skolgérd skulle fa en markant forsdmrad utemiljo,
omringad av stora bilvdgar. Jag tvivlar inte pa att fler och fler
foréldrar skulle skjutsa sina barn med bil eftersom det dels kommer
bli alldeles for enkelt, och dels inte lingre kommer kénnas sdkert att
slappa ividg dem pa cykel (vare sig frdn Hokaridngen eller Farsta)
nér cykel- och gangstraken fér stryka pé foten till formén for
(obehorig) biltrafik. I Tyréns trafikanalys har &ven de kommit fram
till att forslaget ar starkt positivt for biltrafiken, och starkt negativt
for gdende och cyklister med kraftigt forsimrad trafiksdkerhet.
Négot som gar emot stadens malsittningar, och dessutom &r helt
befdngt ndr det kommer till att planera en stad utifran
klimatpaverkan. Barnkonsekvensanalysen dr 8 &r gammal och gjord
utifrdn hela andra forutséttningar dn dagens, och dessutom utifran
ett forslag som inte alls stimmer 6verens med det nuvarande. Sedan
dess har de s.k. Gunnarhusen byggts, hoga hus med stora lagenheter
och alltsd vildigt ménga inflyttade barnfamiljer som skulle f& en
jattetrafikerad genomfartsgata precis utanfor porten. Férskolan
Rdda trdden har byggts, dven den precis utmed viagen. Och i
liggande forslag ska det byggas béade en till forskola och goras en
stor utbyggnad av Kvickentorpsskolan, vilket betyder &n mer barn i
rorelse. Analysen dr gjord med skogen i dtanke, men
genomfartsvigen som &r det storsta ingreppet finns ej med. Platsen
ar idag dven viktig ur rekreationshinseende, och anvénds flitigt av
maénniskor i alla aldrar. Bostdder dr valkomna, men inte till vilket
pris som helst. GOr om, gor rétt, tack!

KK

KK har tvé barn varav ett kommer gé i Kvickenstorpsskolan innan
och efter eventuell ombyggnad. Det andra gér i en forskola pa
Lingvédgen. KK vill inte att barnen ska behdva gi denna
komplicerade vig till skolan, som dessutom inte kommer ha nagon
skolgdrd kvar. Hela forlingningen av Lingvégen till Farsta vigen
kinns oplanerad eftersom det &r minga barn gér langs vigen.
Forslaget tar inte hinsyn till hur en ska ldmna eller hamta barn pé
skolan.
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KK kénner stor oro dver detta projekt i en miljé och
anknytningssyfte. KK och familjen strovar ofta runt i skogarna runt
skolan och utforskar, detta skulle férsvinna om detta projekt blir av.

KK é&r for hyreshus men just dér &r inte aktuellt, inte heller en vig
som kommer dra trafik fran tva andra stora vigar och gora det
otryggt for barnen barn.

PR

PR vill inte att Lingvdgen forlangs och 0ppnas till genomfartstrafik
mellan Hokardangen och Farsta eftersom det kommer anvédndas som
smitvag for vig 73, forbi en befintlig stor skola och en planerad
forskola.

PR vill att det byggs ihop mellan Hokardngen och Farsta och att det
satsas pa cykelbanan for att binda samman omradena sa att det ar
mdjligt att cykla mellan utan att tvingas ut i gatorna. Speciellt
viktigt for mindre rutinerade cyklister som skolbarn. Bilvigar
mellan Hokaridngen och Farsta finns redan.

EA, AJ, AKE, RO, SO
Planforslaget utplanar ett av de sista fridfulla och relativt lite
trafikbullerpldgade promenadstréken i deras ndromrade.

Det har byggts eller paborjats 19 flerbostadshus, varav flera hoghus,
1 deras ndromrade de senaste tva aren. De tycker att det ar
tillrackligt nu. Grona promenadstrak forsvinner eller det forloras
naturupplevelse nir de passerar hus istéllet for natur. Pdverkan av
byggnation blir alltid storre én sjdlva husen. Forslaget skulle
negativt paverka bland annat duvhok och skogsknipprot som finns
inom planomrédet.

Det behovs inte mer trafikbuller i dstra Hokardngen, omradet ar
omgivna av trafikleder och en genomfartsvig skulle forsdmra
trafikbuller. Idag finns det en perfekt bilfri vég till Farsta Centrum
och det &r regressivt att dppna for mer trafik. Den planerade vigen
forsamrar sambandet med Farsta Centrum for oss som gér.
Alternativet, cykelstraket Oster om planomradet, dr obehagligt
eftersom cyklister numera tar véldigt lite hinsyn till gdende.

Den ursprungliga tanken rérande férdelning bostadshus/natur 1 véra
dldre fororter ar forsdmrad och skrivarna vill att det finns kvar
ldmnas orord.

Jw

JW accepterar inte att Lingvédgen forldngs. De som bor 1 hushéllet dr
hart paverkade av buller och avgaser. Forldngning av Lingvigen
skapar mer trafik, mer buller och avgaser. JW onskar att kunna
tycka till om forslaget eftersom de dr paverkade av det. Det finns
inte behov av fler genomfarter. Forslaget bor ldggas ner.



Godkant dokument - Anna-Stina Bokander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-03-04, Dnr 2011-16053

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2011-16053
Sida 117 (180)

MW

MW ir emot att forldnga Lingvégen till Farsta. MW anser att det
inte finns ndgon vinning vare sig for dagens boende langs med
Lingvégen eller for trafiken i allménhet med att forlinga denna vég
som endast kommer utnyttjas som en genvég for bilister fran och till
Nynisvigen och Orbyleden. Trafiken pa denna annars omtyckta
gata kommer endast att stora de boende och nybyggnation av
bostédder ldngre ned mot Farsta dr pa bekostnad av naturen och
miljon. En omtyckt vig att promenera ner till Kvickentorps
Bollplan och vidare mot Hokardngsbadet kommer att belastas av
frekvent trafik. Planforslaget dr ogenomténkt utan vettiga argument.

RL

RL ar emot en eventuell forlangning av Lingvégen till Farstavigen.
Denna forldngning kommer att leda till att fler tar genvégen via
Lingviagen till Farstavéigen, vilket i sin tur tillsammans med
planerad busstrafik, kommer att leda till mer buller och stérande
ljud i omgivningen. Dér RL bor har redan tillrdckligt med buller
frén tunnelbanan och dnskar inte mer oljud frdn Lingvédgen. En
sammankoppling av Hokaridngen och Farsta finns redan via
Pepparvégen och en ytterligare bilvdg via Lingvégen ar overflodig.
RL anser att det &r béttre att satsa pa gang och cykeltrafik i omradet
eftersom Pepparviagen/Lingvéigen saknar cykelbanor.

AB

AB idr emot genomfart for bil pd Lingvdgen. Girna bostider pé ds.
Styr 6ver biltrafiken mot Nynésviagen med ett stopp pa Pepparvigen
mot Farsta.

FB

FB tycker att forslaget dr déligt pa grund av hog antal barn i
omrédet och att det &r redan for fa som haller sig till
hastighetsgrinsen.

RL

RL har vintat i 6ver tio ar for att hitta sitt hem dér hen bor med sin
sambo och tva katter. RL beréttar att de paverkas av buller och en
forldngning av Lingvégen skulle forsdmra deras livskvalité bade i
bostaden och pa balkongen samt trafiksdkerheten minskas. RL anser
att de inte kommer orka en hdjd niva av buller och brummande,
avgaser och sdkerligen fler skdvlade gronomraden. Det kommer att
ge sdmre somn, otrygghet och en riktig dalig levnadsmiljo for alla
oss 1 omradet.

Hyran ér dyr pé grund av lagenheten ar nyproduktion och RL har
inte mdjlighet att vélja boende och kommer inte kunna flytta. RL
vill inte att planen forstor livskvalitén som RL har jobbat hela sitt
vuxna liv for att {2 till.

RL hoppas att planen tar hinsyn till otaliga vilda djur och insekter
som dr beroende av att ménniskor behaller s mycket gronytor som
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mojligt, 1 dessa morka tider av klimat- och miljondd. Ménniskor &r
bara en del av hela ekosystemet. Manniskor star inte 6ver det. Allt
paverkar nigot annat.

PA

PA anser att det 4r en skrimmande utveckling som sker i Farsta dr
det viktigaste verkar vara att producera ligenheter. Inte att skapa en
trevlig bostads- eller arbetsmiljo. Man har valt att satsa mycket pa
stadsgator, dvs bostider nira gatan. PA ifrigasitter vem som har
mdjlighet till det och varfor en innerstads-byggmetod flyttas till
fororten. I planen presenteras detta som nigot positiv och det forslés
att ta bort gdngtunnlar. PA ifrigasitter forslagets positiv paverkan
till ghende och cyklister eftersom PA tycker det som ir bra med
Farsta ir att PAs barn fick inte korsa vigar.

PA ifrigasitter hur bra det blir att agera ljudvall for de som bor i
nya bebyggelsen samt paverkan med avseende pé ljud och luft. PA
ifragasitter placering av genomfartsled samt luftkvalitén i skolan
och dess utomhusmiljoer. Den lilla grona ytan som ér kvar runt
skolan nu vill bygga végar och bostédder runt skolan blir nu minimal.
PA tvivlar pa om planen tar hiinsyn till trafikbuller och luftkvalité.

PA berittar att det mesta verkar vara tillrittalagt i forslaget s att det
blir ett positivt resultat. PA ser att planen har fétt forfrigningar om
att gora berékningar da trafiken pad Nyndsvigen tas bort och beréttar
att det inte kommer forsvinna. PA ifrigasitter behovet av en till vig
mellan Hokardngen och Farsta det vig 73 redan finns och
Pepparvigen. PA ifrigasitter om politikerna vill att firre ska
anvinda bilen och anvinda kollektivtrafiken eller cykla istéllet, och
om det &r sa varfor det forslés flera bilvigar, vid en skola dessutom.
For ovriga trafikanter, cykel och gdende, funkar dagens system bra.

Losningen for att fixa den osékra trafikmiljon som forslas att
anlidggas vid en skola dr tydliga skyltar och markeringar. Barn tittar
inte pé skyltar d4rfor 4r det en ren katastrof. PA tvivlar pa hur
trafiksituation kommer se ut niar denna anslutning ligger nira en
rodljuskorsning pa Farstaviagen. Farstavigen kommer bli annu mer
igenkorkad &n vad den ér idag.

PA undrar om avstindet mellan skolans lokaler och viigen och ser
det mer som att den enda grasmatta som finns i nérheten till skolan
kommer forsvinna. Nu finns det en sdker skolvig till
Kvickenstorpsskolan som innebér att fatal barn behdver korsa en
viag. Om det byggs en vig precis utanfor skolan sa innebér det att fa
barn kan ta sig till skolan utan att korsa en viig. PA tycker det ér en
dalig idé.

PA inser att Stockholms stadsbyggnadskontor och
exploateringskontor bortser frdn grundldggande krav pé arbetsmiljo
och boendemiljo nufortiden. Viktigast dr att bygga bostdder. Den
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senaste veckan kom en rapport som séger att fler och fler
stockholmare mér séimre pa grund av mer buller. PA berittar att den
stora orsaken dr att véra politiker tog ett beslut pa att hdja grénsen
pa hur mycket buller det far vara i bostéder. Ett valdigt osmart
beslut som straffar sig nu enligt PA.

Hantering av buller kriver stora insatser. Barnkonsekvensanalys
som anvinds &r skriven 2012 vilket visar att forslaget inte tar
hénsyn till barnen. Det har hdnt mycket i omrédet sedan dess. Den
analysen kan inte anvindas om forslaget ska visa proffsighet och
yrkesstolthet.

Konsekvenserna av det som byggs far andra i samhéllet
innevanarna stors av buller och mar simre. PA tvivlar pa om det 4r
vart att lagga ner pengar och tid till vansinne.

De bristerna som finns pé forslaget kan inte finnas pa bostdderna.
Skolan ska byggas ut och ni vill minska ner utomhusmiljon runt
skolan och anligga en genomfartsled precis vid skolan. PA har da
svart for att forstd detta. Stadsplaneringen har blivit dysfunktionell.

PN

PN tycker det dr inte ett bra ide att bygga en genomfartsled runt en
skola. Dessutom har det precis borjat byggas ny cykel och gangvig
for battre sdkerhet pa samma stracka och nu planeras att starta
motsatsen till detta och gora bilvédg for 6kad trafik. PN anser att
detta dr en milj6forstoring. PN hoppas att ndgon beslutsfattare kan
gora rétta och lagga ner forslaget.

AZ

AZ dr emot forlingning av Lingvédgen och begir att planen avslutas.
Det blir inte sdkert for de synskadade som bor pd Lingvigen att
forflytta sig och som resulterar att de blir mer beroende av samhélle
och kommun. AZ hoppas att forslaget tar hiansyn till ovanstéende.

NA

NA oroas mycket av forslaget att binda ihop Lingvégen i
Hokaringen med Farstavigen. Ovre delen av Lingvigen ir idag en
barnrik idyll. Den planerade genomfartsleden som med stor
sannolikhet kommer att dra ny trafik dnda fran avfarten vid
Skogskyrkogarden smiter tétt intill bade forskolor och grundskola.
NA berittar att det ar fel bide ur trafiksdkerhets- och milj6- och
klimatperspektiv. Biltrafik ska inte uppmuntras, sirskilt inte inne i
tittbebyggda omraden; 1 Farsta &r det béttre att 1 gérligaste man
hélla den pa Nynésleden. NA anser att planerade
sammankopplingen av Ling- och Farstavigarna skulle férsdmra
menligt for alla fotgéingare och cyklister som idag nyttjar
promenadvégen runt Kvickentorpsskolan.

I forslaget ingér tre nya punkthus 1 Samsdskogen, ett flitigt utnyttjat
gronomréde. Detta bygge bor tainkas om och skadan for biologisk
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mangfald och psykisk hilsa for Farstaborna tas med 1 berdkningen.
Det kan inte fortitas bort varenda liten gron flack i omradet utan att
f4 betala priset ndn annanstans.

MT

MT é&r emot planforslaget. Det forekommer att bilister kor med
alldeles for hog fart trots att det idag dr en aterviandsgata och det
ligger en forskola precis intill gatan; att ppna upp for
genomfartstrafik skulle bara leda till mer av samma. Laga
hastighetsgrinser hjdlper inte, for det struntar folk blankt i pd en
sadan avsides gata som Lingvagen ér.

VG

VG vill framféra mitt misstyckande och motsitter sig till
utbyggnaden av Lingvégen fram till Farsta. VG anser att det inte
finns ndgon vinning vare sig for dagens boende ldngs med
Lingviagen eller for trafiken i allmidnhet med att forldnga denna vig
som endast kommer utnyttjas som en genvag for bilister fran och till
Nyniésvigen och Orbyleden. VG berittar att trafiken pa denna
annars omtyckta gata kommer endast att stora de boende och
nybyggnation av bostdder ldngre ned mot Farsta dr pa bekostnad av
naturen och miljon. En omtyckt vég att promenera ner till
Kvickentorps Bollplan och vidare mot Hokardangsbadet kommer att
belastas av frekvent trafik. Detta dr ett ogenomténkt planforslag
utan vettiga argument.

EB
EBs barn ir elev 1 Kvickenstorpsskolan. EB med barn ror sig
dagligen i det berdrda omrédet.

EB har tagit del av forslaget om forlingning av Lingvédgen och
bristfalliga konsekvensutredningen och reagerar pa att ett redan
véldigt trafikutsatt omrdde ska bli av med en av ytterst fa
transportstrickor med vissa rekreationskvaliteter for gdende och
cyklister. EB berittar att ménniskor behdver rora sig mer, inte
mindre, darfor bilismen kan inte prioriteras. Att lata en vég till och
forbi skola och forskola forbli bilfri ar otroligt viktigt for véra barns
trygghet och trafiksdkerhet. Det finns stor anledning att misstinka
att den forldngda Lingvégen skulle bli en smitvdg for bilister med
tét trafik och héga hastigheter som f6ljd. Men EBs storsta
invindning &r att ett miljovénligt sétt att transportera sig, g och
cykla, ska behova sté tillbaka for bilismen. EB tycker det dr extremt
otidsenligt. EB berittar att barns rorelseutrymme inskrénks nér
bilen prioriteras. Vér stads utveckling maste gynna rorelse, inte
forsvara.

EB anser att Hokaréngen har under de senaste dren fortatats valdigt
mycket. Ibland med bra resultat, ibland sdmre, men en 14ngsiktig
plan verkar saknas. Att bygga langs befintlig infrastruktur kan goras
med mindre eftertanke utan att skadorna for omradet blir stora, men
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att 1ata skog, plats for lek och rekreation och vélfrekventerade gang-
och cykelstrak bli bilvdg skapar irreparabla skador.

EB 6nskar dialog och samverkan med de kringboende och en
ordentlig barnkonsekvensanalys i enlighet med géllande
lagstiftning. Forslaget maste backas och utredas grundligt.

RS

RS ar f6dd, uppvuxen, samt boende i Hokardngen. Hen stéller sig
starkt emot att det ska byggas en bilvig hela végen till Farsta.
Anledningarna ar véldigt enkla, da det redan finns tva végar fran
Hokardngen till Farsta. En dr Pepparvigen som redan ér en vig med
30 kilometer per timme hastighet och den andra dr Nynédsvédgen och
de funkar alldeles utmarkt.

Lingviagen ér den enda lugna parkvdgen som man kan promenera
eller cykla till Farsta. Finns ingen annan mojlighet om man inte vill
gé langsmed en bilvig.

Det ligger dven tva forskolor samt en skola som denna vag ska
byggas vid. RS berittar att trafiken kommer sénka alla barns
sikerhet markant. Hokaréngen-Farsta &r sa véldigt populért pa
grund av alla sina fina promenadvégar samt gronomréden. Rs anser
att forlangningen sanker kvalitén i omradet och forstor valdigt
mycket for alla boende samt barnen. RS Onskar att det inte byggs en
vig da.

KB

KB anser att det redan finns tillrackliga genomfarter mellan
Hokardngen och Farsta via Fagersjovagen, Pepparvigen och inte
minst Nynédsvégen. Trafik som ska prioriteras ér 1 fallande ordning
géende, cykel, kollektivtrafik, taxi/samakning och sist privatbilism.
En forbattrad infrastruktur for gdng och cykel i omradet torde vara
hogt prioriterat, medan infrastruktur for privatbilism bor prioriteras
ned.

Barnkonsekvensanalysen pastas vara daterad och KB berittar att det
finns starka synpunkter pa det undermaligt utformade cykelinfran
frén personer med spetskompetens inom trafikplanering for cykel.
KB vill inte att forldngning av Lingvégen for biltrafik forbi
Kvickentorpsskolan blir av.

KS

KS motsitter sig, tillsammans med andra boende pd Russinvigen,
forslaget genomfartstrafik Hokarédngen-Farsta och framfor foljande
synpunkter samt namninsamling:

Den frdgan ér just nu aktuell med anledning av det pagéende

samradet for detaljplan S-Dp 2011-16053. Projektet att omvandla
Lingvégen till genomfartsgata har varit intressant for politiker och
tjdnstepersoner inom Stockholm stad sedan 1960-talet och forslag
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pa en forldngning av gatan har behandlats ett flertal gdnger men
alltid stoppats pa grund av bland annat de konstaterat hoga
naturvirdena i det aktuella omradet. Det nuvarande
detaljplaneforslaget har stod 1 gidllande oversiktsplan for Stockholm
(2018) dér en forldngning av Lingvigen pekas ut som ett mojligt led
1 strategin att lanka ihop stadsdelar och skapa en sammanhidngande
stadsmiljo genom att Lingvégen blir en s k stadsgata. Men nédr man
tar del av planhandlingarna sa hopar sig fragorna. Varfor dr denna
genomfartsgata sd viktig? Pa vilket sétt blir manniskors
levnadsmiljo battre av det aktuella forslaget? Och vad dr det
stadsmissiga med den hir miljon forutom mattet pa gatusektionen?
Planhandlingarna anger att det finns en enda direkt bilvdg mellan
Hokardngen och Farsta, via lokalgatan Pepparvégen. I verkligheten
finns ytterligare en, via Orbyleden och Riksvig 73 (med separat pé-
och avkorningsfil). Dessa tre végar ér i dagslaget hogt belastade
med biltrafik. | underlaget saknas dock en redovisning av i vilken
utstrackning den nya genomfartsgatan -Lingvégen, skulle utgora en
avlastning for Pepparvigen. Om det framsta argumentet for att fa
till en genomfartsgata ar for att avlasta dvriga gator sd maste detta
rimligtvis kunna styrkas med en genomarbetad analys som tar ett
helhetsgrepp 6ver hela omrédet och pavisar konsekvenser av olika
mojliga scenarier. Det dr nddvandigt for att fa en bild av 1) i vilken
utstrackning det 1 dagslidget 6verhuvudtaget finns ett
framkomlighetsproblem pd Pepparvigen, 2) i vilken omfattning den
nya genomfarten 16ser det problemet, 3) en genomarbetad analys av
vilka nya trafikfldden man kan forvénta sig pa Lingvagen samt 4)
vilka nya framkomlighetsproblem som kan uppsté {for oskyddade
trafikanter 1 och med det aktuella forslaget tillsammans med en
avvigning och ett resonemang kring varfor det aktuella forslaget ar
av nytta for allmédnheten. Det framstar som om den aktuella
detaljplanen framforallt foreslir en 16sning pa ett vagt formulerat
problem som inte understdds av nagra fakta eller ndgot resonemang.
Det som didremot framgar tydligare dr vilka nya problem som den
nya genomfartsgatan kommer att orsaka;

* Trafiksdkerhet for gdende och cyklister kommer kraftigt att
forsamras 1 och med forslaget (Trafikutredning, Tyréns 2020-03-
20). Stadens maélsattning &r att minska biltrafiken, prioritera gang-
och cykel samt oka trafiksékerheten for oskyddade trafikanter, inte
tvartom.

* Lokala spridningssamband genom Samsodskogen kommer att
forsvinna (Naturmiljéutredning, Ekologigruppen 2019-06-18).
Detta dr dnnu ett odterkalleligt drag som inte kommer kunna
kompenseras. hur kan staden bedoma att det inte behdver goras en
MKB?

* Karaktdren och vistelseupplevelsen av de befintliga
rekreationsytorna 1 Samsoskogen kommer att paverkas negativt och
den yta som pekas ut som frimsta mal for t ex forskoleklasser utgar
helt 1 och med placeringen av den foreslagna bebyggelsen
(Barnkonsekvensanalys, Nyréns 2012). Inte heller detta kan
kompenseras.
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* Den nybyggda forskolan (Réda traden pd Lingvigen 191) samt
befintliga bostdder lings med Lingviagen kommer att {4 kraftigt
forsdmrade levnadsmiljoer med anledning av det buller som den
uppskattade 4 - 5 ganger okade trafikmidngden kommer att
innebéra. Endast den nytillkomna bebyggelsen foreslas fa
bulleratgirder for att klara gillande riktlinjer for buller och trots
flera foreslagna dtgirder far 4ven dessa svart att klara gillande
riktlinjer. (Bullerutredning, WSP, 2020-08-14). Om detta ndmns
ingenting i nuvarande planhandlingar.

* Sedan ar 2016 har cirka 550 nya ldgenheter tillkommit inom en
radie av cirka 400 meter fran Hokaréngens tunnelbanestation.
Ytterligare 120 ldgenheter uppfors pa Russinvdgen med start fran
hosten 2020. 1 praktiken innebir detta cirka 1500 nya invanare, lagt
rdknat dd ménga inflyttade dr barnfamiljer. Invénarantalet 6kar
medan park- och rekreationsytorna etc. minskar. Det som tidigare
var oplanerade grona mellanrum som erbjod lekytor for barn tas i
ansprak av bebyggelse eller gator, med konsekvensen att fler
ménniskor fr samsas om krympande parker sdvil som att
konkurrera om andra befintliga funktioner sasom service, kultur,
idrott. Till forslaget redovisas ingen overgripande helhetsbild for
utvecklingen av Hokardngen.

* Den karaktér av s k stadsgata som Stockholm stad foresprakar ér
problematisk i sammanhanget da utformningen forutsitter att det
finns tydligt avgridnsade stadsrum, det finns inte lings med
Lingvéagen. Har sker barns spontana utelek i direkt anslutning till
flerbostadshusen, men eftersom dessa ér fristdende byggnader som i
de flesta fall antingen helt saknar gérdsyta eller ddr gardsytan
domineras av hdrdgjorda ytor (bil- och cykelparkering, sopkérl etc.)
sa &r leken forpassad till de sma grona ytorna i direkt anslutning till
gatan. Detta dr inte ett problem 1 dagslaget dé trafikrorelserna lings
med Lingvégen sker med 1aga hastigheter samt haller sig pa laga
nivéer (ADT) eftersom det inte 4r en genomfartsgata, men det
kommer sannolikt att bli ett problem med 4 - 5 ganger sa stora
trafikrorelser tillsammans med ett helt annat flode och en annan
hastighet som karaktiren genomfartsgata bidrar med. Av detta
nidmns ingenting 1 planhandlingarna, det borde framga som en
konsekvens av forslaget.

Vi som bor 1 Hokardngen har ménga obesvarade fragor till sévil
politiker som tjanstepersoner inom Stockholm stad:

A. Hur ser den 6vergripande utvecklingsplanen for Hokardngen ut,
finns det ens ndgon eller later staden exploatdrerna driva
utvecklingen? Vem ska ta ansvar for att Hokardngen utvecklas pa
ett héllbart sitt och sikerstélla att det blir en fungerande
levnadsmiljo dir alla funktioner hiinger med? Ar Stockholm stad
tillfreds med att enbart fylla pa med bostdder pé bekostnad av allt
annat som krévs for att ett samhélle ska fungera?

B. Hur kan en s& omfattande forandring som den aktuella
detaljplanen innebdr behandlas som om den vore en s k
"frimdrksplan" dvs att det framstélls som att forslaget endast beror



Godkant dokument - Anna-Stina Bokander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-03-04, Dnr 2011-16053

&

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2011-16053
Sida 124 (180)

en avgriansad yta och ddrmed inte far ndgra konsekvenser utanfor
det snivt avgrinsade planomradet?

C. Vilka avvégningar har gjorts for att komma fram till beslutet att
pa ett sd drastiskt sitt forsdmra boende-, arbets-, lek- och
rekreationsmiljon for tusentals ménniskor i ndromradet och vad
grundar de sig pa? Vilken ar samhéllsnyttan av denna stora
fordndring och kan Stockholm stad redovisa hur man kommit fram
till att fordelarna vager mer dn nackdelarna?

D. Hur kommer det sig att ingen medborgardialog har skett inom
ramen for det aktuella forslaget? Forslaget paverkar som sagt en hel
stadsdel och det dr anmirkningsvart att Stockholm stad med sina
hogt uppsatta mél om att 6ka dialog och delaktighet inte har ordnat
sd mycket som ens en webbaserad enkét. Varfor dr det inte viktigt
for staden att ta reda pa invanarnas kunskaper om platsen, behov
eller idéer i det har fallet? S& har sdger oversiktsplanen:
"Fordndringar 1 en vixande och titare stad dr viktiga att genomfora i
dialog med allménheten eftersom det innebér fordndringar av
platser och miljéer dir vi bar och lever vara liv. Ménskliga
rittigheter, demokrati och héllbarhetsfragor ar prioriterade fragor
for Stockholms stad och delaktighet &r ett viktigt verktyg. Stadens
ambition &r att utveckla en delaktighet for stockholmarna i
stadsutvecklingsprocesserna. Detta kan ske genom utdkad dialog
med medborgarna pa lokal niva och genom utvecklade former for
dialog med barn och unga liksom for andra grupper som ar
underrepresenterade i stadsutvecklingsprocesser. Genom att arbeta
mer med tidig kontakt och dialog kan syftet med stadens planer
forankras med stockholmarna, och nya idéer och perspektiv tas
tillvara. Allménhetens delaktighet d4r nddvindig for att ta del av den
kunskap som finns kring ndrmiljo, vilket 1 sin tur leder till battre
och mer virdeskapande projekt. Att prova nya former och digitala
hjidlpmedel for dialog och samtal ar efterstravansvart, liksom vikten
av aterkoppling och utvirdering av en genomford dialog." (sida 41)
E. 1 &r blev barnkonventionen lag, det innebér bland annat att "vid
alla bes/ut som ror barn ska i forsta hand beaktas vad som beddms
vara barnets bésta". Instiftande av barnkonventionen som lag
innebdr en starkare réttslig stdllning for barn, att barnens rétt inte ar
ett perspektiv bland andra utan en lag och att barnen ses som
rittighetsbarare. Staden har ddrmed skyldighet att anvénda de
metoder som idag finns for att sékerstilla barnens bésta vid
forindring av den fysiska miljon. Andé har man i och med det
aktuella forslaget valt att teranvénda en tta &r gammal
barnkonsekvensanalys som gjordes i samband med ett helt annat
forslag da dessutom forutsittningarna sag helt annorlunda ut,
exempelvis sd har en helt ny forskola utmed Lingvagen tillkommit,
endast 150 m frén det aktuella planomradet. Sa hér lyder
oversiktsplanen, sida 53: "Stockholm har tagit fram en metod for
integrerad barnkonsekvensanalys och dialog. Metoden innebar att
barnrittsperspektivet ska komma in tidigt i projekt och dérefter vara
en integrerad del av stadsbyggnadsprocessen. Metoden ér viktig for
att sikerstilla att barns och ungas behov lyfts fram i
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stadsplaneringen. " Varfor har staden i detta fall valt att inte arbeta
enligt sina egna principer? Varfor har ingen barnkonsekvensanalys
gjorts av det aktuella forslaget och varfor forekommer ingen dialog
varken med barnen eller de vuxna som kan foretrdda barnen?

Sammanfattningsvis kan vi konstatera att forslaget ar ogenomtéinkt,
bristfilligt redovisat och illa underbyggt. Kommer politikerna 1
stadsbyggnadsndmnden att forsta vad det ar de tar stdllning till med
denna detaljplan? Vi kan inte dra ndgon annan slutsats &n att savél
tjdnstepersoner som beslutsfattare inte har nagon vilja att varken
informera om konsekvenserna av forslaget eller samla in och lyssna
pa medborgarnas behov eller idéer eftersom staden helt har undvikit
all form av dialog och delaktighet under processen med att ta fram
det aktuella forslaget. Att bygga nya bostider, forskolor och skolor
forstar vi har en hog samhéllsnytta, men som plan- och bygglagen
lyder enligt 1kap. 1§2 "Bestdmmelserna syftar till att, med hénsyn
till den enskilda ménniskans frihet, frdmja en samhéllsutveckling
med jdmlika och goda sociala levnadsforhallanden och en god och
langsiktigt hallbar livsmiljo for minniskorna i dagens samhaélle och
for kommande generationer”. Vi anser inte att staden efterlever
detta i och med det aktuella forslaget.

GOR OM, GOR RATT!

Stockholm stad har just nu en detaljplan ute pa samrad for ett
forslag som har flera syften. Dels att forldnga Lingvigen for
biltrafik fram till Farstavigen men ocksé uppfora tre nya 10-
vaningshus i den sa kallade Samsdskogen. | detaljplanen ingér dven
en utbyggnad av befintliga Kvickentorpsskolan samt en ny
forskolebyggnad. Vi har startat den hér informationskampanjen for
att vi som arkitekter och hokardngsbor, vill informera om bristerna i
forslaget samt ge alla som vill en chans att diskutera och samla oss
kring kritiken. V1 har valt att kalla informationskampanjen for Gor
om, gor ratt! Vi som bor 1 Hokardngen har sett en hel del
fordndringar i1 vér stadsdel, det far man rdkna med nér man bor i en
stad, det vet vi ocksa. Mellan 2016 och idag har cirka 550 nya
bostéder tillkommit inom en radie av endast 300 meter fran
tunnelbanestationen och ytterligare 120 bostader haller p4 att
byggas. Sammanlagt genererar det uppskattningsvis 1 500 nya
invanare. Gronyta efter gronyta far stryka pa foten eftersom
bostadsforsorjning &r prioritet nummer ett. Problemet, som vi ser
det, r inte att staden véxer, det dr hur den gor det. Nar Hokardngen
byggdes s fanns en vil avvdgd, balanserad och sammanhallen
helhetsbild. Sveriges frimsta arkitekter och stadsplanerare
engagerades ndr Hokardngen stod modell bland annat for Sveriges
forsta gagata och s k grannskapsplanering. Idag, ganska exakt
sjuttio ar sedan den forsta tunnelbanan rullade mellan

Slussen och Hokaréngen, s& kan ingen svara pé frdgan: vad ar
planen for Hokardngen? Planen som den hér
informationskampanjen berdr ér fortfarande 1 ett sa tidigt skede att



Godkant dokument - Anna-Stina Bokander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-03-04, Dnr 2011-16053

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2011-16053
Sida 126 (180)

innehallet gar att padverka. Detaljplaneforslaget dr, som vi ser det,
problematiskt utifran flera aspekter:

Biltrafik frimjas gang prioriteras! Att koppla ihop Lingvigen
mellan Orbyleden och Farstaviigen for biltrafik kommer att kraftigt
forsdmra framkomlighet och trafiksékerhet for oskyddade
trafikanter, det fastslds av den trafikutredning som staden bestillt.
Detta strider mot badde mélen som anges i Agenda

2030, de nationella hallbarhetsmalen samt stadens egna riktlinjer
géllande trafiksékerhet, framkomlighet, cykelplan och
oversiktsplan. Barnkonsekvensanalys sakna§ for get aktuella
forslaget! Den Barnkonsekvensanalys som bifogats
planhandlingarna dr 8 ar gammal och gjordes nir forutsittningarna
sdg annorlunda ut (en ny forskola har bl.a. tillkommit utmed
Lingvédgen) och baseras pa ett helt annat bebyggelseforslag som
bl.a. inte omfattade genomfartsgata. Med anledning av att
Barnkonventionen den 1 januari i ir blev svensk lag, ar det
anmarkningsvért att Stockholm stad har utelimnat att analysera
vilka konsekvenser det hér forslaget far for barn 1 omridet.
Planforslaget omfattar férutom en skola for 1 100 barn &ven

en ny forskola med 8 avdelningar (120-150 barn), ny
bostadsbebyggelse som tar i ansprak betydande delar av
Samsoskogen med hoga rekreations- och vistelsevirden samt ett
viktigt strak for barn pa vég till och fran skola/forskola.
Samsoskogen foreslas bebyggas med tre nya punkthus placerade pa
en lag sockel med parkering. Av utredningarna sa framgér att det
aktuella omradet har patagligt till hdgt naturvirde och att det lokala
spridningssambandet kommer att paverkas negativt om forslaget
genomfors. Samsdskogen har redan delvis byggts bort i och med
bebyggelsen pa angridnsande Vaniljvdgen som tillkom i borjan
2000-talet, den del som idag dr kvar anvénds trots det flitigt av
savél forskoleklasser pa utflykt som andra pa promenad i omradet.
Aven det rekreationsomridet foreslds nu byggas bort med bostider.

Bristfilligt utredningsunderlag! Den frimsta anledningen till
detaljplanen ir att fa till en genomfartsgata ldngs Lingvidgen och pa
sa sitt stidrka den rumsliga kopplingen mellan stadsdelarna

samt avlasta Pepparvégen. | underlaget saknas dock en redovisning
av 1 vilken utstrackning den nya genomfartsgatan faktiskt skulle
utgora en avlastning for Pepparvdgen. Redovisning saknas for a) i
vilken utstrdckning det i dagsldget finns ett framkomlighetsproblem
pa Pepparviagen och vad det beror p4, b) 1 vilken omfattning den
nya genomfarten ldser det problemet, c) en genomarbetad analys av
vilka nya trafikfloden man kan forvénta sig pa Lingvagen samt d)
vilka avvégningar som har gjorts i och med det aktuella forslaget
ndr bedomningen gjorts ar att forslaget dr av nytta for allménheten.
Vet de politiker som ska besluta 1 drendet vilka avvdgningar som
har gjorts? Ingen dialog eller delaktighet! Projektet priglas av en
total avsaknad av dialog och delaktighet och gar dven pé den
punkten emot Stockholm stad egna riktlinjer. Det samrad som nu
pagar dr i bésta fall en konsultation, inte en dialog. Det dr beklagligt
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att staden har beslutat att stélla in samrddsmoten med anledning av
pagaende pandemi utan att komma med en kreativ 16sning pa hur
detta ska hanteras. Med ett forslag som kommer att paverka
tusentals ménniskors boende, arbets- och fritidsmiljoer sa bor det
vara avgorande att gora allt som stér i stadens makt for att fa till en
dialog. Enkiter, webbaserade fokusgrupper eller webbaserade
samradsmoten dr bara ndgra exempel pa hur man kan jobba for att
sdkerstdlla ett minimum av delaktighet och dialog, trots den
pagéende pandemin. De; saknas §11 sammanhang! Det aktuella
forslaget presenteras som om det vore en sé kallad "frimarksplan",
dvs utredningar som gjorts dr avgrinsade till att behandla enbart det
utpekade planomradet och planhandlingarna beskriver
konsekvenser for det som ar inom planomradet. Detta trots att ett av
huvudsyftena med planen ar att 6ppna upp for genomfartstrafik,
som i sin tur kommer att paverka miljon for alla som bor utmed
Lingvédgen och ge konsekvenser langt utanfor det egna
planomradet. Att Stockholm stad underlatit sig att redovisa en
helhetsbild som forklarar det storre sammanhanget dr dven det
anmarkningsvart. Vi dr positiva till utveckling av Hokarédngen, men
vi forvéntar oss att utvecklingen:

o sker utifran ett helhetsperspektiv for hela stadsdelen,

o baseras pé utredningar dér sévil forutsdttningar som konsekvenser
tydligt framgar,

o planeras 1 enlighet med géllande lagar samt f6ljer Stockholm stad
antagna strategier och riktlinjer som géller vid planering.

Sa ar inte fallet med det aktuella forslaget for detaljplan S-Dp 2011-
16053-54 och dérfor kréaver vi att Stockholm stad: gor om och gor
ratt!

Vad idr planen for Hokaridngen?

BRF Sirapen
Pa sid 8 1 Mitt i Soderort 31 januari 2017 finns en artikel om ett

projekt avseende utbyggnad av Kvickentorpsskolan och ev.
forlangning av Lingvégen till Farstavigen. Med anledning av
artikeln vill vi ldmna synpunkter pd tankarna att forlinga Lingvagen
till Farstavigen.

Lingviigen blir genomfartsgata frin Orbyleden till Farsta och med
detta naturligtvis omfattande genomfartstrafik. Vi motsétter oss
sadan genomfartstrafik. Redan 1 dag &r trafiken stor till alla bostdder
som finns utefter Lingvédgen. Dessutom pagér och finns en planerad
stor nybyggnation av bostader vid Lingvégen, som dven i stor
utstrdckning anvénds som parkeringsplats till bl.a. T-banan.

Utefter Lingvdgen bor manga handikappade, bl.a. synskadade vars
tillvaro skulle forsvéras av en 6kad biltrafik. Mellan Lingvédgens
slut och Farstavégen ligger ett gronomrade- en dalsdnka-som
forbinder Fagersjoskogen med bl.a. Hokardngen, Gubbéngen och
Drevviken. Médnga naturvénner anser att vigen skulle forstora
gronomrédet. Det blir visserligen léttare att aka till Farsta och
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handla men mot detta skall stillas nackdelen av att Lingvdgen blir
genomfartsgata fran Orbyleden till Farsta och med detta naturligtvis
en omfattande genomfartstrafik. Redan i dag ér bullret fran
tunnelbanan klart stérande for manga som bor utefter Lingvagen
och speciellt runt Hokardngens T-banestation dverskrider bullret pa
morgnar och kvillar géllande riktvirden da tagen kor in pa ett
sidospar och vinder vid Hokardangen. Turtdtheten pa tunnelbanan
kommer dessutom att 6ka inom de ndrmaste aren. Med dven en
omfattande genomfartstrafik av bdde personbilar och lastbilar
kommer bullerniviaerna ytterligare att 6ka till klart skadliga nivaer
for de som bor utefter Lingvigen. Kopplingen Kvickentorpsskolan
och forldng Lingvégen att bygga en forlangd Lingvégen alldeles
intill en nyrenoverad skola forefaller mycket mérkligt, inte minst
med tanke pa elevernas sékerhet. Eventuella elever fran
Hokardngen kan litt nd skolan via befintliga gdng- och cykelvégar.

Behovet av en ny genomfartsled:

I dag finns Pepparvédgen som lokal genomfartsled mellan
Hokardngen och Farsta. Nagon ny lokal genomfartsled behdvs
sannolikt inte.

Historik:

Forslaget att bygga ihop Lingvigen med Farstavégen dr inte nytt.
For nagra ar sedan stoppades ett liknande forslag efter mycket
kritik. Forslaget har dven tidigare varit aktuellt men da avslagits.
Fragan var bl.a. aktuell &r 2001 i en planbeskrivning for detaljplan
for del av kvarter Samsé 1 Farsta. Dér skrev stadsbyggnadskontoret
bl.a.: "Planens syfte ér att gora det mgjligt att bygga 24 nya
bostéder i parhus pa Kvickensvigens bada sidor. Bostadsbebyggelse
langs Kvickensvigen forutsatter att den ursprungligen planerade
forbindelsen med Lingvégen inte kommer till stdnd".

Vi fragar oss varfor tanken ater blivit aktuell.

Protestlista mot forldngning Lingvigen-Farsta, boende 1 BRF
Sirapen

84 boende i BRF Sirapen har skickat in namnunderskrifter pa en
protestlista mot forldngning Lingvagen-Farsta.

KN, LS, AS, WS

Vi undertecknade, boende pé Lingvigen i1 Farsta, anhaller harmed
om att projekt Forlanga Lingvigen INTE kommer till stind. En
genomfartsled skulle forsdmra boendemiljon dramatiskt, och att dra
in bilar pa nédgot sa séllsynt som en trygg skolvig &r inte ratt.

BSW

Min dotter gir pd Skonstaholmsskolan vars verksamhet nu pga
renoveringar flyttats till Kvickentorpsskolan. Som jag ser det skulle
en forlangning av Lingvégen forsvara avsevirt for skolbarnen att pa
ett sikert sitt ta sig frdn Hokardngen till Kvickentorpsskolan. Som
det dr nu, vagar min dotter inte cykla frdn Hokardngen centrum (déir
vi bor) via Pepparvigen till skolan. Eftersom cyklister sjdlvklart inte
far cykla pé trottoaren och maste naturligtvis hélla sig pa hoger sida
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av korbanan, méste hon i sé fall korsa Pepparvédgen precis i kurvan
vid Vaniljvégen for att ta sig genom gangtunneln som gér under
tunnelbanespéret. Végen ér ofta tungt trafikerad och dér finns ingen
sdker overgang vare sig for gdngtrafikanter eller for cyklister.
Livsfarligt!!

Lingvégen ér dnnu sé ldnge forhédllandevis lugn, men iom forslaget
att forlinga den kommer detta att dndras radikalt. I 6vrigt haller jag
med om nedanstdende invindningar mot forslaget:

1. Biltrafik frimjas och prioriteras! Att forldnga Lingvigen och
darmed mojliggora genomfart for biltrafik ar positiv for biltrafiken 1
omrédet och gor det latt att vilja bilen istéllet for hallbara trafikslag
sasom gang och cykel. Att det hir forslaget kraftigt forsdmrar
framkomlighet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter, fastslés
av den trafikutredning som staden bestillt. Forslaget strider inte
bara mot de internationella hallbarhetsmélen som anges i Agenda
2030 och de nationella héllbarhetsméalen utan ocksa mot stadens
egna riktlinjer dér det i saval trafiksékerhetsplan,
framkomlighetsplan, cykelplan och Gversiktsplan slagits fast att
gang- och cykeltrafik ska prioriteras i stadens planering.

2. Barnkonsekvensanalys saknas for det aktuella forslaget! Den
Barnkonsekvensanalys som bifogats planhandlingarna ér 8 ar
gammal och gjordes nér forutsittningarna sdg annorlunda ut (en ny
forskola, Roda traden, och ytterligare bostader, de sk Gunnarhusen
har bl a tillkommit langs Lingvdgen sedan 2012). Den hir
barnkonsekvensanalysen baseras dessutom pa ett helt annat
bebyggelseforslag som varken omfattade genomfartsgata, en ny
forskola eller en utbyggnad av Kvickentorpsskolan. Med anledning
av att Barnkonventionen den 1 januari i ar blev svensk lag, vilket i
praktiken innebér att "vid alla beslut som r6r barn ska 1 férsta hand
beaktas vad som bedoms vara barnets bésta", sa ar det
anmarkningsvirt att Stockholm stad har uteldmnat att analysera
vilka konsekvenser det aktuella forslaget fir for barn 1 omridet. Det
aktuella planforslaget omfattar férutom en skola for 1 100 barn dven
en ny forskola med 8 avdelningar (120-150 barn), ny
bostadsbebyggelse som tar i ansprak betydande delar av
Samsoskogen med hoga rekreations- och vistelsevirden samt ett
viktigt strak for barn pa vég till och fran skola/forskola. Enligt
Stockholm stads géllande dversiktsplan, sida 53, sé géller foljande:
”Stockholm har tagit fram en metod for integrerad
barnkonsekvensanalys och dialog. Metoden innebér att
barnréttsperspektivet ska komma in tidigt 1 projekt och direfter vara
en integrerad del av stadsbyggnadsprocessen. Metoden dr viktig for
att sdkerstélla att barns och ungas behov lyfts fram 1
stadsplaneringen.” Varfor har ingen barnkonsekvensanalys gjorts av
det aktuella forslaget? Nar trafikutredningen till och med poédngterar
att forslaget generellt sett innebér “forsdmrad trafiksékerhet 1
omradet. Detta sérskilt for fotgingare, cyklister och barn pé vig till
och frén skolan.”. I det nya forslaget planeras dessutom skolans
huvudentré att flyttas till den mest konfliktfyllda korsningspunkten 1
forslaget.
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3. SamsoOskogen byggs bort! Samsdskogen foreslas bebyggas med
tre nya punkthus placerade pa en 1ag sockel med parkering. Av
utredningarna sa framgér att det aktuella omradet har patagligt till
hogt naturvarde och att det lokala spridningssambandet kommer att
paverkas negativt om forslaget genomfors. Samsdskogen har redan
delvis byggts bort i och med bebyggelsen pd angrinsande
Vaniljvigen som tillkom i borjan 2000-talet, den del som idag &r
kvar anvénds trots det flitigt av sévél forskoleklasser pa utflykt som
andra pa promenad i omrédet. Aven det hér rekreationsomréadet
foreslas nu byggas bort med bostédder.

4. Baseras pa bristfalligt utredningsunderlag! Den framsta
anledningen till detaljplanen &r att fa till en genomfartsgata langs
Lingvéagen och pa sa sitt stiarka den rumsliga kopplingen mellan
stadsdelarna samt avlasta Pepparvdgen. I underlaget saknas dock en
redovisning av i vilken utstrickning den nya genomfartsgatan
faktiskt skulle utgdra en avlastning for Pepparvigen. Redovisning
saknas for: a) i vilken utstrackning det i dagslaget finns ett
framkomlighetsproblem pa Pepparvigen och vad det beror pd b) i
vilken omfattning den nya genomfarten via Lingvégen 16ser det
problemet ¢) en genomarbetad analys av vilka nya trafikfléden man
kan forvinta sig pa Lingvédgen nir kopplingen for biltrafik fran
Tallkrogen/ Gubbingen mojliggdr for genare och kortare bilresor én
idag d) vilka avvégningar har gjorts nir bedomningen av forslaget
ar det dr av nytta for allménheten.

5. Ingen dialog eller delaktighet! Projektet praglas av en total
avsaknad av dialog och delaktighet och gar dven pa den punkten
emot Stockholm stad egna riktlinjer. Det samrad som nu pagér ar i
bista fall en konsultation, inte en dialog. Det ir beklagligt att staden
har beslutat att stilla in samraddsmoten med anledning av pagaende
pandemi utan att komma med en kreativ 16sning pa hur detta ska
hanteras. Med ett forslag som kommer att paverka tusentals
méinniskors boende,-arbets,- skol och fritidsmiljoer sé bor det vara
avgorande att gora allt som star i stadens makt for att fa till en
dialog. Enkiter, webbaserade fokusgrupper eller webbaserade
samradsmoten dr bara ndgra exempel pa hur man kan jobba for att
sakerstilla ett minimum av delaktighet och dialog, trots en
pagéende pandemi. Trots det har inget gjorts for att sékra ett
minimum av delaktighet med Hokardngsborna.

6. Det saknas ett sammanhang! Vi som bor 1 Hokardangen har pa
senare ar sett en hel del forandringar i var stadsdel, det far man
rdkna med ndr man bor i en stad, det vet vi ocksa. Mellan 2016 och
idag har cirka 550 nya bostéder tillkommit inom 300 meter fran
tunnelbanestationen och ytterligare 120 bostidder haller pé att
byggas. Sammanlagt genererar det uppskattningsvis 1 500 nya
invénare. Gronyta efter gronyta far stryka pa foten eftersom
bostadsforsorjning dr prioritet nummer ett. Problemet, som vi ser
det, &r inte att staden véxer, det dr hur den gor det. Nar Hokardngen
byggdes sé fanns en vil avvigd, balanserad och sammanhallen
helhetsbild. Sveriges frimsta arkitekter och stadsplanerare
engagerades nar Hokardngen stod modell bland annat for Sveriges
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forsta gagata och s k grannskapsplanering. Idag, ganska exakt
sjuttio ar sedan den forsta tunnelbanan rullade mellan Slussen och
Hokardngen, s kan ingen svara pa fragan: vad ar planen for
Hokarédngen?

Det aktuella forslaget presenteras som om det vore en sé kallad
"frimédrksplan", dvs utredningar som gjorts dr avgransade till att
behandla enbart det utpekade planomradet och planhandlingarna
beskriver framforallt konsekvenser for det som dr inom
planomradet. Detta trots att ett av huvudsyftena med planen &r att
Oppna upp for genomfartstrafik, som 1 sin tur kommer att paverka
miljon for alla som bor utmed Lingvégen och ge konsekvenser langt
utanfor det utpekade planomradet. Att Stockholm stad underlatit sig
att redovisa en helhetsbild som forklarar det storre sammanhanget
ar anmérkningsvart.

SJ

SJ dr emot forldngning av Lingvigen. Det forekommer redan att
bilister kor med alldeles for hog fart trots att det idag dr en
atervandsgata och det ligger en forskola precis intill gatan; att 6ppna
upp for genomfartstrafik skulle bara leda till mer av den varan. Att
sdtta hastighetsgréins lser inte problemet.

PP

Som boende pa Russinvigen dverklagar PP beslutet att forldnga
Lingviagen till Farsta. En utbyggnad kommer innebéra 6kad trafik
och medfora oerhort hojd bullerniva som hotar djurlivet.

Mellan Russinvdgen och Lingvigen finns det ett
naturskyddsomrade som kallas Fjarilsparken, I den parken finns det
en utrotnings hotade fjéril. Dérfor ar den ett naturskyddsomrade. PP
berittar att beslutet att bygga ut Lingvédgen kan innebira att denna
djurart kan utrotas.

PP anser att beslutsfattarna maste ta i beaktning till att djurlivet
hotas av ménniskors behov av bekvédmlighet da de till varje pris
mdste &ka bil som ocksa utgor ett klimat hot. En utbyggnad av
Lingvégen innebar darmed 6kad biltrafik och 6kad koldioxidutslépp
som hotar klimatet, med stigande havsnivéer.

Ifall Stockholmsstads beslutsfattare vill virna om milj6 och klimat
som de sd stolt basunerat ut vérlden over sd vill PP att de tar tillbaka
beslutet om att bygga ut Lingvigen.

HS

HS ar emot genomfartstrafiken eftersom det redan idag finns
mycket trafik till och fran bostider lings Lingvdgen samt det byggs
nya bostdder. Lingvédgen idag anvdnds som parkeringsplats till
bland annat tunnelbanedkare. Utefter Lingvdgen bor ménga
handikappade, bl.a. synskadade, vars tillvaro skulle forsvaras av en

Okad biltrafik.
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Det blir visserligen léttare att aka till Farsta och handla men mot
detta skall stéllas nackdelen att Lingvdgen blir genomfartsgata med
hogtrafik fran Orbyleden till Farsta och gronomradet mellan
Fagersjoskogen och bland annat Hokardngen forstors. Pepparvigen
fungerar idag som genomfartsled.

Redan i dag dr bullret frdn tunnelbanan storande for boende utefter
Lingvdgen och runt Hokardngens T-banestation dverskrider bullret
vissa tider pa dygnet gillande riktvirden.

Turtédtheten pé tunnelbanan kommer dessutom att 6ka inom de
ndrmaste aren. Med dven en omfattande genomfartstrafik av bade
personbilar och lastbilar kommer bullernivderna ytterligare att 6ka
till klart skadliga nivéer for de som bor utefter Lingvigen.

Att forlanga Lingvégen alldeles intill en nyrenoverad skola
forefaller mycket mérkligt, inte minst med tanke pa elevernas
sakerhet. Eleverna kan ta sig till skola via befintliga gdng- och
cykelvigar.

Forslaget att bygga ihop Lingvégen med Farstavigen har kommit
upp tidigare bland annat 2001 och stoppades efter mycket kritik.

Dir skrev stadsbyggnadskontoret 1 planbeskrivningen bland annat:
”Planens syfte &r att gora det mojligt att bygga 24 nya bostéader i
parhus pé Kvickensvégens béda sidor. Bostadsbebyggelse ldngs
Kvickensvigen forutsitter att den ursprungligen planerade
forbindelsen med Lingvégen inte kommer till stand”.

Ytterligare synpunkter som tillkommit sedan 2017.

Den nybyggda forskolan Roda traden pa Lingvégen 191 samt
befintliga och inte minst, ca 550 nybyggda tillkommande bostidder
pa Lingvéigen kommer att fa en betydligt sémre boendemiljo.
Biltrafiken frdmjas och prioriteras i det aktuella forslaget och
innebdr en kraftigt 6kad biltrafik pa Lingvdgen och forsdmrad
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter. Detta strider bada mélen
som anges 1 Agenda 2030. Barnkonsekvensanalys saknas for det
aktuella forslaget. Den analys som bifogas forslaget dr 8 &r gammal
och gjordes nir forutsittningarna sag annorlunda ut, och baseras pa
ett bebyggelseforslag som bl.a. inte omfattade en genomfartsgata.
Barnkonventionen blev svensk lag de 1 januari 1 &r och omfattar
inte vilka konsekvenser det far for barn i omrédet.

Vi boende 1 Hokardngen kan inte acceptera ett sa daligt underbyggt
forslag som sa uppenbart innebdr en kraftigt forsdmrad boendemil;o
for oss, speciellt boende vid Lingvégen.

Aven utbyggnaden av tunnelbanan kommer att innebira en starkt
okad bullermilj6. Som redan 1 dag Vissa tider pd dygnet overstiger
gillande bullernivéer. Vi som bor vid Hokarédngens
tunnelbanestation inte kan ha ett fonster 6ppna da vi lyssnar pa TV
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eller pé natten da tunnelbanan stor for mycket. Vi frdgar oss varfor
tanken dter blivit aktuell.

KG

KG tror att ménga ar emot forlangning av Lingvigen. KG har
Onskat detta forlingningen i manga &r och onskar att planen
genomfors.

IB

IB dr emot planerna att forléinga Lingvéagen till Farsta. Lingvagen,
som fran Orbyleden ir en 4terviindsgata och trafikeras frimst av
boende, dldre, synskadade, handikappade, skolbarn och
forskolebarn, har redan nu en hog trafikbelastning, som ej héller
nuvarande 30 km 1 timmen.

En forldngning skulle medfora en hel del ny trafik pa detta avsnitt.
IB vill istdllet fororda markerade géng- och cykelbanor och rejéla
farthinder for bil- och motorcykel-trafiken.

TV

TV har flyttat till Russinvégen for att det dr lugnt hér 1 jimforelse
med i stan. TV med partner har tankt skaffa barn och vill att barnet
ska vara tryggt i sitt uppvaxtomrade. En hogtrafikerad bilvég skulle
inte vara tryggt eller lugnt. Det skulle forstora den hér delen av
Hokardngen som dr sé fint planerad. Om bilister har klagat pd koer
sa finns det alltid ett béttre alternativ, 1 alla fall f6r miljén och det ér
att 8ka kommunalt. TV vill inte att den hir delen av Hokaréngen
som &r en fantastisk plats forstors.

GK

1. Biltrafik frdmjas och prioriteras! Att forldnga Lingvdgen och
darmed mojliggora genomfart for biltrafik ar positiv for biltrafiken 1
omrddet och gor det latt att vilja bilen istéllet for hallbara trafikslag
sdsom gang och cykel. Att det hir forslaget kraftigt forsdmrar
framkomlighet och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter, fastslas
av den trafikutredning som staden bestillt. Forslaget strider inte
bara mot de internationella hallbarhetsmélen som anges i Agenda
2030 och de nationella héllbarhetsmalen utan ocksé mot stadens
egna riktlinjer dér det i saval trafiksékerhetsplan,
framkomlighetsplan, cykelplan och dversiktsplan slagits fast att
géng- och cykeltrafik ska prioriteras i stadens planering.

2. Barnkonsekvensanalys saknas for det aktuella forslaget! Den
Barnkonsekvensanalys som bifogats planhandlingarna dr 8 ér
gammal och gjordes ndr forutséttningarna sdg annorlunda ut (en ny
forskola, Roda trdden, och ytterligare bostéder, de sk Gunnarhusen
har bl.a. tillkommit ldngs Lingvédgen sedan 2012). Den hér
barnkonsekvensanalysen baseras dessutom pi ett helt annat
bebyggelseforslag som varken omfattade genomfartsgata, en ny
forskola eller en utbyggnad av Kvickentorpsskolan. Med anledning
av att Barnkonventionen den 1 januari i ir blev svensk lag, vilket 1
praktiken innebér att "vid alla beslut som ror barn ska i forsta hand
beaktas vad som bedoms vara barnets bésta", sa ar det
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anmarkningsvért att Stockholm stad har utelimnat att analysera
vilka konsekvenser det aktuella forslaget far for barn i omradet. Det
aktuella planforslaget omfattar forutom en skola for 1 100 barn dven
en ny forskola med 8 avdelningar (120-150 barn), ny
bostadsbebyggelse som tar i ansprak betydande delar av
Samsoskogen med hoga rekreations- och vistelseviarden samt ett
viktigt strék for barn pa vég till och fran skola/forskola. Enligt
Stockholm stads géillande oversiktsplan, sida 53, sa géller foljande:
”Stockholm har tagit fram en metod for integrerad
barnkonsekvensanalys och dialog. Metoden innebér att
barnrittsperspektivet ska komma in tidigt i projekt och dérefter vara
en integrerad del av stadsbyggnadsprocessen. Metoden ar viktig for
att sikerstilla att barns och ungas behov lyfts fram i
stadsplaneringen.” Varfor har ingen barnkonsekvensanalys gjorts av
det aktuella forslaget? Nar trafikutredningen till och med poangterar
att forslaget generellt sett innebar ’forsdmrad trafiksékerhet 1
omradet. Detta sirskilt for fotgdngare, cyklister och barn pé vég till
och fran skolan.”. I det nya forslaget planeras dessutom skolans
huvudentré att flyttas till den mest konfliktfyllda korsningspunkten i
forslaget.

3. SamsoOskogen byggs bort! Samsdskogen foreslas bebyggas med
tre nya punkthus placerade pa en 1ag sockel med parkering. Av
utredningarna sa framgér att det aktuella omradet har patagligt till
hogt naturvirde och att det lokala spridningssambandet kommer att
paverkas negativt om forslaget genomfors. Samsoskogen har redan
delvis byggts bort i och med bebyggelsen pa angransande
Vaniljvdgen som tillkom i borjan 2000-talet, den del som idag ar
kvar anvénds trots det flitigt av sdvél forskoleklasser pd utflykt som
andra pa promenad i omrédet. Aven det hér rekreationsomréadet
foreslds nu byggas bort med bostéder.

4. Baseras pa bristfalligt utredningsunderlag! Den framsta
anledningen till detaljplanen &r att fa till en genomfartsgata lings
Lingvéagen och pa sa sitt starka den rumsliga kopplingen mellan
stadsdelarna samt avlasta Pepparvégen. I underlaget saknas dock en
redovisning av 1 vilken utstrackning den nya genomfartsgatan
faktiskt skulle utgora en avlastning for Pepparvigen. Redovisning
saknas for: a) 1 vilken utstrackning det 1 dagsliaget finns ett
framkomlighetsproblem pd Pepparvigen och vad det beror pd b) i
vilken omfattning den nya genomfarten via Lingvéigen l6ser det
problemet ¢) en genomarbetad analys av vilka nya trafikfloden man
kan forvénta sig pa Lingvédgen nér kopplingen for biltrafik frén
Tallkrogen/ Gubbingen mojliggdr for genare och kortare bilresor dn
idag d) vilka avvigningar har gjorts nir bedomningen av forslaget
ar det dr av nytta for allménheten.

5. Ingen dialog eller delaktighet! Projektet priaglas av en total
avsaknad av dialog och delaktighet och gar dven pa den punkten
emot Stockholm stad egna riktlinjer. Det samrad som nu pagér &r 1
bista fall en konsultation, inte en dialog. Det ar beklagligt att staden
har beslutat att stédlla in samradsmdéten med anledning av pagaende
pandemi utan att komma med en kreativ 16sning pa hur detta ska
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hanteras. Med ett forslag som kommer att paverka tusentals
manniskors boende,-arbets,- skol och fritidsmiljoer sa bor det vara
avgorande att gora allt som star i stadens makt for att fa till en
dialog. Enkéter, webbaserade fokusgrupper eller webbaserade
samradsmoten &dr bara ndgra exempel pa hur man kan jobba for att
sdkerstdlla ett minimum av delaktighet och dialog, trots en
pagéende pandemi. Trots det har inget gjorts for att sékra ett
minimum av delaktighet med Hokarédngsborna.

6. Det saknas ett sammanhang! Vi som bor i Hokaréngen har pa
senare ar sett en hel del fordndringar i1 var stadsdel, det far man
rikna med nir man bor 1 en stad, det vet vi ocksa. Mellan 2016 och
idag har cirka 550 nya bostidder tillkommit inom 300 meter fran
tunnelbanestationen och ytterligare 120 bostidder héller pé att
byggas. Sammanlagt genererar det uppskattningsvis 1 500 nya
invanare. Gronyta efter gronyta far stryka pa foten eftersom
bostadsforsorjning &r prioritet nummer ett. Problemet, som vi ser
det, dr inte att staden véxer, det dr hur den gor det. Nar Hokardangen
byggdes sé fanns en vél avvégd, balanserad och sammanhallen
helhetsbild. Sveriges frimsta arkitekter och stadsplanerare
engagerades nar Hokaréngen stod modell bland annat for Sveriges
forsta gdgata och s k grannskapsplanering. Idag, ganska exakt
sjuttio dr sedan den fOrsta tunnelbanan rullade mellan Slussen och
Hokardngen, s kan ingen svara pa fragan: vad ar planen for
Hokardngen?

Det aktuella forslaget presenteras som om det vore en sa kallad
"frimédrksplan", dvs utredningar som gjorts dr avgrinsade till att
behandla enbart det utpekade planomradet och planhandlingarna
beskriver framforallt konsekvenser for det som dr inom
planomrédet. Detta trots att ett av huvudsyftena med planen &r att
Oppna upp for genomfartstrafik, som i sin tur kommer att paverka
miljon for alla som bor utmed Lingvégen och ge konsekvenser langt
utanfor det utpekade planomridet. Att Stockholm stad underlétit sig
att redovisa en helhetsbild som forklarar det stérre sammanhanget
ar anmérkningsvart.

Avslutningsvis, vi dr positiva till utveckling av Hokardngen, men vi
forvintar oss att utvecklingen: - sker utifran ett helhetsperspektiv
for att skapa virden for hela stadsdelen - baseras pa val utforda
analyser och utredningar dir sévil forutsittningar som
konsekvenser tydligt framgér och leder till vél avvigda
utvecklingsforslag dir alla aspekter beaktats och bemotts - planeras
1 enlighet med géllande lagar samt foljer Stockholm stad antagna
strategier och riktlinjer som géller vid planering.

Sa dr inte fallet med det aktuella forslaget for detaljplan S-Dp 2011-
16053-54 och dérfor kréaver vi att Stockholm stad: gér om, gor rétt!

PL

Jag ér inte alls glad over det hir forslaget. Det saknas ju for guds
skull en korrekt barnkonsekvensanalys for det hir forslaget, den
som &r bifogad &r helt utdaterad!
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Det hér forslaget forsamrar kraftigt framkomligheten och
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter. Forslaget strider inte
bara mot de internationella hallbarhetsmalen som anges i Agenda
2030 och de nationella héllbarhetsméalen utan ocksa mot stadens
egna riktlinjer dér det i saval trafiksékerhetsplan,
framkomlighetsplan, cykelplan och 6versiktsplan slagits fast att
gang- och cykeltrafik ska prioriteras i stadens planering.

. Samsodskogen byggs bort! Samsdskogen foreslas bebyggas med tre
nya punkthus placerade pé en l4g sockel med parkering. Av
utredningarna sd framgér att det aktuella omradet har patagligt till
hogt naturvarde och att det lokala spridningssambandet kommer att
paverkas negativt om forslaget genomfors. Samsdskogen har redan
delvis byggts bort i och med bebyggelsen pa angransande
Vaniljvigen som tillkom i borjan 2000-talet, den del som idag &r
kvar anvénds trots det flitigt av savil forskoleklasser pa utflykt som
andra pa promenad i omradet. Aven det hir rekreationsomradet
foreslas nu byggas bort med bostéder. 4. Baseras pa bristfalligt
utredningsunderlag! Den framsta anledningen till detaljplanen ar att
fa till en genomfartsgata langs Lingvigen och pa sa sitt stirka den
rumsliga kopplingen mellan stadsdelarna samt avlasta Pepparvigen.
I underlaget saknas dock en redovisning av i vilken utstrackning
den nya genomfartsgatan faktiskt skulle utgora en avlastning for
Pepparvigen. Redovisning saknas for: a) i vilken utstrackning det i
dagslédget finns ett framkomlighetsproblem pa Pepparvédgen och vad
det beror pa b) i vilken omfattning den nya genomfarten via
Lingviagen l6ser det problemet ¢) en genomarbetad analys av vilka
nya trafikfléden man kan forvénta sig pa Lingvéagen nér kopplingen
for biltrafik frin Tallkrogen/ Gubbédngen mojliggor for genare och
kortare bilresor dn idag d) vilka avvédgningar har gjorts nér
beddmningen av forslaget ar det dr av nytta for allménheten. 5.
Ingen dialog eller delaktighet! Projektet praglas av en total
avsaknad av dialog och delaktighet och gar dven pa den punkten
emot Stockholm stad egna riktlinjer. Det samrad som nu pagér ar i
bista fall en konsultation, inte en dialog. Det ir beklagligt att staden
har beslutat att stilla in samraddsmoten med anledning av pagéende
pandemi utan att komma med en kreativ 16sning pa hur detta ska
hanteras. Med ett forslag som kommer att paverka tusentals
méinniskors boende,-arbets,- skol och fritidsmiljoer sé bor det vara
avgoOrande att gora allt som stér 1 stadens makt for att fa till en
dialog. Enkiter, webbaserade fokusgrupper eller webbaserade
samradsmdten dr bara ndgra exempel pa hur man kan jobba for att
sakerstilla ett minimum av delaktighet och dialog, trots en
pagaende pandemi. Trots det har inget gjorts for att sdkra ett
minimum av delaktighet med Hokardngsborna. 6. Det saknas ett
sammanhang! Vi som bor 1 Hokardangen har pa senare ér sett en hel
del fordndringar i vér stadsdel, det fir man rdkna med nér man bor i
en stad, det vet vi ocksa. Mellan 2016 och idag har cirka 550 nya
bostider tillkommit inom 300 meter fran tunnelbanestationen och
ytterligare 120 bostéder héller pa att byggas. Sammanlagt genererar
det uppskattningsvis 1 500 nya invdnare. Gronyta efter gronyta fér



Godkant dokument - Anna-Stina Bokander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-03-04, Dnr 2011-16053

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2011-16053
Sida 137 (180)

stryka pd foten eftersom bostadsforsorjning ar prioritet nummer ett.
Problemet, som vi ser det, dr inte att staden vaxer, det dr hur den gor
det. Nar Hokardangen byggdes s fanns en vil avvigd, balanserad
och sammanhéllen helhetsbild. Sveriges fraimsta arkitekter och
stadsplanerare engagerades nir Hokarédngen stod modell bland
annat for Sveriges forsta gagata och s k grannskapsplanering. Idag,
ganska exakt sjuttio ar sedan den forsta tunnelbanan rullade mellan
Slussen och Hokardngen, sa kan ingen svara pa fragan: vad ar
planen for Hokardngen? Det aktuella forslaget presenteras som om
det vore en sa kallad "frimédrksplan", dvs utredningar som gjorts &r
avgransade till att behandla enbart det utpekade planomradet och
planhandlingarna beskriver framforallt konsekvenser for det som é&r
inom planomréadet. Detta trots att ett av huvudsyftena med planen ar
att oppna upp for genomfartstrafik, som i sin tur kommer att
paverka miljon for alla som bor utmed Lingvigen och ge
konsekvenser ldngt utanfor det utpekade planomrédet. Att
Stockholm stad underlatit sig att redovisa en helhetsbild som
forklarar det storre sammanhanget dr anméarkningsvart.
Avslutningsvis, vi dr positiva till utveckling av Hokaréngen, men vi
forvéntar oss att utvecklingen: - sker utifrén ett helhetsperspektiv
for att skapa virden for hela stadsdelen - baseras pa vél utforda
analyser och utredningar dir savél forutsittningar som
konsekvenser tydligt framgér och leder till vdl avvigda
utvecklingsforslag dér alla aspekter beaktats och bemdétts - planeras
i enlighet med géllande lagar samt foljer Stockholm stad antagna
strategier och riktlinjer som géller vid planering. Sa &r inte fallet
med det aktuella forslaget for detaljplan S-Dp 2011-16053-54 och
darfor kréaver vi att Stockholm stad: gér om, gor rétt!

PF

PF dr emot forldngningen av Lingvégen. Det forekommer redan att
bilister kor med alldeles for hog fart trots att det idag dr en
atervindsgata och det ligger en forskola precis intill gatan; att 6ppna
upp for genomfartstrafik skulle fraimja det. Att sitta laga
hastighetsgrinser 10ser inte problemet.

PF vill verka for ett samhaélle byggt for alla och vdrnar om
fotgdngare och cyklister. PF hoppas for ett klimatsmart samhélle,
och asikter om att virna om cyklister som Stockholms stad ocksa
uttryckt.

ST

STs barn gar pa Kvickenstorpsskolan och cyklar till skolan varje
dag. Att bygga en vig runt skolan skulle forstora hela skolmiljon
och gora végen till skolan otrygg. Redan idag kor bilar for fort pa
Pepparvigen. ST undrar varfor bilisterna kan inte vélja Nynédsvigen
och hur kan forslaget prioritera bilar framfor barn och cyklar.

ST vill att det satsas istéllet pd att gora en bra och sidker gang- och
cykelbana mellan Hokaréngen och Farsta. Bredda och separerade
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géng och cykeltrafik med malning av vdgen och att det fixas bra
belysning i1 tunnlarna.

ST menar att asfalt och betong dr deprimerande och oinspirerande.
Det kan behallas gront runt skolan och bidras till att skapa en lugn
och trygg miljo. Idag har barnen utomhusidrott och lekar pa
grasmattan bakom idrottshallen. Den mgjligheten férsvinner om det
byggs en vég dér. ST vill att barnen som gar pa
Kvickenstorpsskolan prioriteras.

IP

IP &r emot forldngning av Lingvigen da detta kan forsdmra luften
och bullernivan i omradet. Omradet dr redan omgiven av stora
trafikleder.

JL

JL undrar pé vilka grunder genomfartstrafik forslés i detta projekt.
JL beréttar att det saknas anledning att géra mer bilviag/parkering
overhuvudtaget om staden vill nd stadens mal. Leveranser kan ske
med lastcykel. Stockholm stad har till och med ett ramavtal for
matleveranser med ett cykeldkeri. JL har familj i omradet och hens
barn dr ofta pa besok. Detta okar riskerna for dem.

SL

SL tycker att ett forslag som underlattar biltrafik ar 2020 nér
klimatkrisen &dr oférneklig kéinns mérkligt. Det vore béttre att skapa
16sningar som underldttar for gang- och cykeltrafik. Forslaget gor
det svarare att ta sig bil- och fossilfritt till olika stadsdelar. SL
forstar att staden vill att Farsta blir en knutpunkt f6r handel och
event. Forslaget kan goras om sa att stadsdelen blir en foregangare i
héllbar handel och transport. Det kan hyras ut transportkérror som
kan kopplas till cykel samt fossil- och bilfria bud kan framjas.

Enligt trafikutredningen forsdmras trafiksdkerheten av forslaget
sarskilt for barn pa vig till skolan, cyklister och gaende. En stor
konsekvens ar att det omkringliggande gang- och cykelnitet
paverkas av flera nya korsningspunkter och dédrmed 6kad risk for
konflikter. Ytterligare en konsekvens ar att nairomradets gang- och
cykelnit i sin helhet kan upplevas komplext och svarorienterat.
Detta till foljd av att en ny cykelkoppling skapas ldngs den nya
gatan upp till Farstavdgen, vilket innebdr en ny évergidng mellan
enkelriktade och dubbelriktade gang- och cykelbanor.

Stockholms stad har ambition att barn ska rora pa sig mer och sluta
att bli skjutsade till skolan. Om f6rslaget gérs om och tar hansyn till
klimat och trafiksdkerhet finns chansen att skapa en skola dar cykel-
och géng alternativen &r prioriterad.

Forslaget bygger pa bristfélliga utredningsunderlag. Det star att
Pepparvigen maéste avlastas. SL undrar om vad detta antagande
byggs pd och om finns ett framkomlighetsproblem pa Pepparvégen.
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Det saknas redogorelse av orsak till detta, trafikbelastningen pa nya
viagen samt nyttan for allménheten.

FH

Hokardngen vixer och har fortdtats under en lang tid. FH ar inte
emot fortdtning, men det bor i mojligaste man goras ldngs befintlig
infrastruktur och befintliga véigar. De sa viktiga mellanrummen
naggas allt mer i kanten. Vi behdver skogspartier och sma dungar
for rekreation och for att det ar vackert. Vi behdver cykelviagar och
promenadstrak som binder samman var fina stadsdel. Att ta bort
frekvent anvinda huvudleder for cyklister och flandrer och
omvandla dem till bilvdg dr en extremt mérklig prioritering. Trodde
man vill frimja motion och minska bilism i den man det dr mojligt.

Att skapa en smitvdg fran Farsta forbi en stor skola &r skadligt. Att
ha bilar i hog hastighet 14ngs unga barns skolvidg och verksamhet
for dr inbjudan till olycksfall. Dessutom skulle det handla om tét
trafik 1 rusningstid. Det saknas ett barnperspektiv och en ordentlig
konsekvensanalys 1 den utredning som gjorts.

FH anser att forslaget behdver en ordentlig utredning dér delen som
ror Lingvégen helt omarbetas eller en ldmpligare plats viljs for
bostidderna vid befintliga gator. FH vill att berérda vidtalas och far
inflytande i processen att utforma omradet.

SE

SE berittar att forslaget strider mot bade fornuft och en méngd
faktiska forhéllanden nér det géller ménniskors livsmiljo, en trivsam
stad och hénsyn till barn och ménniskor med funktionsnedsittning.
Dartill en vigforbindelse som dr helt onddig. Det &r en minoritet av
boende 1 Hokardngen som har bil och det finns redan flera végar att
anvinda. Bilar och végar forfular och forstor livsmiljon for
ménniskor. Forr byggde man vigar dverallt utan hénsyn till sddant.
Men numera &r vi klokare. Bilar ska begrinsas och anvéndas dar
dom innebér en fordel for transporter och inte skadar miljé och
ménniskor. Vi har redan alldeles for mycket trafik och buller som
forsdmrar livsmiljon i vara stéder, sarskilt Stockholm.

- Barnens situation. Skolan och forskolan har redan tungt
trafikerade vigar nira inpa med mycket buller och nedsmutsning
som foljd. Ar det s3 att kommunen menar att det kvittar om man
kldmmer in &nnu mer?

Det ér vél helt vansinnigt att 1igga en genomfartsvig sa att den helt
stdnger in barnens arbetsplats och vistelseutrymme. Det borde i
stdllet goras mindre trafikbelastat. Dartill att riskerna for sékerheten
och att miljon férsdmras med en vdg och bilar.

- Bullret. Det &r ju redan hog bullerniva, sa det kanske inte gor nan
skillnad med denna védg. Men trafiken och bullret borde minskas
och inte 0kas.

- Biltrafiken. Det finns som sagt ovan knappast ndgot behov av
denna vdg. Pratet om att binda samman Hokarédngen och Farsta
saknar grund. Dessa omraden 4r redan intimt sammanlénkade av bra
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kollektivtrafik och fina gang och cykelvigar. Den minoritet som har
bil mar bara vl av att i stillet promenera eller aka kollektivt for
sina drenden till Farsta.

- Funktionshinder? Det ndmns inget betr. trafiken om att det 1
Hokardngen bor mycket dldre, personer med funktionshinder och
sarskilt manga gravt synskadade. Dessa manniskor anvédnder ofta
den nuvarande gangvigen for sina drenden till Farsta och den
uppskattas for att man slipper biltrafik och buller.

Med den foreslagna vigen bortser man helt fran dessa ménniskors
situation.

Den nuvarande gangvégen erbjuder en bitvis fin naturmiljé som
man uppskattar da man annars har svarare én andra att ta sig langre
bort till mer ostord natur.

Nej. Skrota vagplanerna. Om det ska byggas bostéder dér racker det
vil med en véganslutning fran Farstavdgen for dem.

Alla vet att ju fler vigar man bygger desto mer trafik blir det. Denna
vég dr onddig och oldmplig ur alla synpunkter.

JH

+ Forst och framst ar det viktigt att séga att jag inte 4r emot
investering och utveckling av staden eller Hokaréngen - Farsta
stadsdel. Men investeringen maste forst och framst prioriteras
omrddet, de som bor héir och de som kommer att bo har. Utveckling
maste ta hansyn till ett storre plan for omradet som utgar fran en
ekologisk helhetsbild som baserats pa vél utférda analyser och
utredningar dir savil forutsittningar som konsekvenser tydligt
framgar och leder till vél avviagda utvecklingsforslag dér alla
aspekter beaktats och bemots samt att den planeras 1 enlighet med
gillande lagar samt foljer Stockholm stad antagna strategier och
riktlinjer som géller vid planering.

+ Mgjligheter till att ta fram en plan som fOrstirks de befintliga och
dlskade aspekter av strecket mellan Lingvégen och Farsta &r forlorat
genom att bygga det nuvarande forslag. tex. forbattring av gdng och
cykelvégar, vard av skogen, pedagogiska mojligheter av skog och
Oppet filt.

+ Planen saknas en grundad relation till aktuella studier om den
nuvarande miljo som kommer vara starkt paverkats av planen
(cykel och gaende, barn, ljudnivan och psykiskt hélsa i existerande
bostadshus langst Lingvigen)

+ Planen prioriteras biltrafik Gver en otroligt vl fungerande, vil
anvint och sékert (for vuxen och barn) sett for gdende och cyklister
att ta sig mellan Gubbingen, Hokardangen och Farsta centrum.

+ Planen prioriteras konstruktion och spekulation 6ver de hogst
aktuella ekologiska frdgor som ror vért samhaélle just nu genom att
bygga bort Samsoskogen.

+ Planen saknas en aktuell dialog med de som bor lingst Lingvigen
och de nérliggande bostidder och verksamheter.

+ Planen saknas en helhets perspektiv 6ver det sammanhang som
planen befinner sig och ska vara en del av.



Godkant dokument - Anna-Stina Bokander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-03-04, Dnr 2011-16053

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2011-16053
Sida 141 (180)

Hiér finns en mer detaljerad beskrivning av de brister i planen som
har samlats av ndgra av vara kollegor och jag haller med om:

1. Biltrafik frimjas och prioriteras! Att forldnga Lingvigen och
darmed mojliggora genomfart for biltrafik dr positiv for biltrafiken 1
omrédet och gor det latt att vilja bilen istéllet for hallbara trafikslag
sasom gang och cykel. Att det hir forslaget kraftigt forsdmrar
framkomlighet och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter, fastslas
av den trafikutredning som staden bestillt. Forslaget strider inte
bara mot de internationella hallbarhetsmalen som anges i Agenda
2030 och de nationella héllbarhetsmalen utan ocksd mot stadens
egna riktlinjer dér det i saval trafiksékerhetsplan,
framkomlighetsplan, cykelplan och 6versiktsplan slagits fast att
gang- och cykeltrafik ska prioriteras i stadens planering.

2. Barnkonsekvensanalys saknas for det aktuella forslaget! Den
Barnkonsekvensanalys som bifogats planhandlingarna ér 8 ar
gammal och gjordes ndr forutsittningarna sdg annorlunda ut (en ny
forskola, Roda traden, och ytterligare bostidder, de s.k. Gunnarhusen
har bl.a. tillkommit ldngs Lingvéigen sedan 2012). Den hér
barnkonsekvensanalysen baseras dessutom pa ett helt annat
bebyggelseforslag som varken omfattade genomfartsgata, en ny
forskola eller en utbyggnad av Kvickentorpsskolan. Med anledning
av att Barnkonventionen den 1 januari i &r blev svensk lag, vilket 1
praktiken innebér att "vid alla beslut som ror barn ska i forsta hand
beaktas vad som bedoms vara barnets bésta", sa ar det
anmarkningsvért att Stockholm stad har utelimnat att analysera
vilka konsekvenser det aktuella forslaget fir for barn 1 omridet. Det
aktuella planforslaget omfattar férutom en skola for 1 100 barn dven
en ny forskola med 8 avdelningar (120-150 barn), ny
bostadsbebyggelse som tar i ansprak betydande delar av
Samsoskogen med hoga rekreations- och vistelsevirden samt ett
viktigt strak for barn pa vég till och fran skola/férskola. Enligt
Stockholm stads géllande dversiktsplan, sida 53, sé géller foljande:
’Stockholm har tagit fram en metod for integrerad
barnkonsekvensanalys och dialog. Metoden innebir att
barnréttsperspektivet ska komma in tidigt 1 projekt och dérefter vara
en integrerad del av stadsbyggnadsprocessen. Metoden ér viktig for
att sdkerstélla att barns och ungas behov lyfts fram 1
stadsplaneringen.” Varfor har ingen barnkonsekvensanalys gjorts av
det aktuella forslaget? Nar trafikutredningen till och med poédngterar
att forslaget generellt sett innebér ’forsdmrad trafiksdkerhet 1
omradet. Detta sérskilt for fotgingare, cyklister och barn pa vig till
och frin skolan.”. I det nya forslaget planeras dessutom skolans
huvudentré att flyttas till den mest konfliktfyllda korsningspunkten i
forslaget.

3. Samsoskogen byggs bort! Samsdskogen foreslas bebyggas med
tre nya punkthus placerade pé en lag sockel med parkering. Av
utredningarna sa framgér att det aktuella omradet har pétagligt till
hogt naturvdrde och att det lokala spridningssambandet kommer att
paverkas negativt om forslaget genomfors. Samsdskogen har redan
delvis byggts bort i och med bebyggelsen pa angransande
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Vaniljvdgen som tillkom i borjan 2000-talet, den del som idag &r
kvar anvénds trots det flitigt av sévél forskoleklasser pa utflykt som
andra pa promenad i omréadet. Aven det hér rekreationsomréadet
foreslas nu byggas bort med bostédder.

4. Baseras pa bristfalligt utredningsunderlag! Den framsta
anledningen till detaljplanen &r att fa till en genomfartsgata langs
Lingvéagen och pa sa sitt starka den rumsliga kopplingen mellan
stadsdelarna samt avlasta Pepparviagen. I underlaget saknas dock en
redovisning av i vilken utstrickning den nya genomfartsgatan
faktiskt skulle utgora en avlastning for Pepparvéigen. Redovisning
saknas for: a) 1 vilken utstriackning det i dagsléget finns ett
framkomlighetsproblem pa Pepparviagen och vad det beror pa b) i
vilken omfattning den nya genomfarten via Lingvégen 16ser det
problemet ¢) en genomarbetad analys av vilka nya trafikfléden man
kan forvinta sig pd Lingvédgen nir kopplingen for biltrafik frén
Tallkrogen/ Gubbingen mojliggdr for genare och kortare bilresor dn
idag d) vilka avvégningar har gjorts nir bedomningen av forslaget
ar det dr av nytta for allménheten.

5. Ingen dialog eller delaktighet! Projektet praglas av en total
avsaknad av dialog och delaktighet och gér dven pa den punkten
emot Stockholm stad egna riktlinjer. Det samrad som nu pégér ar i
bista fall en konsultation, inte en dialog. Det dr beklagligt att staden
har beslutat att stilla in samrddsmoten med anledning av pagiende
pandemi utan att komma med en kreativ 16sning pa hur detta ska
hanteras. Med ett forslag som kommer att paverka tusentals
méinniskors boende-, arbets-, skol- och fritidsmiljéer sa bor det vara
avgorande att gora allt som star i stadens makt for att fa till en
dialog. Enkiter, webbaserade fokusgrupper eller webbaserade
samradsmoten dr bara ndgra exempel pa hur man kan jobba for att
sakerstilla ett minimum av delaktighet och dialog, trots en
pagéende pandemi. Trots det har inget gjorts for att sékra ett
minimum av delaktighet med Hokardngsborna.

6. Det saknas ett ssmmanhang! Vi som bor i Hokarédngen har pa
senare ar sett en hel del fordndringar i var stadsdel, det far man
rikna med nir man bor i en stad, det vet vi ocksa. Mellan 2016 och
idag har cirka 550 nya bostéder tillkommit inom 300 meter fran
tunnelbanestationen och ytterligare 120 bostiader héller pé att
byggas. Sammanlagt genererar det uppskattningsvis 1 500 nya
invénare. Gronyta efter gronyta far stryka pa foten eftersom
bostadsforsorjning dr prioritet nummer ett. Problemet, som vi ser
det, ar inte att staden véxer, det dr hur den gor det. Nar Hokardangen
byggdes sé fanns en vil avvigd, balanserad och sammanhallen
helhetsbild. Sveriges frimsta arkitekter och stadsplanerare
engagerades nar Hokaréngen stod modell bland annat for Sveriges
forsta gagata och s k grannskapsplanering. Idag, ganska exakt
sjuttio ar sedan den forsta tunnelbanan rullade mellan Slussen och
Hokaréngen, sd kan ingen svara pa frdgan: vad dr planen for
Hokardngen?

Det aktuella forslaget presenteras som om det vore en sa kallad
"frimédrksplan", dvs utredningar som gjorts dr avgrénsade till att
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behandla enbart det utpekade planomradet och planhandlingarna
beskriver framforallt konsekvenser for det som dr inom
planomradet. Detta trots att ett av huvudsyftena med planen &r att
Oppna upp for genomfartstrafik, som 1 sin tur kommer att paverka
miljon for alla som bor utmed Lingvégen och ge konsekvenser langt
utanfor det utpekade planomradet. Att Stockholm stad underlatit sig
att redovisa en helhetsbild som forklarar det storre sammanhanget
ar anmarkningsvart.

LP och NE

LP och NE motsitter sig planen pa att forldnga Lingvégen till
Farstavigen i syfte att anvinda denna som genomfartsled. Det
kommer att drastiskt 6ka biltrafiken pa Lingvigen, vilket medfor
buller och avgaser utanfor vart hus, samt forstora ett fint
promenadstrak.

Okant namn, okand adress

Personen dr emot forlangning av Lingvéigen. Manga barn finns pa
gatan med flera bostadshus. Forslaget skapar osdker utemiljo med
biltrafiken. Personen undrar vad hastigheten blir. Det finns dven en
forskola pa Lingvéigen och Kvickentorpsskola nedanfor Lingvéigen
dérfor dr inte passande att ha biltrafik. Det dr inte bra for miljon
med avgaser och det framforallt nér det finns verksamheter dér barn
vistas. Promenadvégar behdvs likasa gronomrdden som finns nu.
Personen onskar att biltrafik som ska till Farsta kor paA Nynésvégen.

MH

+ Forst och framst ér det viktigt att sdga att jag inte 4r emot
investering och utveckling av staden eller Hokardngen - Farsta
stadsdel, men investeringen maste forst och framst prioritera
omrédet, de som bor hdr och de som kommer att bo har. Utveckling
maste ta hansyn till ett storre plan for omradet som utgar fran en
ekologisk helhetsbild som baseras pa vil utférda analyser och
utredningar dir savil forutsittningar som konsekvenser tydligt
framgar och leder till vél avvigda utvecklingsforslag dér alla
aspekter beaktats och bemots. Utveckling maste ocksé planeras i
enlighet med géllande lagar och f6lja de av Stockholm stad antagna
strategier och riktlinjer som giller vid planering.

+ Mgjligheter att ta fram en plan som forstarker de befintliga och
dlskade aspekterna av straket mellan Lingvdgen och Farsta skulle g
forlorade genom byggandet det nuvarande forslaget vad géller t.ex.
forbattring av gang- och cykelvégar, vard av skogen, pedagogiska
mojligheter som ges av skog och 6ppet landskap.

+ Planen saknar en grundad relation till aktuella studier av den
nuvarande miljon som starkt skulle pdverkas av planen (cykel och
giende, barn, ljudniva och psykiskt hilsa 1 existerande bostadshus
langst Lingvégen, etc.)

+ Planen prioriterar biltrafik 6ver ett otroligt vdl fungerande,
vélanvint och sédkert (for vuxen och barn) kommunikationsstrik for
gdende och cyklister mellan Gubbingen, Hokardngen och Farsta
centrum.
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+ Planen prioriterar konstruktion och spekulation ver de hogst
aktuella ekologiska fragor som ror véart samhille genom att bygga
bort Samsdskogen.

+ Det saknas en aktuell dialog med de som bor ldngst Lingvigen
och de nirliggande bostidderna och verksamheterna.

+ Planen saknar ett helhetsperspektiv 6ver det ssmmanhang som
planen befinner sig i och ska vara en del av.

Hiér foljer en mer detaljerad beskrivning av brister 1 planen som har
samlats av nigra av mina kollegor. Jag stiller mig bakom alla dessa
invéndningar:

1. Biltrafik frimjas och prioriteras! Att forldnga Lingvigen och
darmed mojliggora genomfart for biltrafik ar positiv for biltrafiken 1
omradet och gor det litt att vilja bilen istéllet for hallbara trafikslag
sasom gang och cykel. Att det hir forslaget kraftigt forsdmrar
framkomlighet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter, fastslés
av den trafikutredning som staden bestillt. Forslaget strider inte
bara mot de internationella hallbarhetsmélen som anges i Agenda
2030 och de nationella héllbarhetsméalen utan ocksa mot stadens
egna riktlinjer dér det i saval trafiksékerhetsplan,
framkomlighetsplan, cykelplan och Gversiktsplan slagits fast att
gang- och cykeltrafik ska prioriteras i stadens planering.

2. Barnkonsekvensanalys saknas for det aktuella forslaget! Den
Barnkonsekvensanalys som bifogats planhandlingarna &r 8 ar
gammal och gjordes nér forutsittningarna sdg annorlunda ut (en ny
forskola, Roda traden, och ytterligare bostdder, de sk Gunnarhusen
har bl a tillkommit ldngs Lingvdgen sedan 2012). Den hér
barnkonsekvensanalysen baseras dessutom pa ett helt annat
bebyggelseforslag som varken omfattade genomfartsgata, en ny
forskola eller en utbyggnad av Kvickentorpsskolan. Med anledning
av att Barnkonventionen den 1 januari i ar blev svensk lag, vilket i
praktiken innebér att "vid alla beslut som r6r barn ska 1 forsta hand
beaktas vad som bedoms vara barnets bésta", sa ar det
anmarkningsvirt att Stockholm stad har uteldmnat att analysera
vilka konsekvenser det aktuella forslaget fir for barn 1 omrddet. Det
aktuella planforslaget omfattar férutom en skola for 1 100 barn dven
en ny forskola med 8 avdelningar (120-150 barn), ny
bostadsbebyggelse som tar i ansprak betydande delar av
Samsoskogen med hoga rekreations- och vistelsevirden samt ett
viktigt strak for barn pa vég till och fran skola/férskola. Enligt
Stockholm stads géllande dversiktsplan, sida 53, sé géller foljande:
”Stockholm har tagit fram en metod for integrerad
barnkonsekvensanalys och dialog. Metoden innebér att
barnréttsperspektivet ska komma in tidigt 1 projekt och direfter vara
en integrerad del av stadsbyggnadsprocessen. Metoden dr viktig for
att sdkerstélla att barns och ungas behov lyfts fram 1
stadsplaneringen.” Varfor har ingen barnkonsekvensanalys gjorts av
det aktuella forslaget? Nar trafikutredningen till och med poédngterar
att forslaget generellt sett innebér “forsdmrad trafiksékerhet 1
omradet. Detta sérskilt for fotgingare, cyklister och barn pé vig till
och frin skolan.”. I det nya forslaget planeras dessutom skolans
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huvudentré att flyttas till den mest konfliktfyllda korsningspunkten i
forslaget.

3. SamsoOskogen byggs bort! Samsdskogen foreslas bebyggas med
tre nya punkthus placerade pa en 1ag sockel med parkering. Av
utredningarna sa framgér att det aktuella omradet har patagligt till
hogt naturvarde och att det lokala spridningssambandet kommer att
paverkas negativt om forslaget genomfors. Samsdskogen har redan
delvis byggts bort i och med bebyggelsen pd angrinsande
Vaniljvdgen som tillkom i borjan 2000-talet, den del som idag &r
kvar anvénds trots det flitigt av sévél forskoleklasser pa utflykt som
andra pa promenad i omrédet. Aven det hér rekreationsomréadet
foreslas nu byggas bort med bostédder.

4. Baseras pa bristfalligt utredningsunderlag! Den framsta
anledningen till detaljplanen ar att fa till en genomfartsgata lings
Lingvéagen och pa sa sitt starka den rumsliga kopplingen mellan
stadsdelarna samt avlasta Pepparvdgen. I underlaget saknas dock en
redovisning av i vilken utstrickning den nya genomfartsgatan
faktiskt skulle utgdra en avlastning for Pepparvigen. Redovisning
saknas for: a) i vilken utstrackning det i dagslaget finns ett
framkomlighetsproblem pa Pepparvigen och vad det beror pd b) i
vilken omfattning den nya genomfarten via Lingvégen 16ser det
problemet ¢) en genomarbetad analys av vilka nya trafikfléden man
kan forvinta sig pa Lingvédgen nir kopplingen for biltrafik fran
Tallkrogen/ Gubbingen mojliggdr for genare och kortare bilresor én
idag d) vilka avvégningar har gjorts nir bedomningen av forslaget
ar det dar av nytta for allménheten.

5. Ingen dialog eller delaktighet! Projektet priaglas av en total
avsaknad av dialog och delaktighet och gar dven pa den punkten
emot Stockholm stad egna riktlinjer. Det samrad som nu pagér ar i
bista fall en konsultation, inte en dialog. Det dr beklagligt att staden
har beslutat att stilla in samraddsmoten med anledning av pagiaende
pandemi utan att komma med en kreativ 16sning pa hur detta ska
hanteras. Med ett forslag som kommer att paverka tusentals
méinniskors boende, arbets-, skol- och fritidsmiljoer sa bor det vara
avgorande att gora allt som star i stadens makt for att fa till en
dialog. Enkiter, webbaserade fokusgrupper eller webbaserade
samradsmoten dr bara ndgra exempel pa hur man kan jobba for att
sakerstilla ett minimum av delaktighet och dialog, trots en
pagaende pandemi. Trots det har inget gjorts for att sdkra ett
minimum av delaktighet med Hokardngsborna.

6. Det saknas ett sammanhang! Vi som bor 1 Hokardangen har pa
senare ar sett en hel del forandringar i var stadsdel, det far man
rdkna med ndr man bor i en stad, det vet vi ocksa. Mellan 2016 och
idag har cirka 550 nya bostéder tillkommit inom 300 meter fran
tunnelbanestationen och ytterligare 120 bostidder haller pé att
byggas. Sammanlagt genererar det uppskattningsvis 1 500 nya
invénare. Gronyta efter gronyta far stryka pa foten eftersom
bostadsforsorjning dr prioritet nummer ett. Problemet, som vi ser
det, &r inte att staden véxer, det dr hur den gor det. Nar Hokardngen
byggdes sé fanns en vil avvigd, balanserad och sammanhallen
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helhetsbild. Sveriges frimsta arkitekter och stadsplanerare
engagerades nir Hokardngen stod modell bland annat for Sveriges
forsta gagata och s k grannskapsplanering. Idag, ganska exakt
sjuttio ar sedan den forsta tunnelbanan rullade mellan Slussen och
Hokardngen, s kan ingen svara pa fragan: vad ar planen for
Hokarédngen?

Det aktuella forslaget presenteras som om det vore en sé kallad
"frimédrksplan", dvs utredningar som gjorts dr avgransade till att
behandla enbart det utpekade planomradet och planhandlingarna
beskriver framforallt konsekvenser for det som dr inom
planomradet. Detta trots att ett av huvudsyftena med planen &r att
Oppna upp for genomfartstrafik, som 1 sin tur kommer att paverka
miljon for alla som bor utmed Lingvégen och ge konsekvenser langt
utanfor det utpekade planomridet. Att Stockholm stad underlétit sig
att redovisa en helhetsbild som forklarar det storre sammanhanget
ar anmérkningsvart.

RS

RS vill uttrycka sin kritik mot forslaget att forldnga Lingvégen till
Farsta. RS har en barnfamilj och bor i korsningen
Lingvdgen/Russinvéigen dir det redan nu dr mycket trafik, bilar som
kor fort pa grund av brist pa farthinder och allmént hégt buller fran
Orbyleden.

RS berittar att om en vill behélla en bra milj6 kring skolan och
parken s vore det bra att inte fullfolja de planer som finns, detta for
att barn pa ett ok sdkert sitt ska kunna rora sig langs Lingvigen pa
vig till park, védnner, skola, etc.

NF

NF bor vid Lingvégen och har sitt barn pé den relativt nybyggda
forskolan vid Lingvégen. NF dr extremt oroade dver forslaget att
forlanga Lingvdgen bort mot Farsta d& den skulle placeras intill
forskola och skola. NF tycker inte att det fir goras.

Orbyleden en tungt trafikerad vig dundrar i nirheten. NF tror att
forldngningen skapar en ytterligare hart trafikerad bilvég.

NF vill att det tinks pa att skydda barnen mot mer buller och
avgaser, det lats de omraden som finns som inte ar trafikerade fa
fortsitta vara oaser utan trafik da NF tycker de ér sa virdefulla.

JV

JV dr emot forslaget att forldnga Lingvédgen. Det dr redan ménga
bilister som kor med hog fart hir och det &r minga barnfamiljer,
forskolor och nya bostéder precis intill vigen. En utbyggnad av
vigen skulle medfora en trafikfara f6r framfor allt alla barn.

JV tycker den hér planen ar helt orimlig att genomfora. Att ha en
storre vig precis utanfor portarna ddr manga barn bor och precis

intill forskolor &r farligt, och medfor dessutom en stor 6kning av
buller och avgaser 1 hela ndromradet.
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JV berittar att gronomradena forstors dr ocksa en stor negativ effekt
samt att det uppmuntrar fler att ta bilen istéllet for att vélja
miljovinliga alternativ. JV hoppas att roster rdknas och det lyssnas
pa deras onskan om att lagga ner planerna.

MH och DH

Vi invinder emot forslaget att forléinga Lingvigens bilkorfalt forbi
Kvickenstorpsskolan och de nya planerade bostadshusen.

Vi har bott i Hokardngen i dryga 8 &r med vara barn och det hir ar
platsen som vi vill stanna pa. Hokardangen har alltid varit en gron
plats, en bubblande del av staden dér véra barn kan gé eller cykla
till skolan, ofta utan stérning av biltrafik. Ett av vara barn gér nu i
Kvickenstorpsskolan. Som det ser ut just nu s kan manga barn gi
och cykla till och fran skolan utan att behdva ténka pa att deras vig
ska bli mer otrygg och riskfylld pga. biltrafik. Redan nu &r det
manga barn som kinner sig osikra dé de ska korsa den lilla bilvig
som gar in frdn Kvickensvégen till nuvarande parkering till skolan.
For de allra flesta barn finns da en lugn gang- och cykelvidg som tar
dem till skolgarden fran ett annat héll - dir de nya bostadshusen
planeras samt ddr nuvarande plan ir att bygga en bilvag.

Vi ser att planen/forslaget starkt skulle bidra till att gora det osdkert
for barn att ta sig till och fran forskola och skola. Med stark
betoning pad barnens trygghet, sdkerhet och miljd. Inte bara pa vigen
till och frén - utan ocksd den milj6 som en utbyggnad av bilvig
kommer innebéra hela tiden for dem. Den konsekvensanalys som &r
en del av denna plan &r fran 2012, det ar hela 8 ar sen och nér detta
ar tankt att byggas sa dr den dnnu mer daterad. Det &r helt
oacceptabelt och respektlost mot de barn och ungdomar som bor i
omrédet. Och mot alla oss som bor i Hokardngen, som vill kunna
leva klimatsmart och véirna om miljon. Inte bara nu och de
kommande 10 aren, utan for en lang tid framat.

Det finns idag starka band och anknytningar mellan Hokarédngen
och Farsta. Med kollektivtrafik gér tunnelbanan eller alternativ med
buss. Den som viéljer bilen kan enkelt ta sig via Nynésvégen eller
Pepparvigen. Men vildigt ménga viljer gdng och cykel och idag ar
det bandet starkt med olika alternativ, bland annat via gdng- och
cykelvig forbi Kvickenstorpsskolan. Argumenten 1 planforslaget dr
svaga. De behover i sa fall stiarkas av samtal med fler i omradet, for
att sdkerstélla att behovet verkligen finns for en utbyggnad och
forldngning av Lingvégen. Annars ser vi att det hér enbart skapar ett
bilberoende som hade kunnat undvikas, men nir det ar gjort sé gar
det inte att ta tillbaka...

Vi ser inte ndgonstans 1 den hér planen hur den knyter an och f6ljer
de delar som stadens Vision 2040 talar om. En vision som ska verka
for hur Stockholm ska vara ar 2040 1 sina fyra delar med fokus pa
héllbarhet. Vi ser inte i denna plan hur man redovisar hur staden
arbetar for att visionen ska bli verklighet, alls! Vi viljer att lyfta ut
en av delarna som &r ”Ett klimatsmart Stockholm” dér den hér
planen fullkomligt ignorerar att staden ska bidra till att manniskor
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ska kunna leva mer miljovénligt, barn ska kunna leva och gé i skola
1 giftfria miljGer.

Istdllet for att bidra till minskad biltrafik for att minska utsldappen
och bullernivaerna, sé ser vi att nuvarande plan gor tvdrtom - planen
kommer att bidra till att forsdmra folkhélsan och livskvaliteten for
invanarna i Hokardngen och Farsta - och i forldangningen, 1 staden.
Och det tyngsta och mest sorgliga i detta, barnen véxer upp i en
annu mer fororenad och bullrig miljo.

Redan nu finns bade Nynisvigen och Orbyleden som #r bade
smutsiga och bullriga. Den héir planen ringar da in Hokardangens
invanare med dnnu hogre halter av koldioxid och buller... Och
barnen far det precis runt sin skola och forskola. Samsdskogen som
ndmns som en omtyckt del for forskolor att vistas i skirs mer eller
mindre av fran bade planerad forskola och Kvickenstorpsskolan.
Vi anser att det hér planforslaget frimjar en storre méangd biltrafik
med hogre halter av koldioxidutslépp generellt. Den bidrar till att
skapa en otrygg och ohilsosam milj6 for vara barn och ungdomar.
Den backar upp och riskerar att skapa en trend som snarare blir att
vélja bil istéllet for klimatsmarta alternativ som géng, cykel eller
kollektivtrafik. Vi anser att planforslaget motarbetar att skapa en
klimatsmart, hdlsosam, hallbar och innovativ stad.

GOr om, gor ratt!

ES

ES édr emot forlangningen av Lingvégen. Lingvégen &r redan trots
atervindsgata en valdigt trafikerad vidg med trdngt om parkering,
eftersom manga tunnelbanetrafikanter parkerar dir dagtid liksom pa
Russinvégen. ES berittar att det kors alldeles for fort pa gatan. ES
anser att skogen ir en sista bit gron del for manga djur, eftersom det
byggts och kommer byggas mycket nya bostader i Hokardngen.
Pepparvigen har 6ppnats for genomfartstrafik redan, tidigare var
det inte tillatet.

CM

CM vill meddela sitt missndje om forldngningen av Lingvégen till
Farsta och berittar att CM inte mer att tilligga dn vad som har
kommit in som synpunkter av hens grannar angiende forslaget.
Om genomfartstrafik blir av pd Lingvdgen s kommer biltrafiken
Oka och med den mer luftfororeningar i hela Hokardngen. Nya
vigen kommer anvéndas som alternativ vég av bilister som ska till
Nynésvégen, de kommer svinga av redan vid Skogskyrkogarden
och éka via Tallkrogen och Gubbéngen. Denna 6kade trafik
kommer troligtvis dven drabba Pepparvégen. I dagens ldge kan jag
inte se att det finns nagot som kan motivera ett gynnande av utokad
biltrafik f6rbi de manga forskolor, ungdomshem och specialboende
for synskadade som finns lings Lingvégens strackning mellan
Orbyleden och nuvarande 4dndpunkt for Lingviigen.

uJ
Planens syfte att stirka kopplingen mellan Farsta och Hokardngen
ar helt meningslos! Det finns inget lokalt behov av det. Det finns
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redan tre olika bilvégar att ta samt tunnelbana och géng- och
cykelbanor. Dessutom har detta redan avhandlats en gdng och fick
avslag. Ska denna fraga studsa tillbaka tills skogen &r borta? Man
undrar ju ...

Citat fran "Program”, Samradshandling, sida 8:

”Omradet ingar 1 program for Tyngdpunkt Farsta som godkindes av
stadsbyggnadsndmnden 2016. Programmet konkretiserar hur Farsta
kan utvecklas till en tyngdpunkt — en komplett, modern och
promenadvénlig stadsdel. Till dagens cirka 10 000 bostéder foreslés
ytterligare drygt 8 000 bostdder. Mindre kompletteringar i befintliga
bebyggelsegrupper ska inordnas i befintlig struktur efter det
planmonster som finns i omradet. Programmet anger ocksa att
utvecklingen i Farsta sd ldngt som mojligt ska skapa en blandad
stadsbebyggelse dir en flexibel anvindning av bottenvaningarna
mojliggors. Ambitionen &r att tillféra varden som stadsliv,
orienterbarhet och trygga strak, samtidigt som Farstas kvalitéer
varnas och omkringliggande omréden till stor del bevaras.”

Varfor fér jag alltid en kénsla av Sovjetunionen och femérsplaner
Von Oben nér jag hor om “Tyngdpunkt Farsta”? Det hianvisas till
denna plan som vore det Mose stentavlor vi pratar om. Allting blir
hela tiden ett cirkelresonemang dir politiker hénvisar till sina egna
beslut for att fatta nya beslut. Well: ”en komplett, modern och
promenadvinlig stadsdel” Ar det inte mirkligt? Just nu ir det
extremt promenadvénligt att ta sig frdn Lingvégen till Farsta. Ni kan
ju inte girna hidvda att det blir battre om man tar bort naturen och
lagger till hoghus och biltrafik! Hur stadsdelarna blir mer moderna
och kompletta med dnnu mera hdghus och biltrafik har jag svart att
se. Det ska skapas blandad stadsbebyggelse star det. Hur blandat &r
det med &nnu mera hoghus tycker ni? Man fér ju en rejélt stark
magkénsla av att politiker med sina fina planer inte &r ett skvatt
intresserade av vad vi som faktiskt bor hir tycker. Tvartom far vi
hela tiden dessa fastspikade planer nedkorda i halsen. Demokrati?
En annan spaning pé det hir temat som jag finner ganska duktigt
irriterande dr detta: ”Den nya gatan ldnkar samman delar av
vigndtet och skapar alternativa korvégar, vilket gor vignatet mindre
sarbart och 0kar orienterbarheten i omrédet.” Ta det hér citatet och
applicera pa innerstaden. Hoppsan! Nej, dér ar det precis tvartom.
Allting dr enkelriktat sd att man inte ska kunna ta alternativa
korviagar. En medveten politik sen 70-talet! Allt for att man ska ha
lugna gatan utanfor sovrummet fast man bor i staden. Men 1
fororten, dir kan man hugga ner naturen och skapa alternativa
korvdgar som ingen vill ha. Malséttningar for fororten, skapade av
manniskor som inte blir drabbade och som sjédlva har ordnat
diametralt olika regler 4t sig. Ar inte detta dubbelmoral — s4 vad?
Nej — vad sdgs om lite klarsprak!

Mina synpunkter pd den hdr planen kraver att vi zoomar ut och
slutar prata fikonsprak. Anledningen till den hir soppan som jag ser
det dr att politiker av olika valdrer under vildigt lang tid har fort en
extremt oansvarig invandringspolitik. Man har helt enkelt tagit emot
en enorm massa ménniskor utan den minsta tanke pa
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konsekvenserna och hur man handskas med dessa pa ett ansvarsfullt
sdtt. Det har har pagatt ar ut och ar in och allt sopas nogsamt under
mattan. Som ett brev pa posten intraffar bostadsbrist och skenande
boendekostnader. Ett barn kan ju litt se sambandet hir. Sa nu
klockan fem 6ver 12 irrar politikerna runt som yra hons efter att ha
snavat och snubblat omkring pa de gigantiska hogarna under
mattan. Det har blivit sé fullt att det inte gér att g& pa mattan ldngre!
Vad dr da den politiska 16sningen pé de akuta problemen? Har man
lagt pannan i djupa veck och édntligen tagit tag i den ohallbara
situationen? Hur smakar denna nya mirakelsoppa? Den visar sig
vara den billigaste pulversoppan som gick att hitta pa extrapris och
den smakar dérefter. Planen dr: Svarte Petter! Vi utgér fran befintlig
infrastruktur. Tar perifera fororter och fortétar skiten ur dem Allt for
att snabbt f4 fram sa ménga bostdder som mgjligt pé kortast mojliga
tid utan att behdva bry sig om infrastrukturproblemet. Det &dr noll
engagemang i det hér synsittet. Det dr formuldr 1A. Bara cynism,
lattja, feghet och fantasiloshet. Fantasin kopplas istéllet pa nir det &r
dags att sélja in sin skrala idé. In kommer detaljplaner,
oversiktsplaner, stadsbyggnadsprinciper, fokusomraden, en
sammanhéngande stad, 6ka tryggheten, vinda Farsta mot sjdarna
och allt vad det dr. Det 4r en vildig massa hogtravande ord staplade
1 prydliga hogar, men det visar sig mest vara en massa ordbajseri
vars andemening inte séllan dr den motsatta mot vad som star!
Exempelvis ska man alltid 6ka tryggheten genom att ta bort natur
och istéllet bygga, men alla vet ju att det inte 4r naturen som ar
farlig ... Om dessa planer far bre ut sig obehindrat sa har vi snart 0
% natur och 100 % bebyggelse, och trygghet, eller? Ett annat
exempel dr gronkompensation som ska till som ett alibi nidr man
skovlar nagon skyddsvérd natur. Da bygger man nagot
promenadstrak eller dylikt och hugger pa sa sétt ner annu mer natur!
Med siddana vianner behover man inga fiender. Jag kan ju bara se
mig omkring hdr 1 Hokardngen, Farsta, Skondal och Gubbdngen dér
jag ror mig. Det byggs 1 varje buske. Ingenting dr heligt Det hela
slutar med ett gigantiskt betonggetto. "En komplett, modern
promenadvénlig stadsdel.” Skulle inte tro det. En massa hoghus 1
parad ldngs Nynidsvégen.

Fragan som vi ska lamna synpunkter pa borde, nir floskelmaskinen
ar avslagen, lyda som foljer:

Tycker ni att det dr okej om vi forstor era fina stadsdelar med ett
inferno av hyreskaserner staplade pd hog? Vi tiankte packa ihop
manniskor sé tétt det bara gar hos er, for vi kan ju inte ha det s, hir
hos oss. Och synpunkten pa det dr: NEJ

MJ

Jag har en del synpunkter pa forslaget, baserat pa min erfarenhet
som boende 1 omrddet och med barn pd Kvickentorpsskolan.

Min storsta frdga dr vad man vill 4stadkomma med forslaget?

Nu planerar man for en stor skola, en genomfartsled och tre
bostadshus, men det dr extremt oklart vad man vill med planen. En
bra miljo for en skola? En bra trafiklosning for Hokardngen/Farsta
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for alla trafikslag? En bilforbindelse? Just nu ser jag alla dessa
inlagda pa en karta utan mal och dér ingen av 16sningarna blir bra.
Vill man ha en skola/forskola med bra milj6?

[] Redan idag med ca 450 elever har den anvindbara delen av
skolgérden pa Kvickentorpsskolan vildigt hogt tryck. Nu planerar
man att dubbla antalet elever och minska de tillgdngliga ytorna pa
skolgérden, vilket om man varit dir under en rast maste ifragasittas
kraftigt.

[ Idag finns det gdng/cykelvégar utan korsande bilvégar fran
ndstan alla riktningar till skolan — i planforslaget vill man bygga en
vigforbindelse mellan Orbyleden och Nynisvigen och Farsta direkt
forbi skolan som kapar av dessa géng/cykelviagar och kraftigt 6kar
risken for barn som gér till och fran skolan.

[J Trafiksituationen for de som ldmnar och himtar med bil &r redan
idag problematisk. Nu vill man samtidigt forsémra mojligheten att
lamna sékert till fots eller cykel dér barnen kan gé sjélva genom att
dra en genomfartsled, och samtidigt inte bygga nadgon 16sning for att
hidmta/ldmna med bil. Det ldter som man bygger in trafikkaos och
forvarrar trafiksituationen dnnu mer istéllet for att bygga pa de
mycket goda forutsittningar som finns for en trafiksiker skola.

[ Hur kan man basera byggnaden av en stor skola och en stor
forskola samtidigt som man byggen en genomfartsled pa en
barnkonsekvensanalys frdn 2012 som dr gjord for en plan som
varken innehaller skolan eller genomfartsleden? Det dr ju helt
irrelevant for den plan som nu ligger — har man lagt ett barnfokus i
planen 6ver huvud taget?

Vill man gynna kommunikationerna mellan stadsdelarna?

Man forlédnger Lingvégen till Farstavigen och skapar en direkt
forbindelse for bilar mellan 6stra Hokardngen och Farsta — vad ar
grunden till detta? Jag kan se en vits att potentiellt dra en busslinje
dér, men 1 Ovrigt saknar jag ett mal med vdgen och jag ser manga
risker och nackdelar.

[J Det ar redan idag latt att dka till Farsta med bil fran Ostra
Hokariingen och omrédena norr dirom via de utmirkta Orbyleden,
Nynidsviagen och Farstaviagen. Vad tillfor denna lank for biltrafiken
for de som bor i ndromradet?

[J Den stora trafik jag ser pa vdgen ar inte lokal trafik, utan som
smitvig i rusning mellan Orbyleden och Nynisviigen/Farsta — det ér
trafik som inte binder samman stadsdelar utan bara ir till problem.
Dessutom forbi en planerad skola med 900+ elever, en ny stor
planerad forskola, den befintliga nybyggda forskolan Roda traden
och hundratals ldgenheter byggda de senaste dren och i denna plan.
(] Betydligt storre inverkan pa kénslan av samhorighet och nérhet ar
mdjligheten att ta sig till fots eller med cykel — och dér innebér
forslaget en kraftig forsdmring dd man kapar bilfria gang-
/cykelvdgar genom att géra om Lingvégen till en genomfartsled.
Vill man gynna samhdorighet och kommunikation mellan
stadsdelarna skulle jag bygga vidare pa de befintliga bra
mojligheterna och forbittra dessa. Det finns bra mgjlighet att
forbéttra cykelstraken 1 den redan bilfria miljo, separera gang och
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cykelvégar och gora mer inbjudande och sdkrare omgivningar. Det
ar jag overtygad om skulle ge mycket storre fordelar &n en smitvig
mellan Orbyleden och Nynisvigen for den lokala samhérigheten.
Om man nu inte vill bygga en smitvig for bilpendlare genom
bostadsomridet — da har man ju en bra plan. Men att gora det forbi
en skola dr galenskap — da far man vilja biltrafiken och ta bort
skolan — inte forsoka gora bada sakerna pd en ging.

Sa i sammanfattning, vad vill man astadkomma?

Nu blandar man friskt och ingen av delarna blir bra — man far en
dalig vag, en farlig och intrdngd skola, forsdmrade gang-/cykelvagar
och négra hus mitt i.

Jag foreslar att man fokuserar pa skolan som har bra forutsittningar
for att bli en kreativ och barnvinlig plats — och anpassar dvriga
miljoer och 16sningar efter det.

MB

Planforslagets dvergripande syfte ligger vil i linje med
oversiktsplan och dess bebyggelse ér ett vilbehovligt tillskott i
omradet, dock finns en rad brister 1 utformningen och tillimpning
av stadens dvergripande strategier vilka belyses nedan. Nuldge och
kvaliteter pd platsen Som beskrivs under utvecklingsmojligheter i
Farsta (Stockholms Oversiktsplan sid 158) har stadsdelen ett
naturskont ldge, goda kommunikationer samt tillging till service
och verksamheter. Dock ligger planomradet relativt langt bade fran
tunnelbana, service i Hokardngen/ Farsta C och
stadsutvecklingsomradet Telestaden, séarskilt om man saknar
tillgdng till bil. En stor tillgdng pé platsen &r det vidstrickta
parkndtverk som med gc-végar forbinder Skonstaholm, Starrmyrans
parklek, Gubbéngsfiltet, Skondal (Hokardngsbadet) och
Farstaiingen/ Farsta centrum. Det faktum att man kan nd ménga
rekreativa malpunkter utan att korsa bilvégar r en viktig kvalitet
med den trafikseparering som dagens stadsplanering ofta bygger
bort. Dartill dr infrastrukturen i omrédet starkt anpassad for biltrafik
med nirhet till vig 73 och Orbyleden. Brister Planforslagets storsta
brist dr den bilvig som foreslds genom Lingvigens forldngning till
Farstaviagen. Det framgar av planbeskrivningen (sid 35) att denna
atgdrd okar orienterbarhet och skapar alternativa korvégar,
underforstatt for biltrafik. Det skulle istéllet behdva belysas varfor
tillgénglighet och framkomlighet behdver dkas for biltrafik pd
bekostnad av gang- och cykeltrafik, och varfor det finns behov av
ytterligare en bilvdg mellan Hokardngen och Farsta, utover
Pepparvigen och Nyndsvigen. Vidare riskeras en rad negativa
konsekvenser av denna trafiklosning;

(] sdmre trafiksdkerhet och framkomlighet for oskyddade
trafikanter - de trafikslag som enligt Framkomlighetsstrategin skall
prioriteras hogst

[J sdmre orienterbarhet for cyklister

[ att de tidigare sdkra, bilfria skolvdgar i planforslaget byggs bort
[ okad tillgénglighet for och ddrmed 6kade trafikmédngder med
ohallbara och kapacitetssvaga trafikslag
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[ att inte bidra till att barn tar sig till skolan till fots eller pa cykel
[ ett viktigt gront, bilfritt parksamband mellan Farsta, Hokardngen
och Skondal bryts

(] en utvidgad skola och forskola blir helt inringade av trafikerade
gator pa alla sidor

[ att bullernivéer for foreslagen ny forskola 6verskrids

[J 0kad bullerbelastning pé befintlig bebyggelse lings Lingvigen

I relation till stadsbyggnadsprinciper (Planbeskrivningen sid 8)
behover resonemang och dtgarder utvecklas for pa vilket sédtt denna
detaljplan bidrar till att nd mél om god offentlig miljé och en
klimatsmart och télig stad, da merparten av den allménplatsmark
som kvarstar i planen utgors av (bil)gata. Planforslaget tillfor ett
antal funktioner av allménintresse vilket &r positivt, samtidigt 6kar
belastningen pa befintliga offentliga rum som dessutom blir mindre
till sin yta. Det vore darfor onskvirt att hoja kvaliteten 1
angriansande parkrum i syfte att rusta dessa for utdkad anvéndning.
Slutligen saknas grundliga konsekvensbeskrivningar av redovisat
forslag, bade utifran ett barnperspektiv for liggande planforslag men
dven trafikméssiga konsekvenser relaterat till stadens prioriterade
mal att 6ka andelen héllbara transporter. Yrkande
Sammanfattningsvis behdver planforslaget omarbetas s att
trafiklosningen foljer stadens antagna huvudinriktning for trafik
(Framkomlighetsstrategin sid 18), samt att stadens
stadsbyggnadsstrategier enl. ovan tillimpas béttre. Exempel pé
lampliga atgdrder kan vara att;

[ forhindra genomfartstrafik pa Lingvagen mot Farstavigen

[1 skapa en god och gen gang- och cykelkoppling till befintligt
pendlingsstrak ldngs Nyndsvigen som idag haller hog kvalitet pa
strackan norrut (se bilagd illustration)

[ forbattra sékerhet och siktférhallanden vid bostadsbebyggelsens
sodra horn (se bilaga) dd topografin innebér att cyklister kommer i
hog hastighet

[ stirka parksambandet mot malpunkter sdsom Farstadngen
respektive Starrmyrans parklek och Hokardngsbadet/ Skondal

BSW, CO, MO, LK, MJS, KS, JK, PE, ES, KS, KB, HB, DH, MH,
JC, JW, M, AB, MLS, JWG, LE, EH, MA, AKA, SJ, RV, EK, ARL,
RW, TM, LM, OS, BA, CN, BG, MH, BR, IN, JH

Vi sdger nej till forlangning av Lingvdgen. Det &r ett ogenomténkt
forslag med tanke pa skola, forskola och boende som fér en bilvig
precis utanfor dorren. Tanken &r vél att minimera biltrafik genom
bostadsomriden.?!

Dessa namnunderskrifter dr snabbt ihopsamlade och om tid funnits
hade vi fatt ihop hundratals.

Vi som bor och lever hér ér det inte vi som rdknas? Varenda gron
platt forsvinner och det dterstdr snart bara sten och betong. Vem vill
bo s4?
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Primula Byggnads AB — fastighetsagare Anisen 3

Primula Byggnads AB far i egenskap av édgare till tomtritten Anisen
3, belagen pa Lingvdgen 172-184 yttra sig over rubricerade forslag
till detaljplan. Tomtrétten dr beldgen mellan Lingvégen och
tunnelbanan. For fastigheten Anisen 3 géller Detaljplan for kv
Anisen och del av Farsta 2:1 i stadsdelen Hokarédngen. |
planbeskrivningen anges att Lingvigen idag har trafikflode med ca
1000 fd/dygn och att den idag ar en atervindsgata med en
hastighetsbegransnings pd 30 km/timme. Det konstateras ocksé att
vagen dr rak och inbjuder till hogre hastigheter.

I planen anges ocksa att planarbete har inletts for en forldngning av
Lingvdagen med en koppling till Farstavigen. Det dr denna plan som
nu dr ute pd samrdd. Av forslaget framgéar att Lingvdgen ska
anslutas till Farstavdgen och pa sé sétt dppnas for genomfartstrafik.
Vidare anges att vigen kan komma att nyttjas for busstrafik. Enligt
redovisningen i planen berdknas trafikflodet 6ka fran ca 1000
fd/dygn till 5000 fd/dygn. Vidare framgér att av dessa
fordonsrorelser berdknas ca 10 procent utgora tung trafik.

Enligt gillande detaljplan ska bostdder inom planomradet utformas
sa att minst hélften av boningsrummen i varje lagenhet far en
ekvivalent ljudnivé frén trafikbuller om hogst 55 dBA utanfor
fonster. Vidare far stomljud i boningsrum inte overstiga 30 dBA vid
tdgpassage. De fem flerbostadshusen pd fastigheten har utformats sé
att detaljplanens bestimmelser om trafikbuller och stomljud
innehdlls med de bullernivéer som tunnelbanan ger upphov till idag.
Samtliga byggnader dr uppforda enligt reglerna 1 detaljplanen och
har beviljade slutbesked.

Mellan tunnelbanspéren utefter tomtréttens strickning planerar
Region Stockholm att anldgga ytterligare spar for anslutning till den
planerade utbyggda tunnelbanedepdn i Hogdalen. Genomfors dessa
planer kommer inte de bullernivier som foreskrivs detaljplanen

att kunna innehallas. Ytterligare trafikbuller forsdmrar situationen
an mer och innebar bullernivéerna for fastigheterna i framtiden
kommer att 6verstiga de som foreskrivs 1 detaljplanen for kv.
Anisen.

Primula Byggnads AB anser inte att planforslaget ska genomforas
pa sidant satt att trafikbullret pa Lingvédgen okar. Detta eftersom det
innebdr att redan uppforda hus enligt géllande detaljplaner kommer
bli planstridiga efter att en ny detaljplan antas. Vid antagande av
nya detaljplaner méste hénsyn tas till befintliga detaljplaner och nya
detaljplaner far inte antas pd sédant satt att det sker i strid med
géllande detaljplaner. Ett antagande av den foreslagna detaljplanen
skulle skada sévil det allminna intresset av att skapa goda och
hilsosamma boendemiljoer som de enskilda intressena for de
boende i husen och dven for Primula Byggnads AB som dgare av
tomtrétten.
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Mot bakgrund av ovanstdende sa anser inte Primula Byggnads AB
att den foreslagna planen kan genomforas eftersom den skulle
innebdra allvarliga olédgenheter for ménniskors hélsa i

form av 0kat omgivningsbuller.

Okant namn, okand adress

Dessa projekt bor med absolut bestimdhet inte genomforas.
Politikerna kan inte gd med pé att bara flytta det ena problemet till
ett annat. Vi har personal som arbetar i kommunen som redan nu
inte kan ta sig fram till brukarna pd grund av bland annat larm och
daliga parkeringsplatser. Problemet méste 16sas pa ett annat sétt.

ES

ES vill att Stadsbyggnadskontoret tar fram en flygfotokarta dér alla
detaljplaner i och kring Farsta dr inritade och att invanarna skulle
kunna markera dér det inte dr OK att bygga, dér det dr tveksamt och
med rott dar man tycker att det 4r OK att bygga. ES tror t.ex. att
andra tycker det dr OK att bygga vid Telestaden, inte OK vid
Hokarédngsbadet och tveksamt vid planomrédet..

ES tror att de allra flesta vill att Farsta ska forbli en f6rort och att
det inte ska bli stadskvarter och ar tveksam till att det ska byggas
hoghus enligt forslaget samt att Lingvigen ska bli en
genomfartsgata.

CO

CO berittar att det dr redan idag for mycket biltrafik i omradet runt
Lingvigen. CO vill att det byggs giirna nya hus, men ingen
genomfartsled till Farsta, genom nuvarande park- och skogsmark.
CO undrar varfor Hokaringen med Farsta byggs ihop. CO vill inte
att det byggs en genomfartsled fran Lingvagen till Farsta, i samband
med de nya bostdderna pd Lingvdgen. En genomfartsled avlastar
inte Pepparvégen, utan skapar mer biltrafik i omrédet. Som granne
till Orbyleden, och Nynisvigen. CO anser att det redan mer #n nog
med avgaser och trafik och om Lingvégen blir en genomfartsgata,
s& okar det dven pa Russinviigen. CO passerar den vigen forutom
ndr hen parkvégen till Farsta, en oas idag.

BL

Jag stéller mig kritisk till forslaget att forldnga Lingvigen. Min
dotter gir pa Skonstaholmsskolan vars verksamhet nu pga.
renoveringar flyttats till Kvickentorpsskolan. Som jag ser det skulle
en forldngning av Lingvégen forsvara avsevirt for skolbarnen att pa
ett sdkert satt ta sig fran Hokardngen till Kvickentorpsskolan. Som
det dr nu, vagar min dotter inte cykla fran Hokardngen centrum (dér
vi bor) via Pepparvégen till skolan. Eftersom cyklister sjilvklart inte
fir cykla pé trottoaren och maste naturligtvis hélla sig pa hoger sida
av korbanan, maste hon 1 sd fall korsa Pepparvigen precis 1 kurvan
vid Vaniljvégen for att ta sig genom gingtunneln som gar under
tunnelbanesparet. Vagen dr ofta tungt trafikerad och dér finns ingen
saker Overgang vare sig for gdngtrafikanter eller for cyklister.
Livsfarligt!!
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Lingvagen ér dnnu sa ldnge forhallandevis lugn, men iom forslaget
att forlinga den kommer detta att &ndras radikalt. I vrigt haller jag
med om nedanstdende invindningar mot forslaget:

1. Biltrafik frimjas och prioriteras! Att forlanga Lingvédgen och
ddrmed mojliggdra genomfart for biltrafik r positiv for biltrafiken i
omradet och gor det latt att vidlja bilen istillet for hallbara trafikslag
sasom gang och cykel. Att det hir forslaget kraftigt forsdmrar
framkomlighet och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter, fastslas
av den trafikutredning som staden bestéllt. Forslaget strider inte
bara mot de internationella héllbarhetsmalen som anges 1 Agenda
2030 och de nationella héllbarhetsmalen utan ocksd mot stadens
egna riktlinjer dér det i savél trafiksékerhetsplan,
framkomlighetsplan, cykelplan och &versiktsplan slagits fast att
ging- och cykeltrafik ska prioriteras i stadens planering.

2. Barnkonsekvensanalys saknas for det aktuella forslaget! Den
Barnkonsekvensanalys som bifogats planhandlingarna &r 8 ar
gammal och gjordes nér forutsittningarna sdg annorlunda ut (en ny
forskola, Roda traden, och ytterligare bostdder, de sk Gunnarhusen
har bl a tillkommit l&ngs Lingvagen sedan 2012). Den hér
barnkonsekvensanalysen baseras dessutom pa ett helt annat
bebyggelseforslag som varken omfattade genomfartsgata, en ny
forskola eller en utbyggnad av Kvickentorpsskolan. Med anledning
av att Barnkonventionen den 1 januari i ar blev svensk lag, vilket i
praktiken innebadr att "vid alla beslut som ror barn ska i forsta hand
beaktas vad som bedOms vara barnets bésta", sd ar det
anmarkningsvért att Stockholm stad har uteldmnat att analysera
vilka konsekvenser det aktuella forslaget far for barn i omradet. Det
aktuella planforslaget omfattar forutom en skola for 1 100 barn dven
en ny forskola med 8 avdelningar (120-150 barn), ny
bostadsbebyggelse som tar i ansprak betydande delar av
Samsoskogen med hoga rekreations- och vistelsevdrden samt ett
viktigt strék for barn pé vég till och fran skola/férskola. Enligt
Stockholm stads géllande oversiktsplan, sida 53, s& giller foljande:
’Stockholm har tagit fram en metod for integrerad
barnkonsekvensanalys och dialog. Metoden innebér att
barnrittsperspektivet ska komma in tidigt 1 projekt och dérefter vara
en integrerad del av stadsbyggnadsprocessen. Metoden dr viktig for
att sikerstilla att barns och ungas behov lyfts fram i
stadsplaneringen.” Varfor har ingen barnkonsekvensanalys gjorts av
det aktuella forslaget? Nar trafikutredningen till och med podngterar
att forslaget generellt sett innebér ”forsdmrad trafiksdkerhet i
omrddet. Detta sérskilt for fotgéingare, cyklister och barn pé vég till
och fran skolan.”. I det nya forslaget planeras dessutom skolans
huvudentré att flyttas till den mest konfliktfyllda korsningspunkten i
forslaget.

3. SamsoOskogen byggs bort! Samsdskogen foreslas bebyggas med
tre nya punkthus placerade pa en 1ag sockel med parkering. Av
utredningarna sd framgar att det aktuella omradet har patagligt till
hogt naturvirde och att det lokala spridningssambandet kommer att
paverkas negativt om forslaget genomfors. Samsoskogen har redan
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delvis byggts bort i och med bebyggelsen pa angransande
Vaniljvdgen som tillkom i borjan 2000-talet, den del som idag ar
kvar anvinds trots det flitigt av savél forskoleklasser pa utflykt som
andra pa promenad i omradet. Aven det hir rekreationsomridet
foreslas nu byggas bort med bostéder.

4. Baseras pa bristfalligt utredningsunderlag! Den framsta
anledningen till detaljplanen ir att fa till en genomfartsgata lings
Lingvdgen och pa sé sitt stdrka den rumsliga kopplingen mellan
stadsdelarna samt avlasta Pepparvigen. I underlaget saknas dock en
redovisning av i vilken utstrackning den nya genomfartsgatan
faktiskt skulle utgora en avlastning for Pepparvéigen. Redovisning
saknas for: a) 1 vilken utstrdckning det 1 dagslidget finns ett
framkomlighetsproblem pa Pepparvigen och vad det beror pa b) i
vilken omfattning den nya genomfarten via Lingvéigen loser det
problemet ¢) en genomarbetad analys av vilka nya trafikfléden man
kan forvénta sig pa Lingvégen nér kopplingen for biltrafik frin
Tallkrogen/ Gubbiangen mojliggor for genare och kortare bilresor dn
idag d) vilka avvigningar har gjorts nir bedomningen av forslaget
ar det dr av nytta for allminheten.

5. Ingen dialog eller delaktighet! Projektet priaglas av en total
avsaknad av dialog och delaktighet och gar d4ven pa den punkten
emot Stockholm stad egna riktlinjer. Det samrédd som nu pagér r 1
bista fall en konsultation, inte en dialog. Det &r beklagligt att staden
har beslutat att stilla in samrddsméten med anledning av pagdende
pandemi utan att komma med en kreativ 10sning pa hur detta ska
hanteras. Med ett forslag som kommer att paverka tusentals
manniskors boende-, arbets-, skol- och fritidsmiljéer sa bor det vara
avgorande att gora allt som stdr 1 stadens makt for att fa till en
dialog. Enkiter, webbaserade fokusgrupper eller webbaserade
samradsmoten dr bara nigra exempel pd hur man kan jobba for att
sakerstélla ett minimum av delaktighet och dialog, trots en
pagaende pandemi. Trots det har inget gjorts for att sdkra ett
minimum av delaktighet med Hokardngsborna.

6. Det saknas ett sammanhang! Vi som bor 1 Hokaréngen har pé
senare ar sett en hel del fordndringar i var stadsdel, det far man
rakna med nidr man bor i en stad, det vet vi ocksa. Mellan 2016 och
idag har cirka 550 nya bostéder tillkommit inom 300 meter fran
tunnelbanestationen och ytterligare 120 bostdder haller p4 att
byggas. Sammanlagt genererar det uppskattningsvis 1 500 nya
invanare. Gronyta efter gronyta far stryka pa foten eftersom
bostadsforsorjning &r prioritet nummer ett. Problemet, som vi ser
det, r inte att staden véxer, det dr hur den gor det. Nar Hokardngen
byggdes sé fanns en vil avvdgd, balanserad och sammanhallen
helhetsbild. Sveriges frimsta arkitekter och stadsplanerare
engagerades ndr Hokardngen stod modell bland annat f6r Sveriges
forsta gagata och s k grannskapsplanering. Idag, ganska exakt
sjuttio ar sedan den forsta tunnelbanan rullade mellan Slussen och
Hokarédngen, sa kan ingen svara pé fragan: vad ar planen for
Hokardngen?
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Det aktuella forslaget presenteras som om det vore en sé kallad
"frimédrksplan", dvs utredningar som gjorts dr avgransade till att
behandla enbart det utpekade planomradet och planhandlingarna
beskriver framforallt konsekvenser for det som dr inom
planomradet. Detta trots att ett av huvudsyftena med planen &r att
Oppna upp for genomfartstrafik, som 1 sin tur kommer att paverka
miljon for alla som bor utmed Lingvégen och ge konsekvenser langt
utanfor det utpekade planomradet. Att Stockholm stad underlatit sig
att redovisa en helhetsbild som forklarar det storre sammanhanget
ar anmarkningsvart.

GFS
GFS protesterar mot genomfartstrafik.

MLL
MLL motsitter sig till bygget av genomfartsvég till Farsta genom
Lindvégen.

VF

1. Biltrafik frdmjas och prioriteras!

Att forlanga Lingvédgen och ddrmed mojliggdra genomfart for
biltrafik ar positiv for biltrafiken i omradet och gor det litt att vélja
bilen istéllet for hallbara trafikslag sdsom ging och cykel. Att det
hér forslaget kraftigt forsdmrar framkomlighet och

trafiksékerhet for oskyddade trafikanter, fastslds av den
trafikutredning som staden bestéllt. Forslaget strider inte bara mot
de internationella hallbarhetsmalen som anges i Agenda 2030 och
de nationella héllbarhetsmalen utan ocksa mot stadens egna
riktlinjer dér det i sdvil trafiksékerhetsplan, framkomlighetsplan,
cykelplan och &versiktsplan slagits fast att gang- och cykeltrafik ska
prioriteras i stadens planering.

2. Barnkonsekvensanalys saknas for det aktuella forslaget!

Den Barnkonsekvensanalys som bifogats planhandlingarna dr 8 r
gammal och gjordes nér forutsittningarna sdg annorlunda ut (en ny
forskola, Roda trdden, och ytterligare bostéder, de sk Gunnarhusen
har bl a tillkommit langs Lingvdgen sedan 2012). Den héir
barnkonsekvensanalysen baseras dessutom pé ett helt annat
bebyggelseforslag som varken omfattade genomfartsgata, en ny
forskola eller en utbyggnad av Kvickentorpsskolan. Med anledning
av att Barnkonventionen den 1 januari i ir blev svensk lag, vilket 1
praktiken innebér att "vid alla beslut som ror barn ska i forsta hand
beaktas vad som bedoms vara barnets bésta", sa ar det
anmarkningsvirt att Stockholm stad har uteldmnat att analysera
vilka konsekvenser det aktuella forslaget far for barn 1

omrddet. Det aktuella planforslaget omfattar forutom en skola for 1
100 barn dven en ny forskola med 8 avdelningar (120-150 barn), ny
bostadsbebyggelse som tar i ansprak betydande delar av
Samsodskogen med hoga rekreations- och vistelsevirden samt ett
viktigt strék for barn pé vég till och fran skola/férskola. Enligt
Stockholm stads géillande oversiktsplan, sida 53, sa géller foljande:
’Stockholm har tagit fram en metod for integrerad
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barnkonsekvensanalys och dialog. Metoden innebér att
barnréttsperspektivet ska komma in tidigt i projekt och direfter vara
en integrerad del av stadsbyggnadsprocessen. Metoden dr viktig for
att sdkerstélla att barns och ungas behov lyfts fram 1
stadsplaneringen.” Varfor har ingen barnkonsekvensanalys gjorts av
det aktuella forslaget? Nar trafikutredningen till och med poédngterar
att forslaget generellt sett innebar ’forsdmrad trafiksékerhet i
omradet. Detta sérskilt for fotgidngare, cyklister och barn pa vig till
och fran skolan.”. I det nya forslaget planeras dessutom skolans
huvudentré att flyttas till den mest konfliktfyllda korsningspunkten i
forslaget.

3. Samsoskogen byggs bort!

Samsoskogen foreslas bebyggas med tre nya punkthus placerade pa
en lag sockel. Av utredningarna sd framgar att det aktuella omradet
har patagligt till hogt naturvérde och att det lokala
spridningssambandet kommer att pdverkas negativt om forslaget
genomfors. Samsoskogen har redan delvis byggts bort i och med
bebyggelsen pa angrinsande Vaniljvigen som tillkom i borjan
2000-talet, den del som idag ar kvar anvénds trots det flitigt av
savél forskoleklasser pa utflykt som andra pd promenad 1 omradet.
Aven det hir rekreationsomradet foreslas nu byggas bort med
bostéider.

4. Baseras pa bristfilligt utredningsunderlag!

Den frimsta anledningen till detaljplanen &r att {4 till en
genomfartsgata langs Lingvigen och pa sa sitt stiarka den rumsliga
kopplingen mellan stadsdelarna samt avlasta Pepparvigen. [
underlaget saknas dock en redovisning av 1 vilken utstrickning den
nya genomfartsgatan faktiskt skulle utgéra en avlastning for
Pepparvigen.

Redovisning saknas for:

a) 1 vilken utstrdckning det 1 dagsldget finns ett
framkomlighetsproblem pd Pepparvigen och vad det beror pa

b) 1 vilken omfattning den nya genomfarten via Lingvéigen 16ser det
problemet

¢) en genomarbetad analys av vilka nya trafikfloden man kan
forvinta sig pa Lingvégen nér kopplingen for biltrafik fran
Tallkrogen/ Gubbangen mdjliggor for genare och kortare bilresor dn
idag

d) vilka avvagningar har gjorts nir bedomningen av forslaget ar det
ar av nytta for allménheten.

5. Ingen dialog eller delaktighet!

Projektet préiglas av en total avsaknad av dialog och delaktighet och
gér dven pa den punkten emot Stockholm stad egna riktlinjer. Det
samrad som nu pagar ér i bista fall en konsultation, inte en dialog.
Det ar beklagligt att staden har beslutat att stdlla in samradsmoten
med anledning av pagaende pandemi utan att komma med en
kreativ 16sning pa hur detta ska hanteras. Med ett forslag som
kommer att paverka tusentals manniskors boende-, arbets-, skol-
och fritidsmiljéer sd bor det vara avgdrande att gora allt som stér 1
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stadens makt for att f3 till en dialog. Enkiter, webbaserade
fokusgrupper eller webbaserade samraddsmoten dr bara nagra
exempel pa hur man kan jobba for att sdkerstilla ett minimum av
delaktighet och dialog, trots en pdgaende pandemi. Trots

det har inget gjorts for att sdkra ett minimum av delaktighet med
Hokaréngsborna.

6. Det saknas ett sammanhang!

Vi som bor 1 Hokardngen har pa senare ar sett en hel del
fordndringar i1 vér stadsdel, det fir man rdkna med nér man bor i en
stad, det vet vi ocksa. Mellan 2016 och idag har cirka 550 nya
bostider tillkommit inom 300 meter fran tunnelbanestationen och
ytterligare 120 bostdder haller pa att byggas. Sammanlagt genererar
det uppskattningsvis 1 500 nya invanare. Gronyta efter gronyta far
stryka pa foten eftersom bostadsforsorjning &r prioritet nummer ett.
Problemet, som vi ser det, dr inte att staden véxer, det &r hur den gor
det. Nar Hokardngen byggdes sd fanns en vil avvigd, balanserad
och sammanhéllen helhetsbild. Sveriges framsta arkitekter

och stadsplanerare engagerades ndr Hokardngen stod modell bland
annat for Sveriges forsta gagata och s k grannskapsplanering. Idag,
ganska exakt sjuttio ar sedan den forsta tunnelbanan rullade mellan
Slussen och Hokaréngen, sé kan ingen svara pé fragan: vad ar
planen for Hokardngen? Det aktuella forslaget presenteras som om
det vore en sé kallad "frimérksplan", dvs utredningar som gjorts ar
avgrinsade till att behandla enbart det utpekade planomrddet och
planhandlingarna beskriver framforallt konsekvenser for det som ar
inom planomrédet. Detta trots att ett av huvudsyftena med planen ér
att Oppna upp for genomfartstrafik, som 1 sin tur kommer att
paverka miljon for alla som bor utmed Lingvigen och ge
konsekvenser langt utanfor det utpekade planomradet. Att
Stockholm stad underlatit sig att redovisa en helhetsbild som
forklarar det storre sammanhanget &r anmérkningsvaért.
Avslutningsvis, vi dr positiva till utveckling av Hokarédngen, men vi
forvéntar oss att

utvecklingen:

- sker utifran ett helhetsperspektiv for att skapa viarden for hela
stadsdelen

- baseras pa vl utforda analyser och utredningar dér savél
forutsattningar som konsekvenser tydligt framgar och leder till vél
avvagda utvecklingsforslag dér alla aspekter beaktats och bemdétts

- planeras 1 enlighet med géllande lagar samt f6ljer Stockholm stad
antagna strategier och riktlinjer som géller vid planering.

Sa dr inte fallet med det aktuella forslaget for detaljplan S-Dp 2011-
16053-54 och dérfor kréaver vi att Stockholm stad: gér om, gor rétt!

SJ

SJ tycker att forslaget pa att forldnga Lingvagen ér orimligt. SJ
berittar att boende 1 Hokardngen vill ha kvar sina gronomraden. Det
har varit en enorm exploatering i Hokaréngen dem senaste aren. SJ
tycker det ar tillrackligt och ndgra gronomraden maste finnas kvar.



Godkant dokument - Anna-Stina Bokander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-03-04, Dnr 2011-16053

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2011-16053
Sida 161 (180)

Det var anledning att hen flyttade hit, men nu byggs den bort. SJ
jobbar 1 Bromma stadsdel dér finns fint med naturomraden och
fotbollsplaner men SJ tycker att det dr dér hen bor som &r viktigt.
SJ vill att Hokardngen ska vara en gron stadsdel.

SE och ES

SE och ES har full forstielse for behovet av att bygga fler bostédder,
dock ser de med stor oro pé forslaget om att gora Lingvégen till en
genomfartsgata. De promenerar med barnvagn varje dag ldngs
Lingvagen pa vig till och frin lekplatsen. Pa denna korta del av
vagen ligger inte mindre dn tva forskolor.

Redan idag upplever SE och ES problem med for mycket biltrafik i
omrédet. Att gora Lingvigen till genomfartsgata skulle dka bullret,
mingden partiklar i luften, forsdmra deras nérmilj6 och
trafiksékerheten. Det gir rakt emot den utveckling mot en gronare
och mer héllbar stad som vi upplever att Stockholms stad vill std
for. De #r redan "inringade" av Orbyleden och Nynisviigen med sin
kraftiga trafik. Om ocksa Lingvigen skulle bli genomfartsgata
skulle vi vara totalt omringade av bilar.

De skulle hellre se att man stérkte befintlig kollektivtrafik och
cykelbanor. Manga av véra grannar kinner liksom vi oro infor detta
forslag och hoppas verkligen att det dras tillbaka.

MH

MH motséger sig forslaget om att 6ppna upp for biltrafik fran
Lingviagen till Farstavédgen.

1. Det skulle skapa en betydligt simre skolmilj6 for barnen 1
Kvickentorpsskolan.

2. Ménniskan stér infor mansklighetens storsta utmaning,
klimatkrisen, darfor maste alla vara med och bidra for att lindra
effekterna av uppviarmningen. Istéllet for att underlatta ytterligare
for biltrafik bor man underlétta for andra transportmedel (som cykel
och kollektivtrafik) till och fran Farsta Centrum.

MH tycker att forslaget kinns gammalmodigt och forlegat.

MH berittar att det som forenar hens tva invindningar mot forslaget
ar barnens perspektiv. Det dr de som fér betala for véara satsningar
pa biltrafik, idag och i framtiden.

HS

HS protesterar mot att Lingvégen blir en genomfartsled. Redan idag
ar trafiken farlig for barn som vill gé over till nya parkleken.
Lingvigen riskerar att bli en smitvig fran Orbyleden till Farsta
dérfor vill HS att trafiken hélls 1dngt fran barnen.

TS

TS finner forldngning av bilvédgen for ytterligare en vig mellan
Hokardngen och Farsta for bilister omotiverat med tanke pa
konsekvenserna. Flera mojliga bilvédgar for att ta sig mellan
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Hokardngen och Farsta finns redan varav exempelvis Pepparvéigen
knappast kan anses vara for hogt belastad. En genomfart bli en klar
forsdmring i boendemiljo och sikerhet for boende: Okad trafik ger
okat buller. Lekande barn 16per storre risk for att rdka ut for
trafikolycka alternativt inskrdnkas i mojligheten att tryggt rora sig i
sitt ndromréde.

Den strackan for enbart cyklister och géngtrafikanter med grona
omgivningar har ett stort virde for boende. Det virdet skulle
forloras av genomfartsvdgen och i viss man av nya bebyggelser.
Den strickan tar TS och manga néstintill dagligen.

TS tycker att forslaget forsdmrar barnens milj6. Skolgérden skulle
omgivas av bilvig istéllet for gdende, cyklister och gronomrédet.
Avgaser och buller skulle 6ka och gron omradet byts till
betong/tegel.

Den foreslagna nya "utsikten” géller forstés sdvél barnens
utomhusvistelse som fran klassrumsfonstren. TS undrar om det
finns en studie som visar att den foreslagna fordndringen har en
positiv inverkan pa barns inlérning eller vélbefinnande, psykiskt
eller fysiskt, som dr att foredra framfor den nuvarande.

TS vill att forslaget laggs ner.

BCJ

Jag har gétt igenom underlaget till projektet som ror Lingvdgen och
Kvickenstorpsskolan i Farsta och har foljande fraga.

Av trafikutredningen framgér det att "Enligt Moveas trafikanalys
blir flodet pa Lingvégen efter den nya gatustrackningen 5000
fordon/dygn (AMVD). Lingviigen ingar dock inte i Moveas
méitning av dagens flode, varfor fordndringen av flodet dr osdkert.
Med tanke pd kommande exploatering utmed Lingvigen,
utbyggnationen av skolan samt att Lingvigen kopplas samman med
Farstavdgen kan Lingvigen antas fa ett hogre bilflode jamf{ort med
dagens situation."(s. 24).

Mot bakgrund att det finns tydliga indikationer att trafiken pa
Lingvdgen kommer att bli hogre, har frigan utretts vidare? Undrar
dven om det inte finns ndgon del av underlaget som tydliggor
Lingvagen och bostdder (och boende) ldngst Lingvigen kommer att
paverkas 1 vad som avser bullernivéer och avgasutslidpp med tanke
pa den okade trafiken. Finns det sddana utredningar i underlaget till
projektet och i sé fall var kan jag hitta dem?

1. Samréadsprocessen

Syftet med samrad enligt PBL é&r att fa fram ett sd bra
beslutsunderlag som mojligt och att ge mdjlighet till insyn och
paverkan. Samradsprocess som har enligt min mening varit
bristfillig och har inte givit reell mojlighet till insyn och paverkan.
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Visserligen rader det for narvarande omstiandigheter som gor det
svart att hélla fysiska informationsmoten. Det skulle dock varit
mdjligt att med dagens rekommendationer att t.ex. halla méten
utomhus. Ménga av de som kommer att paverkas ar dldre och har
inte samma mojlighet ta till sig komplex information via Internet.
Vidare har synskadade personer som bor i omradet inte heller fatt
en riktig mdojlighet att paverka eftersom stadsbyggnadskontorets
hemsida inte &r tillgdnglighetsanpassad. Till och med for mig som
ar van att anvinda digitala medier dr det svart att hitta underlag och
information om vart jag kan skicka synpunkter d& informationen
inte kommer fram ndr man googlar. Dartill var informationen om
samradsfristen som kungjordes i tidningen ”Mitt 1” varit felaktig da
det framgick att sista dagen for att komma in med synpunkter var
den 15 juni 2020. Detta bidrog till forvirring bland de som ville
skicka synpunkter. Enligt PBL ska det framgé av kungorelsen hur
lang samrddstiden r, vilket inte har skett pa ett korrekt sitt i detta
fall. Stockholms stad har darfor inte givit bostadsréttshavare,
hyresgéster och boende en reell mdjlighet att komma in med
synpunkter och paverka.

2. Ingen utredning som rdr dvriga delar av Lingvégen

I trafikutredningen uppges i allménna ordalag att "Lingvigen antas
fa ett hogre bilflode jamfort med dagens situation”. Hur stor
okningen av bilflodet blir framgér dock inte av utredningen. Det
finns dérmed inte heller en utredning som rér paverkan pa
bullernivan och avgasutsldpp kopplat till 6kningen av biltrafiken.
Huvudsyftet med projektet dr att omvandla Lingvégen till
knytpunkten mellan Hokardngen och Farsta. Enligt min mening har
Stockholms stad darfor brustit i sin utredningsskyldighet i detta
avseende da utredningen endast avser Samsdomradet och
Kvickentorpsskolan. Som boende vid Lingvégen dr det svart att
lamna synpunkter om ett projekt nér konsekvenserna av projektet
som kommer att padverka mig och dvriga boenden lingst Lingvéigen
inte ar utredda. Utan att veta vad konsekvenserna blir dr det ocksa
svért att vidta atgarder for att forhindra eller minska negativa
effekter. Om projektet utfors utifran befintligt underlag kommer
resultatet att bli att vi far ”laga efter ldge” vilket dr oacceptabelt nar
det giller langvariga konsekvenser i ett bostadsomrade. Av detta
skél bor Stockholms stad utreda hur forlingningen av Lingvagen
kommer att paverka 6vriga delar av Lingvédgen samt
bostadsomréaden intill.

3. Behov av en ny genomfartsled framgér ¢j

Stockholms stad menar att projektet kommer att knyta ihop Farsta
och Hokardngen. Men dessa stadsdelar dr redan kopplade genom
Pepparvigen. Varfor det finns behov att ha en till vdg som knyter
thop Farsta och Hokardngen framgar inte tydligt av underlaget.
Vigen som planeras forldngas kommer att vara en 30 km/tim vig dé
den ska ga forbi ett skolomréde. Vidare kommer végen att ha
hastighetsddmpade atgédrder. Dirmed kommer den nya végen inte
medfora ett béttre bildflode 1 jamforelse med Pepparvigen.
Utredningen visar inte heller att det finns behov av en ny vég.
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Vidare kan framkomlighet ocksd nds pa andra sétt som inte &r
bilfard. I dagsldget finns det inga cykelbanor mellan Hokardngen
och Farsta. Ett projekt som kommer att genomforas snart innebér att
cykelvdg kommer att byggas langst Lingvagen, vilket ar positivt.
Déaremot kommer cykelbanan inte vara lika siker om Lingvégen
forlangs, vilket framgér av utredningen (se nedan).

4. Forsamrad trafiksdkerhet och barnkonsekvensanalys

Omradet kring Kvickentorpsskola anvidnds idag av allménheten for
rekreation och sérskilt av barnen som gér pa skolan. Eftersom
omradet inte ar trafikerad av bilar dr det sdkert for barn att cykla
eller promenera till skolan samt att leka i omrédet runt skolan. Av
underlaget framgar ddremot att forslaget innebér en forsdmrad
trafiksékerhet i omradet. Detta sdrskilt for fotgdngare, cyklister och
barn pa vig till och fran skolan. Att ett rekreationsomrade runt en
skola forvandlas till en genomfartsled under dessa omsténdigheter
innebdr att bilister kommer att prioriteras framfor vuxna och barn
som leker, motionerar, promenerar och gér till skolan. Detta strider
mot Stockholms stads Vision 2040 om att det ska vara enkelt och
tryggt att forflytta sig mellan olika stadsdelar genom att ga eller
cykla. Dérutdver da projektet kommer att paverka barn som gar i
Kvickentorpsskolan pé ett patagligt sitt ska barnens bésta beaktas
vid projektet, vilket inte dr fallet d& en barnkonsekvensanalys
saknas.

MJ

Jag vill lyfta foljande farhagor och fragor:

- Ett stort fokus pé biltrafik, pa bekostnad av anpassning for ex.
fotgingare. Hur dr tankarna for att frdmja héllbar kommunikation i
etableringsplanerna?

- Hur har lokalsamhéllet, och berdrda, inkluderats i planerna, inkl
barn och andra grupper vars perspektiv séllan rdknas (inte minst nu
ndr Sverige antagit Barnkonventionen)?

- Att bygga bort Samsdskogen vore negativt for narmiljon, och vad
jag forstar finns negativa effekter pa temperatur i stadsmiljoer utan
mycket trdd och véxtlighet (och 1dngsiktigt klimatet). Hur ska denna
aspekt kompenseras och hanteras?

Jag fOrstar att det finns behov av fler bostéder 1 Stockholm, men
hoppas att hallbarhet och inkludering kommer vara viktiga faktorer
1 processen.

EH

1. Biltrafik prioriteras 6ver cykel- och gangvégar. Trafiken skulle
oka avsevirt pa Lingvégen dér bilar redan kor for snabbt och dir det
ror sig mycket barn. Cykelvédgarna forsdmras dessutom och det
skulle bli farligt for barn att cykla fran nya utbyggda skolan. Det
finns mig veterligen inget underlag som visar pa ett behov av dnnu
en bilvdg till Farsta. Hokardngen och Farsta binds ju ocksa redan
samman av cyklister och gangtrafikanter i just det omrade dir
bilvdgen dr tankt att forldngas - forutom av de bilvagar och
tunnelbanan som redan finns.
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2. Underlaget dr inte uppdaterat till nya forslaget vad géller
barnkonsekvensanalys. Det ar ett tydligt avsteg fran
barnkonventionen, som nu dessutom ir lag.

3. Oklart hur utbyggnaden av skolan ska ske och hur man
sakerstiller tillrdcklig yta till skolgarden. Redan idag &r det brist pa
lekyta for barnen, och med nya forslaget byggs stor del av garden
bort. Det finns mycket sten och skog som inte bor réknas in ytan
och som ger en missvisande bild ndr man tittar pa ritningarna.
Dessutom forloras de sdkra cykelvigar som nu finns for eleverna
om viagen forlangs.

4. Viktiga naturvédrden gér forlorade. Mycket grona ytor har tagits i
beslag 1 Hokardngen. Det verkar underligt att byta ut grona ytor mot
bilvdg? Underlaget tar inte hdnsyn till de inskrankningar som
nyligen gjorts i ndromrédet.

5. Forslaget tar inte hinsyn till Hokardngen som helhet.
Genomfartstrafik pd Lingvigen riskerar att forstidrka den grins som
tunnelbanan utgér mellan vistra och dstra Hokardngen. Det ar
viktigt att barn och unga kan rora sig fritt inom omradet och att det
finns sikra gdng- och cykelvédgar. Hokardngen bor planeras utifrén
att det ska vara ett levande omrade som far behélla sin sdrpragel
samtidigt som det saklart ocksa ska vara nira kopplat till bade
Farsta och Gubbédngen. En genomfartsvig enligt forslaget riskerar
dock att gora mer skada 4n nytta.

CN

1. Biltrafik framjas och prioriteras! Att forldnga Lingvéigen och
ddrmed mojliggdra genomfart for biltrafik &r positiv {or biltrafiken i
omradet och gor det litt att vilja bilen istéllet for hallbara trafikslag
sdsom gang och cykel. Att det hér forslaget kraftigt forsamrar
framkomlighet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter, fastslas
av den trafikutredning som staden bestéllt. Forslaget strider inte
bara mot de internationella hallbarhetsmalen som anges i Agenda
2030 och de nationella héllbarhetsmalen utan ocksa mot stadens
egna riktlinjer dér det i saval trafiksékerhetsplan,
framkomlighetsplan, cykelplan och &versiktsplan slagits fast att
gang- och cykeltrafik ska prioriteras i stadens planering.

2. Barnkonsekvensanalys saknas for det aktuella forslaget! Den
Barnkonsekvensanalys som bifogats planhandlingarna &r 8 ar
gammal och gjordes nér forutsdttningarna sag annorlunda ut (en ny
forskola, Roda traden, och ytterligare bostidder, de sk Gunnarhusen
har bl a tillkommit l&ngs Lingvdgen sedan 2012). Den hér
barnkonsekvensanalysen baseras dessutom pa ett helt annat
bebyggelseforslag som varken omfattade genomfartsgata, en ny
forskola eller en utbyggnad av Kvickentorpsskolan. Med anledning
av att Barnkonventionen den 1 januari i &r blev svensk lag, vilket i
praktiken innebdr att "vid alla beslut som ror barn ska 1 forsta hand
beaktas vad som bedoms vara barnets basta", sa ar det
anmarkningsvirt att Stockholm stad har uteldmnat att analysera
vilka konsekvenser det aktuella forslaget fir for barn 1 omrddet. Det
aktuella planforslaget omfattar férutom en skola for 1 100 barn dven
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en ny forskola med 8 avdelningar (120-150 barn), ny
bostadsbebyggelse som tar i ansprak betydande delar av
Samsoskogen med hoga rekreations- och vistelsevirden samt ett
viktigt strak for barn pa vég till och fran skola/férskola. Enligt
Stockholm stads géllande oversiktsplan, sida 53, s& géller foljande:
”Stockholm har tagit fram en metod for integrerad
barnkonsekvensanalys och dialog. Metoden innebér att
barnréttsperspektivet ska komma in tidigt i projekt och direfter vara
en integrerad del av stadsbyggnadsprocessen. Metoden dr viktig for
att sékerstélla att barns och ungas behov lyfts fram i
stadsplaneringen.” Varfor har ingen barnkonsekvensanalys gjorts av
det aktuella forslaget? Nar trafikutredningen till och med podngterar
att forslaget generellt sett innebar ’forsdmrad trafiksékerhet i
omradet. Detta sirskilt for fotgdngare, cyklister och barn pé vég till
och fran skolan.”. I det nya forslaget planeras dessutom skolans
huvudentré att flyttas till den mest konfliktfyllda korsningspunkten i
forslaget.

3. Samsdskogen byggs bort! Samsodskogen foreslds bebyggas med
tre nya punkthus placerade pa en lag sockel med parkering. Av
utredningarna sa framgér att det aktuella omradet har patagligt till
hogt naturvirde och att det lokala spridningssambandet kommer att
paverkas negativt om forslaget genomfors. Samsdskogen har redan
delvis byggts bort i och med bebyggelsen pa angransande
Vaniljvdgen som tillkom i borjan 2000-talet, den del som idag &r
kvar anvénds trots det flitigt av savil forskoleklasser pa utflykt som
andra pa promenad i omradet. Aven det hiir rekreationsomradet
foreslas nu byggas bort med bostéder.

4. Baseras pa bristfalligt utredningsunderlag! Den frimsta
anledningen till detaljplanen ir att fa till en genomfartsgata lings
Lingvagen och pé sé sitt stirka den rumsliga kopplingen mellan
stadsdelarna samt avlasta Pepparviagen. I underlaget saknas dock en
redovisning av 1 vilken utstrickning den nya genomfartsgatan
faktiskt skulle utgdra en avlastning for Pepparvigen. Redovisning
saknas for: a) 1 vilken utstriackning det i dagsldget finns ett
framkomlighetsproblem pa Pepparvigen och vad det beror pa b) i
vilken omfattning den nya genomfarten via Lingvégen 16ser det
problemet c¢) en genomarbetad analys av vilka nya trafikfléden man
kan forvinta sig pd Lingvédgen nir kopplingen for biltrafik frén
Tallkrogen/ Gubbangen mdjliggor for genare och kortare bilresor én
idag d) vilka avvégningar har gjorts nir bedomningen av forslaget
ar det dr av nytta for allmédnheten.

5. Ingen dialog eller delaktighet! Projektet préglas av en total
avsaknad av dialog och delaktighet och gir d&ven pa den punkten
emot Stockholm stad egna riktlinjer. Det samrdd som nu pagér r i
bista fall en konsultation, inte en dialog. Det &r beklagligt att staden
har beslutat att stilla in samrddsmoten med anledning av pagiende
pandemi utan att komma med en kreativ 16sning pé hur detta ska
hanteras. Med ett forslag som kommer att paverka tusentals
manniskors boende,-arbets,- skol och fritidsmiljoer sa bor det vara
avgorande att gora allt som star 1 stadens makt for att fa till en
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dialog. Enkiter, webbaserade fokusgrupper eller webbaserade
samradsmdten dr bara ndgra exempel pa hur man kan jobba for att
sakerstilla ett minimum av delaktighet och dialog, trots en
pagaende pandemi. Trots det har inget gjorts for att sdkra ett
minimum av delaktighet med Hokardangsborna.

6. Det saknas ett sammanhang! Vi som bor i Hokardangen har pa
senare ar sett en hel del forandringar i var stadsdel, det far man
rikna med ndr man bor i en stad, det vet vi ocksa. Mellan 2016 och
idag har cirka 550 nya bostéder tillkommit inom 300 meter fran
tunnelbanestationen och ytterligare 120 bostidder haller pé att
byggas. Sammanlagt genererar det uppskattningsvis 1 500 nya
invanare. Gronyta efter gronyta far stryka pa foten eftersom
bostadsforsorjning ar prioritet nummer ett. Problemet, som vi ser
det, dr inte att staden véxer, det dr hur den gor det. Nar Hokardangen
byggdes sé fanns en vil avvigd, balanserad och sammanhallen
helhetsbild. Sveriges frimsta arkitekter och stadsplanerare
engagerades nar Hokaréngen stod modell bland annat for Sveriges
forsta gdgata och s k grannskapsplanering. Idag, ganska exakt
sjuttio ar sedan den forsta tunnelbanan rullade mellan Slussen och
Hokardngen, s kan ingen svara pa fragan: vad ar planen for
Hokardngen?

Det aktuella forslaget presenteras som om det vore en sa kallad
"frimérksplan", dvs utredningar som gjorts dr avgriansade till att
behandla enbart det utpekade planomradet och planhandlingarna
beskriver framforallt konsekvenser for det som dr inom
planomrddet. Detta trots att ett av huvudsyftena med planen &r att
Oppna upp for genomfartstrafik, som i sin tur kommer att paverka
miljon for alla som bor utmed Lingvédgen och ge konsekvenser langt
utanfor det utpekade planomradet. Att Stockholm stad underlétit sig
att redovisa en helhetsbild som forklarar det storre sammanhanget
ar anmarkningsvart.

Avslutningsvis, jag ér positiv till utveckling av Hokarédngen, men
forvantar mig att utvecklingen: - sker utifran ett helhetsperspektiv
for att skapa virden for hela stadsdelen - baseras pa val utforda
analyser och utredningar dir sévél forutsdttningar som
konsekvenser tydligt framgér och leder till vél avvigda
utvecklingsforslag dar alla aspekter beaktats och bemdtts - planeras
1 enlighet med géllande lagar samt foljer Stockholm stad antagna
strategier och riktlinjer som géller vid planering.

Sa dr inte fallet med det aktuella forslaget for detaljplan S-Dp 2011-
16053-54 och dérfor kréaver jag att Stockholm stad: gér om, gor rétt!

KG

KG gar och cyklar ofta till Hokarédngen forbi Kvickentorpskolan.
KG berittar att det ror sig alltid folk dar; barnvagnar och
pensiondrer pd dagarna, skolbarn pé eftermiddagarna. Det &r en
gron korridor mellan Farsta och Hokardangen for fotgdngare och
cyklister vilket binder ihop stadsdelarna. Gronomradet &r bra for
djur och natur. Det finns redan gott om bilvdgar som &r ndra. KG
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anser att tunnelbanesparet skér igenom omradet. S& dérfor behover
planomradet med tunnel under sparet vara bilfritt. Om Lingvédgen
forldngs blir det en smitvég édnda fran Skogskyrkogéarden for bilar
som kor genom bostadsomradena. Om skolan behover béttre
bilforbindelser kan det 16sas pa andra sétt. KG tycker att det behdvs
hyresrétter men det finns andra platser med mindre naturvirden
darfor forslaget behover tankas om enligt konsekvensutredningar.
Barnperspektivet behover beaktas. KG berittar att det bor flera barn
1 mitt hus som gér i skola i Hokardngen, Hokardngsbarn gér i skola i
Farsta, de kan cykla till skolan néstan helt bilfritt och till
idrottsaktiviteter.

JWG

1. Biltrafik frdmjas och prioriteras!

Att forlanga Lingvédgen och ddrmed mdjliggdra genomfart for
biltrafik ar positiv for biltrafiken i omradet och gor det litt att vilja
bilen istéllet for hallbara trafikslag sdsom ging och cykel. Att det
hér forslaget kraftigt forsdmrar framkomlighet och trafiksédkerhet
for oskyddade trafikanter, fastslas av den trafikutredning som
staden bestillt. Forslaget strider inte bara mot de internationella
hallbarhetsmélen som anges 1 Agenda 2030 och de nationella
hallbarhetsmélen utan ocksd mot stadens egna riktlinjer dér det i
savél trafiksdkerhetsplan, framkomlighetsplan, cykelplan och
oversiktsplan slagits fast att gdng- och cykeltrafik ska prioriteras i
stadens planering.

2. Barnkonsekvensanalys saknas for det aktuella forslaget!

Den Barnkonsekvensanalys som bifogats planhandlingarna dr 8 ér
gammal och gjordes nér forutsittningarna sdg annorlunda ut (en ny
forskola, Roda trdden, och ytterligare bostéder, de s.k. Gunnarhusen
har bl.a. tillkommit ldngs Lingvédgen sedan 2012). Den hér
barnkonsekvensanalysen baseras dessutom pi ett helt annat
bebyggelseforslag som varken omfattade genomfartsgata, en ny
forskola eller en utbyggnad av Kvickentorpsskolan.

Med anledning av att Barnkonventionen den 1 januari i ar blev
svensk lag, vilket 1 praktiken innebér att "vid alla beslut som ror
barn ska 1 forsta hand beaktas vad som bedoms vara barnets béasta",
sa dr det anmérkningsvért att Stockholm stad har utelimnat att
analysera vilka konsekvenser det aktuella forslaget far for barn i
omrédet. Det aktuella planforslaget omfattar forutom en skola for 1
100 barn dven en ny forskola med 8 avdelningar (120-150 barn), ny
bostadsbebyggelse som tar i ansprak betydande delar av
Samsdskogen med hoga rekreations- och vistelsevirden samt ett
viktigt strék for barn pé vég till och fran skola/férskola. Enligt
Stockholm stads géillande oversiktsplan, sida 53, sa géller foljande:
’Stockholm har tagit fram en metod for integrerad
barnkonsekvensanalys och dialog. Metoden innebér att
barnréttsperspektivet ska komma in tidigt i projekt och dérefter vara
en integrerad del av stadsbyggnadsprocessen. Metoden ar viktig for
att sikerstilla att barns och ungas behov lyfts fram i
stadsplaneringen.” Varfor har ingen barnkonsekvensanalys gjorts av
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det aktuella forslaget? Nar trafikutredningen till och med podngterar
att forslaget generellt sett innebér ”forsdmrad trafiksidkerhet i
omrédet. Detta sérskilt for fotgéingare, cyklister och barn pé vég till
och fran skolan.”. I det nya forslaget planeras dessutom skolans
huvudentré att flyttas till den mest konfliktfyllda korsningspunkten i
forslaget.

3. Samsoskogen byggs bort!

Samsodskogen foreslds bebyggas med tre nya punkthus placerade pa
en lag sockel med parkering. Av utredningarna sa framgar att det
aktuella omradet har pétagligt till hogt naturvérde och att det lokala
spridningssambandet kommer att padverkas negativt om forslaget
genomfors. Samsdskogen har redan delvis byggts bort i och med
bebyggelsen pa angridnsande Vaniljvigen som tillkom i borjan
2000-talet, den del som idag &r kvar anvénds trots det flitigt av
savél forskoleklasser pa utflykt som andra pa promenad i omradet.
Aven det hiir rekreationsomradet foreslds nu byggas bort med
bostéder.

4. Baseras pa bristfélligt utredningsunderlag!

Den framsta anledningen till detaljplanen &r att f4 till en
genomfartsgata ldngs Lingvigen och pa sa sitt stirka den rumsliga
kopplingen mellan stadsdelarna samt avlasta Pepparvagen. I
underlaget saknas dock en redovisning av 1 vilken utstrdckning den
nya genomfartsgatan faktiskt skulle utgora en avlastning for
Pepparvagen.

Redovisning saknas for:

a) 1 vilken utstrdckning det i dagsldget finns ett
framkomlighetsproblem pa Pepparviagen och vad det beror pé

b) 1 vilken omfattning den nya genomfarten via Lingvdgen l0ser det
problemet

c¢) en genomarbetad analys av vilka nya trafikfloéden man kan
forvénta sig pa Lingvagen nér kopplingen for biltrafik fran
Tallkrogen/ Gubbingen mojliggdr for genare och kortare bilresor én
idag

d) vilka avvigningar har gjorts nér beddmningen av forslaget ar det
ar av nytta for allménheten.

5. Ingen dialog eller delaktighet!

Projektet praglas av en total avsaknad av dialog och delaktighet och
gér dven pé den punkten emot Stockholm stad egna riktlinjer. Det
samrad som nu pégdr ar 1 basta fall en konsultation, inte en dialog.
Det ér beklagligt att staden har beslutat att stélla in samrddsmoten
med anledning av pagaende pandemi utan att komma med en
kreativ 16sning pd hur detta ska hanteras. Med ett forslag som
kommer att paverka tusentals méanniskors boende,-arbets,- skol och
fritidsmiljer sd bor det vara avgdrande att gora allt som stér i
stadens makt for att fa till en dialog. Enkéter, webbaserade
fokusgrupper eller webbaserade samradsmdten &dr bara ndgra
exempel pa hur man kan jobba for att sikerstilla ett minimum av
delaktighet och dialog, trots en pagdende pandemi. Trots det har
inget gjorts for att sdkra ett minimum av delaktighet med
Hokardngsborna.
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6. Det saknas ett sammanhang!

Vi som bor 1 Hokardngen har pa senare ar sett en hel del
fordndringar i1 vér stadsdel, det far man rdkna med nér man bor i en
stad, det vet vi ocksd. Mellan 2016 och idag har cirka 550 nya
bostider tillkommit inom 300 meter fran tunnelbanestationen och
ytterligare 120 bostdder haller pa att byggas. Sammanlagt genererar
det uppskattningsvis 1 500 nya invanare. Gronyta efter gronyta far
stryka pa foten eftersom bostadsforsorjning ér prioritet nummer ett.
Problemet, som vi ser det, dr inte att staden véxer, det dr hur den gor
det. Nar Hokarédngen byggdes sé fanns en vil avvégd, balanserad
och sammanhallen helhetsbild. Sveriges frimsta arkitekter och
stadsplanerare engagerades nar Hokardngen stod modell bland
annat for Sveriges forsta gagata och s k grannskapsplanering. Idag,
ganska exakt sjuttio ar sedan den forsta tunnelbanan rullade mellan
Slussen och Hokaréngen, sé kan ingen svara pé fragan: vad ar
planen for Hokardngen?

Det aktuella forslaget presenteras som om det vore en sa kallad
"frimérksplan", dvs utredningar som gjorts dr avgriansade till att
behandla enbart det utpekade planomradet och planhandlingarna
beskriver framforallt konsekvenser for det som dr inom
planomrédet. Detta trots att ett av huvudsyftena med planen &r att
Oppna upp for genomfartstrafik, som i sin tur kommer att paverka
miljon for alla som bor utmed Lingvégen och ge konsekvenser 1angt
utanfor det utpekade planomridet. Att Stockholm stad underlétit sig
att redovisa en helhetsbild som forklarar det storre sammanhanget
ar anmérkningsvart.

Avslutningsvis, vi dr positiva till utveckling av Hokardngen, men vi
forvantar oss att utvecklingen:

- sker utifran ett helhetsperspektiv for att skapa virden for hela
stadsdelen

- baseras pa vl utforda analyser och utredningar dér savél
forutsattningar som konsekvenser tydligt framgar och leder till vél
avvagda utvecklingsforslag dér alla aspekter beaktats och bemotts

- planeras 1 enlighet med géllande lagar samt f6ljer Stockholm stad
antagna strategier och riktlinjer som géller vid planering.

Sa ar inte fallet med det aktuella forslaget for detaljplan S-Dp 2011-
16053-54 och darfor kréaver jag att Stockholm stad: gor om, gor rétt!

JDM

JDM som har bott vid Lingvégen i flera ar ar emot de nya
byggplanerna. JDM kénner inget behov att fa en till bilvig som
leder till Farsta och berittar att om man bor 1 Hokardangen finns det
bra sitt att ta sig till Farsta och sdderut, m.m. Det enda riktiga skélet
JDM ser 1 era planer dr framkomst for sopbilar, men dérfor behdver
man inte bygga en till genomfart genom Hokardngen. Existerande
busshéllplatser finns pa nadgra minuters promenad frén skolan.
Hokardngen har byggt vildigt mycket de senaste dren. JDM anser
att det dr dags att fa lite lugn och ro i omrédet.



Godkant dokument - Anna-Stina Bokander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-03-04, Dnr 2011-16053

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2011-16053
Sida 171 (180)

JDM ser ofta radjur i omradet. Med de nya planerna blir det &nnu
svarare for de djuren att ta sig till de olika grénomradena (Dagen,
Kryddboden, och Hokardngsskogen). Man behover inte vara
disputerad i biologi for att inse detta. Se bifogad skdrmdump, man
kapar av en lank emellan gronomradena.

JDMs dotter gér i Kvickenstorpsskolan, det finns redan nu ont om
utrymme pa skolgarden. Det blir &nnu tringre med de nya planerna
for fler skolbyggnader pd samma yta. Barn i skolan anvénder bara
skolgérden pa rasterna, inte skogen utanfor. Det dr harligt att
promenera och cykla i och igenom omradet just nu, det kidnns tryggt
for barnen att anvianda omradet omkring skolan. I de nya planerna
blir det bara farligare for barnen att ta sig till och frén skolan sjilv,
pa cykel, sparkcykel, eller gdende. P4 denna nya gata som
omfamnar skolan, med sopbilar, buss, bilar. Aven med farthinder
och dvriga anordningar som Okar trafiksékerhet kidnns det som en
hogre troskel att 1ata vara barn ta sig till skolan sjdlv, av
sakerhetsskal, for att det blir farligare med en bilvig 1 ndra omridet
Det kénns otroligt trangt med planer for en gata, cykelstig, trottoar,
och vildigt nira skolbyggnaden och de nya punkthusen. Det hér r
estetiskt inte fint. JDM tycker det kdnns for osammanhéngande och
for tatt.

TL

1. Biltrafik frimjas och prioriteras!

Att forlinga Lingviagen och dairmed mojliggéra genomfart for
biltrafik dr positiv for biltrafiken 1 omrédet och gor det latt att vilja
bilen istdllet for hallbara trafikslag sdsom gang och cykel. Att det
hér forslaget kraftigt forsdmrar framkomlighet och trafiksékerhet
for oskyddade trafikanter, fastslds av den trafikutredning som
staden bestillt. Forslaget strider inte bara mot de internationella
hallbarhetsmélen som anges i Agenda 2030 och de nationella
héllbarhetsmélen utan ocksa mot stadens egna riktlinjer dér det i
savdl trafiksédkerhetsplan, framkomlighetsplan, cykelplan och
oversiktsplan slagits fast att gdng- och cykeltrafik ska prioriteras i
stadens planering.

2. Barnkonsekvensanalys saknas for det aktuella forslaget!

Den Barnkonsekvensanalys som bifogats planhandlingarna ar 8 éar
gammal och gjordes nér forutsdttningarna sdg annorlunda ut (en ny
forskola, Roda traden, och ytterligare bostider, de s.k. Gunnarhusen
har bl.a. tillkommit langs Lingvdgen sedan 2012). Den hér
barnkonsekvensanalysen baseras dessutom pa ett helt annat
bebyggelseforslag som varken omfattade genomfartsgata, en ny
forskola eller en utbyggnad av Kvickentorpsskolan.

Med anledning av att Barnkonventionen den 1 januari i ar blev
svensk lag, vilket i praktiken innebér att "vid alla beslut som r6r
barn ska i forsta hand beaktas vad som bedéms vara barnets bésta",
s ar det anmarkningsvért att Stockholm stad har uteldmnat att
analysera vilka konsekvenser det aktuella forslaget far for barn i
omradet. Det aktuella planforslaget omfattar forutom en skola for 1
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100 barn dven en ny forskola med 8 avdelningar (120-150 barn), ny
bostadsbebyggelse som tar i ansprak betydande delar av
Samsoskogen med hoga rekreations- och vistelsevirden samt ett
viktigt strak for barn pa vég till och fran skola/férskola. Enligt
Stockholm stads géllande 6versiktsplan, sida 53, s& giller foljande:
”Stockholm har tagit fram en metod for integrerad
barnkonsekvensanalys och dialog. Metoden innebér att
barnréttsperspektivet ska komma in tidigt i projekt och direfter vara
en integrerad del av stadsbyggnadsprocessen. Metoden ar viktig for
att sékerstélla att barns och ungas behov lyfts fram i
stadsplaneringen.” Varfor har ingen barnkonsekvensanalys gjorts av
det aktuella forslaget? Nar trafikutredningen till och med podngterar
att forslaget generellt sett innebar ’forsdmrad trafiksdkerhet 1
omradet. Detta sirskilt for fotgdngare, cyklister och barn pé vég till
och fran skolan.”. I det nya forslaget planeras dessutom skolans
huvudentré att flyttas till den mest konfliktfyllda korsningspunkten i
forslaget.

3. Samsdskogen byggs bort!

Samsdskogen foreslas bebyggas med tre nya punkthus placerade pa
en lag sockel med parkering. Av utredningarna sa framgar att det
aktuella omradet har péatagligt till hogt naturvérde och att det lokala
spridningssambandet kommer att pdverkas negativt om forslaget
genomfors. Samsoskogen har redan delvis byggts bort i och med
bebyggelsen pa angrinsande Vaniljvigen som tillkom i borjan
2000-talet, den del som idag ar kvar anvénds trots det flitigt av
savdl forskoleklasser pa utflykt som andra pd promenad i omradet.
Aven det hir rekreationsomridet foreslis nu byggas bort med
bostéder.

4. Baseras pa bristfilligt utredningsunderlag!

Den framsta anledningen till detaljplanen &r att fa till en
genomfartsgata langs Lingvagen och pa sa sitt stirka den rumsliga
kopplingen mellan stadsdelarna samt avlasta Pepparvigen. I
underlaget saknas dock en redovisning av 1 vilken utstrackning den
nya genomfartsgatan faktiskt skulle utgéra en avlastning for
Pepparvigen.

Redovisning saknas for:

a) 1 vilken utstrdckning det 1 dagsldget finns ett
framkomlighetsproblem pd Pepparvigen och vad det beror pd

b) 1 vilken omfattning den nya genomfarten via Lingvéigen 16ser det
problemet

¢) en genomarbetad analys av vilka nya trafikfloden man kan
forvinta sig pa Lingvégen ndr kopplingen for biltrafik fran
Tallkrogen/ Gubbangen mdjliggor for genare och kortare bilresor én
idag

d) vilka avvagningar har gjorts nir bedomningen av forslaget ar det
ar av nytta for allménheten.

5. Ingen dialog eller delaktighet!

Projektet préaglas av en total avsaknad av dialog och delaktighet och
gér @ven pa den punkten emot Stockholm stad egna riktlinjer. Det
samrad som nu pagar ér i bista fall en konsultation, inte en dialog.
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Det ér beklagligt att staden har beslutat att stélla in samrddsmoten
med anledning av pagaende pandemi utan att komma med en
kreativ 16sning pd hur detta ska hanteras. Med ett férslag som
kommer att paverka tusentals manniskors boende-, arbets-, skol-
och fritidsmiljoer sa bor det vara avgorande att gora allt som star i
stadens makt for att fa till en dialog. Enkéter, webbaserade
fokusgrupper eller webbaserade samradsmoten &r bara nagra
exempel pa hur man kan jobba for att sédkerstilla ett minimum av
delaktighet och dialog, trots en pagaende pandemi. Trots det har
inget gjorts for att sdkra ett minimum av delaktighet med
Hokardngsborna.

6. Det saknas ett sammanhang!

Vi som bor i Hokaréngen har pé senare ar sett en hel del
fordndringar 1 vér stadsdel, det fir man rdkna med nir man bor i en
stad, det vet vi ocksa. Mellan 2016 och idag har cirka 550 nya
bostider tillkommit inom 300 meter fran tunnelbanestationen och
ytterligare 120 bostéder haller pa att byggas. Sammanlagt genererar
det uppskattningsvis 1 500 nya invdnare. Gronyta efter gronyta fér
stryka pa foten eftersom bostadsforsorjning &r prioritet nummer ett.
Problemet, som vi ser det, dr inte att staden véxer, det dr hur den gor
det. Nar Hokardngen byggdes sa fanns en vil avvigd, balanserad
och sammanhallen helhetsbild. Sveriges frimsta arkitekter och
stadsplanerare engagerades nir Hokardngen stod modell bland
annat for Sveriges fOrsta gagata och s k grannskapsplanering. Idag,
ganska exakt sjuttio ar sedan den forsta tunnelbanan rullade mellan
Slussen och Hokaréngen, s kan ingen svara pé fragan: vad ar
planen for Hokardangen?

Det aktuella forslaget presenteras som om det vore en sd kallad
"frimédrksplan", dvs utredningar som gjorts dr avgransade till att
behandla enbart det utpekade planomradet och planhandlingarna
beskriver framforallt konsekvenser for det som ar inom
planomrddet. Detta trots att ett av huvudsyftena med planen &r att
Oppna upp for genomfartstrafik, som i sin tur kommer att paverka
miljon for alla som bor utmed Lingvédgen och ge konsekvenser langt
utanfor det utpekade planomradet. Att Stockholm stad underléatit sig
att redovisa en helhetsbild som forklarar det storre sammanhanget
ar anmarkningsvart.

Avslutningsvis, vi dr positiva till utveckling av Hokarédngen, men vi
forvéntar oss att utvecklingen:

- sker utifran ett helhetsperspektiv for att skapa virden for hela
stadsdelen

- baseras pd vil utforda analyser och utredningar dér savil
forutsittningar som konsekvenser tydligt framgar och leder till vl
avvigda utvecklingsforslag dér alla aspekter beaktats och bemotts

- planeras 1 enlighet med gillande lagar samt f6ljer Stockholm stad
antagna strategier och riktlinjer som géller vid planering.

Sa dr inte fallet med det aktuella forslaget for detaljplan S-Dp 2011-
16053-54 och dérfor kréaver jag att Stockholm stad: gér om, gor rétt!
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J

J tycker det finns flera nackdelar att ta hiansyn till vad géller
genomfartsforslag. Okning av biltrafik kommer vara synlig och
barnkonsekvens analysen som redovisas dr framtagen 2012 och ar
baserad pa ett annat forslag utan genomfartsviagen.

Idag finns det tre forskolor och en stor lekplats ldngs Lingvigen.
Med forslag av en ny forskola och utbyggnad pé befintlig skola, ar
det viktigt att utreda paverkan av biltrafiken pa barnen.

Trafikutredning visar att forslaget forbéttrar situationen ut bilistens
synpunkt medan forsvérar orienterbarheten och sékerheten till
cyklister och gaende.

Forslaget kommer ha en pataglig paverkan pa barns mojlighet att
rora sig oberoende. Hir kommer ett citat frdn Stockholm stads plan
for sdkra och trygga skolvigar:

Plan for sikra och trygga skolvigar ska vara anvandbar och utgora
ett hjédlpmedel i dialog inom och mellan forvaltningar, i tidiga
planskeden och vid ombyggnation. Planen ska éven vara ett konkret
stod vid diskussion och beslut géllande skolors lokalisering,
utformning och trafikmiljo samt barns resor till och fran skolan.

Stockholm stad arbetar aktivt med skolornas narmiljoer och barns
resval fOr att eleverna ska kunna ta sig tryggt och sikert till skolan.
Barnen involveras 1 arbetet och deras perspektiv uppméarksammas
vid analyser av platser och forslagna atgérder.

Att planera staden efter barns behov gynnar alla trafikanter och okar
barnens delaktighet i stadslivet.

Forslaget att forlanga Lingvégen till en genomfartsled gér emot
planen for sikra och trygga skolvdgar. Barn och andra medlemmar
av samhélle anvéander cykelvigar och stigar d& det &r lugn och
tryggt. J dr bekymrad Over att genomfartsleden ska 6ka trafiken och
sdnka sdkerheten till barn och andra. Dessutom kommer
forhéllanden till buller och luftkvalitén forsdmras. Allt detta bor tas
hénsyn till livbarhet.

BA

Stadsbyggnadsnamnden/politiker har med denna detaljplan &terigen
tagit fram en plan som tidigare ar handlagts men som avvirjts av de
omkringboendes agerande.

Det ér oacceptabelt att bygga pa en fint natur och strovomrade som
forbinder Farsta med Hokardngen. Det ar mycket viktigt att dessa
rekreationsomrdden bevaras liksom miljon kring Magelungen som
ocksa ér hotad av byggplaner.
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De foreslagna hoghusen ér inte anpassade till den omkringliggande
aldre miljon. BA tycker att boende inte betjdnar av en fortétad
stadsgatumodell utan vill virna om att 65-ariga skona forortsmiljo
bestér som det &r tidnkt att vara.

Dessutom att myndigheten vill gora en genomfartsvag ar
oacceptabelt och medfor stora negativa konsekvenser med okat
trafikflode och miljopéverkan.

BA berittar att manga Farstabor upplever nu mycket negativt att de
overdses med detaljplaner o byggprojekt som varken anpassas eller
ar méttfulla och inte forenliga med Plan- & bygglagen.

PF
PF berittar att cykelvigen forbi Kvickentorpsskolan behdver
renoveras och breddas, bdde upp mot Lingvigen och bort mot

Skonstaholm, for nu dr den 1 ett daligt skick med gropar, sprickor
och bucklor.

Att forbattra framkomligheten och sékerheten for cyklister och
géende skulle vara ett utmérkt sitt att stirka forbindelsen mellan
Hokardngen och Farsta pa ett hallbart sitt. PF beréttar att forslaget
forstor istillet bade framkomlighet och sékerhet for cyklister och
géende.

En ny genomfartsvig for bilar skulle forutom att forstora det bilfria
sattet att ta sig mellan Hokardngen och Farsta dven leda till 6kat
buller och luftfoéroreningar alldeles intill en skola och mitt 1 ett
naturomrade. Fler ménniskor dor varje dr av luftfGroreningar 1
Sverige. Biltrafiken maste minskas kraftigt om ménniskor ska ha
ndgon chans att undvika de virsta konsekvenserna av klimatkrisen.
Det maste satsas pa gang, cykel och kollektivtrafik sa att det blir
lattare for fler att vilja rétt. Ju fler bilvagar som byggs desto mer
oOkar biltrafiken visar forskningen. Det maste vara otidnkbart for
varje politiker och tjinsteman som bryr sig om framtiden och har
tagit till sig av forskarnas varningar och de stindiga nyheterna fran
hela virlden om brinder, 6versvidmningar, orkaner, torka och
viarmeboljor med mera.

Den 6kade belastningen av biltrafik skulle inte bara drabba barn och
personal 1 Kvickentorpsskolan utan boende langs hela Lingvagen.
Att ta bort delar av Samsodskogen skulle bli en barridr 1 det som
skulle kunna vara en gron korridor fran Fagersjoskogen till
Drevviken. PF vill att det byggs istéllet en gron bro (ekodukt) Gver
Nynédsvégen och tycker att bostdder behdvs och skulle kunna
byggas vid Farsta centrum genom att minska nagon av de stora
parkeringsytorna.

RG
Stockholm stad planerar for att forldnga Lingvégen sa att den blir en
genomfartsgata till Farsta centrum. I den detaljplan som just nu ér
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ute pa samrad foreslas ocksé en utbyggnad av befintliga
Kvickentorpsskolan, en ny forskola och tre nya 10-vaningshus i den
sa kallade Samsoskogen.

Hiér foljer en listar 6ver det som jag ser som problematiskt med det
aktuella planforslaget.

1. Biltrafik frimjas och prioriteras!

Att forlinga Lingvigen och dairmed mdjliggora genomfart for
biltrafik ar positiv for biltrafiken 1 omradet och gor det latt att vélja
bilen istillet for hallbara trafikslag sdisom gang och cykel. Att det
hir forslaget kraftigt forsdmrar framkomlighet och trafiksdkerhet
for oskyddade trafikanter, fastslds av den trafikutredning som
staden bestillt. Forslaget strider inte bara mot de internationella
hallbarhetsmélen som anges i Agenda 2030 och de nationella
hallbarhetsmélen utan ocksa mot stadens egna riktlinjer dér det i
saval trafiksdkerhetsplan, framkomlighetsplan, cykelplan och
oversiktsplan slagits fast att gdng- och cykeltrafik ska prioriteras i
stadens planering.

2. Barnkonsekvensanalys saknas for det aktuella forslaget!

Den Barnkonsekvensanalys som bifogats planhandlingarna ar 8 ér
gammal och gjordes ndr forutsittningarna sdg annorlunda ut (en ny
forskola, Roda traden, och ytterligare bostdder, de sk Gunnarhusen
har bl a tillkommit langs Lingvdgen sedan 2012). Den hir
barnkonsekvensanalysen baseras dessutom pa ett helt annat
bebyggelseforslag som varken omfattade genomfartsgata, en ny
forskola eller en utbyggnad av Kvickentorpsskolan.

Med anledning av att Barnkonventionen den 1 januari 1 ar blev
svensk lag, vilket i praktiken innebér att "vid alla beslut som ror
barn ska i forsta hand beaktas vad som bedoms vara barnets bésta",
sd ar det anméarkningsvért att Stockholm stad har utelamnat att
analysera vilka konsekvenser det aktuella forslaget far for barn i
omradet. Det aktuella planforslaget omfattar forutom en skola for 1
100 barn dven en ny forskola med 8 avdelningar (120-150 barn), ny
bostadsbebyggelse som tar i ansprak betydande delar av
Samsoskogen med hoga rekreations- och vistelsevirden samt ett
viktigt strak for barn pa vég till och fran skola/forskola. Enligt
Stockholm stads géllande dversiktsplan, sida 53, sé géller foljande:
’Stockholm har tagit fram en metod for integrerad
barnkonsekvensanalys och dialog. Metoden innebir att
barnréttsperspektivet ska komma in tidigt 1 projekt och direfter vara
en integrerad del av stadsbyggnadsprocessen. Metoden dr viktig for
att sdkerstélla att barns och ungas behov lyfts fram 1
stadsplaneringen.” Varfor har ingen barnkonsekvensanalys gjorts av
det aktuella forslaget? Nar trafikutredningen till och med poédngterar
att forslaget generellt sett innebér “forsdmrad trafiksdkerhet 1
omradet. Detta sérskilt for fotgingare, cyklister och barn pé vig till
och frin skolan.”. I det nya forslaget planeras dessutom skolans
huvudentré att flyttas till den mest konfliktfyllda korsningspunkten 1
forslaget.

3. Samsoskogen byggs bort!
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Samsdskogen foreslas bebyggas med tre nya punkthus placerade pa
en lag sockel med parkering. Av utredningarna sa framgar att det
aktuella omradet har pétagligt till hogt naturvédrde och att det lokala
spridningssambandet kommer att paverkas negativt om forslaget
genomfors. Samsoskogen har redan delvis byggts bort i och med
bebyggelsen pd angrinsande Vaniljvagen som tillkom i1 borjan
2000-talet, den del som idag dr kvar anvénds trots det flitigt av
savil forskoleklasser pa utflykt som andra pa promenad i omradet.
Aven det hir rekreationsomradet foreslas nu byggas bort med
bostider.

4. Baseras pa bristfélligt utredningsunderlag!

Den frimsta anledningen till detaljplanen &r att fa till en
genomfartsgata lings Lingvagen och pa sa sitt stirka den rumsliga
kopplingen mellan stadsdelarna samt avlasta Pepparvégen. I
underlaget saknas dock en redovisning av i vilken utstrickning den
nya genomfartsgatan faktiskt skulle utgéra en avlastning for
Pepparvigen.

Redovisning saknas for:

a) 1 vilken utstriackning det i dagsldget finns ett
framkomlighetsproblem pa Pepparvigen och vad det beror pé

b) i vilken omfattning den nya genomfarten via Lingvdgen 10ser det
problemet

¢) en genomarbetad analys av vilka nya trafikfldoden man kan
forvénta sig pa Lingvédgen nér kopplingen for biltrafik frén
Tallkrogen/ Gubbiangen mojliggor for genare och kortare bilresor dn
idag

d) vilka avvagningar har gjorts nir bedomningen av forslaget dr det
ar av nytta for allménheten.

5. Ingen dialog eller delaktighet!

Projektet préaglas av en total avsaknad av dialog och delaktighet och
gér dven pa den punkten emot Stockholm stad egna riktlinjer. Det
samrad som nu pagar ér 1 bésta fall en konsultation, inte en dialog.
Det &r beklagligt att staden har beslutat att stélla in samraddsmoten
med anledning av pagaende pandemi utan att komma med en
kreativ 16sning pé hur detta ska hanteras. Med ett forslag som
kommer att paverka tusentals manniskors boende-, arbets-, skol-
och fritidsmiljoer s& bor det vara avgorande att gora allt som star i
stadens makt for att fa till en dialog. Enkéter, webbaserade
fokusgrupper eller webbaserade samradsmdten &dr bara nigra
exempel pa hur man kan jobba for att sdkerstilla ett minimum av
delaktighet och dialog, trots en pdgaende pandemi. Trots det har
inget gjorts fOr att sdkra ett minimum av delaktighet med
Hokaréngsborna.

6. Det saknas ett sammanhang!

Vi som bor 1 Hokardngen har pa senare ar sett en hel del
fordndringar 1 vér stadsdel, det far man rdkna med nér man bor i en
stad, det vet vi ocksd. Mellan 2016 och idag har cirka 550 nya
bostider tillkommit inom 300 meter fran tunnelbanestationen och
ytterligare 120 bostéder héller pa att byggas. Sammanlagt genererar
det uppskattningsvis 1 500 nya invdnare. Gronyta efter gronyta fér
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stryka pé foten eftersom bostadsforsorjning dr prioritet nummer ett.
Problemet, som vi ser det, dr inte att staden véxer, det dr hur den gor
det. Nar Hokardangen byggdes s fanns en vil avvigd, balanserad
och sammanhéllen helhetsbild. Sveriges fraimsta arkitekter och
stadsplanerare engagerades ndr Hokardngen stod modell bland
annat for Sveriges forsta gagata och s k grannskapsplanering. Idag,
ganska exakt sjuttio ar sedan den forsta tunnelbanan rullade mellan
Slussen och Hokardngen, sa kan ingen svara pa fragan: vad ar
planen for Hokardngen?

Det aktuella forslaget presenteras som om det vore en sa kallad
"frimdrksplan", dvs utredningar som gjorts ar avgrinsade till att
behandla enbart det utpekade planomradet och planhandlingarna
beskriver framforallt konsekvenser for det som dr inom
planomrédet. Detta trots att ett av huvudsyftena med planen &r att
Oppna upp for genomfartstrafik, som i sin tur kommer att paverka
miljon for alla som bor utmed Lingvégen och ge konsekvenser langt
utanfor det utpekade planomradet. Att Stockholm stad underlétit sig
att redovisa en helhetsbild som forklarar det storre sammanhanget
ar anmarkningsvart.

Avslutningsvis, vi dr positiva till utveckling av Hokardngen, men vi
forvantar oss att utvecklingen:

- sker utifran ett helhetsperspektiv for att skapa viarden for hela
stadsdelen

- baseras pé vl utforda analyser och utredningar dér savél
forutsattningar som konsekvenser tydligt framgar och leder till vél
avvigda utvecklingsforslag dér alla aspekter beaktats och bemotts

- planeras 1 enlighet med géllande lagar samt f6ljer Stockholm stad
antagna strategier och riktlinjer som géller vid planering.

Sa ér inte fallet med det aktuella forslaget for detaljplan S-Dp 2011-
16053-54 och dérfor kréaver vi att Stockholm stad: gér om, gor rétt

SA

Enligt 2 kap. 6 § plan- och bygglagen ska bebyggelse och
byggnadsverk utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett
satt som &r lampligt med hénsyn till stads- och landskapsbilden,
natur- och kulturvérdena pé platsen och intresset av en god
helhetsverkan.

Arkitekten Nils Sterner, som under mer dn 20 ar var chefsarkitekt
vid Stockholms fastighetskontor och bland annat har ritat det idag
mycket populdra radhusomradet Skonstaholm strax norr om
planomrddet samt Tekniska nimndhuset diar Stockholms
stadsplanerare huserar, skriver 1 sin text i antologin ”Levande Stad”
frdn 1959 om problemen med hoghus 1 park. Hoghus ér oftast
forodande for landskapet skriver Sterner. Ménga
bebyggelseomriden forstors pa grund av den dominans hoghusen
fir. Nér det giller den bostadsnéra naturen podngterar han att ’den
gronska man anstrangt sig att bevara 1 stadsbilden blir av ringa
virde om byggnaderna dr dubbelt sa hoga som triden”.
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Nir det handlar om hus i park &r det viktigt att husen inte dominerar
over parken - husen ska sa att sdga “inforlivas” med parken. Vid
placering i ett skogsbryn som hér dr det (oavsett hustyp) viktigt att
husen inte dr hogre dn skogsbrynet - annars kommer husen “kvéva”
intrycket av skogsbrynet och forstora landskapsrummet framfor
skogsbrynet. Darfor bor punkthusen 1 detta planforslag tillatas vara
max fyra vaningar (inklusive bottenvaning), frdn gatunivan riknat,
for att uppfylla bestimmelsen i PBL 2:6 ovan.

Bade oversiktsplanen och program Tyngdpunkt Farsta framhaller
att Farstas befintliga kvaliteteter ska virnas. Stadsutvecklingskartan
till 6versiktsplanen sdger om omradet:

”Att forstdrka de grona kvaliteterna &dr en viktig del i
stadsutvecklingen.” Darfor dr det inte bara av hansyn till lagen utan
dven pa grund av tidigare stdllningstaganden det aktuella
parkomradets virden bor virnas, genom att bebyggelsen anpassas
till platsen.

I planbeskrivningen stir pé sida 28 att samma byggnadstypologi
med punkthus i tiovaningsskala finns lite lingre norrut. SA beréttar
att dessa hoghus dock inte stir vid ett skogsbryn utan utmed en
banvall. Dessutom, och minst lika viktigt, 4r dessa hoghus placerade
drygt 300 meter fran t-banan vilket motiverar den hoga skalan dér
(enligt stationsndrhetsprincipen), men inte i aktuellt planforslag dér
det dr ndstan en kilometer till stomtrafiken. P4 detta avsténd till t-
banan finns pa orten idag bara bebyggelse med lag tithet sdsom
radhus och villor, eller inga hus alls.

SA anser att det inte heller dr bra om det blir hus i1 ’parkering”
istéllet for park. I 6versiktsplanen anges Lingvigen som en
’stadsgata av lokal karaktédr”. I definitionen av sddan gata 1
oversiktsplanen stér att den ska utformas som ett attraktivt offentligt
rum. Det &r inte attraktivt med garage i gatuniva - det ger inte
kénslan av ett offentligt rum. P-garagen innebir ldnga partier utmed
gatan som inte erbjuder nagot for den forbipasserande, utan bara
tjdnar de som bor pa platsen, i form av en “’parkeringsldda” for dem.

MR
MR ir som yrkesforare och boende pa Russinvdgen 1 motsitter sig
till forldngning av Lingvédgen. Motiveringen ér foljande.

1. Boende paverkas av buller frén trafik, byggprojekt och
tunnelbanan. Nya bebyggelsen okar biltrafiken 1 omradet
och flera bilister foljer inte hastighetsgranserna. Om
Lingvégen forldngs far boende mer trafikbuller, avgaser och
trafikstockning korsningen Lingvigen/Orbyleden.

2. Tunnelbanependlarna parkerar dagtid pa
Lingvagen/Russinvigen vilket skapar trafik och brist pd
parkeringar.



Godkant dokument - Anna-Stina Bokander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-03-04, Dnr 2011-16053

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2011-16053
Sida 180 (180)

3. MR, som anvinder Pepparvigen bade privat och som
ambulanssjukskoterska, upplever att Pepparvégen inte &r
belastad.

4. Vig 73 soderut, som kopplar omréadet till Farsta, 4r mycket
sdllan hogtrafikerad. Det tar cirka 15 minuter att g4 till
Farsta alternativt cykla. For de som éker langre dn Farsta gor
det ingen skillnad att ta den forldingda Lingvagen eller vig
73.

5. Det har redan skdvlats mycket skog genom aren i
Hokarédngen promenad/skogs strakar blir allt farre och MR
vill behélla det som finns kvar bade for trevlighet, miljon,
djurlivet samt att det gynnar hilsan av att kunna promenera i
dessa skogar och promenad stigar.

MR tycker att forlangningen bara ska oka trafik vilket paverkar
miljon negativt for bade naturen, djurlivet och de boende. MR vill
att planerna pé forlangningen av Lingvagen stoppas.

TS

TS ar valdigt emot forldngningen av Lingvégen da TS inte vill ha
mer trafik 1 omrédet samt vill behdlla det gronomradet de har. TS

sitter 1 rullstol men brukar tillsammans med sin hemtjanstpersonal
promenera i omradet. Darfor vill TS inte ha en forldngning.

FB

FB vill framfora att som boende pé Lingvéigen och som forélder till
barn pé forskolan Roda traden (ocksa pa Lingvigen) kénns det
oroande att det diskuteras att forldnga Lingvigen mot Farsta. FB har
svart att se fler vinster @n att avlasta motorvégen och att spara in
ndgra minuters bilfard. Forlusterna kdnns dock ménga fler; 6kade
avgaser och fara for bade véra barn pa Roda trdden och for barnen
pa Kvickenstorpsskolan (med intilliggande forskola), minskade
gronomréden, farre promenadstrék, och lédngre tid av buller och
byggnadskaos i ett omrdde som redan haft mer én sin beskérda del
av det de senaste aren.

FB forstar att man skulle vilja bygga fler bostdder men tycker inte
att detta &r ett rimligt pris att betala for detta.

Anna-Stina Bokander Anna Olmars
planchef stadsplanerare
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