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Sammanfattning

Planen syftar till att mojliggora rivning av befintlig
centrumanlidggning och anlidggande av ett nytt torg som inramas av
nya bostadshus med sammanlagt ca 600 ldgenheter, samt lokaler i
bottenvaningarna mot allménna platser.

Planforslaget sédndes ut pa samrdd under perioden 2 april 2020 till
14 maj 2020. Under samrédet har 32 yttranden inkommit, varav 11
yttranden dr utan erinran. Flertalet remissinstanser tillstyrker
planforslaget men framfor synpunkter 1 sak, framfor allt vad géller
byggnadernas volym och placering, dagvattenhantering, trafik,
teknisk infrastruktur, ansvarsfordelning, samt genomférande- och
samordningsfragor. Sakigare och dvriga boende som framfort
synpunkter har yttrat sig om framfor allt byggnadernas volym,
upplételseformer, trafik och genomforandefrigor.
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Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet
kommer f6ljande fragor att studeras vidare 1 det fortsatta
planarbetet:

- behov av anpassning av byggnadernas placering och

volymer samt planstruktur med beaktande av omréadets
lasbarhet och stadsbild

- Tekniska fragor: Dagvattenhantering, MKN for
vattenforekomst Mélaren, fororeningssituation,
bullerexponering mot bostadsfasad och stomljud,
geotekniska forhéllanden.

- Behov av samhaéllsservice, inklusive skola.

- Réddningstjénstens framkomlighet

- behov av nytt ldge for elnitstation inom planomradet samt
behov av u-omrdde for ledningar

- samordningsfragor géllande utformning av allméin
platsmark, trafik och teknisk infrastruktur

I 6vrigt kommer redaktionella justeringar och anpassningar ske av
plankarta, planbeskrivning och underlag. Uppdaterade och
kompletterande utredningar kommer att tas fram for att tillgodose
inkomna yttranden.

Kontorets sammanfattande beddmning &r att de inkomna
synpunkterna kan hanteras och vidare studeras 1 det fortsatta arbetet.
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Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att mojliggdra rivning av befintlig
centrumanldggning och anldggande av ett nytt torg som inramas av
nya bostadshus med sammanlagt ca 600 lagenheter, samt lokaler i
bottenvéningarna mot allménna platser. Detta forbéttrar
kopplingarna for gdng och cykel pa lokal niva genom Sétra och
forbinder Sétra centrums Ostra delar med b.la. Sétradalsparken och
Sétra naturreservat i vister.

Syftet med detaljplanen dr dven att de allminna platserna och i
synnerhet det nya torget ska ha stora urbana vérden, vara varierade
och upplevas som trygga fria frdn baksidor. Torget ska omges av
levande bottenvéningar i byggnader med hdg arkitektonisk och
materialmédssig kvalitet. Den nya bebyggelsen ska framsté som ett
tydligt tillagg till den befintliga bebyggelsen och utgdra borjan pé
en ny arsring i Sétra. Syftet dr ocksa att skapa ett dkat lokalt
befolkningsunderlag for service och folkliv genom att bebyggelsen
ges en forhéllandevis hog exploateringsgrad. Sett fran torget ska
bebyggelsen inte upplevas som péatrdngande och visuellt storande.
Trafikméngderna pa torget ska minimeras med genomtankt
utformning av den anslutande, nya lokalgatan avseende material
och gronska.

Hur samradet bedrivits

Plansamrad for aktuell detaljplan pagick under perioden 2 april
2020 till 14 maj 2020. Information om samradet skickades ut enligt
sandlista till remissinstanser och berdrda sakédgare enligt
fastighetsforteckningen. Samradsforslaget visades i Tekniska
Néamndhuset, Fleminggatan 4, samt pé stadsbyggnadskontorets
hemsida, www.stockholm.se/detaljplaner. Planfrslaget visades
dven 1 Skdrholmens stadsdelsforvaltning och i Sétra centrum, de
tider dé lokalerna hade 6ppet. Planen genomf6rs med
standardforfarande. Annons om samrad publicerades i
lokaltidningen Mitt i tisdagen den 31 mars 2020. Pa grund av
coronapandemin (covid-19) beslutade stadsbyggnadskontoret att
inte halla publika mdten under samradstiden. Ett livesédnt
informationsmote holls av stadsbyggnadskontoret den 28 april
2020. Sandningen var teckentolkad och bestod av dels en
presentation av samrddsforslaget och dels en fragestund.
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Informationsmotet visades pa projektsidan pad webbplatsen
Stockholm véixer, www.vaxer.stockholm.se. Informationsmotet
spelades in och fanns tillgdnglig pé youtube dven efter
livesédndningen.

Inkomna synpunkter och stadsbyggnadskontorets
stallningstagande

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom
under samradet. Stadsbyggnadskontorets kommentarer och
stéllningstagande redovisas i kursiv stil efter varje &mne.

Statliga och regionala myndigheter och forbund

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen bedomer att det finns risk att foreslagen utformning

av planen innebér att:

- MKN for vatten enligt 5 kap. miljobalken inte foljs,

- Att bebyggelsen kan bli oldmplig med hénsyn till ménniskors
hilsa avseende fororenade omraden och buller eller sékerhet och
risken for sdkerhet och olyckor avseende geoteknik,
ursparningsrisk fran tunnelbanan och rdddningstjdnstens
tillginglighet.

Om dessa problem kvarstar vid ett antagande kan Lénsstyrelsen

komma att ta upp planen for provning enligt 11 kap. 10§ PBL.

Nedan redovisas en sammanstéllning av Lansstyrelsen yttrande
kring ovanstdende punkter.

Miljékvalitetsnormer (MKN) for vatten

Lénsstyrelsen upplyser om att kommunen infor granskningsskedet
behover redogora for recipientens status, vilka miljokvalitetsnormer
som géller for recipienten, miljoproblem, de atgirder som krivs for
att MKN ska kunna foljas, samt visa att den minsta dtgidrdsnivan for
hantering av dagvatten ar sikerstélld 1 planhandlingarna. Eftersom
en beskrivning och beddmning géllande hur kommunen avser att
folja MKN saknas 1 planhandlingarna kan inte Lansstyrelsen
bedéma om planen kommer att kunna folja MKN eller inte.

Lénsstyrelsen upplyser om att miljokvalitetsnormer for recipienten
ska redovisas enligt vattenforvaltningen, men ocksa enligt fisk- och
musselvattenforordningen. Lénsstyrelsen vill upplysa att det senare
inte finns beskrivet i bilagd dagvattenutredning.

Hdlsa och sdkerhet
Fororenade omraden
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Lénsstyrelsen efterfragar en kompletterande miljoteknisk
undersokning for det utdkade planomradet och som inte har
provtagits. Remissinstansen papekar dven att ingen provtagning av
klorerade 16sningsmedel har utforts pa grundvattnet inom hela
planomradet.

Enligt Lansstyrelsens register over potentiellt fororenade omraden
har det legat en kemtvitt inom planomradet. De kemikalier som
anvéands vid kemtvétt kan ge negativa effekter pa manniskors hélsa,
skriver remissinstansen. Lansstyrelsen papekar att de utifran
nuvarande underlag inte kan bedoma om marken &r lamplig for sitt
planerade d&ndamal.

Lansstyrelsen vill framfora att kommunen infor granskningsskedet

behover komplettera med foljande:

- utfora de undersokningar som anges i den miljotekniska
markundersdkningen och i planbeskrivningen for att f en
overgripande bild av fororeningssituationen. Sarskild hinsyn
behover tas till flyktiga @mnen 1 mark och grundvatten.
Resultatet av undersdkningarna och markfororeningssituationen
ska redovisas i planbeskrivningen.

- utfora undersokningar och eventuellt sdkerstilla tgirder som
visar att omrade G inte utgdr nadgon risk for manniskors hilsa

- tydligt beskriva stillningstaganden, redogora for eventuella
risker och vilka dtgirder som avses utforas mot bakgrund av
erhallna resultat i planbeskrivningen.

Buller

Lénsstyrelsen papekar att kommunen infor granskningsskedet
behover presentera en planlosning for de olika byggnaderna samt
vilka bullernivéer det blir vid bostadsfasad och innanfor olika typer
av tekniska 16sningar. Kommunen behover dven utveckla varfor de
maximala ljudnivderna vid vissa byggnader dr lika hoga som de
ekvivalenta ljudnivéerna. Lansstyrelsen vill upplysa om att antalet
lagenheter skiljer sig i de olika dokumenten. Planbeskrivningen
anger 600 bostdder medan bullerutredningen visar 400 lagenheter.

Geoteknik

Lénsstyrelsen hédnvisar till kommunens geotekniska utredning
(Rambéll, 2020) och skriver att det 1 utredningen framgar att det
behover tas fram kompletterade geotekniska utredningar.
Lansstyrelsen vill upplysa om att det i detaljplanen ska vara klarlagt
om markanvéndningen dr lamplig utifran geotekniska aspekter och
eventuella restriktioner behdver skrivas in som planbestimmelse.

Planhandlingarna behdver kompletteras med foljande:
- en tydligare redovisning av markforhallandena,
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- en bedomning av vilken pdverkan ett genomforande av planen
med paforda laster fran byggnader och konstruktion av
overbyggnad av tunnelbanan kan innebéra utifran risken for ras
och skred,

- hur geotekniska forhéllanden kan komma att paverkas av ett
forandrat klimat,

- samt behov av eventuella planbestimmelser.

Lansstyrelsen vill framfora att de utredningar som krévs for att
sdkerstdlla markens ldmplighet for genomforande ska genomforas
inom detaljplaneskedet. Remissinstansen papekar att om det
forekommer geotekniska risker, behover kommunen redovisa
forhallandena i planhandlingarna for att dessa ska kunna f6ljas upp i
bygglovsskedet. De dtgirder som kan komma att krdvas ska regleras
med tydliga planbestimmelser i plankartan, da den ar juridiskt
bindande.

Lansstyrelsen anser att den byggritt som planen medger endast fér
villkoras i mycket begransad omfattning. Om det dr oklart vilka
atgdrder som kréivs for att marken ska bli lamplig kan inte
planbestdmmelser med villkor for lov eller startbesked anvéndas.
For att villkor ska kunna anvédndas behdver det vara utrett att det
finns genomforbara atgérder, preciserade och effektbeskrivna, som
gor marken dndamélsenlig. Lansstyrelsen kan inte utifran redovisat
underlag bedoma om risk finns for ras och skred.

Risker kopplat till tunnelbanan — urspdrning

Lénsstyrelsen papekar att kommunen behover 1 planbeskrivningen
redovisa om risk finns for ursparning av tunnelbanetag och vad en
saddan pdverkan skulle kunna innebdra for de geotekniska
forutséttningarna, samt byggnader, 6verddckning med
konstruktioner och barighet. Om det finns behov av skyddsatgirder
sa ska dessa regleras och sdkerstillas i detaljplan.

Rdddningstjdnstens tillgdanglighet

Lénsstyrelsen hédnvisar till Storstockholms brandforsvars yttrande
och skriver att kommunen behdver sikerstilla att raiddningstjanstens
synpunkter med hénsyn till insatsmdjligheter blir tillgodosedda
innan ett antagande av detaljplanen.

Lansstyrelsen vill &ven framf6ra foljande rddgivande synpunkter:

Lokala kulturmiljovirden

Lénsstyrelsen bedomer att planforslaget avviker frdn 1960-talets
stadsplaneideal som finns 1 omrddet. Forslaget kommer att forsvara
lasbarheten av omradets karaktir och stadsbild, vilket leder till en
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negativ paverkan pa kulturhistoriska virden. Lénsstyrelsen anser att
det till granskningsskedet bor analyseras hur tillkommande
byggnadsvolymer och planstruktur paverkar kulturmiljovérden i
Sétra 1 stort, istéllet for ensidigt fokus pa centrumanlidggningen. I
planbeskrivningen framgar inte hur hiansyn har tagits till platsens
kulturvirden, stadsbild och intresset av god helhetsverkan enligt 2
kap. 6§ PBL. Detta bor redovisas i granskningsskedet samt vilka
avvagningar som har gjorts mellan kulturmiljéovérden och andra
allménna intressen.

Social hallbarhet

Lansstyrelsen ser positivt pd att kommunen lyfter frigan om social
hallbarhet i detaljplanen och att planforslaget mojliggor for en
blandning av upplételseformer, 6kad tillgédnglighet, forbattrade
gang- och cykelmojligheter, 6kad trygghetsupplevelse, samt att
omradet 6ppnas upp. Remissinstansen ser att planforslaget kan
kompletteras med information om bostadsstorlekar inom omradet
och hur dessa fordelar sig pd upplatelseform, &ven om detta inte kan
styras i detaljplan. Det kan girna beskrivas om hur detta forhaller
sig till bostadsbehovet 1 kommunen samt inom stadsdelen.

Lansstyrelsen vill framfora att kommunen gérna far fortydliga om
bostadsgardarna som planeras pa tak kommer att vara allmdnna
eller privata, vilket Lansstyrelsen ser ér av betydelse for den sociala
hallbarheten i omradet. I den fortsatta planprocessen kan
kommunen utreda vindforhdllanden ytterligare, eftersom detta kan
paverka mojligheterna att utnyttja takgardarna. Lansstyrelsen ser att
kommunen dven kan komplettera i text om hur service i form av
exempelvis skolor kommer att tillgodoses mot bakgrund av en
okande befolkning i omrédet.

Lénsstyrelsen lyfter dven dvriga synpunkter av betydelse for
planens genomforbarhet:

Formalia

Fororeningar

Lénsstyrelsen vill framfora att de storstadsspecifika riktvdrden fran
2009 som anges 1 analysresultatet inte dr aktuella. Det vore lampligt
om analysresultatet jimfors med de senaste siffrorna istéllet.

Planbestimmelser

Lénsstyrelsen ser girna att kommunen stdmmer av
planbestdmmelserna med sin bygglovsavdelning for att sikerstélla
att dessa har lagstdd och kan foljas upp 1 bygglovsskedet.

Undersékning om betydande miljépdverkan
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Lansstyrelsen delar kommunens bedomning att detaljplanens
genomforande inte kan forvantas medfora betydande
miljopaverkan.

Trafikforvaltningen, Region Stockholm
Trafikforvaltningen vill framfora foljande synpunkter:

Plankarta

Trafikforvaltningen ser positivt pa planbestimmelsen om stomljud
och vibrationer. Eftersom ny bebyggelse kommer att placeras nira
infrastruktur (rulltrappor och hissar) vid tunnelbanan, foreslar
remissinstansen att en planbestimmelse for installationsbuller kan
laggas in i plankartan. Exempel pa formulering kan vara
”Byggnader ska grundldggas och utformas si att stomljud frén
installationer inte overskrider Folkhdlsomyndighetens riktvirden for
lagfrekvent buller (FOHMFS 2014:13) i bostadsrum”.

Planbeskrivning

Enligt RUFS 2050 ar aktuellt planomrade utpekat som strategiskt
stadsutvecklingslage/primért bebyggelseldge. Planbeskrivningen
kan med fordel kompletteras med hur den forhéller sig till RUFS
2050, skriver Trafikforvaltningen.

Remissinstansen anser att planbeskrivningen bor kompletteras med
ett fortydligande om vilka ljudnivaer som den planerade
bostadsbebyggelsen kommer att utséttas for. Detta bor goras for
respektive trafikslag.

Trafikforvaltningen vill framfora att en text om buller frén
underhdll bor framgé av planbeskrivningen. Denna frdga behover
dock inte utredas nédrmare. Exempel pa formulering kan vara
“Buller och stomljud frén arbetsfordon och sparunderhall,
exempelvis sparslipning och sparriktning, kommer att forekomma.
Buller frén underhéllsarbeten uppstér vanligen nattetid da dessa
arbeten maste utforas under trafikfri tid. Det gir dessutom inte att
utesluta att hora ljudnivéer frin arbetsfordon kan uppstd jamfort
med fordon 1 linjetrafik. Planomradet ligger nira en station.
Hogtalarutrop och buller fran underhéllsarbeten, exempelvis i
samband med grus-, snordjning och klottersanering, kommer att
forekomma. Dessa bullerstorningar uppstér vanligen nattetid da
vissa underhallsarbeten méste utforas under trafikfri tid utan
resendrer pa plattformen”.

Trafikforvaltningen bedomer att stomljud ska utredas i detaljplan
och ser girna att planbeskrivningen kompletteras med resultatet fran
en sadan utredning. Remissinstansen anser vidare att exploatdren
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ska ange avstandet mellan spdromrade och planerad byggnad,
utbredningen av nédvandiga entreprenadarbeten for att mdjliggora
uppforandet av byggnaden samt arbetsomrade.

Trafikforvaltningen ser gérna att planeskrivningen fortydligas i text
avseende hur befintlig dackkonstruktion dver tunnelbanespéret ar
tankt att forstarkas.

Remissinstansen vill upplysa om att vid bebyggelse nira
sparomradet géller att inga 6ppningsbara fonster mot spar far
forekomma samt att arbeten som ska utforas pa utsidan av fasad ej
far genomforas inom sparomrédet. Planbeskrivningen bor
kompletteras i text om hur detta underhall dr tdnkt att genomforas.

Bullerutredning

Bullerutredningen utgar fran nutida trafik men det redovisas inga
uppgifter om vilken tigtyp, hastighet eller medellangd som
anvinds, samt framtida trafik. Trafikforvaltningen anser att
kommunen bor anvénda SLs killdata for sparfordonen och géra om
bullerberékningen for tunnelbanan. Sparen 1 bullerutredningen ser
inte ut att ligga pa rétt plats. Trafikforvaltningen hjilper gérna till
med prognoser, kélldata och hastigheter.

Bullerutredningen anger att for stomljud &r riktvarde for
Stockholms stad 35 dBA. Trafikforvaltningen vill informera om att
staden har atergétt till 30 dBA maximal ljudnivd (SLOW) som
riktvarde for stomljud.

Genomforande

Trafikforvaltningen vill upplysa om att innan byggnation pébdrjas
ska blankett for anmilan av aktiviteter som paverkar
kollektivtrafik” skickas in till trafikférvaltningen. Samordning ska
ske med trafikforvaltningen. Alla kostnader som uppstér for
trafikforvaltningen ska bekostas av exploatoren.

SL:s foreskrifter ska f6ljas. Framkomligheten for kollektivtrafiken
ska sdkerstillas under hela byggtiden. Trafikforvaltningen ser ett
behov av att reglera god framkomlighet gédllande arbeten pa och vid
sparen innan planen antas.

Anldggningen ska utformas sa att ingen elsékerhetsplanering kréivs
vid underhall av denna. Det ska finnas utrymme for atkomst sé att
trafikforvaltningen kan underhélla sparanldggningen. Placeringen
av etableringsobjekt ska godkénnas av trafikforvaltningen.

Behov av vidare utredning och avtal
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Trafikforvaltningen betonar vikten av att exploatoren tar fram en
redovisning om hur dagvattnet och 6versvamningsrisken ar tankt att
hanteras. Dagvatten ska som regel alltid ledas bort fran
sparomradet. Trafikforvaltningen ser att det med nuvarande
planforslag finns risk for dagvattenintrang i biljetthallen. Det finns
risk for att skalskyddet kring biljetthallen &ven kommer att paverkas
i och med att byggnader runt omkring rivs. Detta behdver inarbetas
1 planeringen.

Innan byggarbetet startar vill trafikforvaltningen att exploatdren tar
fram en riskanalys for grundlédggningsarbeten och hur dessa
paverkar sparet/tunneln. Detta framgar inte tillrdckligt tydligt av
planhandlingarna.

Trafikforvaltningen ser ett behov av ett fortydligande om hur
overddckningskonstruktionen ska forvaltas. Trafikforvaltningen vill
informera om att de inte avser att 4ga eller forvalta en sddan
konstruktion och att underhall inte far riskera att paverka
kollektivtrafiken. Innan detaljplanen antas behover detta regleras.
Remissinstansen upplyser om att det eventuellt kan behdvas en
Oppning for tryckutjimning i kombination med planerad
overddckning. Trafikforvaltningen papekar dven att det saknas
information om eventuella konstruktioner i sparniva som behdver
pakorningsskydd.

Utifrén planhandlingarna forstar trafikforvaltningen det som att
krav stills pa hur fasaden och entrén till tunnelbanan ska se ut (C3).
Det saknas information om hur detta paverkar forvaltningen. Om
det krdvs investeringar fran trafikforvaltningen eller forandringar av
fasaden for att den ska bli planenlig s& behdver dessa fragor regleras
med avtal innan planen antas. Genomforandet av planen fOrutsétter
ett genomforandeavtal innan planens antagande.

Storstockholms Brandférsvar (SSBF)

Storstockholms brandforsvar identifierar foljande risker:

- sparbunden trafik och ursparningsrisk avseende tunnelbanan kan
medfora viss padverkan pa byggnader inom delar av planomradet

- suicidrisk

- Oversvamningsrisk

- ras och skred

- olycksrisker som kan paverka dverdackningens konstruktion

Ovanstdende frdgor dr av vikt att hantera och utreda 1 planeringen.

Nedan redovisas en sammanfattning av de risker som SSBF pdvisar:

Sparbunden trafik och urspdarningsrisk
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SSBF hénvisar till ldnsstyrelsens rekommendationer om en
bebyggelsefri zon om 25 meter fran jarnvdg och anser att detta bor
vara en utgdngspunkt for reckommenderat skyddsavstand for
tunnelbanan dir ursparningsrisk dr en potentiell olycksrisk. SSBF
bedomer att med hinsyn till delvis gynnsamma hojdskillnader samt
att sparomradet inom planomradet utgors av en station bor det vara
tillrackligt att fora ett resonemang i planbeskrivningen om de risker
som finns.

Overdiickning av tunnelbana

SSBEF vill framfora att férdndringen av centrumbyggnaden innebar
en bittre utrymningssituation for tunnelbanan. I planhandlingarna
framgér att torg ska uppforas ovanpa befintlig 6verdackning. SSBF
papekar att det finns olycksrisker som kan péverka dverdackningens
konstruktion pa sa vis att torgets barighet hotas. Remissinstansen
anser att det i planarbetet bor utredas vilka olycksscenarier som kan
paverka overddckningskonstruktionen och som sedan bor beaktas i
en konstruktionsutredning.

Suicidrisk

Remissinstansen konstaterar att sparomradesnéra bebyggelse och
eventuellt hogre byggnader med takterrasser som ér tillgéngliga for
allminheten kan medfora risk for suicid. Pa grund av detta anser
SSBF att fragan om suicidrisk bor lyftas under planarbetet. Exempel
pa atgérder for att forhindra suicid kan exempelvis vara stédngsel,
hinder for hoppning eller liknande.

SSBF':s bedomning gdllande befarad riskniva
SSBF bedomer att risknivan inom delar av planomradet kan vara
forh6jd med hénsyn till identifierade olycksrisker.

Mojlighet till rdddningsinsatser

Framkomlighet/Tillgdnglighet

SSBF ser positivt pa att torget gors tillgéngligt for
raddningstjanstens fordon. Remissinstansen vill upplysa om att
konstruktionen pa torget behdver uppfylla kraven for BK2-vig for
raddningstjanstens framkomlighet. SSBF kan inte utifran nuvarande
underlag beddma om de dimensionerade védrdena uppfyller kraven
for BK2-vig. Eventuella bjilklag som inte dr korbara bor markeras
eller géras omojliga att kora in pa.

Stegutrymning/Atkomlighet

Enligt underlaget planeras byggnaderna att utforas sa att utrymning
kan ske utan raddningstjénstens utrustning. SSBF vill framfora att
en sddan utrymning, exempelvis genom implementering av Tr2-
trapphus ér att foredra.
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Utredningar av hur ny bebyggelse pdaverkar utrymningsmaojligheter
for befintlig bebyggelse

Under planarbetet anser SSBF att det bor utredas om planerade
byggnader paverkar mojligheterna att utrymma berérda och
omkringliggande fastigheter. Om planen kan innebéra inverkan pé
exempelvis mojligheten att stilla upp rdddningstjdnstens
stegutrusning behdver utrymningsmajligheterna utredas vidare i
planarbetet och sdkerstillas.

I nérheten av trdd
SSBF vill pipeka att trdd och annan vegetation inte fir hindra
rdddningstjanstens framkomlighet eller &tkomlighet vid insats.

Komplexa objekt (héga byggnader)

Foreslagna hoga byggnader stiller krav pa utrymningslosningar och
hjélpsystem for raddningstjénstens insats. Dessa krav behover
uppfyllas sdrskilt 1 projekteringen. SSBF poédngterar att det dr
viktigt att dialog fors med SSBF under projektets gang kring
forutsittningarna for rdiddningsinsats. For undermarksanldaggningar
bor det i planprocessen tas hinsyn till dessa anldggningars behov av
utrymningsvégar samt behov av brandgasventilation.

Brandvatten
SSBF vill framfora att hinsyn ska tas till tillgdng av brandvatten vid
ny bebyggelse.

Ovrigt
SSBF ser girna en fortsatt samverkan om det uppstér osikerheter i
hur ovanstdende frdgor ska beaktas i planprocessen.

Trafikverket
Trafikverket har inget att erinra mot foreslagen detaljplan.

Luftfartsverket (LFV)

Luftfartsverket har inget att erinra. LFV vill dock framfGra att de
inte har analyserat konsekvenserna for flygvégar till och fran
flygplatser, samt om CNS-utrustning dgd av flygplatsen kan riskera
att bli paverkad av foreslaget. LFV upplyser om att berorda
flygplatser bor tillfragas som sakégare om byggnadsverk uppgér till
over 20 meter eller om flygplatser av annan anledning blir
paverkade av forslaget.

Bilaga bifogas till skrivelsen.
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Ellevio AB

Ellevio vill framfora att foreslaget ldge for ny nétstation inom
planomradet inte dr optimalt och att det finns en pagéende
diskussion om en annan alternativ placering. Med nuvarande forslag
finns flera eldistributionsfragor samt fastighetsréttsliga fragor for
ledningsnitet som behover l0sas for att klara av planens
elforsorjning. Ellevio pévisar att om placeringen av nitstationen
kvarstar och elforsorjningsfragorna tekniskt gar att 16sa, maste
plankartan kompletteras med u-omréde pa kvartersmark och
anpassade till de kabelstrdk som utgar fran nétstationen.

Ellevio bedomer att regleringen inom E-omrade kan utgé ur
plankartan, till forman for den flexibilitet som behdvs vid framtida
byte av nitstation.

Ellevio lokalnit vill framfora att de vill bli kontaktade for fortsatt
ledningssamordning samt dialog om elforsorjningsfragor och
nitstationsplacering. Atgirder i Ellevios befintliga anldggningar
utfors efter bestéllning till Ellevio och ska bekostas av bestéllare.

Bilagor bifogas till skrivelsen.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Planhandlingarna kompletteras med uppgifter om recipientens
status, vilka miljokvalitetsnormer som giller for recipienten, samt
vilka dtgdrder som krdvs for att MKN ska kunna foljas. Dagvatten-
utredningen kompletteras i text med aktuella miljékvalitetsnormer
for recipienten enligt bade vattenforvaltningen samt fisk- och
musselvattenforordningen.

Miljétekniska undersékningen kompletteras sd att den inkluderar
utokat omrdde inklusive provtagning av klorerade losningsmedel pa
grundvatten inom hela planomrddet.

Undersokningar enligt planbeskrivningen och den miljotekniska
markundersékningen utfors i syfte att kartligga
fororeningssituationen. Sdrskild hdnsyn tas till flyktiga dmnen i
mark och grundvatten. Resultatet av undersékningarna ska
inarbetas i planbeskrivningen. De storstadsspecifika riktvirden fran
2009 som anges i analysresultatet i underlaget kommer att
uppdateras till de senaste siffrorna.

Dagvattenutredningen kompletteras med en tydligare redogorelse
om hur dagvattnet och oversvimningsrisken ska hanteras, samt hur
utformningen ska ske sd att det inte foreligger risk for
dagvattenintrang vid skyfall i exempelvis biljetthallen.
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Planbeskrivningen kompletteras med information om planlosningen
for de olika byggnaderna samt vilka bullernivder som den
planerade bostadsbebyggelsen kommer att utsdttas for fran
respektive trafikslag.l planbeskrivningen utvecklas resonemanget
om varfor de maximala ljudnivaerna vid vissa byggnader dr lika
hoga som de ekvivalenta ljudnivderna.

Plankartan kompletteras med en planbestimmelse for
installationsbuller. Trafikforvaltningens forslag pa formulering
ldggs in i plankartan. Trafikforvaltningens forslag pa formulering
avseende buller fran underhall liggs in i text i planbeskrivningen.

Stomljud utreds ndrmare i detaljplan och planbeskrivningen
kompletteras med resultatet fran en sadan utredning.

Bullerutredningen kompletteras med uppdaterade berdkningar for
tunnelbanan och enligt SL:s kdlldata for spdrfordon. Utredningen
kompletteras dven med aktuellt riktvirde for stomljud, samt
uppdateras avseende antalet bostdder, sd att det overensstimmer
med planbeskrivningens 600 bostdder.

Planbeskrivningen kompletteras i text med avstand mellan
sparomrdde och planerad bebyggelse.

Planbeskrivningen fortydligas i text avseende hur befintlig
ddckkonstruktion over tunnelbanesparet dr tinkt att forstdirkas.

Ett fortydligande gors i text i planbeskrivningen om hur underhall
dr tdank att genomforas pd utsidan av fasad samt att inga
oppningsbara fonster mot spdr far férekomma.

Kommunen noterar att "blankett for anmdlan av aktiviteter som
paverkar kollektivtrafik” ska skickas in till trafikférvaltningen.
Ovriga genomforandefrdgor kommer att beaktas i
systemhandlingen samt i genomforandet av detaljplanen. Under
planarbetet ska beaktas att god framkomlighet gdllande arbeten pd
och vid spdren kan sdkerstillas.

Planhandlingarna kommer att kompletteras med en tydligare
redovisning av markforhdllandena, samt hur geotekniska
forhdllanden kan komma att paverkas av ett fordndrat klimat. Det
kommer dven att géras en bedomning av vilken pdverkan ett
genomforande av planen med pdforda laster fran byggnader och
konstruktion av 6verbyggnad av tunnelbanan kan innebdra utifran
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risken for ras och skred. I det fortsatta planarbetet kommer behovet
av eventuella planbestimmelser i forhallande till ovan undersokas.

Undersékningar utfors och behov av dtgdrder utreds for att
sdkerstdlla att omrdde G inte utgor risk for mdnniskors hdlsa.
Planbeskrivningen kompletteras med tydligt beskrivna
stdllningstaganden, redogorelse for eventuella risker och vilka
atgdrder som avses vidtas.

En kompletterande geoteknisk undersokning kommer att tas fram i
syfte att underséka risk for ras och skred samt sdkerstdilla markens
ldmplighet. Resultatet ska redovisas i planbeskrivningen. En
riskanalys ska tas fram for grundldggningsarbeten och hur dessa
pdverkar spdaret/tunneln och resultatet ska inarbetas i
planbeskrivningen.

Planbeskrivningen kompletteras med en redovisning om risk finns
[for urspdarning av tunnelbanetdg och vad en sdadan paverkan skulle
kunna innebdra for de geotekniska forutsdttningarna, samt
byggnader, overdickning med konstruktioner och bdrighet. I det
fortsatta planarbetet ska undersokas om det finns behov av
skyddsdtgdrder som i sd fall regleras och sdkerstdlls i detaljplan.

I planarbetet kommer det att studeras och identifieras vilka
olycksscenarier som kan pdaverka éverddckningskonstruktionen. Det
kommer dven att undersékas hur overddckningskonstruktionen dr
tankt att forvaltas, om eventuella konstruktioner i sparnivda behover
pdkorningsskydd, samt hur planens krav (C3 i plankartan) kommer
att paverka trafikforvaltningen och behov av reglering i avtal.
Frdagan om suicidrisk kommer att studeras ndrmare under
planarbetet.

Planbeskrivningen fortydligas med ett resonemang kring
urspdrningsrisk och fortydligande av att det inom planomradet
finns gynnsamma hojdskillnader och en station som kan minimera
riskerna.

Under planarbetet sdkerstdlls att kraven for BK2-vig uppfylls.
Behov av eventuella planbestdmmelser kommer att ses over.

I planarbetet kommer dven behov av planbestimmelse for att
tillgodose behovet av Tr2-trapphus utredas.
Utrymningsmaojligheterna ska utredas vidare under planprocessen
och sdkerstdllas i projekteringen i dialog med SSBF. Tillgang till
brandvatten kommer att studeras i projekteringen av projektet.
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Eventuellt berérda flygplatser kommer att kontaktas gdllande
detaljplanen for att sdkerstdlla att planférslaget inte medfor
negativa konsekvenser.

Till granskningsskedet kommer det att analyseras hur tillkommande
byggnadsvolymer och planstruktur paverkar kulturmiljévirden i
Sdtra i stort. Planbeskrivningen kompletteras med en redovisning
om hur hdnsyn har tagits till platsens kulturvirden, stadsbild och
intresset av god helhetsverkan, samt vilka avvigningar som har
gjorts mellan kulturmiljévdrden och andra allmdnna intressen.

Planbeskrivningen kompletteras i text avseende hur planférslaget
forhdller sig till bostadsbehovet i kommunen samt inom stadsdelen.
Stadsbyggnadskontoret bedomer att en komplettering med
bostadsstorlekar och fordelning av uppldtelseform inte dr av
relevans dd frdagan dr svar att styra i detaljplan. Ddrfor gors inte en
sddan fordndring i planhandlingarna.

Planbeskrivningen fortydligas i text avseende att bostadsgdrdar pa
tak kommer att vara av privat karaktdr. Vindférhallandena kommer
att undersokas i fortsatt planprocess.

Planbeskrivningen kompletteras med en beskrivning av hur
planforslaget forhdller sig till RUFS 2050.

Kommunen kommer att ha en fortsatt dialog med Ellevio for att
sdkerstdlla att elforsorjningsfrdagor och fastighetsrdttsliga fragor
for ledningsnditet kan losas. Under planarbetet studeras eventuellt
behov av u-omrdde pd kvartersmark. Regleringen inom E-omrdde
utgar ur plankartan.

Kommunala namnder, bolag och forvaltningar

Lantmaterimyndigheten (KLM)
Lantmaterimyndigheten vill framfora foljande synpunkter:

Avgrdnsning av tunnelbanan

KLM pépekar att det saknas en nedre hojdangivelse for
avgransningen av sparomradet for tunnelbanan. Med nuvarande
planforslag ar all mark under spadromrédet avsedd for kvartersmark
for sparomradet for tunnelbana (dnda ner till jordens medelpunkt).

P och g pa plankartan
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KLM vill framfora att redovisningen av bade P (parkering) och g
(gemensamhetsanldggning) pa plankartan ger en otydlighet om hur
parkeringsplatserna ska hanteras och att detta behover fortydligas.

Utbredning av g3 och P-omrdde
KLM upplyser om att omradet for g3 inte motsvarar det omréade
som finns redovisat som P-omréde for A, B och D pa plankartan.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Skarholmens stadsdelsforvaltning stéller sig positiv till foreslagen
bebyggelse men podngterar att det dr viktigt att torget halls bilfritt.
Forvaltningen foreslér att det anldggs dynamiska hinder pé
angdringsgatan for att forhindra obehdrig trafik pa torget.

Flera fran pensionirs- och funktionshinderradet upplever att
cykeltrafikanter kor 1 for hoga hastigheter pa de idag kombinerade
gang- och cykelbanorna. Forvaltningen foreslar darfor att
trafikseparera gdng- och cykelbanan nirmast fasaden till hus E.

Stadsdelsforvaltningen ser mycket positivt pd att detaljplanen bland
annat betonar vikten av att skapa en trygg centrummiljé med battre
overblickbarhet och utan baksidor.

Miljé- och halsoskyddsndmnden

Milj6- och hélsoskyddsndamnden tillstyrker planforslaget under
forutsittning att kompletterande utredningar av grundvattnet och
klorerade 16sningsmedel utfors.

Miljoforvaltningen anser att planforslaget dr vdl genomarbetat och
tydligt avspeglar den sociala hallbarhetsprofilen i Fokus
Skérholmen. I planhandlingarna saknas uppgifter om att
héllbarhetsprogrammet inom ramen for Fokus Skédrholmen varit ett
styrdokument for planarbetet.

Nedan redovisas en sammanstéllning av forvaltningens synpunkter.

Markféroreningar

Forvaltningen vill framfora att utredningarna behover kompletteras
med nya grundvattenprovtagningar och porgasmétningar. Eftersom
grundvattenprovtagningen inte var mojlig vid provtagningstillfallet
sa dr det inte utrett om klorerade 16sningsmedel finns 1 grundvattnet.
I 6vrigt bedomer ndmnden att markundersokningen ér tillracklig for
att bedoma platsens lamplighet.

Marken inom planomrédet kommer att schaktas bort och rena
massor ateranvidndas medan eventuella féroreningar kommer att
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omhiéndertas enligt stadens rutiner for efterbehandlingsprocessen.
Forvaltningen upplyser om att de har uppriéttat ett drende och
kommer att 6vervaka processen genom tillsyn.

Buller och vibrationer

Forvaltningen podngterar att nigra lagenheter vid dstra och sddra
fasaden pa plan 11 till 16 i1 hus B féar ekvivalent ljudniva pa upp till
62 dBA. Négra av dessa kan uppfylla riktvirde genom att utnyttja
norra fasaden som ljudddmpad sida. Flera lagenheter behover
atgdrder sdsom indragna eller inglasade balkonger. Ndmnden anser
att bostdderna ska i forsta hand utformas med en bullerddimpad sida
och att sma ldgenheter kan anvéndas i enstaka fall. En s& god
ljudmiljé som mgjligt bor uppnés utanfor bostidderna.

Forvaltningen betonar vikten av att beakta risken for vibrationer och
stomljud med hénsyn till byggnadernas placering inom
tunnelbanans paverkansomrade. Planbestimmelserna i plankartan
sakerstéller att fragan inte gloms bort i genomforandeskedet.

Miljoforvaltningen fattar detta beslut enligt delegation fran miljo-
och hélsoskyddsndmnden.

Trafikkontoret

Trafikkontoret stéller sig positiv till detaljplanens forslag att
bostéder och lokaler for centrumindamal byggs i kollektivtrafiknira
lagen och uppmuntrar till hallbart resande, samt att upplevelsen av
trygghet kan 6ka genom funktionsblandningen. Trafikkontoret ser
dven positivt pa ombildningen av Sdtra centrum till ett mer
attraktivt centrum med torg som omges av levande bottenvaningar.

I det fortsatta arbetet anser Trafikkontoret att det dr viktigt att
projektet tar med sig de forutséttningar och dtgirder som beskrivs
for konstruktionen under /. Sammanfattning 1 Utredning —
konstruktion Sdtra C.

Nedan redovisas en sammanstdllning av Trafikkontoret yttrande.

Gator och trafik

Trafikkontoret poéngterar att de ser en risk med att vindplanen tar
upp for stor del av torgytan och att muren vid véndplanen péverkar
bade tryggheten och 6verblickbarheten negativt. Trafikverket ser
gdrna att mojligheterna till att gora torget helt bilfritt studeras
vidare.
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Planforslagets angoringsgata med tillhdrande véandplan uppfyller
inte angoringskraven om minst 25 meter. Trafikkontoret vill
upplysa om nddvindigheten i att sékerstilla att angdringskraven
uppfylls.

Gdng- och cykeltrafik

Trafikkontoret stiller sig positivt till ett finmaskigare gdng- och
cykelvidgnit inom planomréadet. Remissinstansen vill upplysa om att
alla tillkommande gangbanor i omradet maste dverstiga stadens
minimimatt om 2,5 meter. Sdrskilt viktigt dr detta pa Héllsatrastigen
som idag dr bilfri. I den nya sektionen tar biltrafiken en stor del av
gatuutrymmet.

Trafikkontoret anser att cykling kan ske 1 blandtrafik pa den nya
gatan och betonar vikten av att cykling inte hindras eller forsvéras i
gatuutformningen och att cykelparkering placeras lattillgédngligt och
vaderskyddat.

Tillgdnglighet

I planbeskrivningen, under rubriken 7illgdnglighet, saknas en
beskrivning om hur tillganglighetsmélen uppnas enligt BFS2011:5
med hénsyn till omrédets kuperade karaktar.

I planforslaget foreslds trappningar vid torget. Trafikkontoret ser
gérna att projektet studerar gatusektionernas lutning och dess
omgivning for att undvika trappningar, eftersom dessa paverkar
tillgdngligheten negativt och okar risken for fallolyckor.
Trafikkontoret 6nskar att projektet studerar mdjligheterna att géra
graddngerna tillgéngliga for alla.

Planomrade

Trafikkontoret anser att plankartans bestimmelser om placering av
entréer eller portik gor att planen tappar sin flexibilitet for framtida
behov. Remissinstansen anser att detta endast bor framga av
planbeskrivningen och poédngterar att en plankarta inte bor reglera
mer dn nddvindigt med hénsyn till detaljplanens syfte.

Trafikkontoret upplyser om att delar av trappan ser ut att hamna
inom utpekat S-omrade. Om trappan har en viktig koppling till
torget sd anser trafikkontoret att trappan bor laggas utanfor S-
omrade och ses over 1 samband med framtida utformning.

Remissinstansen hénvisar till Trafik PM 1 planhandlingarna och
belyser att foreslagna sektioner redovisar minimimaétt for bil och
giende och att utrymme for belysning saknas i1 detta sammanhang.
Detta skulle innebéra att gdngbanebredden kan komma att minskas
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och ddarmed understiga Stockholms minsta breddmétt om 2,5 meter.
Trafikkontoret informerar om att planforslagets angoringsgata med
tvd 90-graders svangar med huskroppar tétt inpa, kan leda till risk
for svep- och backrorelser. Trafikkontoret onskar darfor att
projektet studerar en alternativ sektion som kontrolleras med
korspérsanalys.

Trafikkontoret hénvisar till plankartan och anser att bestimmelsen
om fri h6jd om minst 3,5 meter sam utskjutande byggnadsdelar om
hogst 1,6 meter 6ver allmédnna platser forsvarar mojligheterna till en
eventuell reglering av gatan. Remissinstansen vill &ven upplysa om
att storre delen av ytan med planbestimmelsen GATA redan idag &r
detaljplanelagd som gatumark och onskar ett klargérande om vad
som foranleder denna bestimmelse.

Drift och underhall

Trafikkontoret informerar om att féreslagen utformning av
gradingerna inte medger ndgot vinterunderhéll och att utrymme for
sndupplag saknas. Remissinstansen podngterar att utrymmet runt
viandplanen behdver utformas pa sé sétt att risken for skada pa savél
backande/vindande fordon som pollare minskas.

Trafiksdkerhet

I planbeskrivningen saknas enligt Trafikkontoret en redovisning om
vilka atgirder som projektet har studerat for att skapa trygga och
sakra skolvdgar. Remissinstansen lyfter problematiken med
angdringsgatans tranga sektioner och risk for komplexa
backsituationer for stora fordon samt olycksrisk. Trafikkontoret ser
darfor girna att sektionerna studeras vidare 1 projektet.

Buller

Trafikkontoret informerar om att indata for vigtrafik till
bullerberdkningarna for prognosér 2040 utgar frén dagens skyltade
hastigheter. Remissinstansen pépekar att det kommer att inféras nya
hastighetsgrianser pa huvudgatorna inom stadsdelsndmnsomradet.
Dagens hastigheter 30, 50 och 70 km/tim kommer att ersittas med
nya hastigheter 30, 40 och 60 km/tim.

Parkering

Cykelparkering

I Trafikutredningen framgér att parkeringstalet for cykel foreslés till
minst 3 cyklar/100 kvm BTA for ldgenheter. Trafikkontoret noterar
att denna information inte framgér av planbeskrivningen och onskar
att parkeringstalet redovisas som ett exakt tal.
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Remissinstansen ser gérna att det fortydligas om vilket parkeringstal
som géller for lokalerna i1 bottenvaningarna for centrumandamal.
Trafikkontoret 6nskar ett hogre parkeringstal samt att parkeringarna
planeras néra entréer, har viaderskydd och erbjuder mgjlighet till
ramlasning, samt utrymmen for lddcyklar och lanecyklar.

Bilparkering

Trafikkontoret ser gérna att parkeringstalet for bil redovisas i
planbeskrivningen. I planbeskrivningen bor det dven framgé en
redovisning av lagesbaserat och projektspecifikt tal samt
mobilitetsatgirder for respektive byggaktor, skriver Trafikkontoret.

Remissinstansen upplyser om att parkering bor ordnas pa
kvartersmark. Sarskilt géller detta fastigheten for planerat
vérdboende da det ofta finns ett storre behov av parkering for
rorelsehindrade.

Kulturférvaltningen, Stadsutvecklingsenheten
Stadsutvecklingsenheten anser att planen bor omarbetas géllande
byggnadernas hojder och till viss del narheten till skivhusen. Sétra
centrums kulturhistoriska varden, med fokus pa skivhusens
synlighet i landskapet samt utblickar, paverkas negativt av det
nuvarande forslagets byggnadshdjder och husens placering. Detta
géller sdrskilt hus A och G 1 planforslaget.

Stadsutvecklingsenheten upplyser om att infér en eventuell rivning
av Sitras centrumanldggning bor centrumbyggnaden dokumenteras.
En kompletterande dokumentation inklusive bedomning av
konstverkens konstnérliga samt kulturhistoriska virden av den
byggnadsanknutna konsten 1 Sétra centrum dr nddvéndig i den
fortsatta plan- och byggprocessen, skriver stadsutvecklingsenheten.
Remissinstansen anser dven att forutsittningarna for att bevara
konsten i Sétra centrum bor utredas.

I frigan om hanteringen av den byggnadsanknutna konsten kan
dialog foras med konstniren eller konstnirens anhoriga. Stockholms
konst bor kontaktas i frdgor som géller offentlig konst och som 4gs
av Stockholms stad. Region Stockholm bor kontaktas om konsten i
tunnelbanan kan paverkas av planforslaget.

Stadsutvecklingsenheten ser att det i det fortsatta planarbetet finns
forutsittningar att lyfta kulturlivsfragor for att frimja socialt
véirdeskapande aspekter i Sétra, exempelvis att skapa moteslokaler
for civilsamhallet, lokaler for olika kulturaktiviteter samt att lyfta
barn- och ungdomsperspektivet. Stadsutvecklingsenheten
informerar om att de géirna deltar 1 ett sddant arbete, parallellt med
planprocessen, initierade av planavdelningen.
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Radet till skydd for Stockholms skdnhet

Skonhetsradet tillstyrker forslag till detaljplan, med erinran om att
huset om 16 vaningar bor utgé ur forslaget. Remissinstansen ser
positivt pa den uppdelade volymbearbetningen 1 ldgre och hogre
byggnadsdelar. Radet podngterar dock att husens maximala hojd
inte bor overstiga 11-12 vaningar i en omgivning med i huvudsak
lag bebyggelse.

Skonhetsradet anser att det foreslagna plankonceptet dr vél utfort i
sina grundprinciper. Trots att Sdtra centrum &r gronklassat av
stadsmuseet, dr det idag sa pass forvanskat att radet ser det mojligt
att riva den till f6rmén f6r en omsorgsfullt gestaltad torgmiljo samt
forbattrade rorelsemojligheter.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Plankartan kompletteras med en nedre hojdangivelse for
avgrdnsningen av sparomrddet for tunnelbanan. Plankartan ses
over avseende bestimmelserna P och g sd att det finns en tydlighet i
hur parkeringsplatserna ska hanteras. Aven utbredningen av g3-
och P-omrddet som finns redovisat for A, B och D ses over.

1 systemhandlingen kommer behov av hinder pd angéringsgatan att
undersékas ndrmare i syfte att forhindra obehorig trafik pa torget.
Vad gdller mojligheten att gora torget helt bilfritt, kommer projektet
fortsdttningsvis att utgd ifrdn samrddsforslaget for en vidare
bearbetning, samt arbeta for att trafik pd torget kan minimeras.
Omrade med bestimmelse GATA utgdr ur planen dd det redan idag
dr planlagt som gata.

Projektet kommer att se 6ver gatusektionernas lutning och
tillgdnglighet inom planomrddet, for okad sdkerhet och
framkomlighet. Féreslagna trappningar kommer att studeras
ndrmare sd att de blir tillgdngliga for alla. En alternativ
gatusektion med kérsparsanalys studeras, i syfte att minimera risk
for svep och backrorelser pa foreslagen angéringsgata.

Vad gdller placering av entréer eller portik, bedomer
stadsbyggnadskontoret att det i plankartan behover finnas bindande
planbestimmelser for att uppfylla detaljplanens syfte om aktiva
bottenvaningar. En beskrivning om planbestdmmelserna redovisas
dven i planbeskrivningen.

Mojligheten att trafikseparera gang- och cykelbanan ndrmast hus E
kommer att undersékas ndrmare i systemhandlingen. |
systemhandlingen studeras dven potentiella utrymmen for
snoupplag, vinterunderhdll av graddngerna, samt utformningen av
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angoringsgatan med tillhérande vindplan sd att det uppfyller
angoringskraven och inte innebdr komplexa backsituationer.

1 det fortsatta planarbetet samt i systemhandlingen kommer det
studeras om det krdvs en dndring i plankartan avseende minsta fri
hojd och utskjutande byggnadsdelar.

Planbeskrivningen kompletteras med en redovisning om vilka
atgdrder som projektet har studerat for att skapa trygga och sdkra
skolvdgar inom planomrddet.

Parkeringstalet for cykel dr satt enligt riktlinjer i Fokus
Skédrholmen. Planbeskrivningen revideras sd att parkeringstalet
cykel redovisas som ett exakt tal. Ett fortydligande gors i text om
vilket parkeringstal for cykel som giller for bdde ldgenheter samt
for lokaler i bottenvaningarna for centrumdndamal.

Ett fortydligande gors i planbeskrivningen avseende parkeringstalet
for bil. Vad giller mobilitetsatgdrder, dr det i detaljplaneskedet
som byggaktérerna aviserar en viljeyttring om mobilitetsdtgdrder.
Det dr forst i bygglovsskedet som det faststdlls vilka dtgdrder som
ska genomfors. Planbeskrivningen kompletteras med en redovisning
av specifika mobilitetsatgdrder som kan géras i detaljplaneskedet.

Kommunen undersoker fragan vidare om ljudddimpad sida for
samtliga ldgenheter samt behov av eventuella atgdrder som
exempelvis indragna eller inglasade balkonger.

I planbeskrivningen ldggs in att hallbarhetsprogrammet inom
ramen for Fokus Skdrholmen varit ett styrdokument for planarbetet.

Infor granskningsskedet kommer kompletterande utredningar av
grundvattnet och klorerade losningsmedel att utforas, samt
porgasmdtningar.

Ovriga remissinstanser

Stockholm Vatten och Avfall AB (SVOA)

Stockholms Vatten och Avfall anser att det behdvs utredningar for
att faststélla kapaciteten 1 befintliga ledningar. I de utredningar som
har tagits fram redovisas kapacitetsbrist 1 befintliga huvudledningar.
Detta kommer troligtvis foranleda ett behov av omlidggning och
nybyggnation av VA-anldggningar bdde inom och utanfor
planomradet. SVOA upplyser om att ett u-omrade for anslutning till
hus G kommer att behovas.
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SVOA bedomer att dagvattenutredningen behdver kompletteras
med en precisering av omfattningen av omldggningar, med hiansyn
till de idag redan anstrdngda dagvattenledningar inom och utanfor
planomradet. Granskning av dagvattenfrdgan pagar hos SVOA och
kommer komplettera remissen.

SVOA informerar om att behov av tryckstegring inte bekostas av
Stockholm Vatten och Avfall.

Bilder bifogas till skrivelsen.

Samfundet S:t Erik

Samfundet S:t Erik accepterar detaljplanens forslag om rivning av
Sétra centrum, med beaktande av de genomgripande renoveringarna
som har inneburit stora férvanskningar av centrumet.

Samfundet S:t Erik hdnvisar till planbeskrivningen dér det framgér
att biljetthallens interidra karaktir ska bevaras. Remissinstansen
foreslar att en skyddsbestimmelse for biljetthallen bor inforas pa
plankartan for att sékerstélla ett bevarande.

Detaljplanens foreslagna byggnadshéjder och volymer dr enligt
Samfundet S:t Erik placerade och utformade helt utan relation till de
befintliga skivhusen som fungerar som accenter 1 stadsbilden och
markerar centrum. Samfundet S:t Erik foreslar darfor att
planforslaget omarbetas sa att de nya husen bittre relaterar till
skivhusen. Ny bebyggelse bor enligt remissinstansen inte vara
hogre dn skivhusens hdjd om hogst 10 vaningar.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Dagvattenutredningen kommer att kompletteras for att sikerstdlla
hanteringen av dagvatten och VA, samt omfattningen av
omldggningar. U-omrdde for VA-anslutning till hus G ldggs in i
plankartan.

Skyddsbestdmmelse infors inte pd plankartan dd det anses onodigt.
Biljetthallen dgs och driftas av Trafikforvaltningen som har en
tydlig ambition om att bevara biljetthallens interiora karaktdr.
Kontoret vidhdller att en hogre exploateringsgrad, med hogdelar i
mer dn 10 vdningar, dr onskvdrt for att uppnd en hog
exploateringsgrad i ett mycket kollektivtrafikndra ldge som
levandegor och markerar centrumet. Ett syfte med planen dr ocksa
att den nya bebyggelsen ska utgora en tydlig del av en ny arsring i
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Sdtra. Hogre bebyggelse bidrar till en hégre exploateringsgrad
vilket ocksa dr nédvindigt av ekonomiska skdl.

Sakagare enligt fastighetsforteckning

AB Stockholmshem

AB Stockholmshem stéller sig positiv till detaljplanens forslag om
en fortdtning och nybyggnad av Sitra centrum, samt satsningen pa
social hallbarhet och trygghet. AB Stockholmshem informerar om
att de gérna bistar i fortsatta samarbeten.

Stockholmshem ser positivt pd den trappa som foreslds byggas fran
Hogsétra 8 upp mot torget. Sakdgaren ser dock ett behov av att den
ordentligt ritas igenom infor granskningsskedet, eftersom det finns
fragor som behover 16sas 1 forhallande till Stockholmshems
fastighet och som berérs av trappan.

Stockholmshem informerar om att de dger fastigheter som direkt
berdrs av forslagets hus B, A och G 1 Hogstdra 4 och Hogsitra 8.
Detaljplanens genomforande forutsitter att servitut tecknas mellan
byggaktoren och Stockholmshem, varfor ett intentionsavtal for
servitut har tecknats infor samradet.

Stockholmshem upplyser om att marken ndrmast bostadshuset pa
Hogsétra 4 inte omfattas av framtida servitutsavtal och darfor kan
parkering inte anordnas néra inpd Stockholmshems bostadshus.
Stockholmshem péapekar att planforslagets illustrationer inte verkar
overensstimma med plankartan i detta avseende, dock sa foljer
plankartan intentionsavtalet.

Stockholmshem hénvisar till illustrationerna dér kundparkeringen &r
placerad direkt nedanfor deras bostdder med boningsrum som vetter
mot den foreslagna kundparkeringen. Stockholmshem betonar
vikten av ett respektavstdnd mellan bostadshusen och
parkeringsytan, inte minst for att forsta bostadsvéningen ligger
mycket ndra markplan.

Stockholmshem vill dven podngtera vikten av att matbutikens
logistikcentrum for leveranser gestaltas pa ett sadant sitt att buller
minimeras, sirskilt eftersom byggnaden ligger i direkt anslutning
till Stockholmshems bostadshus. Remissinstansen upplyser om att
funktionen for sopsug som tillhor Stockholmshem behdver
sakerstéllas.
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Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

lllustrationerna uppdateras sa att de 6verensstammer med
plankartan. Gestaltningen for inlastningsytan optimeras ur
bullersynpunkt. Kontoret bedomer att funktionen for sopsug inte
kan eller bor sdkerstillas i detaljplanen utan ingdr i
anvindningsbestimmelse for bostdder.

Kundparkeringen dr placerad pd ett respektavstand om tre meter
fran fasad till bostadshus. Detta bedomer kontoret som ett kort men
inte orimligt kort avstand. Forutsdttningar finns for att med adekvat
utformning lésa frdagan pa ett godtagbart sdtt med t.ex. ricke samt
héckplantering.

Narboende sakagare

En nirboende poédngterar att detaljplanens forslag om ett 16-
vaningshus kommer innebéra att dennes utsikt forsvinner och att
befintliga bostdder pd Torvsitravdgen 24-28 riskerar att bli véldigt
morka och instdngda. Personen foreslar att kommunen ténker om
och tar hinsyn till befintliga fastigheter. Forslag &r att BC1 pé
plankartan planeras med férre vaningstal. Om det nodvéndigtvis
behover planeras for hoghus, foreslar personen att fler vaningar
istéllet kan laggas pa BC2 och BCI1S som idag inte har nagra
nérliggande fastigheter att behodva ta hiansyn till.

Nérboende undrar vad som kommer att hinda med befintlig ICA-
butik och restauranger ndr ombyggnationen startar och om detta
riskerar att Sdtraborna blir utan affar under byggperioden.

Nérboende upplyser om att det redan idag finns bostadsritter pd
gamla Sétra Torg och som dnnu inte blivit sdlda. Av den
anledningen undrar personen varfor kommunen planerar att bygga
hoghus med desto fler bostadsritter.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kontoret bedomer att hogre bebyggelse dr ldmpligare i Ostra delen
av centrum da bebyggelseskalan ddr redan idag dr hog pga.
skivhusen. Ur sol- och skuggsynpunkt paverkas befintligt skivhus
mindre pga. att den nya bebyggelsen placeras norr/nordvdist om
befintlig bebyggelse.

Kommunen rdder inte over enskilda butiker under byggnation.
Kommunen rader inte heller over utbud och efterfrdagan av
bostadsrdtter pd en enskild plats utan mojliggér endast for
bebyggelse. Privata bolag som agerar inom marknadsekonomiska
ramar avgor sedan om det finns en tillrdckligt hog efterfragan pa
bostdder for att byggnation ska vara ekonomiskt méjlig.
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Ovriga, ej sakigare

Person I anser att husen pa Torvsétra inte passar in med
omgivningen. Personen tycker att det bor byggas snygga hyreshus
och hinvisar till det nya huset i Breddngs centrum. Personen
betonar vikten av parkeringsmojligheter och anser att delar av
parkeringen borde sparas. En vy mellan nya centrumet och
Torvsitra efterfrgas, eftersom det med liggande forslag ar svart att
se hur vilkomnande Séitra centrum blir.

Personen foreslar flera dndringar i planforslaget. Den kilformade
innergérden for hus E bor tas bort, exempelvis genom att ta bort den
laga byggnaden ndrmast tunnelbanan. Ingen trafik bor planeras fran
baksidan, ett alternativ ar att 6ppna upp infarten till centrumet fran
Torvsitra och ta bort delar av den laga delen av hus A. En scen kan
planeras och betonghinder bor placeras ut for att forhindra bilar pa
torget. Bild bifogas till skrivelsen.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Den gestaltning av husen som presenterades i samradsskedet kan
komma att fordndras. Till planens granskning ska gestaltningen
ytterligare bearbetas och forfinas.

Kontoret bedomer att mdngden markparkering bor minimeras pga.
det kollektivtrafikndra ldget. Viss markparkering, ett 20-tal P-
platser, tillats dndd for att sdkerstdlla centrumbutikernas
tillginglighet for alla kunder.

De trafikmdissiga forslagen dr inte genomforbara. Overhuvudtaget
finns mycket stora begrdnsningar i hur trafiken kan ledas och
planforslaget fokuserar pa det mest effektiva sdttet. Att 6ppna upp
for trafik fran Torvsdtra bedoms oka bilkorandet i centrum vilket dr
negativt. Att ta bort den ldga delen av hus A bedéms innebdra en
pataglig forsamring av planens syften.

Person 2 hinvisar till planforslagets angdringsgata och upplyser om
de risker som finns med den skarpa 90-graderssvingen. Personen
papekar att detaljplanens forslag om hoghus pa 20-30 meter inte per
automatik kommer att innebéra fler ’aktiva 6gon’ eller 6kad
trygghet. Personen poédngterar att det saknas lekutrymmen for de
nya barnen och stéller sig fragande till ifall utegardarna pa taket
kommer att vara tillgingliga bl.a. for barn.

Vad giller bostadsritter, informerar personen om att det idag finns
flera osalda lagenheter bland annat vid Sétra centrum och att
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kopkraften i Sétra inte ar tillrackligt stark. Sdtras attraktionskraft
behover dka genom att behalla Sétras smastadsidyll, anser personen.
Personen stiller sig fragande till varfor studentlagenheter inte
planeras istéllet i anslutning till hogskolor och som ddrmed kan
avlasta kollektivtrafiken och minska miljopaverkan. Personen
stéller dven fragan ifall kommunen planerar ett efterfragat all-
aktivitetshus for alla dldrar 1 omradet.

Personen hanvisar till att det i forbigdende nimns om ’osékra
tunnlar’ 1 Sétra. Personen anser att dessa ar sikra ur bade trafik,
géng, cykel och barnsynpunkt, och menar att en eventuellt upplevd
osdkerhet inte kan forsvinner genom att riva dessa och tvinga
géende och cyklister ut i trafiken.

Personen anser att planforslaget bor rivas upp och istéllet planeras
tillsammans mellan planerare och invanare.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

90-graderssvingen hanteras enligt gillande regelkrav for
utformning av gator. En hog exploateringsgrad ger inte automatiskt
okad trygghet men ger ett storre befolkningsunderlag for service,
storre floden av mdnniskor m.m. vilket indirekt dr
trygghetsskapande. Takgdrdarna kommer att vara oppna for de
boende i resp. hus, dven for barn. Lekytor planeras inte for i
centrum. Lek hdnvisas istdllet till ndrliggande Sétradalsparken.
Allktivitetshus planeras inte for i Sdtra centrum i kommunal regi.
Det finns dock planlagd mark som méjliggor sddant pa privat
initiativ. Gangtunnlar hanteras inte i projektet men generellt
forordar kontoret mdjlighet att korsa gator i plan som alternativ till
befintliga gangtunnlar.

Person 3 hinvisar till trafikutredningen 1 planhandlingarna och
menar att den tydligt visar pa problemen med att géra om
Kungsatravégen till tillfartsgata till de nya husen D och E. Ett dkat
antal boende kommer att innebira dkad trafik pd Kungsétravigen
och Hallsdtravigen. Personen anser att forslaget innebar att del av
Hallsatrastigen blir en delvis trdng bilvdg och inte &r vélplanerat.
Istdllet foreslar personen att hela Héllsatrastigen och végen ut fran
torget, samt ut mot Torvsétravigen, borde fa skilda vigar for
giende och cyklister ur sédkerhetsaspekt.

Personen papekar att passagen in fran Torvsitraviagen verkar for
trang och &r vinklad, samt att foreslagen trappning kan bli
svarframkomlig for rorelsehindrade. Personen stéller frigan om
ndgra handikapparkeringar planeras utanfor husen och ifall
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renhéllningspersonal ska kora sopkérl tvérs dver torget till
angoOringsplatsen mitt bland gaende. Foreslagen ny byggnation och
trafik &r enligt personen en forsamring for Sétra.

Personen anser att planforslaget redovisar for manga hus och i vissa
fall dven for hoga. For lite hdnsyn har tagits till Sitras nuvarande
sjdl bl.a. 1 byggnationen. Personen vill att Hallsatrastigen forblir en
gang- och cykelvidg, att hus D vid skolan inte byggs, att hus A och E
minskas ned, samt att vindplanen inkréktar for mycket pa torget.
Personen stiller frigan om brandbilar kan komma fram ldngs sparen
med tanke péd den néra placeringen av hus A. Personen podngterar
dven att det saknas nya utelekplatser for barn vid flerfamiljshusen
och att det kommer att behdvas en utdkning av skollokaler.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Att fordontrafik tillats pa Hdllsdtrastigen dr negativt men
alternativet att tilldta trafik fran Torvsdtravdgen direkt in pd torget
bedoms som dnnu mer negativt da detta uppmuntrar till onédigt
bilkorande pa torget. I sammanhanget kan ndmnas att angoring
madste kunna ske inom 25m (BBR-krav) / 10 m (stadens krav) fran
varje huvudentré och att detta dven gdller tunnelbanans biljetthalls
entré. Sadan angoring kan inte I6sas pd andra sdtt. Fragan i vilken
grad gang- och cykeltrafik ska separeras fran fordonstrafik utreds i
planarbetet. I planarbetet sdkerstdills ocksd att alla krav for
tillginglighet for rorelsehindrade, rdddningstjdinst m.fl. uppfylls.
Vindplanens matt dr en konsekvens av vilka fordon som behover
kunna angora tunnelbanan inom 25 meter. Enda mojligheten att
undga vindplan dr att tilldta genomgdende trafik 6ver torget vilket
bedoms som en sdmre losning. Sopkdrl behover inte koras over
torget dd alla hus har egen sophantering. Lekplatser och
skollokaler har inte bedomts behova l6sas inom foreliggande
projekt da mojligheter till detta finns i ndromraddet.

Person 4 tycker att forslaget innebér en fin omvandling av Sitra
centrum. Personen vill dock framfora att boendemiljon i hus D
kommer att bli mer torftig én 6vriga byggnader med dess
begrinsade utemiljo, nérhet till skolgdrden och hogljudda barnlek.
Den parkmark som hus D tar 1 ansprék anvénds idag flitigt som
skolgérd och lek och berghéllarna ar idag en uppskattad lekmiljo.
Personen ér kritisk till att hus D tar 1 ansprak denna yta och foreslar
istéllet en paviljong eller fritidslokaler som kan rama in det nya
torget istéllet for hus D.

Personen vill dven framfora att hus D kommer att bygga igen det
idag 6ppna sambandet mellan skolgard och torg och de fria
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utblickarna. Personen stéller fragan hur trygghetsanalysen ser ut
sarskilt for de som passerar ldngs Bogsétrastigen.

Personen papekar att foreslagen tillfartsgata in till torget kommer att
dra in trafik frén bland annat leveranser och att det dirmed finns
risk for att rorelsefriheten hos barn minskar. Personen onskar att
sambandet mellan skola och centrum/torg studeras nidrmare.

Personen hénvisar till plankartan och menar att foreslagen véandplan
ser ut att innebdéra att befintliga berghéllar spriangs bort. Detta tycker
personen bor undvikas 1 mojligaste mén och menar att sprangning
av berg for att fa plats med en viandplan ar forkastligt. Personen
efterfrigar en vy med ett perspektiv fran 6gonhdjd pé torget med
tunnelbanan och Kraksétrastigen i ryggen. Personen ser att det finns
risk for en 3-4 meter hog bergsvigg och relativt slutna fasader.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Hus D bedéms som nddvdndigt ur stadsbyggnadssynpunkt for att
rama in det foreslagna torget dven dt vdster. Den mark som hus D
tar i ansprdk kompenseras genom att ovrig naturmark mellan
skolan och torget tillginggliggors. Det oppna sambandet mellan
skolgdrd och torg byggs igen vilket skapar en annan
stadsbyggnadskaraktdr med en serie av definierade rum ddr torget
utgor ett sddant tydligt definierat rum. Varje
stadsbyggnadskaraktdr har sina for- och nackdelar. Just det oppna
sambandet kring torget bedoms inte vara en virdefull
stadsbyggnadskvalitet jamfort med att uppna ett tydligt definierat
torg med en hég exploateringsgrad i kollektivtrafikndra och
servicendra ldge.

Att fordonstrafik tillats pa Hdllsdtrastigen dr negativt men
alternativet att tilldta trafik fran Torvsdtravdgen direkt in pd torget
bedoms som dnnu mer negativt da detta uppmuntrar till onodigt
bilkorande pa torget. I sammanhanget bor ndmnas att angoring
madste kunna ske inom 25m (BBR-krav) / 10 m (stadens krav) frdn
varje huvudentré och att detta dven gdller tunnelbanans biljetthalls
entré. Sadan angoring kan inte losas pa andra sditt.

For detta syfte dr en vindplan nodvindig. Vindplanen saknar
mojlig alternativ placering och dess enda méjliga placering kréiver
sprdngning i berget. En snarlik illustration till den efterfragade vyn
finns i kvalitetsprogrammet som bifogats detaljplanen. I denna
illustration framgar att det mycket riktigt blir en ca 3 m hog
bergvdigg runt vindplanen. Kontoret bedomer att denna bergvigg
dels kan utsmyckas till att uppnd acceptabla landskapskvaliteter
men ocksd att bergvdggens effektverkan inte blir pataglig fran de



Godkant dokument - Pia Olvebro, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-01-25, Dnr 2018-15976

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2018-15976
Sida 31 (34)

viktigaste siktstrdaken fran tunnelbanans entré samt frdan
Hdllsditrastigen.

Person 5 upplyser om att det finns flera byggda bostadsrétter i Sétra
som dnnu inte har salts. Personen foreslar att det byggs hyresritter
for arbetarbefolkningen istéllet for bostadsritter, samt att
kommunala bostadsbolag ska dga och forvalta dessa. Personen
efterfragar en utredning om socioekonomiska konsekvenser och
gentrifiering i samband med upprustningen av Sdtra, samt hur detta
ska stoppas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kommunen rader inte over utbud och efterfrdagan av bostadsridtter
pd en enskild plats utan mojliggor endast for bebyggelse. Privata
bolag som agerar inom marknadsekonomiska ramar avgér sedan
om det finns en tillrdckligt hog efterfragan pd bostdder for att
byggnation ska vara ekonomiskt méjlig.

Person 6 Onskar att byggnaderna inte utformas som fyrkantiga lador
och att fasaderna mélas ljusa och gérna i glada farger. Personen ser
positivt pa att centrumet blir lattillgangligt for gdende och cyklister,
men betonar ocksa vikten av att parkeringsmojligheter ska finnas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Den gestaltning av husen som presenterades i samradsskedet kan
komma att fordndras. Till planens granskning ska gestaltningen
ytterligare bearbetas och forfinas. Varma fasadkulorer ingar som
gestaltningsgrav.

Parkering tillskapas i linje med stadens riktlinjer for parkering
“Riktlinjer for projektspecifika och grona parkeringstal i
Stockholms stad”

Person 7 tycker att planforslaget 6verlag innebér en ordentlig
forbattring av Sétra centrum med ett trevligare torg, bittre
framkomlighet och fler l4genheter. Personen stéller frdgan ifall inte
parkeringstalet gér att sdnka &nnu mer med tanke pa néirheten till
tunnelbana, centrum, skola med mera. Frigan stélls &ven om hur det
ar med parkeringsplatser for bilpool.

Personen stiller frigan om hur det ser ut med bestimmelser om lag
energiforbrukning, om klimatpaverkan under byggprocessen,
héllbart materialval och mojlighet att anldgga solpaneler. Personen
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hénvisar till skyfallsanalyser och frdgar om hur projektet hanterar
oversvamningsrisker.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Parkeringstalet dr satt i linje med stadens riktlinjer for parkering
"Riktlinjer for projektspecifika och grona parkeringstal i
Stockholms stad”. Det ligesbaserade talet dr satt till 0,41
parkeringsplatser/ligenhet. Detta tal justeras vid
bygglovsgivningen till ett projekttal ddr ldgenhetsstorlek och
besoksparkering tas i beaktande. Byggaktorerna har sedan
mojlighet att sdnka detta tal med upp till 30% genom s.k. “grona p-
tal”. Det innebdr att om byggaktoren dtar sig att t.ex. erbjuda de
boende bilpool sa kan det bidra med en sdnkning av
parkeringstalet.

Att sdtta det ldgesbaserande parkeringstalet till ldgre dn 0,41 har
inte bedomts mojligt med hénsyn till gdillande riktlinjer.

Bestimmelser som syftar till att styra utforandet till en viss teknisk
losning undviks med anledning av att detaljplanen forvintas gdlla,
utan att ersdttas, i 50-100 dr och att tekniska l6sningar under den
tiden kan utvecklas.

Oversvimningsrisk har utretts, se dagvattenutredning som bifogas
planhandlingarna.

Flera personer ser positivt pa detaljplanens forslag om ett
utomhustorg, fler bostidder, samt att centrumet fornyas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stadsbyggnadskontorets sammanviagda
stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret ser positivt pd en utveckling av Sdtra
centrum enligt planforslaget. Detaljplanen syftar till att skapa
bostdder och verksambheter i ett kollektivtrafikndra lage. Planen
reglerar ocksa ett utitriktat torg med urbana funktioner som syftar
till en trevligare och tryggare centrumbildning.

For att mojliggora syftet bedoms en rivning av befintlig
centrumanlidggning vara nodvandig.

Kontoret kan konstatera att flera remissinstanser ar kritiska till
forslagets omfattning av tillkommande exploatering. En
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omarbetning av forslaget, med viss justering av byggnadshdjderna
bedoms dérfor vara nddviandig. Bearbetningen méste ske inom
projektets ekonomiska ramar, som kostnadsbérare av en
overdiackning samt forstarkning av befintlig 6verddackning ger
forutsattningar for. Samtidigt dr kontorets ambition att sa 1dngt som
mojligt bibehalla en hog exploateringsgrad da laget har mycket
goda fOrutsdttningar att uppna syftet om ett utatriktat, urbant,
befolkat och tryggt stadsdelscentrum.

Kontoret bedomer att det utifran foreslagna bearbetningar dr mojligt
att forma ett forslag som med respekt for Sétras befintliga varden
tillfor nya tillagg av hog kvalitet, till gagn for
stadsutvecklingsomradet som helhet. En hog ambitionsniva nir det
giller byggnadernas gestaltning 4r en forutséttning for att den
omfattande bebyggelsen ska upplevas som attraktiv. Kontoret avser
att arbeta vidare med gestaltningen i1 den fortsatta planprocessen.
Kontoret bedomer ocksé att de tekniska fragorna sdsom risker,
markfororeningar och dagvatten kan hanteras inom ramen for
projektet, fram till granskningen av planen.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att forslag till &ndringar och
fortsatta utredningar kan hanteras i den fortsatta planprocessen.

Foreslagna forandringar

Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet
kommer foljande fragor att studeras vidare 1 det fortsatta
planarbetet:

- behov av anpassning av byggnadernas placering och
volymer samt planstruktur med beaktande av omradets
lasbarhet och stadsbild

- Tekniska fragor: Dagvattenhantering, MKN for
vattenforekomst Milaren, fororeningssituation,
bullerexponering mot bostadsfasad och stomljud,
geotekniska forhéllanden.

- Behov av samhéllsservice, inklusive skola.

- Réiddningstjanstens framkomlighet

- behov av nytt ldge for elnétstation inom planomridet samt
behov av u-omrade for ledningar

- samordningsfragor géllande utformning av allmén
platsmark, trafik och teknisk infrastruktur
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Kontoret foreslar foljande dndringar:

Véningsantalet pd Hus D sdnks fran 5+2 till 4+1 (hus D)
Vaningsantalet pd hus E sénks for del av byggnad nirmast
torget fran sex van till fem van.

Pébyggnad pa tunnelbanans stationsbyggnad preciseras i
frdga om hojd och utbredning

regleringen inom E-omrdde utgér ur plankartan

u-omrade for VA-anslutning ldggs in 1 plankartan

i plankartan ldggs in en nedre hdjdangivelse for
avgriansningen av spdromradet for tunnelbanan
planbestimmelserna P, g och g3 ses dver
varsamhetsbestimmelse for biljetthallen laggs in
bestimmelse om installationsbuller laggs in i plankartan
systemhandlingen uppdateras och kompletteras
vindforhéllandena pé bostadsgardarna undersoks
foreslagna byggnadsvolymer och planstrukturens paverkan
pa kulturmiljovarden i Sitra analyseras

redaktionella justeringar och uppdateringar gors i
planbeskrivningen

Foljande utredningar uppdateras, kompletteras alternativt tas fram:

dagvattenutredning
bullerutredning
miljoteknisk undersdkning
geoteknisk undersokning
kulturmiljdanalys
riskanalys

Stadsbyggnadskontoret bedomer att ovanstaende revideringar
innebdr en lamplig avvdgning mellan olika intressen och att de
inkomna synpunkterna kan hanteras 1 det fortsatta arbetet.

Pia Olvebro Peter Tomtlund
Enhetschef stadsplanerare
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