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Inledning

Forslagets syfte och huvuddrag

Detaljplanens huvudsyfte ar att mojliggora en utbyggd
centralstation for att battre mota framtidens resande samt att med ny
stadsbebyggelse skapa en sammanhallen och vilkomnande
stadsmiljo. Vidare ska de offentliga rummen och kopplingar mellan
City och 6stra Kungsholmen stérkas. Med en robust konstruktion
dickas centralstationens plattformsomrade dver med ny bebyggelse
i form av fem kvarter innehéllande nya stationsutrymmen och
centrumverksamheter, sa som kontor, handel, hotell, kultur och
annan service.

En fOrutséttning for projektet &r att jarnvigsanldggningen byggs om
och framtidssédkras enligt Trafikverkets sparplan vilket kan goras
enligt gillande detaljplaner. Den nya detaljplanen syftar dirfor inte
till att prova eller ytterligare reglera detta.

Detaljplanen syftar till att skapa en hogkvalitativ och trygg
stadsmiljo for resendrer sdvil som for besdkare och ge
forutséttningar for en stirkt malpunkt i véstra City. En gronare
stadsmiljo efterstrdavas dir gdende och cyklister prioriteras jimte
kollektivtrafiken. Genom att begriansa biltrafiken i de centrala
delarna av omrédet skapas mdjlighet for platser med forhdjda
vistelseviarden pa Centralplan och Klarabergsviadukten.

Vidare syftar detaljplanen till att skapa en livfull stadsdel och berika
staden genom omsorgsfullt gestaltade bottenvaningar med nya
stationsutrymmen och publika centrumverksamheter som butiker,
restauranger och lokaler for kulturverksamheter

Den utbyggda centralstationen behdver ha funktioner inom storre
delen av planomridet. Nedgangar till plattformar och olika
stationsfunktioner planeras att finnas framst i kvarterens
bottenvaningar, men dven i gatumiljon pé bade Terminalslingan och
Nils Ericsons plan. Storre vianthallar kommer huvudsakligen
lokaliseras till bebyggelsen i de sddra och de centrala delarna dir
det sydligaste kvarteret utformas som ett stationskvarter. Det far
direkta kopplingar till den dldre centralstationsbyggnaden som dven
1 fortsdttningen kommer vara centralstationens huvudbyggnad.

Detaljplanen syftar dven till att skydda den kulturhistoriskt
vérdefulla dldre stationsbebyggelsen och stérka dess status och
funktion i stadsmiljon. Genom att delar av Klarabergsviadukten
Over Vasagatan tas bort kan den dldre stationsbyggnaden frildggas
och Centralplan fa en storre 6ppen platsbildning och utvecklas till
en viktig motesplats 1 staden.
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Detaljplanen syftar i 6vrigt till att mojliggdra miljoer med hoga
vistelsevarden. Med inspiration fran stenstadens klassiska
grammatik efterstridvas en samtida omsorgsfullt gestaltad
bebyggelse som framhiver centralstationens roll i staden. For att
sakerstélla detta stéller detaljplanen krav pa kvarterens innehall,
volymhantering och utformning. Ett arkitekturprogram for
utformning av bebyggelsen och det offentliga rummet har uppréttats
for att ytterligare fortydliga och sikerstélla dessa ambitioner.

Detaljplanen innehaller totalt ca 175 000 kvm ny BTA varav ca

20 000 kvm nya stationsutrymmen med service och ytterligare ca 5
000 kvm publika centrumlokaler samt ca 150 000 kvm f6r
centrumverksamheter. Forslaget innehaller framfor allt
kontorsliknande verksamheter men dven hotell, kultur och annan
service som kan nyttja det centrala ldget. Totalt sett berdknas detta
innebéra ca 10 000 nya arbetsplatser.
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Orienteringskarta over platser och bebyggelse som forekommer i
samrddsredogorelsen

Sammanfattning av samradet

Hur samradet bedrivits

Plansamrad for aktuell detaljplan pagick mellan den 8 april och 9
juni 2025. Information om samridet skickades ut enligt sdndlista till
remissinstanser och berdrda sakdgare enligt fastighetsforteckningen.

Samradsforslaget visades i Tekniska Ndmndhuset, pd Fleminggatan
4, och pé stadsbyggnadskontorets hemsida. Annons om samrad och
samradsmote publicerades i lokaltidningen Mitt i Vasastan stadsdel
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den 12 april 2025 samt i dagstidningarna Svenska Dagbladet och
Dagens Nyheter den 9 april 2025. Samradsmote holls i form av
Oppet hus den 6 maj och 15 maj 2025 i en utstéillningslokal 1
Cityterminalen dar sammanlagt cirka 120 (40 respektive 80 de tva
dagarna) personer nirvarade.

Jernhusen holl utstdllningslokalen 1 Cityterminalen 6ppen under
nagra eftermiddagar under slutet av samradsperioden med mdjlighet
for forbipasserande att se utstéllningen och modeller. Under dessa
tillfallen var ingen representant for staden nirvarande.

Huvudsakliga synpunkter

Under samradsperioden inkom det totalt 67 yttranden till
stadsbyggnadskontoret varav 31 fran remissinstanser, 8 fran
sakédgare, 25 fran privatpersoner och 3 fran dvriga foreningar. Ett
yttrande om detaljplanens innehdll inkom ocksa strax innan
samradet startade. Av de som yttrat sig ar flertalet i grunden
positiva till planforslaget men framfor synpunkter i sak.
Lansstyrelsen bedomer att planforslaget inte medfor en pitaglig
skada pa riksintresset for kulturmiljon men pdpekar samtidigt att de
oversta vaningarnas utformning kan medfora en risk for skada pa
riksintresset. Ett antal remissinstanser och sakégare framfor
synpunkter om det sddra stationskvarterets skala och pdverkan pa
stadsbilden. Samtidigt framfOr ett antal remissinstanser och
privatpersoner samt flera sakégare synpunkter om de norra
stadskvarterens skala och tithet, att stadsrummen hér riskerar att bli
tranga och morka samt att de nya kvarteren padverkar omgivande
bebyggelse avseende bland annat dagsljus och insyn. Fran
privatpersoner framfors bade positiva och negativa synpunkter om
planforslagets arkitektur och gestaltning. Ett antal remissinstanser,
sakédgare och privatpersoner dr kritiska till att planforslaget endast
inrymmer nya kontor och efterfragar ett storre inslag av bostider
och kultur 1 omradet.

Linsstyrelsen anser att risker fran transporter av farligt gods ar
tillrackligt utredda men anser sig inte kunna ta stéillning till frigan
om katastrofrisk. De har i stillet i en skrivelse till Regeringskansliet
framfort ett onskemal om att ta fram nationella riktlinjer for
beddmning av katastrofrisk samt att gora det mojligt att lagga
restriktioner for transporter av farligt gods pé jarnvigen.

Léansstyrelsen och Trafikverket bedomer att planforslaget ér
forenligt med riksintresset for kommunikation. Lansstyrelsen
framfor att centralstationens roll for beredskap och totalforsvar
behover beskrivas tydligare i planhandlingarna. Ett flertal sakédgare
som &ger fastigheter i anslutning till planomradet framfor
synpunkter om paverkan under genomforandet samt om behov av
okad samordning mellan planforslaget och befintliga fastigheter.
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Fran remissinstanser och sakédgare har dven synpunkter om
foreslagna trafiklosningar, hantering av dagvatten, skyfall, stomljud
och luftkvalitet framforts.

Samrad med lansstyrelsen om stadsbyggnadskontorets bedomning
om att detaljplanens genomforande kan antas medfora sddan
betydande miljopéverkan som avses 1 6 kap. miljobalken att en
miljobedomning behdver goras skedde genom det
avgransningssamrad som holls 2017. Lansstyrelsen har inte framfort
ndgon synpunkt pd bedomningen under samradet.

Sammanvagt stallningstagande

Planf6rslaget har utformats med hénsyn till riksintresset for
kulturmiljon och den plats som den nya bebyggelsen tar i
stadsbilden beddms vara motiverad sett till Centralstationens
betydelse for staden. Med utgangspunkt i de synpunkter som
framforts under samradet bedoms den foreslagna bebyggelsen i den
norra delen av planomridet behdva bearbetas i syfte att minska den
upplevda skalan, att géra stadsrummen luftigare och ljusare samt att
minska pdverkan pa den omgivande bebyggelsen.

Detaljplanen bedoms vara forenlig med riksintresset for
kommunikationer och med Trafikverkets sparplan for utbyggnad av
spér och plattformarna vid Stockholms central. D& ombyggnaden av
jarnvdgen dr beroende av statlig finansiering och medel fran den
nationella planen for infrastruktur som beslutas av regeringen under
varen 2026 behdver den fortsatta planprocessen samordnas med
Trafikverket och Jernhusen.

Riskbilden gor det oldmpligt att inrymma bostidder 1 omradet men
inom den reglerade anvéndningen ges mdjlighet att utéver kontor
uppfora hotell, handel och kultur. Avseende katastrofrisken sa &r
stadsbyggnadskontoret positivt till mjligheten att infora
restriktioner for transporter av farligt gods pa jarnvdg men kontoret
star oavsett detta fast vid sitt stillningstagande om att planforslaget
ar lampligt for platsen. For att sdkerstdlla att paverkan péd nya hotell
och arbetsplatser blir acceptabel beddms nivéer pa stomljud behova
regleras tydligare i detaljplanen. Centralstationens betydelse for
totalforsvar och beredskap foreslas utredas och fragor géllande
trafik, dagvatten, skyfall, samt luftkvalitet studeras vidare infor
granskningen av detaljplanen. Péverkan pa intilliggande fastigheter
under genomforandet ska beskrivas tydligare 1 planhandlingarna.
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Stadsbyggnadskontoret bedomer att foreslagna fordndringar innebéar
en lamplig avvigning mellan olika intressen.

Foreslagna forandringar

Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet
kommer f6ljande fragor att studeras vidare infor granskning:

e Samordning med detaljplanen for Klara City View (KCV)
ska ske bland annat avseende trafik och kumulativa konse-
kvenser for kulturmiljo.

e Fortsatt arbete for att sdkerstélla att detaljplanen dven fram-
over &r forenlig med riksintresset for kommunikation ska
utforas av berdrda parter.

e Genomforandeplaneringen ska fordjupas sa att berérda
parter kan informeras om huvuddragen i genomforandet.
Detta omfattar bland annat, tekniska och juridiska
genomforandefragor, tidplan/etapputbyggnad, hantering av
storningar och ansvarsfragor. Dialog med berdrda parter ska
ske.

Utformning och gestaltning av bebyggelse

e Former for reglering och sékerstéllande av gestaltningen ska
studeras vidare och samordnas med bygglov.

e Losningar for bade stationens cykelgarage och ny hotel-
lobby till Hotel Viking ska studeras vidare. Studien bor
ocksa omfatta utredning av mgjligheten att angora garaget
fran Ostra Jarnviigsgatan samt 16sningar for utrymmet i
hotellets sydvéstra horn som idag tas upp av en offentlig
rulltrappa. Det fortsatta arbetet ska foras 1 dialog med KLP
och Stockholm Parkering.

Trafik och gaturum

e Utformningen av Nils Ericsons plan ska utredas vidare. En
av de saker som ska studeras ér 16sningar for lastintaget till
kongressbyggnaden, siktlinjer till och frdn huvudentréerna
langs gatan samt hur uppgéngarna fran sparen ska utformas.

e Angoringsmdjligheterna till stationen och till Terminalen 3
ska studeras vidare.

e Mgjligheten till en permanent dubbelriktning av
Terminalslingan ska studeras vidare.
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Utformningen av Blekholmsgatan ska studeras vidare och
mdjligheten att avveckla befintlig gatuparkering for att ge
mer plats for godshantering pd gatan bor utredas.

Park och gronska

Det ska sdkerstilla att den foreslagna gronskan dr mojlig att
genomfora.

Regleringen av Jarnvégstradgarden studeras vidare for att pa
lampligt satt sdkerstdlla att den blir ett vardefullt tilligg till
staden.

Beredskap och risk

Centralstationens roll och betydelse for totalforsvar och
beredskap ska utredas.

Hur planforslaget paverkar skyddsrum i anslutning till
planomréddet och om &tgarder kriavs for att forhindra negativ
paverkan pé skyddsrummen ska studeras vidare.

En bedomning avseende dverddckningens mojliga paverkan
pa aterstéllandetid och idriftsdttning av jarnvagsanlagg-
ningen efter en olycka ska genomfGras.

Mer detaljerade analyser av utrymning med avseende pa
stora personfldden frén bade av bade stationsutrymmen och
ovanliggande bebyggelse ska goras.

En beskrivning av en beredskapsfunktion vid
Centralstationsomradet ska tas fram av Jernhusen och
Trafikverket samt andra berérda.

En fortsatt dialog ska genomforas i samverkan med SSBF
kring utformning av plattformsrummet avseende ventilering
av brandgaser eller andra giftiga gaser samt hur forslaget ska
kunna bemota brandforsvarets vigledning angdende
rokdykning.

Sprinklersystemets funktion och effekt vid olyckor med
farligt gods ska utredas i mer detalj.

Losningar for brandvatten och omhéndertagande av sliack-
vatten ska studeras.

Behovet av ytterligare skyddsbestimmelser for
stationskvarteret i soder (utover de foreslagna
kompletteringarna géllande friskluft och utrymning) ska
utredas.

Skyfall och dagvatten

Skyfallsberdkningarna ska justeras sa att det utgér fran
stadens egna riktlinjer. Detta innebér att ”Stockholmsregn™
och klimatfaktor 1,4 blir dimensionerande.
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En bedomning av hur ett 500 ars-regn paverkar omradet ska
goras och dtgdrder ska foreslds for hur samhéllsviktig verk-
samhet ska skyddas fran effekterna av ett sddant regn.
Atgirder som sikerstiller att forhallandena under Central-
bron vid skyfall inte forsdmras vid ett genomforande av
planforslaget ska studeras vidare och utférandet av
atgirderna ska garanteras antingen genom att planomradet
utdkas for att omfatta parkeringsytan och/eller genom avtal.
Hur ett genomforande av detaljplanen fordndrar skyfalls-
situationen for grannfastigheterna ska tydliggoras.

En 6verenskommelse om en 19sning som béde sékerstéller
god skyfallshantering pa Vistra Jarnvigsgatan och en
fungerande utformning av entré och inre rumsfunktioner pa
Blekholmen 4 ska triffas.

Tydliga exempel pa 16sningar av takens skyfallsfordrdjning
tas fram och genomforbarheten av dessa 16sningar studeras.
Genomforbarheten 1 de foreslagna dagvattenldsningarna ska
sdkerstdllas. Mojligheten till att rena dagvatten fran de
befintliga gatorna &r begrinsade men ska studeras vidare.

Ovrigt

Vidare utredning av luftkvaliteten i plattsformrummet och
val av eventuella atgérder ska genomforas. Om en
ventilationslosning med utslédpp av partiklar fran plattforms-
rummet till utemiljon foreskrivs ska kompletterande
berdkningar av haltbidraget frdn denna kéilla till utomhus-
luften goras.

Risken for 6kade elektromagnetiska falt fran
transformatorstationer och andra elnétstationer ska utredas
vidare.

En avfallsutredning ska redovisas.

Mojligheten att tydliggora funktionshinderperspektivet i den
sociala konsekvensanalysen ska studeras.

Kontoret foreslér att forslaget dndras sa att:

Stadskvarteren bearbetas sa att den upplevda skalan sénks
och stadsrummen blir ljusare och luftigare. For att minska
bebyggelsens upplevda skala samt for att anpassa bebyggel-
sen bittre till kringliggande byggnader och sldppa ner mer
ljus 1 gaturummen foreslas takvéningarna dras in pa ett mer
patagligt sétt sa att takfoten sénks langs Vistra
jarnvédgsgatan, kvartersgrinderna och Terminalslingan.
Vistra Jarnviagsgatans gaturum foreslds utokas genom att
kvarterens horn fasas av vid gatans korsningar med kvarters-
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granderna och grianderna foreslds breddas for att sldppa ner
mer ljus och inrymma mer gronska.

For att ge plats for 6kade vistelsekvaliteter och mer gronska
1 ett gott solldge foreslas Vistra Jarnvagsplatsen utvidgas.
Befintlig trappa pa Centralplan till biljetthallen ska bevaras
och utformningen av Centralplan ska anpassas efter detta.

Kontoret foreslar féljande justeringar 1 planhandlingarna:

Plankartan

Planomrédet ska justeras sa att hela Vastra Jarnvéigsgatans
bredd fram till Kungsbrohusets fasad ligger inom
planomradet.

Bestdmmelser om stomljud infors pa plankartan for att
sdkerstdlla att de som Gvernattar och arbetar 1 den planerade
bebyggelsen inte pa ett oacceptabelt sitt paverkas av
storningar fran stomljud. Bestimmelser foreslds inforas for
hotellrum och da tydliga riktlinjer saknas ska behovet av
bestimmelser for andra typer av lokaler samt behov av
atgirder studeras vidare.

Plankartan kompletteras med de ytterligare bestimmelser
som behovs for att sdkerstilla Citybanans, och dess service-
tunnels, funktion.

Tillaten byggritt for hotell begriansas. Hur en sddan begréns-
ning ska formuleras studeras vidare infér granskning.
Plankartan kompletteras med E-omraden for elnitstationer.
Skyddsbestdmmelser for skydd mot storning som séker-
stéller att utrymning och placering av friskluftsintag ska ske
fran sida som inte vetter mot tunnelmynningen ska inforas
for stationskvarteret.

Om en avluftning av plattsformsrummet i takniva pé ny
bebyggelse fortsatt ar aktuell i granskningsforslaget ska
plankartan kompletteras med bestimmelse som reglerar att
vistelseytor inte fir placeras 1 ndrheten av avluftningen och
att friskluftsintag ska placeras bort fran avluftningen.

Planbeskrivningen och 6vriga planhandlingar

Planbeskrivningen justeras sa att det tydligare framgar att
Arlandabanan &r ett riksintresse.

Planbeskrivningen ska kompletteras med en beddmning som
visar att intresset av att ta omrddet 1 ansprak véger tyngre édn
strandskyddsintresset.

Planbeskrivningens beskrivning av genomforandet ska for-
tydligas och utvecklas.
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¢ Planbeskrivningen ska fortydligas med information om
befintliga ledningar och hur réttigheterna till dessa ledningar
ska sdkerstéllas.

¢ Planhandlingarna ska kompletteras med beskrivningar av
stationens funktion och anviandning vid hojd beredskap och
dess betydelse for totalforsvaret, samt ur perspektivet
samhaéllsviktiga verksamheter.

e [ syfte att visa hur forslaget ser ut sett fran Stadshuset ska en
sadan vy tas fram infor granskningen.

e Den foreslagna bebyggelsen 1 detaljplanen {for Klara City
View ska ldggas in i bilder dér den kan vara synlig och de
kumulativa konsekvenserna beskrivas 1
kulturmiljokonsekvensanalysen.

e Trafik PM ska fortydligas sa att det framgér att Terminal-
slingan dr utformad for att kunna trafikeras av alla
fordonstyper som trafikerar den i dagslédget samt att hojden
pa Terminalslingan inte foreslds éndras.

e Hur tillgéngligheten mellan nivéer i gaturummet ser ut
om/nér hissarna inte 4r mdjliga att anvinda ska tydliggoras i
Trafik-PM.

e Dagvattenutredningen justeras infor samrad i enlighet med
inkomna synpunkter.

e Otydligheter 1 Sdkerhetskonceptet kopplade till utrymning
av logistikytan ska fortydligas.

e Utformningen av nddvindiga atgirder for att hantera skyfall
ska tydligare beskrivas.

e Beskrivningen i MKB av atgirder som foreslagits under
Trafikverkets atgardsvalsstudie for klimatanpassning ska ses
over.

e Listan Over servitut och réttigheter ska ses dver de
fastighetsrittsliga konsekvenserna fortydligas ytterligare.
Avtalsenliga rittigheter ska beaktas vid fastighetsbildningen.

Sammanfattade synpunkter

Nedan redovisas sammanfattningar av de synpunkter som inkom
under samradet amnesvis. Stadsbyggnadskontorets kommentarer
och stillningstagande redovisas 1 kursiv stil efter varje amne.
Inkomna synpunkter i drendet kan aterfinnas pa
stadsbyggnadsexpeditionen 1 Tekniska Ndmndhuset, pa
Fleminggatan 4.
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Sju sakdgare upptagna pa fastighetsforteckningen har yttrat sig i
samradet (hdr inrdknas inte sakégare som fatt detaljplanen i
egenskap av remissinstanser sa som ledningsidgare, myndigheter
eller kommunala och regionala organisationer). Under foljande
rubriker skrivs foretagsnamnen ut. For att forstd deras relation till
detaljplanen dr det vért att notera foljande:

AFA ér dgare till Blekholmen 3 (Klarabergshuset), Alecta dr dgare
till Terminalen 3 (World Trade Center) och tomtrittsinnehavare till
Blekholmen 1, Folksam é&r dgare till Blekholmen 4
(Kungsbrohuset), KLP &r dgare till Bangardsposten 2 (hotellet och
kongressen) och Pennfiktaren 12 (Hotel Radisson Viking),
Waterfront Building &r dgare till Bangardsposten 1 (Waterfront
Building), Arlandabanan Infrastructure AB &r dgare till Mentorn 2
och Statens fastighetsverk &r dgare till Blamannen 21
(Centralposthuset). Forutom de tva sistndmnda ligger mindre delar
av sakédgarnas fastigheter och réttigheter inom plangréns. I vrigt ar
de grannar dvs de grinsar eller ligger 1 néra anslutning till
detaljplanen.

Allmant om samradet och planprocessen

Trafikverket och lansstyrelsen patalar att overddckningen av
planomradet inte kan utféras om Trafikverket inte bygger ut spar
och plattformar innan eller samtidigt. Slutligt tillstyrkande av
detaljplanen kan darfor ske forst efter att nodvandiga beslut om
finansiering och andra forutséttningar for Trafikverkets atgérder har
tagits. Trafikverket framfor samtidigt att kapaciteten pa
Centralstationen maste 6ka och Trafikverket maste genomfora
kapacitetshojande utbyggnad vare sig en detaljplan antas och
genomfors eller inte. Trafikverket hdnvisar i sitt yttrande till arbetet
med ny nationell plan for infrastruktur.

Trafikverket, trafikférvaltningen, brandforsvaret,
exploateringskontoret samt lednings- och sakégare emotser fortsatt
samverkan kring projektet.

Skonhetsradet och KLP uppmanar till att se hela nairomradet som
helhet och samordna kringliggande projekt som Klara City View.
KLP anser att samordningen med den nirliggande detaljplanen for
Klara City View varit bristfallig.

Alecta uppmanar till kompletterande samrad.

Privatpersoner och Norrmalms hembygdsforening ar kritiska till att
hela kostnaden for projektet ska béras av nya byggritter och vill att
nya bredare finansieringsmodeller tas fram. Ett mindre antal
privatpersoner dr ocksé oroade dver forseningar och fordyrningar av
projektet samt att ingen kommer lyssna pé deras inkomna
synpunkter.
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Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Beroendeforhdllandet mellan utvecklingen av sparomrdadet och
genomforandet av detaljplanens foreslagna overddckning med
tillhérande byggritter dr en grundldiggande och vil kdnd
projektforutsdtining. Staden, Jernhusen och Trafikverket jobbar
ddrfor gemensamt med framtagandet av detaljplanen och for att
mojliggora ett genomforande. Det samarbetet ska fortsdtta och ett
antagande av detaljplanen dr avhdngigt att Trafikverket sdkrat sitt
genomforande.

Sedan samradsyttrandet fran Trafikverket inkom har Trafikverket
lagt fram ett forslag pa nationell plan till regeringen. Beslut om den
nationella planen vintas under varen 2026.

Utéver det ovan ndmnda samarbetet kommer samarbete med
trafikforvaltningen, brandforsvaret samt sak- och ledningsdgare
fortsdtta infor granskning och antagande av detaljplanen. Aven i
genomforandeskedet kommer samarbete med berérda aktorer att
krdvas.

Samordning med Klara City View (KCV) kommer fordjupas i det
fortsatta planarbetet och forenklas av att bada detaljplanerna nu
varit ut pda samrdd. Detaljplanen for KCV planeras skickas ut pa
granskning under hosten 2026.

Kontoret ser inget behov av ett nytt samrdd utan foreslar att
granskningshandlingar tas fram och skickas ut pa granskning. De
fragor som Alecta tycker bor belysas i ett nytt samrdd kan
behandlas i granskningen. Ndr det gdller fragor som rér
forhallanden och fortydliganden som dr specifika for Alecta
foreslds dessa behandlas i dialog mellan Alecta, staden, Jernhusen
och Trafikverket.

Delning av detaljplan

Trafikverket meddelar att de ogérna ser att detaljplanen delas infor
granskningen sé som foreslas i samrddshandlingarna. De anser inte
att den langa utbyggnadstiden eller etappindelningen motiverar en
delning. Om detaljplanen delas kommer Trafikverket kunna komma
till en annan slutsats om detaljplanens paverkan pa riksintresse och
deras anldggning.

Liansstyrelsen papekar att om staden overvéger att anta detaljplanen
1 flera etapper, sd bor det 1 samrdd med Trafikverket klargdras om
en sddan uppdelning pa nagot sitt patagligt kan forsvéara den
planerade ombyggnationen av sparomradet.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

1 samradshandlingarna ndmns under beskrivning av genomférandet
att detaljplanen eventuellt skulle komma att delas efter samrdd med
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hénsyn till den langa tiden for genomforande och en tinkt
etappindelning. Utfallet av samrddet har inte visat att ett behov av
delning foreligger och med hdnsyn till Trafikverkets yttrande har
staden i samrad med Jernhusen och Trafikverket bedomt att
planarbetet bor fortsdtta utan att detaljplanen delas i detta skede.

Formalia

Trafikverket har kommentarer pa plankartan och dess utformning. I
de fall synpunkterna ér kopplade till sakfragor tas de upp under
motsvarande rubrik i samradsredogorelsen.

Linsstyrelsen menar att det 1 planbeskrivningen framgér att staden
endast vill mgjliggora hotell 1 delar av planomridet och anser darfor
att bestimmelserna C1 och C2 bdr ses dver och eventuellt
specificera ytterligare.

Liansstyrelsen anser att plankartan inte bor innehélla en
bestammelse som hénvisar till detaljplanens arkitekturprogram
eftersom planbestammelser &r juridiskt bindande och
arkitekturprogrammet inte har samma juridiska status. De menar att
sadana hénvisningar kan forsvara en efterkommande tolkning och
genomforandet av detaljplanen.

Alecta anser att ytan framfor Cityterminalen mot
Klarabergsviadukten &r felaktigt beskriven som géng-och cykelyta
med kommunalt huvudmannaskap.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Kontoret noterar Trafikverkets kommentarer pd plankartan. De
kommentarer som dr kopplade till sakfragor svaras pda under
respektive rubrik. Flertalet 6vriga kommentarer dr redaktionella.
Kontoret dmnar fora ndrmare dialog med Trafikverket om
formuleringarna i plankartan ndr arbetet med att justera
plankartan infor granskning paborjats.

Kontoret ser att det kan finnas anledning att begrdnsa tilldten
byggrditt for hotell inom detaljplanen till foljd av riskpaverkan fran
transporter med farligt gods. Hur en sddan begrdinsning ska
formuleras studeras vidare infor granskning.

Kontoret dr medveten om att arkitekturprogrammet inte i sig har
samma juridiska status som plankartan. Plankartans hdanvisning till
arkitekturprogrammet avser dock att oka tydligheten och parternas
forvintningar och gemensamma stdllningstaganden om
gestaltningen. Infor granskningen ska hanteringen och
sdkerstdllande av gestaltningen studeras vidare och samordnas med

bygglov.

Ytan framfor Cityterminalen dr i gdillande plan avsedd for allmdn
gatutrafik (markreservat for allmdnnyttigt dndamdl). Den yta det
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gdller utanfor detaljplaneomradet for Centralstaden. I dagsidget
har staden inte skapat en rdttighet inom markreservatet men avser
kunna gora det med stod av den gdllande detaljplanen.

Allmant om planforslaget

De flesta yttranden som inkommit under samradet ar positiva till
den Overgripande stadsutvecklingen som detaljplanen mojliggor,
flera ndmner ocksa att kopplingarna till den omgivande staden
forbattras och dr positiva till att kapaciteten for tagtrafiken utokas.
Flera av de som yttrar sig anser att projektet och detaljplanen ar vil
genomarbetat.

En privatperson avstyrker forslaget som helhet.

Anvdndning och funktioner

Flera anser att projektet skulle vinna pé en storre variation 1
anvindningar med mindre andel kontor. De flesta motiverar
synpunkten med att det skulle ge battre forutséttningar for stads-
och folkliv och att det forekommer vakanser 1 befintliga
kontorsfastigheter i staden.

En stor del privatpersoner onskar att detaljplanen kompletteras med
bostdder medan sakdgare ser att detaljplanen skulle kunna
kompletteras med mer hotell eller andra funktioner som plats for
kulturverksamheter. Folksam ser dock inte behov av krav pa
publika verksamheter i alla bottenvéningar. De anser att bakgator
behovs och mot Terminalslingan anser det att det med fordel kan
forldggas vissa mer interna funktioner.

Trafikverket trycker i sitt yttrande pd att centralstationsomrédet ska
vara en bytespunkt som sétter resenéren i fokus. De Onskar att
upplevelsevirden och service ska samspela med stationsfunktionen
och menar att resenérsperspektivet har direkt paverkan pa
foreslagets fysiska gestaltning och maste tydliggdras 1 berérda
handlingar. Vidare skriver Trafikverket att navets utformning bide
exteriort och interiort maste belysas vidare for att bli den centrala
funktion som beskrivs 1 planhandlingarna.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Kontoret noterar att majoriteten av de inkomna yttrandena dr
positiva till planforslaget syfte och mdl.

Att komplettera detaljplanen med bostdder har bedomts oldmpligt
med hdnsyn till risknivdn. Planomrddet utsdtts ocksd for storningar
av t.ex. stomljud vilket skulle forsvara méjligheten till att utnyttja
byggrdtten for bostadsdndamdl.

Kontoret instdmmer i att en blandning av verksamheter inom
planomrddet skulle vara positivt. Anvindningen i detaljplanens nya
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byggnader har ddrfor reglerats med en bred bestimmelse, C
Centrumdndamal. Centrumdndamdl dr en samlingsanvdndning som
dr lamplig att anvdnda ddr syftet dr att det ska finnas en blandning
av verksamheter sa som handel, kontor, kulturverksamhet, gym,
samlingslokaler, hotell, vuxenutbildning samt kommersiell och
offentlig service. Eftersom planbestimmelserna ska sta sig over tid
dr det bra att bestdmmelserna inte begrdnsar anvdindningen mer dn
nodvindigt. I bottenvdningarna har krav pa publika verksamheter
inforts for att séikerstdlla att de bidrar till ett levande gaturum.
Under det fortsatta planarbetet och infor genomforandet dr det
viktigt att byggaktoren tillsammans med staden, dgare till
kringliggande fastigheter och andra aktorer fortsdtter arbeta for att
den framtida blandningen av verksamheter bidrar till att skapa en
attraktiv stadsdel som berikar staden. I detta arbete dr det viktigt att
resendrsperspektivet beaktas.

Navets utformning dr centralt for att uppnd detaljplanens syfte. Ett
fortsatt samarbete mellan Trafikverket, Jernhusen och staden dr en
forutsdttning for en sddan utformning ska bli sa bra som mojligt.

Arkitektur och stadsbild

Stadsbild

Skala och hojd

Skonhetsradet tillstyrker forslaget och anser att den sammanhallna
skalan och den forbattrade stationsfunktionen dr bra men menar att
forslaget skulle vinna pa att bearbetas hojdmaéssigt och volymerna
genomgaende sinkas 1 vaningsantal samt att takvéningarna bor
bearbetas. Ocksa stadsmuseet kommenterar skalan och foreslar en
oversyn av stationskvarterets volymverkan som de anser dominerar
stadslandskapet ur flera vyer. Dock anser museet att den planerade
stationstriddgérden mildrar de negativa effekterna.

Liansstyrelsen konstaterar att den nya bebyggelsen i stadskvarteren
ansluter 1 plan till stenstaden men 1 hjd till modernismens lameller
véster om planomridet vilket de menar innebér en skalforskjutning.

Aven andra remissinstanser, féreningar och privatpersoner
kommenterar byggnadsvolymerna och dess hojder men
synpunkterna mellan de olika yttrandena gér isér.
Hembygdsforeningarna i Norrmalm och Katarina,
Hyresgéstforeningen och nagra privatpersoner anser att volymerna
ar for stora medan en privatperson anser att siluetten som skapas &r
for jaimntjock och ytterligare tva privatpersoner anser att man bor
tillata hogre byggnader for att markera stationen respektive skapa
ett kluster av hoga hus tillsammans med nérliggande projekt som
Waterfront och Continental.
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Sakégare, foreningar och privatpersoner kommenterar ocksa hur
byggnadsvolymerna paverkar de publika rummens skala och
proportioner sa att de upplevs tranga och morka, frimst gédllande
rummen i och kring stadskvarteren (se mer under rubriken Publika
rum/Gaturum och platsbildningar).

Statens fastighetsverk anser att stationskvarteret, men ocksa de
bakomliggande byggnaderna, innebér en kraftig skalforskjutning
som &r olycklig for ndromradet vars stadsbild idag praglas av
forhéllandet mellan Stadshuset, stenstaden, Riddarfjarden och
Riddarholmen.

Afa och Folksam anser att takfotshdjden/hdjden pa bebyggelsen i
stadskvarteren &r for hog och bor anpassas till omgivande
byggnadshdjder. De anser ocksa att hdjderna pa byggnaderna
ndrmast deras fastigheter medfor oldgenhet for dessa, se mer under
rubriken Oldgenheter for grannfastigheter, Ljusforhallande och
insyn.

Struktur
Flera yttranden é&r positiva till kvartersstrukturen och hur den
kopplar an till strukturen i den éldre stenstaden.

Skonhetsradet och Folksam foreslar dock att det ska provas att gora
om de fyra stadskvarteren i norra delen av planomradet till tva
storre. Skonhetsradet hoppas att detta ska kunna medge légre
byggandshdjder och Folksam att det skulle innebéra storre
flexibilitet, béttre genomforbarhet och medge bredare gaturum och
en forstarkning av Vistra Jarnvigsplatsen. En privatperson tycker
inte att den uppdelade kvartersstrukturen dr motiverad medan andra
privatpersoner tycker att strukturen borde goras mer smaskalig.

Stadsmuseet anser att stadskvarterens placering och gestaltning
(inte minst kvarter 1 och 4) med fordel kan studeras vidare for att
minska deras negativa paverkan pa Cityterminalens betydelse 1
stadsrummet (se mer under Kulturmiljo/ Kulturhistorisk vdrdefull
bebyggelse).

Stadsbild allmdnt

Tva privatpersoner skriver i ett gemensamt yttrande att
sparomradet, tvirtemot hur det beskrivs i planhandlingarna, ir en
naturlig del av stadsbilden och ett av {2 stéllen dér det fortfarande
gér att 4 en ling siktlinje samt att det finns ett pedagogiskt virde av
att sparen inte goms undan.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Skala och hojd

Av linsstyrelsens svar rorande riksintresset for kulturmiljo (se
under kapitlet Kulturmiljé) framgar att planforslaget inte bedoms
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medfora risk for pdtaglig skada. Kontoret bedomer ddrfor att
planforslaget overlag dr vil anpassad till stadsbilden pd en
overgripande nivd.

Stationskvarteret kommer bli synligt i stadsbilden inte minst fran
vattenrummet, Sodermalm och Riddarholmen. Kontoret anser att
det dr motiverat att byggnaden framtrdder i stadsbilden med hénsyn
till stationens samhidllsfunktion och att den nya byggnaden bidrar
till att synliggora centralstationen i stadsrummet. Byggnadsvolymen
och den sodra fasaden skapar ocksd balans i stadsbilden genom att
den formedlar en overgdng i skala mellan den ligre
centralstationen och Waterfronts héga kontorshus som idag genom
sin skala dominerar platsen. Stationskvarterets fria ldge gor hdjden
mindre kinslig dd den inte skapar trdnga och skuggade stadsrum.
Ddremot bedoms en ytterligare hojning av bebyggelsen for att
markera ut stationen i stadsbilden kunna innebdra en stérre negativ
pdaverkan pa riksintresset. Gestaltningen av stationskvarteret har
ocksd fdtt god respons under samrddet och kontoret anser att den
kommer bidra till att gora staden vackrare. Utifran detta anser
kontoret att den foreslagna volymen for stationskvarteret dr lamplig
for platsen och foresldr dirmed att den inte bearbetas ytterligare.

Stadskvarteren i planomrddets norra del bedoms ha en rimlig
overgripande skala sett till stadsbild och vyer fran ldngre hadll och
ansluter i hojd till kringliggande bebyggelse. Av samrddet framgar
dock att stadskvarteren upplevs som hoga och att stadsrummen
mellan kvarteren riskerar upplevas trdanga och morka.
Stadskvarteren foreslds ddrfor bearbetas sd att den upplevda skalan
sdnks och stadsrummen blir ljusare och luftigare.

For att minska bebyggelsens upplevda skala samt for att anpassa
bebyggelsen biittre till kringliggande byggnader och slippa ner mer
ljus i gaturummen foreslds takvaningarna dras in pa ett mer
pdtagligt sditt sa att takfoten sdnks ldngs Vistra jdarnvéigsgatan,
kvartersgrinderna och Terminalslingan. Gaturummen foreslds bli
rymligare genom att kvarterens horn fasas av, den centrala
platsbildningen Vistra Jarnvigsplatsen utvidgas och grinderna
breddas (se dven under rubriken Publika rum/Gaturum och
platsbildningar). Sammantaget bedoms dessa dndringar bidra till
att géra stadsrummen ljusare och luftigare och minska paverkan pd
omgivande bebyggelse.

Statens fastighetsverk har yttrat sig i egenskap av sakdgare.
Kontoret anser inte att forslagets hojd och skala paverkar Statens
fastighetsverks fastigheter pd Riddarholmen eller Vasagatan.

Struktur

Med utgangspunkt i de synpunkter som framforts och i syfte att
mojliggora en storre sammanhallen platsbildning och ljusare
stadsrum har kontoret efter samrddet prévat en sammanslagning av
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de fyra stadskvarteren i den norra delen till tva storre kvarter. En
sddan struktur dr svar att genomfora sett till forutsdttningar i
overddckningskonstruktionen och dess relation till underliggande
spar och perronger. Den innebdr ocksa att finmaskigheten minskar
och att kvarteren blir mer storskaliga vilket skulle innebdr att
forslagets ambition att ta upp stenstadens stadsstruktur forsvinner.
Hopslagningen tycks heller inte ge ndagon pdtaglig vinst i byggbara
kvadratmeter och madjligheten att sdnka volymerna utan paverkan
pd byggrittens storlek till foljd av hopslagningen skulle vara
marginell. Nackdelarna bedomdes av kontoret vara storre dn
fordelarna och kontoret foreslar ddrfor inte en fordndring av
kvartersindelningen.

Stadsbild allmdnt

Ndr sparomrddet 6verddckas forsvinner siktlinjer som idag finns
genom spdromrddet men stationsomrddets synlighet i stadsrummet
kommer fortsatt vara tydligt och skapa orienterbarhet i stadsbilden
i och med stationskvarterets tydliga utformning och placering.

Arkitektur

Skonhetsradet papekar att det norra stadskvarterets norrfasad far
stor synlighet och menar att den krdver bearbetning for att svara upp
mot digniteten. De anser vidare att de utkragande viningarna over
Terminalslingan i1 de nya stadskvarteren bor utgéd. Stadsmuseet, som
ser behov av mer anpassningar av bebyggelsens relation till
Cityterminalen (se mer under Kulturmiljo/ Kulturhistorisk vdrdefull
bebyggelse), anser dock att 6verhdngen mot Terminalslingan i de
nya stadskvarteren pé ett fint sétt tar upp terminalbyggnadens
gestaltning.

Flera privatpersoner och hembygdsforeningen i Norrmalm onskar
att gestaltningen utgar fran klassisk arkitektur, stenstadens
utformning eller dldre stil 1 allménhet och anser att den foreslagna
gestaltningen ar for ratvinklig, trist eller klumpig. Av dessa
privatpersoner dr det dock tre som anser att stationskvarteret i soder
och dess bagar/valv ér ett undantag och tycker det ar vil gestaltat i
forslaget. Aven Stadsmuseet anser att den arkitektoniska
gestaltningen av stationskvarteret med bland annat bagmotivet har
relevans for byggnadstypen.

En privatperson undrar om den stora entrén till stationskvarteret
mot soder kommer anvdndas men konstaterar ocksé att dess
gestaltning &r viktig. Andra synpunkter pa gestaltningen som
framfors av enskilda privatpersoner dr att hdjden i stationskvarterets
vénthall bor motsvara hdjden pé fasadens bagar, ett forslag pd en
kupol som kron pé stationskvarteret samt att byggnaderna bor
gestaltas med féarre glasfasader eftersom det rader sandbrist och
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glasfasader kriaver solskydd. En privatperson kommenterar att
projektet héller hog arkitektonisk kvalitet.

Statens fastighetsverk anser att projektet har hog arkitektonisk niva
och att Centralhallen och bagformerna i bade sddra och norra delen
ar val gestaltade.

Folksam tycker att detaljplanen ska léta tillkommande bebyggelse
signalera en ny arsring i staden, samtidigt som anpassning gors till
innerstadens bebyggelse.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Det nordligaste stadskvarterets norra fasad (mot Kungsbron) har
gestaltats for att inordna sig i stadsvdven snarare dn att framhdva
prominens. Dess funktion dr framst kommersiellt och
stationsdndamalet dr begrdnsat. Dess utformning kommunicerar
overgangen fran Cityterminalens ldgre skala pa till Kungsbrohusets
hogre skala och bedoms overlag vara vdl gestaltat.

De foreslagna utkragningarna éver Terminalslingan dr delvis en
konsekvens av den foreslagna konstruktionen och har himtat
inspiration fran Cityterminalens utkragande byggnadsdelar. De ger
ocksa viderskydd till bussterminalens hallplatsligen pa vistra
sidan Terminalslingan. Kontoret ser ddrfor utkragningarna som
motiverade och foresldr ingen dndring i denna del.

Kontoret konstaterar att det under samrddet har framkommit skilda
synpunkter pd den foreslagna arkitekturen och noterar att flera dr
positiva till stationskvarteret och dess bagmotiv. Kontoret bedomer
att det presenterade forslaget dr vil gestaltat och utformat med en
hog arkitektonisk kvalitet.

Stationskvarterets sédra fasad foreslds fa entréer som kan nyttjas
av de som ndr kvarteret fran Vattugatan och Centralbron eller frdn
trapporna ner mot kajen vid Klara sjé respektive Vasagatan.
Entréerna fungerar ocksd som utgdangar frdn stationshallen till den
foreslagna nya Jarnvdgstrdadgdrden. Huvudentrén till
stationskvarteret kommer dock att vara fran Klarabergsviadukten.

Detaljplanen reglerar inte hojden pa rummen inne i bebyggelsen
men kontoret instdmmer i att det dr viktigt att stationsrummen
utformas sa de upplevs generosa.

Kulturmiljé

Riksintresset for kulturmiljovarden

Linsstyrelsen anger i den rddgivande delen av sitt yttrande att det ar
positivt att planhandlingarna analyserar planforslagets paverkan pa
ett stort antal av riksintressets uttryck, samt bedomer att
planomrédet har potential och kan utvecklas med hinseende till
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platsens funktion som centralstation. Vidare kommenterar
Liansstyrelsen att &ven om forslaget inte riskerar att patagligt skada
riksintresset, delar de bedomningen 1 miljokonsekvensbeskriv-
ningen och den antikvariska konsekvensbedomningen att uttryck for
riksintresset skadas och att planforslaget innebér en forsvagning av
varden som ligger till grund for utpekandet.

Liansstyrelsen bedomer att det framfor allt &r foljande uttryck som
skadas: lasbarheten av stadens utbyggnadsfaser, stadssiluetten,
stadens anpassning till de naturgeografiska forutsittningarna,
fronterna mot vattenrummen, gatuvyer med enskilda byggnader i
blickfanget samt nedre Norrmalm med centralstationen.

Linsstyrelsen anser att staden bor studera och bearbeta
planforslaget vidare for att mildra skadan pa riksintresset. For
stationskvarteret menar de att byggnadens avslutning med de tva
uppglasade vaningarna bor studeras och bearbetas genom att de helt
utgar alternativt minskar i omfattning eller 1 hojd. For
stadskvarteren foreslar de att de Gversta vaningarna och dess
relation till stadens siluett och ldsbarheten av arsringar fran viktiga
utkiksplatser 1 staden studeras och att kvarterens relation till
kringliggande kvarter bearbetas.

Sakdgaren Statens fastighetsverk (SFV) anser att bedomningen av
paverkan av kumulativa effekter pa riksintresset behdver uppdateras
och ta hansyn till andra nyligen antagna detaljplaner med héga
byggnadshgjder.

SFV anser vidare att stationskvarteret men ocksa de bakomliggande
byggnaderna innebir en kraftig skalforskjutning som &r olycklig for
nidromradet och menar att forslaget medger en byggnadshojd i de
nya stadskvarteren som narmar sig en forsvagning av riksintressets
uttryck “’stadssiluetten med den begrénsade och jamna
byggnadshdjden dar endast fatal byggnader hojer sig over
méngden”. De pépekar att pastdendet om att forslaget ar for
storskaligt har stod i MKB och att staden inte beaktat det
tillrackligt. De Onskar att planhandlingarna kompletteras med flera
vyer; en frdn Mariaberget och en fran Stadshuset.

Folksam tar fasta pa en rekommendation 1 konsekvensanalysen for
kulturmiljén om att norra frontens bebyggelsevolymer bor bearbetas
vidare for att anpassas till intilliggande kvarter och att
byggnadshdjden om mdjligt bor reduceras. Folksam vill att detta
kopplas till deras synpunkter om gaturummens bredd och
dagsljusforhallanden och pépekar att stadskvarter 4 forhéller sig 1
hojd till deras byggnad pd Blekholmen 4 men att kvarter 3 ar tva
véningar hogre.
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Stadsmuseet pipekar att centralstationsomradet har baring pa flera
uttryck i riksintresset och bedomer att dessa dr adekvat redovisade i
planunderlaget.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Kontoret noterar ldnsstyrelsens bedéomning att planforslaget inte
riskerar att pdtagligt skada riksintresset for kulturmiljon och
bedomer med utgdngspunkt i detta att planforslaget overlag dr
lampligt sett till hur det paverkar stadsbilden och uttrycken for
riksintresset pd en 6vergripande nivad. Infér samrddet har
planforslaget bearbetats och dess konsekvenser studerats i ndra
samarbete med antikvarisk expertis och kontoret bedomer ddrfor att
de konsekvenser som planforslaget trots detta orsakar dr rimliga
och motiverade sett till de kvaliteter och virden som planforslaget
mojliggor.

Det foreslagna stationskvarteret i planomradets sédra del har
utformats med utgangspunkt i det kulturhistoriskt kdnsliga ldget och
omgivningens mycket varierande karaktdr. Kvarterets skala och
utformning med takvdaningar som dras in i tvd steg syftar till att ge
Stockholm Waterfront Buildings pdtringande héga volym en ny
inramning som successivt tar ner skalan och moter den ldgre
stationsbyggnaden. Planférslaget har gestaltats med en vil
proportionerad gavel med ett tydligt avidsbart bagmotiv som dr
tdnkt att framhdva stationens samhdllsviktiga funktion och ddrfor
tillats framtrdda i stadsbilden och i vyer frdan Riddarholmen och
Sodermalm.

Stationskvarteret har utformats for att samspela med och framhdva
den befintliga stationsbyggnaden som fortsatt kommer ha kvar sin
viktiga roll och funktion i omrddet. Det nya kvarteret har placerats
pd ett visst avstand fran stationsbyggnaden och getts en horisontell
karaktdir med en rak takfot som dr tdnkt att utgora en lugn fond for
stationsbyggnaden. Da stationskvarteret ocksd utgor en del av
stationen tillats det synas bakom den befintliga byggnadens
taklandskap utan att for den skull visuellt konkurrera med detta.
Stadsbyggnadskontoret bedomer sammantaget att stationskvarteret
dr utformat med ett tydligt forhdllningssditt till riksintresset for
kulturmiljon och att de konsekvenser som forslaget medfor dr
motiverade sett till stationskvarterets betydelse for staden.

Kontoret bedomer att stationskvarteret redovisats tydligt i
konsekvensanalysen for kulturmiljon ddr bland annat vyer fran
Mariaberget (t.ex fran Montelius vdg) dterfinns. I syfte att visa hur
forslaget ser ut sett frdan Stadshuset foreslds en sadan vy tas fram
infor granskningen.

Aven de norra stadskvarterens taklandskap och dess pdverkan pd
stadens siluett sett fran valda vyer har studerats ingdende och
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bearbetats infor samrddet. Kontoret bedomer att den paverkan som
planforslaget far pd stadens siluett dr begrdinsad och vidare
bearbetning av planforslaget avseende detta bedéms inte vara
nodvindig.

De dndringar av takfotshojder och kvarterens fotavtryck som
foreslds i syfte att sinka den upplevda skalan och géra
stadsrummen luftigare och ljusare i den norra delen av
planomrddet bedoms dven bidra till att gora planforslaget biittre
anpassat till den kringliggande bebyggelsen.

Bedomningen av kumulativa effekter har tagit hojd for nyligen
antagna planer sa som t.ex. detaljplanen for Orgelpipan 7 vilket
syns i de sd kallade bedomningsvyerna. Infor granskningen ska
dven den i detaljplanen for Klara City View foreslagna bygganden
ldggas in i bilderna och beskrivas. Samordning med konsekvens-
bedomningen av Klara City View ska ocksa ske.

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

Byggnadsminnet centralstationens ursprungliga stationsbyggnad,
Centralhallen och Sédra paviljongen

Linsstyrelsen pépekar att eftersom detaljplanen innebir dndringar
som strider mot byggnadsminnet centralstationens stationsbyggnad,
Centralhallen och Sédra paviljongen s har inledande samrad om
detaljplanens paverkan pa byggnadsminnet hallits. Lansstyrelsen
vill uppmérksamma att arbetet dven fortsattningsvis behdver drivas
parallellt med planarbetet.

Léansstyrelsen anser att motet mellan byggnadsminnets
(stationsbyggnadens) siluett och nytillkommet stationskvarter bor
studeras vidare och menar att foreslagen ny byggnad ldgger sig som
en enhetlig fond bakom stationsbyggnaden vilket medfor att
planforslaget paverkar dess idag karaktéristiska, uppbrutna silhuett
negativt.

Stadsmuseet papekar att kulturmiljovérdena ar vil beskrivna i
underlagshandlingarna. De anser vidare att det dr bra att norra
fasaden pa stationsbyggnaden frildggs och att Centralplan
omformas.

Béde museet och Skonhetsradet dr positiva till att den ursprungliga
stationsbyggnaden fortsatt far en stark roll 1 staden. De dr ocksa
positiva till tillbyggnaden av Centralhallen. Museet menar att
tillbyggnaden innebér att Centralhallen fortsatt kommer vara det
centrala rummet i stationen och Skdnhetsradet att forlangningen
kommer bli en attraktiv del av miljon sé ldnge de utfors kvalitativt
och tar vara pd kulturhistoriska vérden.

Skonhetsradet anser vidare att mindre lyckade tillagg till
byggnadsminnet som verandan mot Centralplan bor tas bort.
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Liansstyrelsen anser att planbestimmelsen g Byggnadens
kulturvirden far inte forvanskas inte ar nédvéndig eftersom
byggnader som dr sdrskilt vardefulla fran kulturhistorisk synpunkt
inte far forvanskas, oavsett om det finns en bestimmelse eller e;j.
Liansstyrelsen menar att en planbestimmelse som foreskriver en
skyldighet som redan framgar av annan forfattning kan skapa flera
problem vid lovprévningen.

En privatperson Onskar att stationsbyggnadens fasad éterstills till
ursprunglig utformning fran 1871.

Cityterminalen/Terminalen 3

Stadsmuseet menar att Cityterminalen dr en forstklassig
postmodernistisk byggnad som riskerar att marginaliseras i
stadsrummet inte minst av stadskvarter 1 och 4:s placering och
gestaltning vilket de anser dr olyckligt ur ett arkitekturhistoriskt
hinseende. Museet anser att stadskvarterens volymverkan och mote
med Cityterminalen bor bearbetas ytterligare - 1 dvrigt kan
planforslaget tillstyrkas ur kulturmiljésynpunkt. Forslag pa
bearbetningar som framfors av museet dr indrag/avfasade horn i
kvarter 1 och 4 eller breddning av Terminalslingan och en
nedtrappning av de nya kvarterens takavslut mot Cityterminalen.
Museet tycker att det forslagna nya dverhénget pd Terminalslingan
tar upp Cityterminalens gestaltning bra.

Alecta framfor i samband med synpunkter om att den nya
bebyggelsen forsamrar dagsljusforhillandena pé deras fastighet att
dagsljus ar en del av byggnadens ursprungliga design och
kulturhistoriska virden.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Byggnadsminnet

Ett aterstdllande av stationsbyggnadens fasad till ursprunglig
utformning bedoms inte vara aktuellt da dagens stationsbyggnad
har fordndrats over tid och bdr spdr av olika historiska lager. Ett
aterstdllande av den frilagda norra fasaden kommer ske — dock till
ett utseende som overensstammer med byggnadens nuvarande
gestaltning.

Kontoret delar inte ldnsstyrelsens synpunkt att en g-bestimmelse pd
den befintliga stationsbebyggelsen inte dr onskvdrd.
Planbestimmelser for skydd av kulturvdrden (q) ska enligt Boverket
anvindas for byggnader och anldggningar som dr sdrskilt
vdrdefulla ur kulturhistorisk betydelse. Kontoret antar att
ldnsstyrelsens synpunkt om att en q-bestdmmelser inte dr nédvindig
for byggnader som dr sdrskilt virdefulla fran kulturhistorisk
synpunkt mer specifikt handlar om byggnader som dr
byggnadsminnen. Kontoret delar uppfattningen att byggnaden dr
skyddad mot forvanskning dven utan en planbestimmelse.
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Planbestimmelsen tydliggor dock pa ett enkelt sdtt for de som Idser
detaljplanen att byggnaden inte fdr forvanskas. Kontoret ser inte att
regleringen i plan skulle innebdra problem vid lovgivningen. Att
byggnaderna som omfattas av q-bestimmelsen ingdr i det enskilda
byggnadsminnet och att kulturmiljolagen gdller parallellt med plan
och bygglagen och detaljplanen tydliggors i bade planbeskrivning
och under upplysningar i plankartan.

Cityterminalen/Terminalen 3

Planforslaget har utformats for att anknyta till
Cityterminalen/World Trade Center genom indelningen i fyra
avldsbara kvarter, genom Terminalslingans foreslagna 6verhdng
samt genom att takfoten dras in sd att skalan sdnks mot den ldgre
befintliga bebyggelsen. For att minska kontrasten i skala foreslds
den nya bebyggelsen dndras genom att takfoten dras in pd ett mer
pdtagligt sditt sa att den upplevda skalan mot Terminalslingan
sdnks.

Publika rum

Platsbildningar och gaturum

Sakégare, foreningar och en privatperson kommenterar de publika
rummens skala och proportioner, framst gillande rummen 1 och
kring stadskvarteren i den norra delen av planomrédet.

Folksam och Afa framfor oro Over att Vistra Jarnvagsgatan dr for
trang for att kunna skapa vistelsevarden och mojligheter till stadsliv.
Béda foreslar en breddning av Vistra Jirnvagsgatan och fler eller
mer tydligt avfasade horn pa bebyggelsen. Det senare for att 6ka
sikten och tryggheten, skapa variation och 6ka géngfloden in pé
Vistra Jarnvagsgatan. Folksam foreslar att tvd av granderna mellan
stadskvarteren utgér till formén for mer yta pd Vistra Jarnvigsgatan
och platsbildningen Vistra Jarnvagsplatsen.

Hyresgéstforeningen anser att planforslaget tillskapar for lite friyta
utomhus och for mycket skugga pd de platser som foreslds och
samfundet Sankt Erik foreslar en ldgre skala pa bebyggelsen for att
skapa trivsamma och ljusa stadsrum.

En privatperson tycker att gaturummen &r for smala vilket inte ger
plats for solljus och foreslér att gatorna breddas eller hushdjderna
sdnks samt att flera eller alla byggnadshorn fasas av.

Privatpersoner har ocksa synpunkter pd specifika gaturum. En
privatperson motsitter sig avsmalnandet av Klarabergsviaduktens
bro dver Vasagatan och menar att bron som boulevard 1 sin
befintliga bredd skulle vara en tillgéng for staden som upplyft
utsiktsplattform och platsbildning. Vidare ifragasétter den yttrande
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att Centralplan &r en viktig mdtesplats 1 staden och att en smalare
bro skulle innebira en tydlig trygghetsforbittring pa Centralplan.

En annan privatperson anser att stationsgranden kommer blir trang
men ser att den siktlinje den skapar ar viktig. Ytterligare en
privatperson anser att utomhustrappan forstor siktlinjer och
resendrfldden bade inne och utanfor stationen och foreslar att den
flyttas ndrmare Vasagatan.

Sakdgarnas synpunkter om hur gaturummens proportioner och
gestaltning paverkar insyn, ljusférhdllanden och skotselmojligheter
etc 1 deras fastigheter redovisas under rubriken Oldgenheter for
grannfastigheter.

Trafikverket och trafikforvaltningen pépekar bada att den befintliga
trappan pa Centralplan ner till tunnelbanegingen fyller en viktig
utrymningsfunktion for Citybanan och tunnelbana och bor vara kvar
eller erséttas med likvérdig funktion.

Stadsdelsforvaltningen anser att utformningen av de offentliga
rummen ska frimja stadsliv och vistelse for alla samt att det ar
angelédget att skapa kopplingar inom omradet och till omgivningen,
t.ex. Blekholmsstranden.

Foreningen Funktionsritt papekar att det &r bra om det finns bankar
langs gdngvigar mellan malpunkter samt efterfrdgar dven
avskdrmade sittplatser (t.ex med hjélp av gronska) for de som har
svart for mycket intryck.

Trafikverket anser att publika rum som ar viktiga for
stationsfunktionen ska regleras som allménna platser.

Se ocksa under rubriken Trafik, underrubrikerna Gatundit,
Parkering angdring och taxi, Gdng och cykeltrafik samt
Tillgdinglighet.

Synpunkter om trygghet i de publika rummen redogors for under
rubriken Social hdllbarhet.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Vistra Jarnvigsgatans gaturum foreslds utokas genom att
kvarterens horn fasas av vid gatans korsningar med
kvartersgrdnderna och grdnderna foreslds breddas for att sldppa
ner mer ljus och inrymma mer gronska. For att ge plats for okade
vistelsekvaliteter och mer grénska i ett gott solldge foreslds Vistra
Jdrnvdgsplatsen utvidgas. For att minska bebyggelsens upplevda
skala och sldppa ner mer ljus i gaturummen foreslds takvaningarna
dras in pa ett mer patagligt sditt sd att takfoten sdnks ldngs Vistra
Jjdrnvdgsgatan, kvartersgrdnderna och Terminalslingan.
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Det har framkommit under samrddet att den befintliga trappan pd
Centralplan fyller en viktig funktion for utrymning av tunnelbana
och Citybanan. Gestaltningen av Centralplan ska ddrfor bearbetas
sd att trappan kan behdllas och integreras i den framtida
utformningen.

Att skapa offentliga rum som frdamjar stadsliv och vistelse har varit
en viktig utgdangpunkt i arbetet med detaljplanen. Inom omrddet
skapas flera nya kopplingar — kopplingen fran gangbanan pd
Centralbron till planomrddet, de nya trapporna mellan Centralplan
och Klarabergsplan samt de nya grinderna mellan stadskvarteren
over det som idag dr oppet sparomrdde. Den mittersta av
grdnderna och platsbildningen Viistra Jarnvdigsplatsen kopplar pa
straket som leder frdan Blekholmsstranden, upp pd
Blekholmsterrassen och over Blekholmstorget till Vistra
Jarnvdgsgatan och forlinger det fram till Terminalslingan och dess
bussterminal.

Foreningen Funktionsrdtts onskemal skickas vidare till gestaltande
landskapsarkitekt som far gora en avvigning gentemot andra behov
i de publika rummen. Avskdrmade platser minskar overblicken i de
publika rummen och mdste exempelvis avvigas behovet att frimja
trygghetsaspekter.

Avsmalningen av bron over Vasagatan frildgger den dldre
stationsbyggnadens idag motbyggda norra gavel och méjliggor for
en enkel entré till stationens nya nav och en ny trappa frdn
Klarabergsplan/bronivadn ner till Centralplan. Fordelarna med en
avsmalning bedoms vara storre dn nackdelarna eller de maojligheter
till nya former av stadsrum som en bevarad bredd pd bron skulle
kunna ge upphov till.

Kontoret instdmmer i att stationsgrdinden kommer att bli
forhallandevis trang men det kompenseras delvis av att
Centralhallen pa dess ostra sida dr lag och ljusforhdllande kommer
ddrfor vara acceptabla. Grinden skapar en tydlig grdins men den
dldre stationsbebyggelsen och den nya, ger mojlighet att se
Centralhallens glasade valv utifran och skapar ocksd, som den
yttrande papekar, en viktig siktlinje som saknas idag.

Kontoret ser inte behov av att ytor mellan plattsformférbindelser
sdkerstdlls som allmdn plats utover de gator och ytor som regleras
med markreservat x eller z for allmdnnyttig trafik. Andra publika
rum pd kvartersmark (t.ex grinder och entréytor) dr reglerade med
T (Stationsdndamdal) och kan klassas som en _form av forgardsmark.
De kan ddrmed anviindas for resendirernas behov.
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Park och gronska

Flera kommunala remissinstanser (miljo- och hélsoskyddsndmnden,
trafikkontoret och stadsdelsndmnden), foreningen Funktionsratt
samt privatpersoner dr positiva till projektets ambition att tillskapa
mer gronska pé platsen och papekar att gronskan béade fyller
ekologiska funktioner (ekosystemtjinster) och att den dkar
vistelsevérdena.

Flera (déribland trafikkontoret) pdpekar att gronskan behdver
tillrackligt utrymme med erforderliga tekniska l6sningar. Milj6- och
hélsoskyddsndmnden trycker pa att det &r viktigt att ambitionen
vidhélls genom hela projektet trots konkurrens fran andra
funktioner. Stadsdelsforvaltningen tar upp exempel pa saddana
konkurrande funktioner (ljusforhéllanden och trygghetsskapande)
och att en balans mellan dessa funktioner och gronskan r viktigt.
Fran de privatpersoner som uttalat sig om gronskan framfors ofta
onskan om att méngden gronska ska 6ka ytterligare. Foreningen
Funktionsritt papekar att gronskan bor allergisikras.

En privatperson vill att den gamla Jarnvagsparken utvecklas samt
att den foreslagna Jarnvigstradgdrden pd kvartersmark gors om till
allmén parkmark och att den skirmas av fran vig- och sparbuller. I
samma yttrande framfors synpunkten att grona tak &r bra men inte
nés lika l4tt som gronska i markplan och det foreslds dven
trivselhdjande skdrmtak med vixtlighet 6ver Centralbron och
jarnvdagen. En annan privatperson anser att Jirnvagstradgéarden ska
utga.

Léansstyrelsen papekar att planhandlingarna lyfter
Jarnvigstradgarden som ett viktigt inslag som mildrar negativ
paverkan pa riksintresset. Om syftet med detaljplanen &r att ytan
framfor stationsbyggnaden ska vara park, anser ldnsstyrelsen att
detta bor regleras i plankartan.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Mojligheterna till gronska inom planomradet dr starkt begrdinsad
med anledning av att mycket av de publika rummen ligger pd en
overddckning. Planforslaget innehdller trots detta ett betydande
tillskott av gréonska jamfort med idag. Kontoret bedomer att det i det
fortsatta planarbetet dr viktigt att sdkerstdlla att den foreslagna
gronskan dr mojlig att genomfora samt att de fordndringar av
strukturen i den norra delen av planomradet som foreslds goras
infor granskning forbdttrar forutsdttningarna for gronska.

Kraven pa gronskan inom planomrddet dr manga. Vixtligheten ska
tdla den utsatta miljon, kunna skétas, bidra till rening av dagvatten
samt forskona stadsrummet under flera drstider. Val av ldmplig
vaxtlighet ska ta hénsyn till detta samtidigt som risken for
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storningar som t.ex. starka allergiska reaktioner ska begrdnsas i
den mdn det dr maojligt.

I det kommande planarbetet ska regleringen av Jdarnvigstrddgdrden
studeras vidare for att pa ladmpligt sditt sdkerstdlla att den blir ett
vdrdefullt tilldgg till staden.

Trafik

Riksintresse for kommunikation — tag och sjofart

Trafikverkets overgripande beddmning é&r att foreslagen
markanvandning dr forenlig med riksintresset for kommunikation.
Liansstyrelsen delar denna bedomning. Bade ldnsstyrelsen och
Trafikverket patalar dock att fortsatt hansyn till riksintresset maste
tas genom hela processen och det finns behov av fordjupade
tekniska studier for att bedoma den tekniska paverkan pa
jarnvagsanlidggningen.

Linsstyrelsen och Trafikverket papekar att en viktig forutsattning
for detaljplanens genomforbarhet och lamplighet med hansyn till
riksintresset for kommunikationer &r att dverddckningen inte
patagligt forsvarar mgjligheten till planerad ombyggnation av
sparomradet under 6verdidckningen. Lansstyrelsen papekar ocksa att
det ar viktigt att spartrafiken som samhéllsviktig verksamhet kan
fortgd under hela byggskedet.

Trafikverket kan heller inte av samrddshandlingarna utesluta att
planforslaget innebir intrang i Citybanans skyddszon och darmed
patagligt forsvarar nyttjandet av riksintresset. De dnskar att tekniska
16sningar redovisas i det fortsatta arbetet som visar att
overdiackningskonstruktionen inte innebdr ndgon pataglig skada pé
riksintresset, vare sig under byggskedet eller 1 slutldget.

Arlandabanan Infrastructure AB papekar att Arlandabanan &r
riksintresse och att detta bor anges i planbeskrivningen.

Sjofartsverket finner att inget 1 planforslaget paverkar sjotrafiken
eller riksintresset for den nirliggande farleden.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Det ndra samarbetet med Trafikverket ska fortsdtta under
kommande planarbete for att siikerstdilla att detaljplanen dven
framéver dr forenlig med riksintresset. Trafikverket ansvarar i
samarbete med Jernhusen for att erforderliga studier gors for att
kunna bedéma detaljplanen och dess genomforandes tekniska
pdverkan pd jarnvdgsanldiggningen och mdjligheten att bygga om
sparomrddet. Trafikverket arbetar tillsammans med Jernhusen for
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att ta fram en genomforandeplan som ska sdkerstdlla att
spartrafiken kan fortgd under byggskedet.

Genomforandet av detaljplanen ska inte innebdra pdtaglig skada
for riksintresset Citybanan. Innan granskning ska tekniska
losningar vars konsekvenser for Citybanan bedoms som godtagbara
av Trafikverket redovisas.

Planbeskrivningen justeras sd att det tydligare framgar att
Arlandabanan dr ett riksintresse.

Kontoret noterar att Sjofartsverket inte har ndgot att erinra mot
detaljplanen.

Gatunat

Prioritering av trafikslag

Trafikkontoret &r ndjda med prioriteringen av kollektivtrafik och
gang- och cykeltrafik som é&r i linje med framkomlighetsstrategin
men tilldgger att det dr viktigt att de nya gaturummen fortsatt ar
flexibla for att kunna hantera framtida forutsattningar for
kollektivtrafiken som t.ex. forlangning av sparviag over bron.

En privatperson tycker att prioriteringarna hér och pa andra stéllen
ar felaktig och att borttagna korfalt pa viktiga gator lett till koer 1
innerstan under rusningstrafik. Att ta bort trafik pa stadens enda
storstadsgata anser den yttrande kommer leda till livloshet 1 City.

Klarabergsviaduktens bro éver Vasagatan

Trafikforvaltningen anser att sektionen pd bron behover studeras
nirmare da de tror att korbanebredden kan vara for liten (sdrskilt
vintertid da upplag f6r sné behodvs) och att frizon saknas mellan
korbana och cykelbana.

KLP ér positiva till en avsmalning av bron och nya
gangforbindelser mellan Klarabergsplan och Centralplan men anser
att konsekvenser for hotell Royal Viking maste studeras vidare.

Alecta motsitter sig att Klarbergsviadukten delvis blir bilfri da det
paverkar tillgdngligheten till Terminalen 3 (World Trade Center).

Trafikndmnden ser risk for att bron skulle bli for bred om
busstrafiken tas bort frin Klarabergsgatan, och ddrmed ocksé bron,
till forman for sparvédg och lagger till att en for bred bro kan ga ut
over miljon pa den undre nivén.

Skonhetsradet anser att om bron smalnas av bor detta goras
konsekvent lidngs hela gatans strackning och Klara City View bor
ddrmed kunna dras fram.

Tre privatpersoner skriver 1 ett gemensamt yttrande att de tycker det
ar bra att bron smalnas av och att trafiken ddrmed begrdansas medan
tva privatpersoner anser att avsmalningen dr negativ. Den ena anser
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att brons bredd bor sparas for att i framtiden kunna rétta till
felaktiga trafikprioritering och den andra hénvisar till att det skapar
minskad kapacitet i gaturummet inte minst for utbyggnad av
sparbunden kollektivtrafik pa egen banvall men alternativt ocksa
som ett vardefullt upplyft stadsrum.

Ovriga gaturum

Trafikverket och KLP vill att utformningen av Nils Ericsons plan
ses over. KLP menar att de foreslagna fordndringarna forsvarar
kongressens logistik och kan leda till utrymmesbrist och
trafiksdkerhetsrisker. De &dr ocksa oroade over hur den foreslagna
hojdsattningen paverkar funktionen for deras lastintag. Trafikverket
anser att det for Nils Ericsons plan saknas dvertygande hantering av
resenérsfloden och dnskar exempelvis viderskydd over
resendrstraken, vill se en oversyn av angdringszonerna samt
papekar att de fristdende uppgangarna frén sparen inte ar
fardigstuderade.

Alecta vill att planforslaget sékerstiller framkomligheten pé
Terminalslingan for samtliga typfordon som trafikerar gatan och
informerar att det innebéar fordon upp till ledbussar pa 18 meter. De
anser ocksd att den gatuhdjd som anges i plankartan mdste anpassas
till befintlig korbana och trottoar. Vidare anser de att utfarten frin
Terminalslingan mot Klarabergsviadukten hamnar i konflikt med
Cityterminalens ramp.

Folksam &r oroade dver Vistra Jarnvagsgatans begriansade bredd
och menar att den kan hindra mdjligheter till att ta upp
hojdskillnader, forsvara skyfallshantering och omojliggora
uppstéllning av fordon f6r nddvindigt underhéll av fasader pa deras
fastighet utmed gatan. De ser ocksa risk for att den foreslagna
sicksackrorelsen for trafik pa gatan kan skapa extra kobildning pa
gatan. Med héanvisning till den foreslagna hojdforandringen pa
gatan framfOr deras fastighet vill de att hela gatans bredd tas med 1
planomrédet for att sdvil entréfunktion som trottoarens funktion och
utformning ska kunna sikerstéllas.

Huvudmannaskap
Trafikverket vill att ytor till, frdn och mellan plattformfoérbindelser
sdkerstélls som allmén plats.

Alecta anser att ytan framfor Cityterminalen/World Trade Centers
entré mot Klarabergsplan inte har kommunalt huvudmannaskap
(och ¢j heller kan eller bor fa det).

Ovrigt
Se daven SVOA :s kommentarer om dimensionerande fordon under
Teknisk forsorjning/Avfallshantering.



Godkant dokument - Maria Sahlstrand, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2026-02-24, Dnr 2016-17154

Stockholms
stad

Samradsredogorelse
Dnr 2016-17154
Sida 32 (75)

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Prioritering av trafikslag

Trafikslagsprioriteringen foljer stadens framkomlighetsstrategi.
Detaljplanen i sig reglerar inte trafiken men forslaget utgar fran att
Klarabergsviaduktens bro over Vasagatan blir bilfri. Kontoret
anser att fordelarna med att begrdinsa biltrafiken over
Klarabergsplan overviger nackdelarna. Kontoret delar inte
uppfattningen om att man genom att ta bort bilar skulle skapa ett
liviést City utan anser i stdllet att mindre plats for biltrafik ger
moyjlighet till mer plats for gaende och for vistelseytor som
uppskattas av manga.

Klarabergsviaduktens bro over Vasagatan

Kontoret konstaterar att de positiva synpunkterna pd en avsmalning
overvdger dven om det ocksa framfors kritik mot den samma.
Avsmalningen mojliggor fler trappkopplingar mellan
Klarabergsviadukten/Klarabergsplan och Vasagatan samt frildgger
den dldre stationsbyggnadens norra fasad som ddrmed kan
aterskapas. Dessa tvd faktorer samt ett oppnare stadsrum pad
Centralplan ser kontoret vara goda skdl till en avsmalning. Mdtten
pa den avsmalnade bron medger bade kollektivtrafik och snorojning
samtidigt som den ger plats dt gang- och cykel. Kollektivtrafikfiltet
planeras primdrt att anvindas av bussar likt dagsldget men skulle
dven kunna anvdndas for spdarvdg eller vindspar for spdarvdg.
Flexibiliteten ser kontoret som viktig och den oron for en 6verbred
bro som trafikndmnden har delas inte av kontoret.

Ovriga gaturum

Utformningen av Nils Ericsons plan ska utredas vidare infor
granskning. En av de saker som ska studeras dr siktlinjer till och
frdan huvudentréerna ldngs gatan, en annan dr mojligheterna till en
bra losningen for kongressens lastintag. Trafikverket bor infor
granskningen studera utformningen av uppgdngarna frdn spdaren
vidare. Uppgdngarna kommer krdva byggrdtt och med hdnvisning
till de manga skilda ansprdken som finns pa Nils Ericsons plan
kommer byggrdtten inte kunna vara sd flexibel att djupare
utredningen av utformningen skjuts till senare skede. Kontoret ser
inte att viderskydd over gatan dr onskvirda da det bland annat
begrdnsar utblickarna mot vattnet och Sédermalm.

Terminalslingan dr utformad for att kunna trafikeras av alla fordon
som idag trafikerar den. Detta ska fortydligas i handlingarna.
Hojden pa gatan foreslas inte dndras - dven detta ska tydliggoras i
handlingarna.

Cityterminalens ramp foresldas smalnas av och kommer dd inte
komma i konflikt med utfarten mot Klarabergsviadukten.
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Mojligheterna att bredda Viistra Jdrnvigsgatan dr begrdnsade
bland annat av éverddckningens konstruktionslosning. Infor
granskningen foreslds dock att den tillkommande bebyggelsens
horn mot Vistra Jarnvdgsgatan fasas av vilket kommer vara
positivt for gaturummet. Den nya foreslagna gatuhojden dr ett
resultat av den foreslagna skyfallshanteringen. Hur fordndringen
paverkar Blekholmen 4 (Kungsbrohuset) ska studeras vidare infor
granskningen.

Planomradet ska till granskningen justeras sd att hela Viistra
Jarnvdgsgatans bredd fram till Kungsbrohusets fasad ligger inom
planomrddet.

Huvudmannaskap

I detaljplanen dr allmdn tillgdnglighet till gatorna sdkerstdlld med z
(markreservat for allmdnnyttig trafik) eller x (markreservat for
allmdnnyttig gang- och cykeltrafik). Detta sdtt att sdkerstdlla
allmdn gatumark dr vanlig i City dédr marken under gatan ofta dr
kvartersmark, inte sdllan med komplicerade dgandeforhdllande och
svardragna grdnser. Alternativet, att reglera med tredimensionell
avgrdnsning skulle krdva en exakt grdins i hojdled. En enkel och
tydlig sadan grdns dr svar att definiera i planskedet. Kontoret ser
inte heller behov av att ytor mellan plattformsforbindelser
sdkerstdlls som allmdn plats. Kvartersmarken som avses och som
inte regleras med x eller z (t.ex grdnder och entréytor) dr reglerad
med T (Stationsdndamal) och kan klassas som en form av
forgdrdsmark. Den kan ddrmed anvdindas for resendrernas behov.

Ytan framfor Cityterminalen dr i gdillande plan avsedd for allmdn
gatutrafik (markreservat for allmdnnyttigt dndamdl). Den yta som
synpunkten avser ligger utanfor detaljplaneomradet for
Centralstaden. I dagsldiget har staden inte skapat en rdttighet inom
markreservatet men avser kunna gora det med stéd av den gdllande
detaljplanen.

Motortrafik

Sakdgarna KLP och Afa har bada tidigare under samradet i
angransande plan (Klara City View) lamnat synpunkter pa
trafikhantering och trafikfloden kring Klara City View och
fordandrade trafiklosningar vid Klarastrandsleden och
Blekholmsgatan. De anser att problemen kvarstér dven i
detaljplanen for Centralstaden.

KLP anser att forsdmringar i trafiksituationen som uppstar som
resultat av detaljplanen for Klara City View dven kommer forsdmra
forutséttningar for genomforandet av Centralstaden-projektet.

KLP anser vidare att Klara City View kommer leda till mer trafik i
det kringliggande lokalgatunitet med tillhérande negativa
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konsekvenser, att de antagna trafikméngderna i1 planhandlingarna &r
for 1aga och att trafiklosningarna inte dr anpassade efter storre
trafikméingder.

KLP framfor ocksa dsikten att tranportintensiva verksamheter sa
som kongressen bor ligga i anslutning till huvudtransportstrak,
annars forloras strakens positiva funktion och dessa blir enbart
barridrer. De hinvisar till OP, RUFS, program och vision gillande
vikten av att omradet dr vél trafikforsorjt.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Genomforandeplaneringen av Centralstaden har tagit hinsyn till de
nya forutsdttningar som Klara City View (KCV) innebdr.

Kontoret ser inte att ett genomforande av KCV innebdr en
fordndring av trafikmdngderna i lokalndtet som menligt skulle
kunna inverka pd staden eller pa Centralstaden-projektet. En ny
trafikutredning har tagits fram for KCV infor granskningen av den
detaljplanen och slutsatserna fran denna ska koordineras med
Centralstaden.

Kontoret anser att omrddet dven i framtiden kommer vara vl
trafikforsorjt och att samtliga nodvdndiga trafikfunktioner dr
hanterade samt att kongressens trafikbehov inte paverkas negativt
av detaljplanen for Centralstaden.

Parkering, angoring och taxi

Trafikkontoret anser att angéringen inom planomrédet ar
tillfredsstéllande 16st och att taxildsningen &r acceptabel om én
mindre dn idag. De tilldgger att det ar viktigt att tdnka pa att
behoven kan éndras 6ver tid och att flexibilitet darfor dr viktigt.

Stockholm parkering &r positivt instéllda till att antalet parkeringar
minskar inom omradet.

Alecta motsitter sig att mgjligheten till angoring med bil vid
Terminalen 3:s entré mot Klarabergsviadukten foreslas tas bort och
menar att en sddan angoring ar en viktig funktion for byggnaden
som endast har tva entréer.

Folksam papekar att de behdver angoring for badde taxi och besokare
till hotell och for funktionshindrade till samtliga sina entréer langs
Vistra Jarnvagsgatan. De fragar ocksa om det kommer att fungera
att samtliga taxibilar samlas vid Vasagatan och ser en risk att Vistra
Jarnvagsgatan kommer anvindas for taxiangoring.

Waterfront Building papekar att det fortsatt méste finnas god
tillgénglighet for trafik till och frn deras byggnad.
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Trafikverket 6nskar en dversyn av ankomstzonernas angéringsytor.
Oversynen bor enligt Trafikverket omfatta antal ytor och placering
av dessa, marklutningar samt trafiksikerhet pa platser dér det finns
konflikter mellan trafikrorelser och resenérsfloden. Det senare
exemplifierar de med Nils Ericsons plan.

Funktionshinderradet papekar att fardtjanst ska kunna ta sig fram
samt undrar om det gar att gora en 10sning med taxi under mark likt
hur det ser ut vid Nya Karolinska sjukhuset.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Planforslaget medger angoring till stationen, och till verksamheter
inom och intill planomradet, bdde fran gatunivd (Vasagatan) och pad
ddcknivd (frdn t.ex. Vistra Jiarnvigsgatan och Nils Ericsons plan).
Modjligheterna att angéra fran Blekholmsterrassen och na omrddet
over Blekholmstorget och den mittersta av de foreslagna grdnderna
finns ocksa. Angoringen inom planomrddet kompliceras av att
stationsdndamalet drar till sig oreglerad taxiverksamhet vilket
medfor behov av att balansera foreslagen angoring mot risken for
oonskad uppstdllning av dessa taxibilar. Angoringsmdjligheterna
till stationen ska studeras vidare i syfte att skapa en mer robust
l6sning ddr stationens olika delar gar att nd inom rimliga avstand.

Dd biltrafik inte planeras tillatas pa Klarabergsviadukten dster om
Vistra Jirnvdgsgatan/Nils Ericsons plan kommer angoring med bil
till Terminalen 3 (World Trade Center) inte vara mojlig frdan
Klarabergsviadukten. Angoring kommer fortsatt vara mojlig fran
Kungsbron, Ostra Jirnvigsgatan och via det interna garaget.
Framtida angéring till Terminalen 3 ska studeras vidare
tillsammans med Alecta, en mojlig forbdttring skulle kunna vara att
taxiangdring sker via ovan ndmnt garage.

De angoringsytor som foreslas inom detaljplanen kommer kunna
nyttjas av fardtjanst. Sparomrddet gor det svart att anldgga en
losning med taxi under mark som FHR foresldr.

Gang- och cykeltrafik inklusive cykelparkering

Trafikkontoret dr ndjda med hur gang- och cykeltrafiken &r hanterad
inklusive cykelparkering men anser att 4ven en mdjlig access till
cykelgaraget fran Ostra Jirnvigsgatan bor utredas.

Stockholm parkering &r positivt instéllda till ett cykelgarage och ar
intresserade av att vara med 1 arbetet med garaget.

KLP anser att det kan bli svart att forena intensiv cykeltrafik till
cykelgaraget med en nérliggande hotellentré.
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Trafikkontoret papekar ocksa att det exakta antalet cykelparkeringar
kopplade till de kommersiella verksamheternas behdver anpassas
efter den slutliga storleken pé exploateringen.

Folksam vill att cykelparkering pa Véstra Jairnvdgsgatan inte
placeras utanfor deras fastighet d4 de anser att det blir for tringt
framfor fasaden och att det kommer stéra verksamheterna i
fastigheten. De ser hellre att parkeringarna l6ses i1 publika cykelrum
1 bottenvaningarna pa de nya stadskvarteren. Alecta motsitter sig de
cykelparkeringar som illustrerats framfor deras byggnad pa
Klarabergsplan.

Trafikverket befarar att de manga upp- och nedgangarna till
plattformarna kan leda till 6kade gangrorelser dver plattformarna —
ndgot de anser vara icke onskvirt. De anser att en tydligare hierarki
och systematik for stationsentréerna samt en mer intuitiv styrning
av resendrsfloden behover studeras vidare.

Tvé privatpersoner framfor synpunkter som ror gdng- och
cykeltrafik — en yttrande Onskar att staden prioriterar gdng- och
cykeltrafik pé stadsgator anpassade for detta och en anser att den
bristande tillgédngligheten mellan Stadshusbron och stationen inte
avhjilps vilket anses olyckligt.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Infor granskningen ska utformningen av cykelgaraget studeras
grundligare. Detta omfattar bland annat genomforandefragor och
samordningen med Pennfiktaren 12/Hotell Viking men dven att
studera méjligheten till kompletterande angoring firdn Ostra
Jdrnvdgsgatan samt hur konflikter mellan cykelfléden och
gdngrorelser pa Centralplan kan losas. Stockholm parkering och
fastighetsdgaren KLP ska bdda involveras i det arbetet.

Cykelparkeringar till verksamheter i den nya bebyggelsen lings
Vistra Jdarnvdgsgatan planeras losas under mark men detaljplanen
omojliggor inte publika cykelrum i bottenvdningarna. Besokare till
verksamheter bade i de nya kvarteren och i den befintliga
bebyggelsen bedoms dock skapa behov av cykelparkeringar dven
utomhus dvs pd gator och grdnder. Detaljplanen reglerar inte var
dessa ska placeras men illustrerar hur plats for detta finns i
gaturummen.

Gestaltningsforslaget utgdr fran en primdr hierarki hos
stationsentréerna ddr entréerna mot Klarabergsviadukten samt
Centralplan dr 6verordnade ovriga. En mer noggrann
programmering av entréer och styrning av resendrsfloden bor
studeras vidare av Trafikverket och Jernhusen gemensamt dd detta
inte styrs av detaljplanen.
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Gang- och cykeltrafik har prioriterats i planforslaget. Kopplingen
mellan Stadshusbron och stationen ligger delvis utanfor
planomrddet men forbdttras avsevdirt av att man kommer kunna na
Nils Ericsons plan och Jirnvigstrddgdrden fran den trappa som
leder till kajnivdn. En motsvarande trappa finns idag men leder
bara upp pa Centralbron som idag inte har en direkt koppling till
stationsomrddet. Trappan foreslds byggas om och goras mer
attraktiv.

Kollektivtrafik

Trafikforvaltningen papekar att flera trafiksatsningar pagar som
paverkar bytespunkt City; Roslagsbanans forldngning,
vidareutvecklingen av tunnelbanan, utredning av ny
expressbusslinje till Tyresd (med héllplats pd Vattugatan),
forandrad nattrafik samt dven en eventuell koppling av Sparvig
City till Lidingdbanan. De tydliggor att detta innebér att
resendrsfloden paverkas och att Sparvig Citys utveckling kan
paverka sluthallplatsen vid T-centralen. Géllande det senare framfor
de att tillrdckligt god vandkapacitet for sparvigen behover
sakerstillas.

Trafikndmnden, trafikforvaltningen och Trafikverket ser alla ett
behov av att ta hand om resendrsfloden mellan centralstationen och
tunnelbanans bla linje, Roslagsbanans forldngning, och Citybanans
entré pa Vasagatan. De péapekas att forlangningarna av bade
tunnelbanans bla linje och Roslagsbanan kommer 6ka de nimnda
resendrsflodena. Trafikverket foreslar en ny entré till
centralstationen fran Ostra Jirnviigsgatan medan trafikforvaltningen
och trafikndmnden 6nskar att man utreder mgjligheten till en
gingforbindelse under mark mellan det sd kallade mellanplanet och
den nya forbindelsegéngen.

Trafikforvaltningen papekar att Cityterminalen utreds for nattrafik
med lokalbuss vilket 4r en 16sning som trafikkontoret ocksd ndmner
i sitt yttrande. Om det inte ar en ldmplig 10sning ser
trafikforvaltningen att det kan finnas behov for fler ytor for
nattrafiken — héllplatser, regleringsplatser och vindmgjligheter. Om
det inte gér att ordna en samlad 16sning menar de att det ar viktigt
att samarbeta for att sikerstilla att nattrafiken blir trygg och
lattorienterad.

Trafikforvaltningen ar positiva till att Klarabergsviadukten 6ster om
Nils Ericsons plan blir bussgata men ifragasétter behovet av
hastighetsddampande atgirder. Om étgédrderna behovs vill
forvaltningen att de utfors enligt RiGata-Buss. De anser ocksa att
det minskade antalet reglerplatser for buss pa Klarabergsviadukten
behover ersittas samt att det foreslagna héllplatslidget pa
Klarabergsviadukten &r olyckligt da det kommer ldngre ifrdn
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bytespunktens centrala delar. De foreslér istéllet en placering pa
Klarabergsplan.

Sveriges Bussforetag dr i grunden positiva till att Cityterminalen
och tégstationen knyts ndrmare varandra men framfor oro for att
detaljplanen ska forsdmra forutsdttningarna for Cityterminalen och
dess busstrafik genom forsamrad framkomlighet nir fler
géngtrafikanter kommer korsa Terminalslingan, farre héllplatslagen
och negativ paverkan péa vindmojligheter for dubbeldickare. De
papekar ocksad att det dr viktigt med héllplatsldgen 1 full h6jd och
onskar att laddinfrastruktur for elbussar sékerstélls 1 detaljplanen.

Tva privatpersoner anser att en forldngning av Sparvég City
vésterut bor mojliggdras och att detta skulle underléttas om
Klarabergsviaduktens bro dver Vasagatan fick behélla sin
nuvarande bredd. En annan privatperson framfor oro for att
Roslagsbanans forlangning kommer 6ka trangseln pé sparen.

Trafikkontoret och trafikférvaltningen papekar att en fortsatt dialog
mellan parterna ér viktigt i det fortsatta arbetet.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Staden dr i samverkan med Trafikverket och trafikforvaltningen
involverade i de trafiksatsningar som pdagadr i anslutning till
bytespunkt i City. Detaljplaneférslaget kan hantera olika
framtidsscenarion kring Spdrvdg Citys utveckling oavsett om det
handlar om en eventuell forlingning av Sparvig City genom
Centralstaden eller om det handlar om att endast stirka dess
vandmdjlighet 6ster om Centralstationen.

Forldangningarna av tunnelbanas bla linje och Roslagsbanan
kommer att 6ka resendrsfloédena vid Citybanans entré pd
Vasagatan. Kontoret ser att en gangforbindelse under mark mellan
det sd kallade mellanplanet och den nya foérbindelsegangen under
Jjdrnvdgsspdren hade varit ett effektivt sdtt att ta om hand gdende
under mark. Planforslaget omaojliggor inte denna gangforbindelse,
men det krdvs att Klarabergsviaduktens bro 6ver Vasagatan byggs
om (rivs och byggs upp pd nytt) for att bygga en sadan
gdngforbindelse. Ar trafikforvaltningen intresserade av att utreda
en sadan gangforbindelse medverkar staden gdrna.

Kontoret instdmmer i att det dr viktigt att det infor att detaljplanen
vinner laga kraft finns en trovirdig plan kring hur nattbusstrafiken
hanteras. Det kommer behévas samverkan mellan berorda parter
for att sdkerstdlla att nattrafiken blir samlad, trygg och
ldttorienterad.

Mojligheten att placera hdllplatsligen vid Klarabergsplan har
studerats, men till foljd av att det skulle ge negativa konsekvenser
inte minst for vistelsevirdena, bedomdes andra hdllplatsligen vara
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bdttre. Att placera hdllplatser vid Klarabergsplan dr ocksa mindre
flexibelt kopplat till Sparvig Citys utveckling.

De foreslagna hastighetsddimpande dtgdrderna dr en del av
gestaltningen for en sammanhdllen Klarabergsplan. Detaljer i
tekniska l6sningar dr inte studerade i detta skede.
Trafikforvaltningens héinvisning till deras riktlinjer kommer
behandlas infor projekteringen.

Antalet hallplatsligen pa Terminalslingan bedéms inte minska och
planforslaget mojliggor for att dubbelrikta Terminalslingan, vilket
skulle mdjliggora for dubbelddckare att angora alla hadllplatsidgen.
En dubbelriktning av Terminalslingan kommer att utredas vidare i
kommande planprocess. Gdllande laddinfrastruktur for elbussar dr
det en frdaga for den berorda fastighetsdgaren och inget som
detaljplanen sdkerstdller.

Roslagsbanans forlingning kommer inte oka trdngseln pd spdren
inom detaljplanen. Forldngningen kommer ske via nya spdr under
mark.

Kontoret ska arbeta for en fortsatt dialog mellan parterna under
den kommande planprocessen.

Jarnvag

Trafikverket bedomer att nyttjandet av sparen for person- och
godstig ej kommer att patagligt forsvaras men att planforslaget
innebdr begriasningar. De papekar att detaljer som inte framgar 1
planforslaget, till exempel pelarplaceringar, behdver studeras vidare
for att sdkerstélla att losningarna dr acceptabla. De tydliggor ocksa
att sparplanen och redovisat kapacitetsbehov ska ses som ett
planeringsunderlag och kan komma att revideras under processen.

Trafikverket kan heller inte av samrddshandlingarna utesluta att
planforslaget innebar intrang i Citybanans skyddszon och de
foreslar fortydliganden i plankartan kopplat till Citybanan och dess
servicetunnel.

Trafikverket kan inte utifrdn nuvarande utredningsldge avgora om
tillracklig plats ges for jarnvagens teknikutrymmen i planforslaget.

Trafikverket fortydligar att fortsatt arbete och samarbete krévs for
att sdkerstilla att jirnvdgsanldggningens behov tillgodoses.

Arlandabanan anser att det dr positivt att forslaget innebar
forbéttrade mojligheter till byten mellan tag.

Drift och underhall

Trafikverket bedomer att nddvandigt underhéll av anlaggningen
kommer kunna utforas i framtiden och under byggskedet, men att
anpassningar kan komma att krivas och att en dverdidckad
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anlidggning kan medfora tidsméssiga konsekvenser for drift- och
underhallsinsatser jamfort med en icke-6verdiackad anldggning.
Okade kostnader for nddviindiga anpassningar anser Trafikverket
inte ska belasta dem.

Trafikverket beskriver att drift- och underhéllsatgérderna dven
kommer att kunna generera mer buller och damm som péaverkar
miljon i1 plattformsrummet. De anser att fortsatt samverkan for att
hitta I6sningar som minimerar negativa konsekvenser behovs.

Stockholms centralstation

Trafikverket beskriver bytespunkten Stockholms centralstation som
landets mest tillgdngliga plats och storsta bytespunkt och vill att
resendrsperspektivet fullt ut ska genomsyra planforslaget for att
uppna en attraktiv bytespunkt vilket de menar ar viktigt for att 6ka
det héllbara resandet.

Trafikverket uppmérksammar att bara uppgangar frin plattform 5
redovisas men att uppgangar fran plattform 4 (spar 10) saknas i
handlingarna och pépekar att vissa uppgangar ligger utanfor
planomradet.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Kontoret noterar att Trafikverket bedomer att detaljplanen dr
forenlig med jdarnvdgstrafiken men att fortsatt utredningsarbete dr
nodvindigt. Det dr en forutsdttning for att detaljplanen ska kunna
antas att Trafikverket och Jernhusen hittar losningar som dr
godtagbara och de hittar former for att sdkerstdlla genomforandet
och reglera viktiga forhdllanden som detaljplanen inte kan
sdkerstdlla. Kontoret kommer arbeta for ett fortsatt ndra samarbete
mellan staden, Trafikverket och Jernhusen under hela den
aterstdende planprocessen.

Plankartan kompletteras med de ytterligare bestimmelser som
behdvs for att sikerstilla Citybanan och dess servicetunnels
funktion.

Kontoret noterar att Arlandabanan ser att forslaget innebdr en
forbdttring.

Drift och underhall

Kontoret instdmmer i att det dr nodvindigt med fortsatt samverkan
for att hitta [6sningar som minimerar negativa konsekvenser av och
for framtida drift och underhall av sparomrddet. Hur 6kade
kostnader for anpassad drift och underhdll ska fordelas dr en
avtalsfraga mellan Jernhusen och Trafikverket.

Stockholms centralstation
Att skapa en fungerande och attraktiv bytespunkt dr ett viktigt mal
med utvecklingen av Centralstaden. Att skapa en levande och
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attraktiv stadsmiljo dr ett annat viktigt mdl. Resendrsperspektivet dr
centralt men hdnsyn mdste ocksa tas till andra perspektiv sa som
stadsbilden, hallbarhetsaspekter eller upplevelsen av omrddet for
andra besdkare dn resendren. Kontoret emotser en fortsatt dialog
kring hur detaljplanen kan stdrka resendrsmiljon.

De uppgangar fran spdren som Trafikverket uppmdrksammar ligger
utanfor planomrddet. Befintliga planer bedoms inte omojliggora
dessa uppgdngar men det dr viktigt att mojligheten att tillskapa
dessa sdkras pd andra sdtt dvs genom avtal med berorda
fastighetsdgare.

Logistik

Trafikkontoret anser att leverans- och avfallshantering ar
tillfredsstillande 16st men papekar att det dr viktigt att den tankta
16sningen med en extern omlastningshub i Arsta sikerstills i
planarbetet.

Trafikverket anger att de saknar redogorelse for uppskattad
trafikmingd om den beskrivna omlastningsldsningen i Arsta inte
genomfors.

Flera sakédgare har synpunkter om den foreslagna logistiklosningen.
KLP ser risk for kapacitetsbrist pa Blekholmsgatan och vill att det
sakerstills att foreslagna 16sningar for logistik fungerar, inte minst
med hédnvisning till de trafikférdndringar som det nirliggande Klara
City View-projektet innebér. Alecta anser att logistiklosningens
dgande- och ansvarsforhallande &r oklara och att det inte dr lampligt
att 16sningen #r beroende av en extern part. Aven de framfor oro for
tringsel och andra oldgenheter for grannar vid 6kad trafik pa
Blekholmsgatan. Folksam skriver att Blekholmsgatan fyller flera
viktiga funktioner for dem.

Waterfront Building framfor att leveranser till deras byggnad
fortsatt maste kunna ske med lastbil.

Se dven under Teknisk forsorjning/Avfall.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Om en omlastningshub i Arsta inte kommer till stind bedéms
antalet transporter till godsmottagningen pa Blekholmsgatan bli ca
290 per vecka. Med omlastningshub berdknas de bli 105
transporter per vecka. Blekholmsgatan bedoms kunna hantera bada
dessa transportmdngder men det dr onskvdrt att omlastningshuben
kommer till da de minskar transporterna betydligt.
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Utformningen av Blekholmsgatan ska studeras vidare och
mojligheten att avveckla befintlig gatuparkering for att ge mer plats
for godshantering pd gatan bor utredas.

Leveranser till Waterfront Building kommer fortsatt kunna ske med

lastbil.

Tillganglighet

Som del av sina rddgivande synpunkter onskar Trafikverket en
oversyn av angoringszonerna till stationen d& de bland annat anser
att lagkrav for tillgdnglighet inte uppnas.

Rédet for funktionshinderfrdgor anser att de utvéndiga trapporna
bor kompletteras med ramper, och forbundet Funktionsrétt anser att
de foreslagna trapporna dr bra men bor kompletteras med hissar, for
att oka tillgédngligheten 1 gatumiljon. Funktionsritt papekar ocksé att
det vore bra att skriva ut hur mycket langre avstdnden blir for de
som inte kan nyttja trapporna nédr de istéllet far vilja andra vigar.

Radet for funktionshinder papekar vidare att fardtjanst ska kunna ta
sig fram.

Alecta anser att den tillgéingliga angdringen till Terminalen 3
forsdmras om Klarabergsplan blir bilfri.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Den foreslagna losningen for angdoring studeras vidare i syfte att
skapa en mer robust l6sning med acceptabel tillgdanglighet sd vl
till stationen som till omkringliggande bebyggelse. Se dven under
Parkering, angoring och taxi.

Att komplettera trapporna med tillgingliga ramper bedoms vara
omajligt pa grund av platsbrist. Hissar for att rora sig mellan de
olika nivaerna kommer finnas inne i stationen. Dessa ska vara
enkla att nd fran gatan och kommer vara oppna hela eller stora
delar av dygnet. Ndr hissar inte dr mojliga att utnyttja dr den
tillgdngliga kopplingen mellan nivdaerna via Kungsbron, likt dagens
situation. Ett fortydligande av detta ska goras i Trafik-PM.

Fardtjinst kommer kunna nyttja de mdanga angoringsytor som
tillskapas inom detaljplanen. Den minskade biltrafiken kommer
ocksad att underlitta detta.

Ovrigt
Swedavia bedomer att detaljplanen inte har ndgon paverkan pa

Bromma flygplats och att dess genomférande skulle vara positivt
for transporter till flygplatserna.



Godkant dokument - Maria Sahlstrand, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2026-02-24, Dnr 2016-17154

.-—_

@

Stockholms
stad

Samradsredogorelse
Dnr 2016-17154
Sida 43 (75)

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Kontoret noterar Swedavias bedomning.

Teknisk forsorjning

Vattenforsorjning, spillvatten

Stockholm vatten och avfall (SVOA) vill att u-omréden for vatten
och avlopp ldggs in 1 plankartan och att det tydliggors vilka
ledningar de avser. De informerar ocksé om var befintliga
servisledningar ligger och att dessa bor anviandas om mojligt samt
att de ser troligt behov av intern tryckstegring i de nya byggnaderna.

SVOA pétalar att fastigheterna ska forsorja sina egna anldggningar
med brandvatten och darfor behover bygga egna anlaggningar for
detta.

Trafikverket, SVOA och Storstockholms brandférsvar anser att
hanteringen av kontaminerat sldckvatten maste tydliggoras.
Trafikverket anser att avloppssystemet ska vara utformat for att
omhénderta fororenat slackvatten.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Projektets ledningssamordning har kinnedom om SVOA:s
befintliga ledningar och planhandlingarna ska fortydligas med
information om befintliga ledningar och hur rdttigheterna till dessa
ledningar ska scdkerstdllas. I den komplexa stadsmiljo som
detaljplanen omfattar bedomer kontoret att det kan vara bittre att
hitta andra sdtt att séikerstdlla ledningar dn med u-omrdden i
plankartan. Om plankartan kompletteras med u-omraden maste de
regleras dven i hojdled. Fragan behandlas vidare med
ledningsdgarna under det fortsatta planarbetet.

Kontoret noterar SVOAs information om eventuellt behov av intern
tryckstegring och har skickat vidare informationen till byggaktoren
som information infér genomforandet.

Losningar for brandvatten och omhdndertagande av sldickvatten ska
studeras infor granskningen.

Dagvatten

Milj6- och hélsoskyddsnamnden anser att mojligheten att rena
dagvatten frén befintliga vigytor bor studeras vidare. De anser
ocksa att de planerade dagvattenatgidrderna bor studeras vidare mer
i detalj i det fortsatta planarbetet for att sékerstélla
genomforbarheten.
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Liansstyrelsen och SVOA kommer med rddgivande synpunkter och
onskemal om kompletteringar och justeringar av
dagvattenutredningen. Lénsstyrelsen nimner bland annat att den
totala fordrojningsvolymen ér felsummerad och anser att
kommunen bdr visa att fordrojningsvolymen motsvarar
atgirdsbehovet.

Trafikverket dr positiva till att fordréjningsvolymer ér tydligt
beskrivna och att dagvatten inte far avledas till spdromradet men
vill fa illustrerat hur avledning och brdddning av bebyggelsens
avvattning ska hanteras.

Exploateringskontoret papekar att dagvatten- och skyfallslosningar
ska 16sas inom kvarterets byggritter och inte pa omkringliggande
kommunala gator och ytor.

Alecta och Folksam framfor oro for att mer dagvatten ska avledas
via ytor framfor deras byggnader och vill att paverkan pa deras
befintliga fastigheter ska tydliggoras. I bada fallen handlar det om
dagvatten som idag faller pa sparomradet men som efter ett
genomforande kommer falla pé stadskvarterens tak och skulle
kunna rinna vidare ner pa Vistra Jarnvéigsgatan respektive
Terminalslingan.

SVOA stiller fraga om bestdmmelser i plankartan som de beddmer
handlar om dagvattenfordrojning — huruvida de ar lagenliga och var
den angivna fordrdjningsvolymen kommer ifran.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Genomforbarheten i de foreslagna dagvattenlésningarna ska
sdkerstdllas infor granskningen. Mdjligheten till att rena dagvatten
fran de befintliga gatorna dr begrinsade men ska studeras vidare
innan granskning.

Dagvattenutredningen justeras infor samrad i enlighet med
inkomna synpunkter. Det stimmer att den totala
fordrojningsvolymen dr felsummerad. Stadens dtgdrdsniva
avseende dagvatten uppnds pd ytor ddr nya byggnader tillskapas
och vatten fran den nya bebyggelsen fors inte mot befintliga gator.
Atgiirdsbehovet bedéms vara svdrt att uppnd for befintliga gator
sasom Terminalslingan, Klarabergsviadukten och delar av Nils
Ericsons plan.

Bestdmmelserna i plankartan som SVOA hdnvisar till avser inte
dagvattenfordrojning. Bestimmelserna avser en dtgdrd for att
forhindra oversvimning vid skyfall. Sadana bestdmmelser har stod i
PBL 4 kap 12 § samt i Boverkets foreskrifter om detaljplan.
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El/Tele

Ellevio informerar om sina befintliga ledningar, behovet av utbyggt
nét vid ett genomforande, att ledningsritter for nya ledningar inom
kvartersmark ska sékerstidllas med u-omréden och att
fastighetsrittsliga forutsattningar ska vara sdkerstillda. De 6nskar
ocksa fortsatt delta i ledningssamordning.

Ellevio bedomer att sex nya nétstationer kravs for att forsorja ett
utbyggt planomrade (tv4 i stationskvarteret och fyra i
stadskvarteren). De ger forslag pa placering och onskar att dessa
ytor reserveras och att de far planstod.

Skanova informerar om att de har befintliga ledningar 1 planomradet
och om deras rutiner for atgérder som paverkar dessa.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

De aviserade sex ndtstationerna foreslas placeras under
overddckningen (Gster om sparen i den sodra delen av planomrddet
och vister om spdren i den norra delen). Plankartan kompletteras
med anvindningsbestimmelse for teknisk anldggning/elnditstationer
(E-omrade) i de aktuella delarna.

Kontoret noterar Ellevios och Skanovas information om ledningar.
Planhandlingarna ska fortydligas med information om befintliga
ledningar och hur rdttigheterna till dessa ledningar ska
sdkerstdllas. I den komplexa stadsmiljo som detaljplanen omfattar
bedomer kontoret att det kan vara bdttre att hitta andra sditt att
sdkerstdlla ledningar dn med u-omrdden i plankartan. Om
plankartan kompletteras med u-omrdden mdste de regleras dven i
hojdled. Fragan behandlas vidare med ledningsdgarna under det
fortsatta planarbetet.

Energiforsorjning

Stockholm Exergi informerar om att de har befintliga ledningar
inom planomrédet, att de vill delta i fortsatt ledningssamordning
och hur deras rutiner ser ut vid behov av atgirder i deras
distributionsnit.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stockholm Exergis befintliga ledningar kommer paverkas av ett
genomforande av detaljplanen och samrdad med Stockholm Exergi
har pdaborjats.

Avfallshantering

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) ser positivt pa att det finns en
strategi for hur en samordnad avfallshantering kan ske isolerat frdn
de storre rorelsestraken men tilldgger att en avfallsutredning bor
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goras innan granskning och ger exempel pé vad en sddan ska
innehalla.

SVOA papekar att fordon for tomning av fettavskiljare &r storre dn
vanliga avfallsfordon och dér dessa ska komma fram bor
gatuutformningen anpassas for detta. De avrader ocksa starkt fran
att planera avfallstransporter pa gangfartsomraden och vill infoér
granskningen se en redovisning av hur detta kan undvikas.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

En avfallsutredning ska redovisas innan granskning.

Gatutformningen har tagit héinsyn till fordon for tomning av
fettavskiljare. Avfallstransporter fran avfall utéver spillfett kommer
ske genom den samlade logistiklésningen och inte pd
gangfartsomrdden eller andra delar av lokalndtet ovan
overddckningen.

Raddningstjanst

Storstockholms brandforsvar (SSBF) kommenterar att den
komplexa bebyggelsen kan stilla speciella krav pa
utrymningssystem och hjilpsystem for brandforsvarets insatser som
maste uppfyllas vid projekteringen. De papekar att det kan vara bra
att skapa forutséttningar for detta i tidigt skede. Som exempel pekar
de pa ventilering av giftig gas och brandgaser som de inte tycker &r
tydligt redogjort for i handlingarna.

SSBF informerar om att de inte beddomer att rokdykning pa en
stracka over 75 meter dr mdjlig 1 hogriskmiljo men 1
planhandlingarna star det att langsta avstand for rokdykning ar ca
100 meter.

Fjérrjordning av hogspanningsanldggning som ndmns som forslag i
planhandlingarna ser SSBF enbart som ett komplement — de
behdver majlighet att sjdlva jorda utanfor overdidckningen.

SSBF informerar vidare om att deras fordon vid skyfall maximalt
kan kora 1 0,2 meter hogt vatten vid lagt flode.

SSBF onskar ocksa fortydligande om hantering av kontaminerat
slackvatten se under Teknisk forsorjning/Vattenforsorjning,
spillvatten.

Flera remissinstanser och sakigare anger i sina yttranden att
utrymningsmdjlighetera miste utredas vidare. Synpunkterna
sammanfattas under rubriken Tekniska olycksrikser.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Kontoret delar brandforsvarets syn pa att overddckningen blir
komplex och att det kan innebdra speciella krav kring utrymning
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och hjdlpsystem for rdddningstjdnstens insats. Infor granskning bor
en fortsatt dialog genomforas i samverkan med SSBF kring
utformning av plattformsrummet avseende ventilering av
brandgaser eller andra giftiga gaser.

Innan granskning ska datgdrder och justeringar for att bebyggelsen
ska kunna uppna brandforsvarets véigledning ”Komplexa
infrastrukturanldggningar angdende insatsldangd vid rokdykning”
studeras och utvirderas. Detta ska ske i dialog med brandférsvaret.

Mojlighet for SSBF att skyddsjorda jarnvigsanldggningen pd
platser utanfor detaljplaneomradet kan inte regleras i detaljplanen.
Skyddsjordning bedéms fortsatt kunna ske frdan befintliga
tilltrddesvdgar norr och soder om planomrddet.

Skyfallsutredningen har utgatt fran att rdaddningsfordon maximalt
kan kora i 0,2 meter hogt vatten.

Halsa och sakerhet

Buller och vibrationer

Trafikbuller
Alecta papekar att mer tung trafik pa Blekholmsgatan riskerar
medfora bullerstorning for Blekholmen 1.

En privatperson anser att man bor skdrma av Jarnvagstradgarden
mot buller frén Centralbron.

Stomljud och vibrationer

Lansstyrelsen, Trafikverket och trafikforvaltningen anser att
bestimmelser om stomljud bor inforas pé plankartan. Lansstyrelsen
hinvisar till de tva andra remissinstansernas riktlinjer och foreslar
32 dBA (fast) som hogsta tilldtna virde, vilket dven
trafikforvaltningen gor. Trafikforvaltningen preciserar dock att
bestimmelsen ska gélla for hotellrum (rum f6r somn och vila).
Trafikverket hinvisar till sina riktlinjer. Milj6- och
hélsoskyddsndmnden anser att paverkan frin bade stomljud och
vibrationer bor studeras vidare for att sdkerstélla att storningar inte
uppstér for de som arbetar och dvernattar inom omradet.

Trafikverket kommer ocksd med rddgivande synpunkter om att
alternativa stomljuds- och vibrationsddmpande atgirder behover
utredas vidare innan granskning och i samforstdnd med dem. De
rekommenderar ocksa att kontroll sker vid utformning av nya
byggnader for att undvika att bjilklagens egenfrekvenser forstirker
tagvibrationerna som forekommer samt att utrymmen kénsliga for
stomljud bor placeras hogre upp 1 en byggnad och inte rakt 6ver en
vaxel.
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Folksam forutsitter att gransvarden for vibrationer och stomljud
inte overskrids i deras fastigheter.

Synpunkter om risk for buller, stomljud och vibrationer under
byggtid har inkommit fran flera sakidgare. Dessa synpunkter
redovisas under Oldgenheter for grannfastigheter.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Trafikbuller

Tillkommande trafik pa Blekholmsgatan bedéms inte medfora en
sddan okning av bullernivder att storning uppstar for ndrboende.

Mojligheten att skdrma av buller fran Centralbron for att minska

bullernivderna i Jiarnvigstridgdrden har studerats. Atgérderna fir
begrinsad paverkan pa bullernivderna och dr svdra att genomfora
utan att paverka utsikt fran trdadgdrden och vyn frdn vattenrummet.

Stomljud
Kontoret foreslar att bestimmelser om stomljud infors pd

plankartan for att sdkerstdlla att de som 6vernattar och arbetar i
den planerade bebyggelsen inte pad ett oacceptabelt sditt paverkas av
storningar fran stomljud. Bestimmelser foreslas inforas for
hotellrum och da tydliga riktlinjer saknas ska behovet av
bestdmmelser for andra typer av lokaler samt behov av dtgdrder
studeras vidare infor granskning.

Om atgdrder foreslas som paverkar Trafikverkets anldiggning
kommer dessa att forankras med Trafikverket innan granskning.
Trafikverkets onskemal om kontroller utover de som sker i
bygglovsprocessen dr inte méjliga att reglera i detaljplan.
Trafikverket bor sdkra upp dessa fragor i avtal med Jernhusen.
Eftersom detaljplanen inte reglerar var vixlar kan/ska forldiggas dr

det inte heller mojligt att reglera fragan om lokalers placering i
forhallande till dessa.

Tekniska olycksrisker

Risknivaer

Léansstyrelsen meddelar att de varken kan eller kommer att ta
stallning till katastrofrisken 1 detta skede. De har i en skrivelse om
detsamma vént sig till regeringen. Mot bakgrund av skrivelsen
forvantar de sig inte att staden omarbetar forslaget avseende
katastrofrisk 1 nuldget.

Trafikverket delar stadens slutsatser att den foreslagna
anlidggningen medfor acceptabel risk och att de dtgdrder som méiste
vidtas fOr att nd laga risknivaer ar forenliga med riksintresset. De
papekar dock att risker méste bedémas dven utifran hur en
overdackning paverkar aterstidllande och idriftsittning av
jarnvégsanlidggningen efter en olycka.
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Léansstyrelsen och Storstockholms brandforsvar (SSBF)
uppmirksammar béada att detaljplanen medger hotell inom alla
nytillkomna byggritter. Ur ett riskperspektiv anser ldnsstyrelsen att
lampligheten for hotell bor motiveras bland annat eftersom en
eventuell utrymning nattetid &r svarare dn under dagtid. SSBF
uppmanar till att utreda var ett hotell kan vara mest lampligt med
hénsyn till riskutsattheten och att specificera hotellets placering dit.

Transportstyrelsen meddelar att de inte kan bedoma korrektheten av
riskanalysen gillande katastrofscenarier och kan didrmed inte heller
bedoma lampligheten kring hanteringen av transport av farligt gods.

SSBF ér tveksamma till att vissa spar klassas som spar for
persontdg med lagre krav pa dimensionering for éverliggande
konstruktion. De anser vidare att for att den bedomda
samhéllsrisken inte ska bli missvisade maste hdnsyn tas till alla
personer inom planomradet — d&ven de som befinner sig under
overdickningen.

SSBF anser dven att kommunen tillsammans med Trafikverket
behover se over vart eventuell omledning av jarnvégstrafik vid en
eventuell avstingning ska ga samt utvirdera hur den 6kade
mingden trafik, med och utan farligt gods, kan paverka ndromradet
utmed omledningen.

En privatperson anser att det dr olyckligt att bygga samman kritisk
infrastruktur med kommersiella eller privata lokaler.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Kontoret anser att ldnsstyrelsens beslut att inte ta stdillning till
katastrofrisken dr olyckligt och skapar besvdrande osdkerheter for
den fortsatta planprocessen. En storre tydlighet frdn ldnsstyrelsen
kring deras syn pd den framtagna bedémningsgrunden, genomfort
analysarbete och stadens stdillningstagande i fragan om
katastrofrisker dr angeldgen.

En bedomning avseende 6verddckningens méjliga paverkan pd
aterstdllandetid och idriftsdttning efter en olycka ska genomforas
innan granskning.

Kontoret ser att det kan finnas anledning att begrdnsa tilldten
byggrditt for hotell inom detaljplanen till foljd av riskpaverkan fran
transporter med farligt gods. Hur begrdsningen ldmpligast gors
studeras vidare infor granskningen.

Kontoret noterar att Transportstyrelsen inte anser sig kunna
bedoma korrektheten i genomfort analysarbete.
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Dimensioneringen i forhdllande till tagtyper och olika
brandscenarier har beaktat troliga och mojliga sparldgen for
godstag respektive persontag.

Samhillsriskberdkningar och riskvirdering dr genomforda utifran
den overgripande uppdelning av planomradet som tillimpats vid
framtagande av de tva bedémningsgrunderna (ovan respektive
under overddckningen). For att kunna virdera riskerna enligt dessa
tillimpas tva olika matt (acceptanskriterier), vilket innebdr att den
sammanrdknade risken inte kan jamforas rakt av med ndgot av de
tva respektive tilldmpade riskacceptanskriterierna enskilt. Bland
annat dr de baserade pa olika skalor. For att inte samhdllsrisken
ska bli missvisande dr det ddrfor relevant att studera bada dessa
typer av samhillsriskkurvor, men dock inte nédvindigtvis
sammanslaget i forhdllande till riskacceptanskriterierna. Stadens
slutsatser och stdllningstagande beaktar samhdllsrisken bdde
avseende mdnniskor som vistas ovan och under 6verddckningen.

Omledning av trafik vid framtida trafikavstingningar (planerade
eller oplanerade) bedéms inte vara en detaljplanefraga utan
hanteras av Trafikverket i egenskap av infrastrukturforvaltare.
Kontoret konstaterar att en forutsdttning for genomférandet av
planforslaget dr att tagtrafiken ska kunna fortga genom stationen
under hela byggtiden, det vill sdga att behovet for storre eller
langre omledningar till foljd av genomforandet dr litet.

Riskutredningen och de slutsatser och stdllningstaganden som kan
goras utifrdan dessa visar enligt kontoret att det i det aktuella
planomrddet inte dr oldmpligt att bygga kommersiella lokaler
ovanpd jdarnvdgen sa vida foreslagna skyddsatgdrder vidtas.

Skyddsbestammelser

Léansstyrelsen anser att staden behover infora atgiarder for skydd vid
olycka som leder till brand, explosion och utslépp av giftig gas for
bebyggelsen nidrmast den sédra tunnelmynningen alternativt
motivera varfor sddan inte behovs trots att avstdndet mellan
tunnelmynning och byggrétt for hotell och handel dr ndgot mindre
an de 50 meter som i riskbedomningen anges som avstdnd inom
vilket sddana atgérder foreslds. Lansstyrelsen vill ocksé att lamplig
placering av brandgasventilation sékerstélls med hénsyn till
friskluftsintag bade 1 befintlig savil som planerad bebyggelse.

Alecta vill att det gors en bedomning om huruvida befintliga
byggnader lings Kunsgbron paverkas av samma risker som
foranleder skyddsbestammelser i detaljplanen for ny bebyggelse
som vetter mot Kunsgbron. De efterfrigar ocksa en storre tydlighet
kring den geografiska utbredningen av skyddsétgéirder bade
generellt och specifikt for det fasta sldcksystemet.



Godkant dokument - Maria Sahlstrand, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2026-02-24, Dnr 2016-17154

.-—_

@

Stockholms
stad

Samradsredogorelse
Dnr 2016-17154
Sida 51 (75)

SSBF onskar fortydligande om det i skyddsbestimmelse reglerade
sprinklersystemets funktion samt dnskar att effekterna av att
sprinklervattnet vid olyckor med farligt gods som kan reagera med
vatten utreds vidare.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Kontoret motiverade infor samrddet avsaknaden av reglering av
skyddsatgdrder for den sodra fasaden mot Centralbron utifrdn en
specifik bedomning for platsen och den foreslagna utformningen i
planforslaget. Vad gdller méjlighet till utrymning och placering av
ventilationsintag bedoms rekommendationerna i riskbedomningen
uppfyllas med foreslagen utformning av byggnadsvolymen i det
sodra kvarteret. En bestimmelse som sdkerstdller att dven slutlig
utformning uppfyller detta liggs in i plankartan. Vad gdller fasader
och fonster i en viss brandteknisk klass bedoms den aktuella
individrisknivdn pd platsen inte motivera ndgra sdrskilda krav
utover byggreglerna. Atgdrden bedoms inte heller ha ndgon
betydande skyddseffekt avseende de riskscenarier som bidrar till
katastrofala konsekvenser i genomforda samhidllsriskberdkningar.
Infor granskning avser kontoret att utforligare motivera detta
avsteg, alternativt utreda vilka skyddsatgdrder som dr ladmpliga att
vidta for att sdkerstdlla att syftet med rekommendationen i
riskbedomningen uppfylls.

Placering av eventuell franluft for brandgaser kommer (om det blir
aktuellt) att behova beakta placering av frisklufisintag i enlighet
med ldnsstyrelsens kommentar.

Vad gdller befintliga byggnader lings Kungsbron vill kontoret
podngtera att de inte omfattas av de skyddsbestimmelser som
foreslagits for det nordligaste kvarteret inom planomrddet.
Detaljplanen medfor inte en sadan fordndring att fysiska atgdrder
dr nédvindiga utanfor planomradet for att den foreslagna
markanvdndningen ska vara lamplig.

Enligt framtaget sdkerhetskoncept ska det fasta sldcksystemet
omfatta hela plattformsrummet inklusive nuvarande plattform 1-14.
Planbestimmelser kan enbart gdlla fastigheter inom planomrddet.
De sdrskilda krav som genom planbestimmelse stdlls pa nya
konstruktioner t.ex gdllande robusthet gdller enbart inom
planomrddet.

Sprinklersystemets funktion och effekt vid olyckor med farligt gods
kommer att utredas i mer detalj infor granskning samt inom ramen
for Trafikverkets projektering av jarnvigsanldiggningen.

Restriktioner for transport av farligt gods
Transportstyrelsen anser att det &r nddviandigt att tydliggora
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mojligheten till, hantering och ansvar gillande trafik med farligt
gods.

Flera privatpersoner, Hyresgastforeningen och
hembygdsforeningarna for Katarina och Norrmalm vill att
restriktioner infors for jirnvégstransporter av farligt gods genom
innerstaden. Onskan ir inte begrinsad till eller avhiingig
detaljplanen utan avser hela innerstaden.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Kontoret dr principiellt positiv till att mojligheten att infora
restriktioner utreds, och har initierat en dialog med relevanta
statliga myndigheter kring detta. Med anledning av det omfattande
arbetet med riskfrdagan som bedrivits under planarbetet vill kontoret
dock podngtera att staden infor samradet har tagit stdllning till
planforslaget och bedomt att det dr en lamplig markanvindning,
givet de forutsdttningar som rader i nuldget (dvs att alla typer av
farligt gods kan forekomma pd strdckan). Eventuella framtida
restriktioner vore positivt, men dr inte en forutsdttning for den
gjorda bedomningen.

Risker i relation till kringliggande bebyggelse

KLP och Alecta dnskar fi tydligare information om olycksrisker.
Alecta vill ocksa att riskanalyserna ska ta storre hénsyn till
konsekvenser for intilliggande bebyggelse.

Alecta har i ett sérskilt yttrande kring riskfragor kommit med
synpunkter om upplevda brister i planunderlaget. De framhéller ett
utredningsbehov och vill att paverkan pa Terminalen 3 tydliggors.
De vill ocksa att det tydliggors vilken hénsyn som tagits till
befintliga forhdllanden samt vilket behov av atgérder som kravs for
att dverdackningen som detaljplanen foreslar inte ska medfora okad
risk for Terminalen 3 vid en explosion.

Alecta ifrdgasitter ocksa detaljplanens lamplighet med hénvisning
till att nuvarande spér 6 och 7 (som ligger under Terminalen 3 och
som i dag ar sdckspar) foreslas bli genomgéaende spar vilket skulle
kunna medfora att de i framtiden trafikeras av farligt gods.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Kontoret konstaterar att riskanalyserna har beaktat riskpaverkan
mot intilliggande bebyggelse och inkluderat sadana konsekvenser
vid relevanta scenarier i berdkningar av samhillsrisk och
individrisk. Detta har varit en ingdende del av riskvdrderingen och
stadens stdllningstagande.

En fordjupad dialog med berorda dgare av intilliggande fastigheter
har initierats efter samrddet. En fortsatt samverkan kan enligt
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kontoret klargora de osdkerheter och eventuella missforstind som
framkommit i samrddsyttrandena.

Hur sparomrddet disponeras (t.ex. genomgdende spar eller
sdckspar) regleras inte av varken gdllande detaljplan eller
foreslagen ny detaljplan. Som huvudman for sparomradet kan
Trafikverket redan idag/utan plandndring dndra sparens ldge och
ddrmed forldgga genomgdende spar under t.ex. Terminalen 3.
Detta dr dirfor ingen konsekvens av planforslaget.

Utrymning
Flera remissinstanser och sakdgare anger 1 sina yttranden att
utrymningsmdjlighetera maste utredas vidare.

Linsstyrelsen anser att staden méste motivera hur de kommit fram
till att utrymning av hela 6verddckningsomréadet dr mgjlig. Alecta
anser att det maste redovisas hur en sddan utrymning skulle kunna
g4 till rent praktiskt med hénsyn till den planerade
markanvéndningen.

Trafikverket vill att det verifieras att utrymningsvigar fran deras
anldggning far erforderlig funktion och kapacitet och att det
sakerstélls att utrymning via Cityterminalen &r genomforbar.

Trafikverket och trafikforvaltningen papekar bada att den befintliga
trappan pa Centralplan som i samradsforslaget foreslés tas bort
fungerar som utrymningsvag for den underjordiska kollektivtrafiken
och inte kan tas bort utan att paverkan pa utrymningen bedéms och
hanteras.

Waterfront Building och Alecta pdpekar att utrymningsvigar fran
deras fastigheter méste sikerstéllas savil under byggtid som efter
genomforande.

Folksam Onskar fortydligande om ett pastaende i Sdkerhetskoncepet
att utrymning frén en mindre del av planomradet (logistikytan) kan
bli aktuell genom deras fastighet.

Waterfront Building patalar att en befintlig utrymningsvég fran
deras anldggning, som idag mynnar i den sa kallade grusytan, ser ut
att inte kunna nyttjas och att fullgoda alternativ méste presenteras
som ersittning.

Brandforsvaret undrar hur det ska sédkerstéllas att byggnader ovan
overdickningen ska kunna larmas tidigt.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Utrymning av hela 6verddckningen har bedomts som maojlig utifran
byggnadernas volym, fotavtryck samt gaturummens placering,
storlek och utformning. Mer detaljerade analyser for att faststdlla
exakt utformning med avseende pa stora personfléden av bdde
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stationsutrymmen och ovanliggande bebyggelse ska goras infor
granskningsskedet.

Utrymningsvdgar frdn Trafikverkets anldggningar och
Cityterminalen har studerats i genomforda utrymningsanalyser.
Sékerstdllande av utrymningsvdgar genom Cityterminalen mdste
ske genom avtal, de kan inte hanteras inom planprocessen eftersom
de ligger utanfor planomrddet. Kontoret noterar att gdllande
detaljplan for Cityterminalen inte omojliggor utrymningsvdgar frdan
sparomrddet.

Utifran den information som framkommit under samradet om rollen
som den befintliga trappan pda Centralplan har for utrymningen av
kollektivtrafiken under mark kommer utformningen av Centralplan
bearbetas och trappan ska finnas kvar.

I kommande arbete med genomférandeplanering kommer
utrymningsvdgar och brandskydd i intilliggande byggnader att
studeras i mer detalj for samtliga kommande skeden.

Otydligheter i Sdkerhetskonceptet kopplade till utrymning av
logistikytan ska fortydligas i kommande versioner av
Sdkerhetskonceptet.

Efter samradet har Waterfront Building utrett behovet av den
ndmnda utrymningen via grusytan som skulle hamna under
overddckningen vid ett genomforande av detaljplanen. Waterfront
Building har sedan daterkommit med information om att deras
utrymning kan tillgodoses pd annat sdtt om utgangen sdtts igen.

En beskrivning av ldmplig funktion, kapacitet och kompetens for en
beredskapsfunktion vid Centralstationen ska tas fram av Jernhusen
och Trafikverket i fortsatt samverkan med stadsbyggnadskontoret.
Inom ramen for det arbetet kommer bland annat inga larmkedjor
och mdojligheten till integration med de brandtekniska systemen i
byggnaderna ovan overddckningen.

Ovrigt

Trafikverket, SSBF och SVOA némner alla att hantering av
slackvatten méste tydliggoras. SVOA papekar ocksé att
fastigheterna inom planomradet maste forsorja sina egna
anldggningar med brandvatten.

Alecta vill fa ett fortydligande om huruvida den uppgradering av
brandskydd ovan nuvarande plattform 1-4 som genomfordes 2020
tagit hojd for effekterna av en overddckning enligt planforslaget.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Losningar for brandvatten och omhdndertagande av sldickvatten ska
studeras infor granskningen.
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Jernhusens konsult har vid méte med Alecta efter samrddet angett
att brandskyddsdtgdrderna frdan 2020 uppfyller dven de krav som en
framtida overddckning/genomférande av detaljplanen medfor.

Skyfall

Liansstyrelsen anser att staden behover vélja en hogre klimatfaktor
an 1,25 1 det framtida arbetet. De anger att de sjdlva redan 2018
rekommenderat klimatfaktor mellan 1,2—1,4 och att MSB i sin nya
véigledning rekommenderar 1,4. De anser vidare att det behover
framgd av planbeskrivningen hur atgérder for att hantera skyfall ska
utformas och att de har kapacitet till att fordrdja ett klimatanpassat
100-arsregn, detta inkluderar takutformningen. Utformningen
behover enligt ldnsstyrelsen inga i skyfallsmodellen for att visa
storleken pa floden frén planomréadet till omgivningen.

Trafikverket pdpekar att flera av forslagen som i MKB:n bedoms
vara Trafikverkets skyfallsatgarder ar atgirder som verket inte har
radighet Gver utan snarare &r principdtgirder som staden har
mojlighet att ga vidare med.

Trafikverket tycker att det dr positivt med tydligt angivna
fordrojningsvolymer for respektive kvarter 1 plankartan.

SVOA vill att det i skyfallsutredningen fortydligas hur stora ytor
som behover ledas till magasin pé tak och 1 griand.

Aterkomsttid

Lansstyrelsen, Trafikverket, trafikforvaltningen, miljo- och
hilsoskyddsndamnden och SVOA ser alla ett behov av att studera
skyfall med ldngre dterkomsttid och granska konsekvenserna av
sddana for samhéllsviktig verksamhet. Trafikforvaltningen och
Trafikverket nimner att 500-ars regn ska bedomas enligt stadens
nya riktlinjer.

Skyfallshantering pa tak

Léansstyrelsen, miljo- och hélsoskyddsnimnden, SVOA och
Storstockholms brandforsvar (SSBF) anser alla att takens mojlighet
att omhinderta foreslagna skyfallsvolymer méste studeras vidare.
Utformning, avtappning, volymer, byggbarhet och att sdkerstélla att
taken kan ta emot lasten frén vattenvolymen ndmns som frdgor som
behover studeras ndrmare.

SSBF fragar om taken d&ven kommer kunna fordrdja vatten fran
mindre omfattande regn.

Paverkan pa platser utanfor planomradet
Linsstyrelsen papekar att framkomligheten pa Ostra Jirnvigsgatan
och under Centralbron ar begrinsad redan idag och menar att det ar
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viktigt att detaljplanen inte ytterligare forsamrar framkomligheten
pa dessa platser. De anser att nddvandiga atgarder for att sidkerstilla
detta behdver framga i planbeskrivningen och regleras pé
plankartan. Trafikverket instimmer 1 att forhéllandena pa de tva
ndmnda platserna behdver studeras vidare.

Trafikverket patalar att utredningen inte pavisar att risken for
oversvimning av sparomradet fran Ostra Jirnvigsgatan ér hanterad
d& den mur som skiljer gatan fran sparomradet inte nar dnda upp till
tak. Vid hoga floden befarar Trafikverket att vatten kan rinna 6ver
murkron och vill att det under fortsatt planprocess bedoms med
vilken aterkomsttid/vilken sannolikhet det &r att sa sker. Av samma
anledning &r de tveksamma till den i planhandlingarna redovisade
bedomningen att nedbérdsméngden som faller pa sparomradet vid
ett 100-arsregn minskar med 2500 m3 som resultat av planforslaget.

Trafikverket onskar vidare en tydligare beskrivning av varfor det
inte gar att hindra avrinning till Vasagatan och Ostra Jirnviigsgatan
samt beskrivning av ytterligare atgarder for att begrinsa negativ
paverkan pd Vasagatan och hur dessa sékerstélls/regleras 1 plan.

Milj6- och hilsoskyddsndmnden anser att mdjligheten att utnyttja
parkeringsytan soder om planomradet som en tillfdllig skyfallsyta
bor studeras vidare.

Alecta och Folksam befarar att skyfallssituationen pa
Terminalslingan och Vistra Jarnvagsgatan riskerar att forsdmras. |
det forsta fallet for att avrinningsomradet for Terminalslingan blir
storre da delar av taken avrinner dit och i det andra fallet for att
Vistra Jarnvagsgatans begrinsade bredd kan forsvéra
skyfallshanteringen. Bada efterfrdgar tydligare bedomning av
paverkan av skyfallet for deras fastigheter,

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Skyfallsberdkningarna ska justeras sd att de utgdr fran stadens
egna riktlinjer. Detta innebdr att ”Stockholmsregn” och
klimatfaktor 1,4 blir dimensionerande. Da Stockholmsregn dr ndagot
mildare dn nationell standard bedoms en justerad klimatfaktor inte

fa betydande effekter pd floden och volymer.

Utformningen av nodvindiga dtgdrder for att hantera skyfall ska
beskrivas tydligare i planbeskrivningen. I den man det dr mojligt
ska utformningen ingd i skyfallsmodellen.

MKB:n innehdller information om de dtgdrder som foreslagits
under Trafikverkets atgdrdsvalsstudie for klimatanpassning.
Beskrivningen av atgdrderna i MKB ses over infor granksningen.



Godkant dokument - Maria Sahlstrand, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2026-02-24, Dnr 2016-17154

Stockholms
stad

Samradsredogorelse
Dnr 2016-17154
Sida 57 (75)

Atgéirderna dr inte kopplade till planprojektet och
genomforbarheten av dtgdrderna paverkas inte av detaljplanen.

Aterkomsttid

En bedomning av hur ett 500-drsregn paverkar omrddet ska goras
och dtgdrder ska foreslas for hur samhdllsviktig verksamhet ska
skyddas fran effekterna av ett sadant regn.

Skyfallshantering pa tak

Infor granskningen ska tydliga exempel pd l6sningar av takens
skyfallsfordrojning tas fram och genomforbarheten av dessa
losningar studeras. Mindre regn bedéms kunna fordrojas pa taken
sd ldange utloppen/avtappningen av taken utformas for det.

Paverkan pa platser utanfor planomradet

Forhallandena under Centralbron vid skyfall ska inte férsimras vid
ett genomforande av planforslaget. Huvudideén for att sdkerstdlla att
ingen forsamring uppkommer dr att fordréja skyfallsvatten i
parkeringsytan under Vattugatan. En sadan losning kan garanteras
genom att planomrddet utokas for att omfatta parkeringsytan
och/eller genom avtal. Forslag pd losning ska tas fram infor
granskning.

Detaljplanen forsimrar inte situationen i ldgpunkten Ostra
Jdarnvdgsgatan och foranleder ddirfor varken vidare utredningen
eller dtgdrder pa platsen. Skyfallsutredningen visar ocksd att det
inte rinner vatten mot Ostra Jéirnvigsgatan via Vasagatan. Den
kommentar om mer vatten pd Vasagatan som dterfinns i
skyfallsutredningen syftar pa Vasagatan soder om
Klarabergsviadukten.

Hur ett genomforande av detaljplanen fordndrar skyfallssituationen
for grannfastigheterna ska tydliggoras infor granskning.

Vistra Jirnvigsgatan framfor Folksams byggnad foreslas fa en ny
hojdsdttning delvis for att bygga bort den lagpunkt som finns idag
och pa sd sdtt minska risken for 6versvammade ytor vid skyfall.

Fororenad mark och grundvatten

Linsstyrelsen kommer med rad om, och Miljo- och
hilsoskyddsndmnden kommenterar, att spridning av féroreningar
som finns 1 marken maste forhindras sé att inte forsdmring i
vattenstatus eller mojligheten till att uppnd MKN 1 recipienterna
hotas.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden anser att kompletterande
provtagning av jord och grundvatten, samt en fordjupad
riskbeddmning avseende fororenad mark kommer att behdva utforas
infor genomforandet av planprojektet.
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Vidare anser nimnden att det bor utredas vilka dtgédrder som ska
vidtas inom ytor med tydligt forhojda fororeningshalter for att
minska framtida risk for spridning av PAH-d&mnen och kvicksilver
till yt- och grundvattenrecipient. De ser ocksa behov av att klargora
frén vilka byggnader som ldnshallning/drénering av vatten utfors
idag for att fa en battre bild av hur fororeningsspridning via
drénering sker.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Kontoret noterar ldnsstyrelsens rad samt ndmndens papekande och
informerar byggaktoren om behovet av fordjupad riskbedomning
och vidare utredning infor genomférandet. Fragan kommer i det
skedet bevakas av miljéforvaltningens tillsyn avseende fororenade
omrdden.

Elektromagnetiska falt

Miljo- och hélsoskyddsnamnden anser att fragan om
elektromagnetiska filt fran tdgtrafiken ar tillrdckligt utredd men att
risken for 6kade elektromagnetiska fdlt fran fastigheternas
nétstationer och transformatorstationer bor studeras vidare.

Trafikverket onskar fortydliganden kring vem “man” dr som striavar
efter att begrénsa elektromagnetiska falt pa arbetsplatser och saknar
referens till var virdet 0,4 uT kopplat till arbetsmiljé kommer ifran.
De anser vidare att det dr en fordel att underlaget tydligt visar pa att
det inte stills ndgra krav pa ombyggnader av kontaktlednings-
anldggningen.

Alecta vill att en fullstdndig elektromagnetisk kompatibilitets-
utredning genomfors och redovisas samt att det redovisas hur
kénsliga installationer i deras fastigheter ska kunna skyddas.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Infor granskningen ska risken for 6kade elektromagnetiska fdlt fran
transformatorstationer och andra elndtstationer utredas vidare. Se
dven om behov av elndtsstationer under Teknisk forsorjning.

Begrdnsningar av elektromagnetiska fdlt pa arbetsplatser bevakas
bland annat av Arbetsmiljoverket (om allmdnheten har tilltrdde till
lokalerna kan dven Strdalskyddsmyndigheten ha visst ansvar for
foreskrifter och likande). Detta ror framst starka elektromagnetiska
falt. Viirdet 0,4 uT dr ett hogsta medelvdrde vid etablering av t.ex.
bostdider. Eftersom medelvirde saknas for arbetsplatser anvinds
det som ett jamforelsevdrde i planhandlingarna, det finns dock inga
krav pa att det ska uppnads.
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Kontoret bedomer inte att behov av en EMC-utredning foreligger
eftersom detaljplanen inte bedoms ge upphov till 6kade problem
med elektromagnetisk kompabilitet.

Totalforsvar och beredskap

Forsvarsmakten bedomer att planforslaget inte riskerar medfora
pataglig skada for totalforsvarets militdra del och har darfor ingen
erinran.

Linsstyrelsen kommer med radgivande synpunkter i vilka de
tydliggor att de saknar resonemang och stillningstagande kring
totalforsvarsfragor och anser att staden bor utreda en
dimensionerande hotbild noggrannare. Planforslaget bor enligt
lansstyrelsen kompletteras med resonemang och stillningstagande
som utgar fran stationens funktion och anvindning vid hojd
beredskap och dess betydelse for totalforsvaret med hinsyn till att
den dr en samhéllsviktig verksamhet pa lokal sdvél som regional
och nationell niva framst inom sektorn for transporter.
Kompletteringar av planforslaget bor dven innehélla resonemang
och stéllningstagande om skydd av civilbefolkningen genom att
beakta behovet av utomhusvarningar, skyddsrum, skyddade
utrymmen, trygghetspunkter och utrymning. Staden bor utga fran att
befintliga skyddsrum, inklusive inaktiva specialskyddsrum i
nédrheten av omradet, behdver vara kvar och att planforslaget inte
paverkar dem negativt tex. av dkade raslaster eller paverkan pé in-
och utrymningsvégar.

Léansstyrelsen rekommenderar ocksi att stadens
beredskapssamordnare eller motsvarande inkluderas i planarbetet
samt hanvisar till MSB:s védgledning om totalforsvarets intressen i
samhéllsplaneringen.

MSB:s skyddsrumsfunktion har avstétt fran att limna specifika
synpunkter pa forslaget men 1 en generell text angett att nar
skyddsrum forekommer i ett planomrade maste hdnsyn till dessa tas.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Kontoret noterar att Férsvarsmakten inte har ndgot att erinra mot
planforslaget.

Efter samrddet har kontoret tillsammans med Jernhusen och
Trafikverket initierat ett arbete for att utreda centralstationens roll
och betydelse for totalférsvar och beredskap. I arbetet deltar
stadens beredskapschef och staden avser dven involvera
ldansstyrelsen. Planhandlingarna ska kompletteras med
beskrivningar av stationens funktion och anvindning vid hojd
beredskap och dess betydelse for totalforsvaret samt ur perspektivet
samhdllsviktiga verksamheter.
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Hur planférslaget paverkar skyddsrum i anslutning till planomrddet
och om dtgdrder krdvs for att forhindra negativ paverkan pa
skyddsrummen ska studeras vidare infor granskningen.

Miljo- och klimataspekter

Hallbarhet och klimat

Miljo- och hélsoskyddsndmnden &r positiva till att atgérder for att
reducera klimatutslipp vidtagits och att det arbetet planeras
fortsitta.

En privatperson anser att byggnaderna bor gestaltas med férre
glasfasader eftersom det rdder sandbrist och glasfasader kraver
solskydd.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Kontoret noterar nimndens instdllning.

Allt byggande medfor en belastning pd miljon. Under framtagandet
av samrddsforslaget har byggaktoren (Jernhusen) arbetat aktivt for
att minska projektets klimatpdaverkan och resursforbrukning. Detta
arbete har resulterat i en reducering av klimatpdverkan friamst
genom en kraftig minskning av stdl i konstruktionen.

Hantering av strandskydd

Linsstyrelsen meddelar att staden behover komplettera
planbeskrivningen med en beddmning som visar att intresset av att
ta omrédet 1 ansprdk vager tyngre dn strandskyddsintresset.
Léansstyrelsen informerar ockséd om att nya regler har tritt i kraft
som berdr strandskyddet.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Planbeskrivningen ska kompletteras med en bedomning som visar
att intresset av att ta omrddet i ansprak vdger tyngre dn
strandskyddsintresset.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Léansstyrelsen kommer med rad om, och Milj6- och
hélsoskyddsnimnden kommenterar, att spridning av fororeningar
som finns 1 marken maste forhindras si att inte forsdmring 1
vattenstatus eller mojligheten till att uppnd MKN i recipienterna
hotas. Léansstyrelsen menar att det dr av stor vikt att byggaktoren vid
ett genomforande ser till att det inte sker.
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Milj6- och hidlsoskyddsndmnden vill att man for att minska framtida
risk for spridning bor utreda vilka atgérder som bor vidtas inom ytor
med tydligt forh6jda fororeningshalter for att forhindra spridning av
PAH-dmnen och kvicksilver till yt- och grundvattenvattenrecipient.
Néamnden ser ocksa behov av att klargora fran vilka byggnader som
lanshallning och/eller dranering utfors for att fa en battre bild av hur
fororeningsspridning via drénering sker idag.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Kontoret informerar byggaktéren om vikten av att sdkerstdlla att
spridning av fororeningar inte sker vid genomférandet av
detaljplanen samt att det finns ett behov av vidare utredning infor
genomforandet.

Miljokvalitetsnormer for luft

Trafikverket, miljo- och hélsoskyddsndmnden och Alecta ser att det
kan finnas behov av vidare utredning av luftkvalitet och
avluftningen av plattformsrummet.

Trafikverket 6nskar en mer detaljerad beskrivning av
ventilationssystemets funktion. De vill ocksa att det gors
bedomningar av luftkvalitet badde under och 6ver Gverddckningen
samt en jimforelse mellan nollalternativ och planférslag med och
utan atgéirder.

De informerar ocksa om vad emissioner bor rédknas for och om
forekomst av olika loktyper med péverkan pa luftemissioner. De
onskar ocksa att luftkvaliteten i plattformsrummet regleras genom
en planbestdmmelse 1 kartan som anger att plattformsrummet ska
utformas eller kompletteras med atgérder sa att luftfororeningar i
tunneln inte medfor oacceptabla hélsorisker.

Trafikverket papekar vidare att deras framtagna riktvérde for
luftkvaliteten 1 plattformsrummet ar ett mélvirde och nér ett
atgardsforslag for hantering av luftkvaliteten finns fardigt infor
granskningen kommer de att géra en bedomning av nytta och
kostnad och sedan faststilla ett riktvérde.

Milj6- och hilsoskyddsndmnden anser att om en ventilationslosning
av plattsformsrummet foreskrivs som innebér ett ventilationsutsléapp
av jarnvagspartiklar till utomhusmiljon, bor kompletterande
berdkningar av haltbidraget frdn denna kélla till utomhusluften
goras.

Alecta oroar sig for hur ventilering av plattformsrummet i takniva
ska leda till 6verskridande av gransvéirden av PM 10 i gatuniva och
pa tak (dér friskluftsintag finns) inom Terminalen 3. De vill att
utsldppen ska filtreras for att minska halterna av PM10.
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Alecta anser ocksd att berdkningarna av luftkvalitet for
Terminalslingan inte &r tillrackligt utforliga och att det finns en risk
for att fororeningshalter underskattats. De pépekar ocksa att
berdkningar inte har uppdaterats efter att planforslaget utvecklats.

Risk for 6verskridande av MKN

Men hénvisning till att MKN kommer 6verskridas pé taken i
nédrheten av eventuella ventilationsschakt med avluftning fran
plattformsrummet och att vistelseytor i ndrheten ddirmed inte
kommer vara lampliga anser bade Lansstyrelsen och Trafikverket
att planhandlingarna boér kompletteras. Lénsstyrelsen anser att
planbeskrivningen bor kompletteras med exempel pd mgjlig
utformning och placering av vistelseytorna och Trafikverket
foreslar en planbestimmelse om placering av vistelseytor.

Trafikverket 6nskar ocksa en bestimmelse om stérningsskydd ska
kompletteras sa att friskluftsintag ska placeras bort fran avluftning
av sparomradet.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Vidare utredning av luftkvaliteten i plattsformsrummet och val av
eventuella atgdrder ska goras infor granskning. Om en
ventilationslosning med utsldpp av partiklar fran plattformsrummet
till utemiljon foreskrivs ska kompletterande berdkningar av
haltbidraget fran denna kdlla till utomhusluften goras.

Luftkvalitetsutredningens berdkningar dr i huvudsak gjorda pa ett
tidigare bebyggelseforslag. Bedomningar av hur skillnaderna
mellan det forslaget och samrddsforslagets bebyggelse paverkar
luftkvaliteten har gjorts och ingar i luftkvalitetutredning. Ytterligare
berdkningar med en mer avancerad tre-dimensionell modell ska
genomforas for hela detaljplaneomradet infor granskning. Infor
detta ska det sdkerstdllas att Terminalslingans sdrskilda
forutsdttningar dr rdtt representerade i modellen.

Risk for éverskridande av MKN

1 samradsforslaget har en aviufining frdan plattformsrummet till
utomhusluften i takniva mojliggjorts genom en bestimmelse som
medger ventilationsschakt genom badde stationskvarteret och
stadskvarteren. Om en sdadan mojlighet kvarstar i
granskningsforslaget ska plankartan kompletteras med bestimmelse
som reglerar att vistelseytor inte far placeras i nirheten av
avluftningen och att friskluftsintag ska placeras bort fran
avluftningen.

Social hallbarhet och trygghet

Stadsdelsforvaltningen anser att omradets forutsittningar for
trygghet och sidkerhet bor vara i fokus for projektet och att
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utformning av offentliga rum ska frimja stadsliv och vistelse for
alla.

Folksam ser det som onskvirt att oka stadslivsvérdet genom att
tillskapa multifunktionella rum, inte minst fér blandning av
stadsrum for bade rofylldhet och stadspuls.

Afa dr oroliga for att morka och trdnga passager skapas 1 forslaget
vilket de menar kommer medfora otrygghet. De kommenterar ocksa
att indragna entréer och sittplatser i fasader kan bli otrygga element
1 stadsrummet.

Foreningen Funktionsritt vill att en funktionsrattskonsekvens-
beskrivning tas fram. Féreningen anser att personer med
funktionshinder inte tillrdckligt tydligt setts som en malgrupp t.ex.
nér det giller tillgédnglighetsfrigan dir foreningen saknar
beskrivning av hur likvirdig tillgénglighet for alla ska uppnas.

Vidare papekar foreningen att skyltning och liknande maste finnas
och fungera dven for personer med intellektuell
funktionsnedséttning eller synnedséttning. De foreslir dven
inférande av infodisk, trygghetsplats, métesplats for ledsagning och
tillgéngliga offentliga toaletter med rimligt avstdnd emellan.
Foreningen avrader ocksa fran anvéndning av begreppet
funktionsvariation och forordar att folja Socialstyrelsens
rekommendationer om “’personer med funktionsnedséttning”.

Tva privatpersoner papekar att fler bostdder skulle skapa bade mer
stadsliv och 6ka tryggheten pd platsen och en privatperson anser att
planhandlingarnas beskrivning av hur tryggheten 1 omradet kommer
oka till foljd av detaljplanen dr 6verdriven och menar att grainderna
och deras kontorsbebyggelse kommer blir mer otrygga &dn den
otrygghet forslaget bygger bort.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Att skapa trygga och levande stadsmiljéer har varit en fokusfrdaga i
framtagandet av planforslaget. Infor granskningen foreslas
datgdrder i den norra delen av planomradet som ska forbdittra
ljusforhallandena i grinderna och ge plats at fler stadslivsvdirden.

Kontoret anser inte att en separat funktionsrdttskonsekvens-
beskrivning behover tas fram. Bedomningen av sociala
konsekvenser ska omfatta konsekvenser for alla personer som
besdker platsen eller pd annat sdtt paverkas av detaljplanen. Infor
granskningen ska det studeras om funktionshinderperspektivet i
bedomningen kan tydliggéoras.

Kontoret uppskattar forslagen for att gora stationsmiljon mer
inkluderande for alla, sa som tydlig skyltning, infodisk, trygghets-
och motesplatser. Eftersom forslagen riktar in sig pad dtgdrder som
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ligger inom Jernhusens och Trafikverkets ansvar som en del av
forvaltningen och driften av anliggningen skickas forslagen vidare
till dem. Kontoret noterar ocksa foreningens rad kring
begreppsanvdindning.

Kontoret instdmmer i att en blandning av bostdder och andra
verksamheter skulle vara fordelaktigt for tryggheten i omrddet. Att
komplettera detaljplanen med bostdder har dock bedémts oldmpligt
med hdnsyn till risknivdn.

Forslaget som helhet skapar forutsdttningar for stadsliv som
forhoppningsvis leder till 6kad trygghet inom planomrddet.

Barnrattsperspektivet

Foreningen Funktionsritt anser att det dr bra att barnperspektivet
finns med i1 "hdllarbarhetsanalysen" men saknar
funktionshinderperspektivet och papekar att dven barn ar
funktionsnedsatta".

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Kontoret instdmmer i att det dr viktigt att bedomningen av
detaljplanens konsekvenser for barn och unga inkluderar alla barn
oavsett funktionsformdga. Bedomningen av sociala konsekvenser
inklusive barnkonsekvenser innehdller generella beskrivningar av
konsekvenserna. Infor granskningen ska det studeras om
funktionshinderperspektivet kan tydliggéras ytterligare.

Olagenheter for grannfastigheter och ovriga
intressenter

Sakdgarna dr over lag positiva till den stadsutveckling som
detaljplanen medger men kritiska till detaljplanens paverkan pa
deras egna fastigheter och flera avstyrker planférslaget om inte
denna paverkan hanteras bittre.

Insyn och ljusférhallanden

Alecta, Folksam och Afa anser att forslaget forsamrar
ljusforhallandena i deras fastigheter, inte minst i de lagre
vaningarna och redovisar berdkningar for detta. Folksam pépekar att
de har verksamhet med fonster i lokaler som helt byggs for av
planforslaget. Alecta och Afa ser ocksa att det finns risk for insyn 1
deras befintliga kontor och lokaler. Sakdgarna anser att forsdmrade
ljusforhallanden och 6kad insyn minskar anvéndbarheten och
uthyrningsmdjligheterna i deras fastigheter.
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Folksam och Afa anser att paverkan pd ljusférhallandena harror till
Vistra Jarnviagsgatans begriansade bredd samt stadskvarterens
tilltagna hojd och anser att det vore dnskvért om gatan breddas
och/eller hushdjderna sanks.

Waterfront Building vill att det sdkerstills att deras byggnad inte
formorkas eller paverkas negativt av den nya bebyggelsen.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Paverkan pa ljusforhdllanden och insyn dr ofrankomligt i en
vdxande stad, inte minst i ett sadant centralt ldge som omrddet
ligger i. Planomrddet har varit aktuellt for utveckling en lingre tid
och planprocessen har foregatts av tva programarbeten, Program
for Vistra City och Program for City. Utvecklingen har ocksd stod i
oversiktsplanen. Kontoret anser ddrfor att den foreslagna
utvecklingen har varit mojlig att forutse och att de forsdmringar
som detaljplanen ger upphov till i de kringliggande byggnaderna
madste kunna accepteras. Detaljplanen medfor positiva
konsekvenser i form av en mer attraktiv stadsmiljo, starkare
platsidentitet och forbdttrade kopplingar till omgivande stadsmiljo
och dessa positiva effekter kommer dven gynna fastigheterna i
detaljplanens ndrhet.

De fordndringar som foreslas i planomrddets norra del,
takvaningarna som dras in pd ett mer patagligt sdtt sd att takfoten
sdnks, kvartershérnen som fasas av, att den centrala
platsbildningen Vistra Jarnvdgsplatsen utvidgas och att grinderna
breddas ndgot bedoms sammantaget bidra till att forbdttra
ljusforhallandena i stadsrummen samt i grannfastigheterna.

Ovrig paverkan pa intilliggande fastigheter

KLP anser att de, och inte minst logistiken till kongressbyggnaden,
paverkas negativt av bdde Centralstadens detaljplan och
detaljplanen for Klara City View samt att de sammanvégda
konsekvenserna ér storre dn for varje plan for sig. Den storsta
paverkan ser de sker fran forédndringar i trafikforingen. Men de ser
dven att utformningen och hojdsattningen av Nils Ericsons plan
paverkar deras lastintag, se mer under Trafik, Gatundit.

KLP anser att konsekvenserna for hotell Royal Viking, med nytt
cykelgarage inom deras fastighet och ny hotellobby, méste studeras
vidare innan losningar kan fastlaggas. De ar positiva till att
kopplingarna mellan Centralplan och Klarabergsviadukten
forbattras och bedomer det som intressant att dven studera en ny
entréforbindelse/brygga mellan hotellet och Klarabergsviadukten
samt Onskar att ny hotellfasad far dras ut i liv med bron for att
minska risk for tillhall och otrygghet.
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Folksam meddelar att den hdjning av Vistra Jarnvigsgatan som
lokalt foreslas utanfor deras byggnad pa Blekholmen 4 inte kommer
kunna tas upp inne i byggnaden och vill att planomradet utokas si
att hela gatan dr med i detaljplanen (dnda fram till deras fasad) s att
hojdskillnaderna kan tas upp dir och utformningen av hela
gaturummet kan sdkras. Folksam ser ocksé att detaljplanen riskerar
paverka den tekniska forsorjningen av deras fastigheter sa som
bergviarme- och VA-anldggningar.

Alecta patalar att skyddsrummet i Terminalen 3 och dess tekniska
funktioner maste sikerstillas ldngsiktigt sdvdl som under byggtid.
De vill ocksa att nddutrymningen av Terminalen 3 sékerstélls i
plankartan.

Afa motsitter sig dndringar 1 gillande detaljplan for Blekholmen 3
och 5.

Alecta ser risk for att 6kad belastning av tung trafik kan paverka
brofogar i vissa av gaturummen vilket skulle medfora 6kat behov av
underhéll av brofogar som ligger inom deras fastigheter och skapa
storningar sa som vibrationer i fastigheter intill brofogar.

Alecta framfor ocksé en oro for att &ndrade hojder pa
Terminalslingan ska kréva atgirder 1 deras fastighet.

Folksam, Alecta och Afa efterfrdgar mer information for att kunna
ta stdllning till hur deras fastigheter paverkas konstruktivt av
forslaget. Alecta ser risk for att deras grundlaggning kan behdva
forstdrkas och att den barande konstruktionen ska pdverkas av
héaltagningar 1 Terminalslingan och férdndringar 1 bussrampen pa
Terminalen 2. Alecta pétalar att detaljplanen inte far begrénsa
underhallsatgérder for deras fastighets 1angsiktiga
funktionsduglighet s& som den nimnda grundforstarkningen.

Flera sakédgare dnskar kompensation for de intrdng och den skada de
anser att detaljplanen och dess genomforande medfor pa deras
fastigheter. De O6nskar ocksa en fortsatt dialog om péverkan pa deras
fastigheter och hur detta ska hanteras samt anser att redovisningen
av paverkan pé grannfastigheterna &r bristfillig och behdver
fortydligas.

Statens fastighetsverk (SFV) menar att den stora skalan i forslaget
riskerar att pdverka deras fastigheter pd Riddarholmen da dessa
ligger visuellt i planomradets paverkansomrade. Bland
konsekvenserna namns paverkan pa Riddarholmskyrkan och Birger
Jarls torns position i stadsbilden och i stadens siluett.

Flera sakdgare ser oro fOr att angdringen till deras fastigheter
kommer pédverkas negativt se under rubriken 7rafik, Parkering
angoring och taxi.
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Alecta har ocksé inkommit i1 separat yttrande med synpunkter pa hur
planforslaget fordndrar riskfaktorerna paverkan pa Terminalen 3 —
dessa dr sammanfattade under rubriken Tekniska olycksrisker.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Kontoret och stadens projektgrupper for bade Centralstaden och
Klara City View (KCV) anser att det finns fungerande l6sningar for
trafik och logistiken till kongressbyggnaden ndr detaljplanerna for
Centralstaden och KCV genomfors — vare sig om bdada genomfors
eller bara en av dem. Omradet kommer fd en fordndrad
trafikordning ddr gaende och cyklar prioriteras men det kommer
fortsatt vara mojligt att nd kongressen bdade med bil och
transportfordon.

Kontoret instdmmer i att [osningar for bade stationens cykelgarage
(som foreslas ligga i KLP:s fastighet) och ny hotellobby till Hotell
Viking mdste studeras vidare. Studien bor ocksd omfatta utredning
av mojligheten att angéra garaget frdn Ostra Jirnvigsgatan samt
losningar for utrymmet i hotellets sydvdstra horn som idag tas upp
av en offentlig rulltrappa. Rulltrappan foreslas tas bort och
utrymmet kommer kunna nyttjas till annat och i den 6vre nivdin ge
kvarteret Pennfiktaren/Hotell Viking en direkt koppling till
Klarabergsplan/bron. Det fortsatta arbetet ska foras i dialog med
KLP.

Vistra Jarnvigsgatan foreslds hojas intill Folksams fastighet for att
undvika en lagpunkt och minska risken for 6versvimning vid
skyfall. Infor granskningen mdste en 6verenskommelse om en
l6sning som bdde sdkerstdiller god skyfallshantering och fungerande
utformning av entré och inre rumsfunktioner pda Blekholmen 4 ha

triffats.

Hur planforslaget paverkar skyddsrum i anslutning till detaljplanen
och om dtgdrder krdvs for att forhindra negativ paverkan pa
skyddsrummen ska studeras vidare infor granskningen. Detta
inkluderar skyddsrummet inom Terminalen 3. Nodutrymningen av
Terminalen 3 bedoms inte paverkas menligt av planforslaget och
ndgon ytterligare reglering av nédutrymningen bedoms inte vara
aktuell.

Mindre del av Blekholmen 3 ingar i planomradet. Den aktuella
delen dr ett 3D-utrymme under Viistra Jirnvigsgatan. Det har
bedomts som lampligt att fa med gatan i planomraddet bland annat
for att kunna tydliggora markreservatet for allmédnnyttig trafik. De
delar av Blekholmen 3 som ingdr i detaljplanen far samma
rdttigheter som i gdllande plan.

Brofogarna inom Terminalen 3:s fastighet eller pa Blekholmsgatan
bedoms inte utsdttas for 6kad tung trafik till f6ljd av detaljplanen.
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Inga héjdfordndringar foreslas pd Terminalslingan. En felvisande
gatuhojdsiffra i plankartan har orsakat missforstandet. Siffran
Jjusteras till granskningen.

Infor granskning och antagande ska Jernhusen och berorda
sakdgare fora en fortsatt dialog kring genomforandet av
detaljplanen, tydliggora hur respektive fastighet kan komma att
pdverkas samt teckna nodvindiga avtal. Kontoret forutsditter att
eventuella krav pa kompensation behandlas i dessa dialoger.

Paverkan under byggtid

Flertalet sakdgare &r oroliga for hur deras fastigheter och
verksamheterna i deras byggnader kommer att paverkas under
byggtiden. Fler typer av paverkan ndmns; dels fysisk padverkan pa
fastigheter sa som risk for sattningar, sprickbildningar, vattenskador
och nedsmutsning, dels storningar som oljud, buller, vibrationer och
forsdmrad luftkvalitet. Aven paverkan pa trafik, logistik,
tillgénglighet till entréer och utrymning tas upp som saker som kan
komma att pdverkas negativt under genomforandet. Sakidgarna
trycker pa hur bade verksamheter i byggnaderna och
fastighetsunderhall och skotsel maste kunna fortga under den ldnga
byggtiden.

Sakdgarna vill att de och deras hyresgéaster ska skyddas mot negativ
paverkan under byggtid och kompenseras for den paverkan de kan
drabbas av. Flera sakdgare onskar ocksa att planhandlingarna ska
uppdateras med beskrivning av paverkan péa grannfastigheter och ett
tydliggdrande om hur genomforandet ska hanteras for att minimera
paverkan samt att genomforandeavtal tecknas med dem innan
genomforandet paborjas.

Alecta péapekar att skyddsrummet pad Terminalen 3 inte far paverkas
negativt av vibrationer fran bygge och planerad skyddsinfiltration.

Arlandabanan saknar redovisning av vilka storningar som kommer
uppsté vid genomforandet for savil tdgresendrer som deras
verksamhet. De anser att det dr viktigt att genomforande sker enligt
de avtal som de har med bade Jernhusen och Trafikverket sé att
ingen skada uppstar for flygpendeltrafiken.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Genomforandet av detaljplanen medfor en mycket lang byggtid och
det dr av stor vikt att verksamheter kan fortgd och stadens
funktioner kan upprdtthdllas under hela denna tid. Anpassningar
kommer krdvas men negativ paverkan pd verksamheter och
fastigheter ska i méjligast man undvikas.

Infor granskning ska berorda sakdgare informeras ndrmare om hur
genomforandet ska hanteras.
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Hur planférslagets genomforande paverkar skyddsrum i anslutning
till detaljplanen och om atgdrder krdivs under byggtiden for att
forhindra negativ paverkan av skyddsrummen ska studeras vidare
infor granskningen.

Genomforande

Trafikverket och flertalet sakdgare uttalar sig om
genomforandefragor.

Trafikverket pdpekar att en omfattande planering for
genomforandeskedet kommer att krdvas och att under den lénga
byggtiden méste kapaciteten for tagtrafiken, underhall av
anldggningen och tillgénglighet for resenérer sikras.

Trafikverket kommenterar vidare att etappindelningen och
genomforandet kommer att kunna innebéra vissa begransningar for
jarnvigsanldggningen. De anser att konsekvenserna behover
identifieras och hanteras bdde ekonomiskt och praktiskt i god tid
innan och under genomforandet tillsammans med berdrda parter. De
papekar ocksi att det inte framgar 1 planbeskrivningen att
genomforandet kommer medfora stora konsekvenser for deras
anldggning.

Trafikverket vill att man under byggtiden sidkerstiller efterlevnad av
MKN for luftkvalitet och att skyddsatgérder kan sittas in vid behov
under kontinuerligt dammande arbete.

Alecta saknar en tydlig tidplan och etappindelning 1 handlingarna.
Tidplan, samordning och genomforandeavtal behovs for att det inte
ska uppsta praktiska, ekonomiska och sociala problem under lang
tid — det &r en viktig del av ett lyckat stadsutvecklingsprojekt att
16sa detta.

Transportstyrelsen anser att det dr viktigt att anvinda samma
dimensionerande vérden i plan som projekteringsskede avseende
trafikméangder, fordonstyper, laster pa konstruktioner,
nederbordsméngder och deras dterkomsttider, antal resande med
och utan funktionshinder, dimensionerande brinder, miangder och
sammansdttningar av farligt gods-transporter och att de ingdende
vérden som anvénts bor dokumenteras. De anser ocksa att de
utformningslosningar som arbetas fram till granskningen ska
mojliggora och sikerstélla en effektiv framtida drift och underhall
av anlidggningen.

Sakdgarnas synpunkter pa paverkan pa egna fastigheter under
genomforandet redovisas under rubriken Oldgenheter for
grannfastigheter.
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Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Innan granskning ska genomforandeplaneringen fordjupas sa att
berorda parter kan informeras om huvuddragen i genomforandet.
Detta omfattar bland annat tekniska och juridiska
genomforandefragor, tidplan/etapputbyggnad, hantering av
storningar och ansvarsfrdagor. Det dr Jernhusen och Trafikverket
som ansvarar for genomforandeplaneringen. Dialog med 6vriga
berérda parter ska ske.

Planhandlingarnas beskrivning av genomforandet ska fortydligas
och utvecklas.

Transportstyrelsens synpunkter noteras och skickas vidare till
Jernhusen och Trafikverket infor fortsatt projektering.

Fastighetsrattsliga fragor och avtal

Lantméteriet meddelar att anvdndningsbestimmelser som inte
tydligt anger avgriansning for vad som &r kvartersmark for allmént
dndamal respektive enskilt andamal kan medfora svarigheter vid det
fastighetsréttsliga genomforandet dels for att fastigheter ska vara
lampliga enligt fastighetsbildningslagen, dels i det fall parterna inte
skulle komma Overens.

Trafikverket meddelar att erforderliga fastighetsrattsliga
overenskommelser och avtal behover triffas Gver delar som inte
regleras i1 detaljplanen annars blir genomforandet av helheten inte
mojlig. Trafikverket tydliggdr ocksa att avtal med Jernhusen om
foljdkostnader pga 6verdickningen maste tecknas innan
exploateringsavtal mellan staden och Jernhusen. De anser att
detaljplanen inte far leda till 6kade kostnader for Trafikverket
jamfort med om 6verddckning inte gors.

Exploateringskontoret papekar att exploateringsavtal ska finnas och
att sirskilt avtal gdllande skydd av kulturvdrden ska tecknas mellan
staden och fastighetsdgare innan detaljplanen antas.

Flera sakédgare beskriver befintliga servitut som paverkas eller har
betydelse for detaljplanen.

Alecta motsitter sig fastighetsintrang och vill att detaljplanen ska
stimma Overens med gillande fastighetsindelning. De patalar ocksa
att tvd servitut saknas och vill att listan dver rittigheter ses 6ver och
kvalitetssékras.

Arlandabanan pépekar att deras avtalsenliga rattigheter méste
beaktas vid fastighetsbildningsatgérder.

Flera ledningsédgare har angett behov av u-omraden, se under
rubriken Teknisk forsorjning.
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Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Lantmditeriets synpunkter har delgetts kontoret redan i
framtagandet av samradskartan. Anvindningsbestimmelser for
enskilt och allmdnt kvartersindamdl har hdllits skilda i plankartan
sd langt kontoret funnit det mojligt. Tydligare grinser mellan

enskilt och allmdnt kvartersindamdl (frdmst representerade av
olika former av centrumdndamdl C och trafikindamal T) skulle
innebdra en stor forlust av framtida flexibilitet och stdlla krav pd
att faststilla exakta grdnser mellan stationsdndamadl (t.ex. vintsal)
och kommersiella verksamheter. I vissa ldgen har sadana grdnser
kunnat sdttas, t.ex. tillats inte enskilt dndamal i sparomradet.

Avtal och overenskommelser om de fragor som inte regleras i
detaljplanen men som dr nodvindiga for att genomforandet av
detaljplanenen ska vara maojlig, inklusive ett exploateringsavtal, ska
vara tecknade innan antagande av detaljplanen. Trafikverket och
Jernhusen bor sérja for att arbeta fram de avtal som de sjdilva
identifierat som nédvindiga dem emellan.

Listan over servitut och rdttigheter ska ses over infor granskning
och de fastighetsrdttsliga konsekvenserna fortydligas ytterligare.
Avtalsenliga rdttigheter ska beaktas vid fastighetsbildningen.
Fastighetsintrdang och fordndringar i gdllande fastighetsindelning
kan inte uteslutas. Mojligheten till detta ska vid behov sdkras med
avtal innan detaljplanen antas.

Ekonomiska aspekter

Trafikverket papekar att underhallskostnaderna okar till f6ljd av
foreslagen markanvdndning och att detta maste analyseras och
vérderas 1 kommande skede.

Exploateringskontoret och trafikkontoret meddelar att varken
exploateringsndmnd eller trafikndmnd far drabbas av kostnader med
anledning av detaljplanens framtagande och trafikkontoret
informerar att ekonomiska medel for framtida drift och underhall
behover sékras vid genomforandet och papekar att det &r viktigt att
skapa fOrutsittningar for att den hoga ambitionsniva som aterfinns i
utformningsforslaget d&ven kan genomsyra forvaltningen av staden
ytor inom projektet.

KLP menar att de i framtiden inte kan bibehdlla ansvaret for skotsel
som foreligger 1 befintligt servitut for Nils Ericsons plan.

Sakdgarna onskar kompensation for piverkan pé deras fastigheter,
se under Oldgenheter for grannfastigheter.
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Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Det dligger Jernhusen och Trafikverket att komma 6verens om hur
okade kostnader for underhdll och drift ska hanteras ndr
detaljplanen dr utbyggd.

Stadens projektgrupp, i vilken bdde exploateringskontoret och
trafikkontoret deltar, finns med i utformandet av planforslaget i
syfte att sdkerstdlla att forutsdttningar for drift och underhall
beaktas i utformningen av den nya stadsmiljon.

Nils Ericsons plan dr en kvartersgata vars framtida skotsel dr en
fraga for de fastighets- och rdttighetshavare som nyttjar platsen.
Stadens intressen i gatan omfattar endast det markreservat for
allmdnnyttig gangtrafik som finns med i samradsforslagets
plankarta (x-omrdde) — om markreservatet dberopas och rdttighet
inrdttas for stadens réikning blir staden ansvarig for driften av just
denna del av gatan.

Ovriga fragor

Folksam lyfter forslaget att anvdnda konst i den norra delen av
omradet for att vicka intresse och tydligt gora Véstra Jirnvagsgatan
till en entré in i omradet. En privatperson dnskar att konstnérliga
processer far vara med tidigt i processen.

AFA och Folksam foreslér tillfallig platsutveckling under byggtiden
for att skapa mervirde under det langa genomforandet.

Idrottsforvaltningen anser att det ar bra att detaljplanen prioriterar
rorelser i staden som ger bittre folkhélsa, sasom cykling och géng.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Kontoret vilkomnar idén att anvinda konst inom planomradet for
att stdrka platsens upplevelsevirden och bidra till stadslivet.

Kontoret dr ocksd positiva till tillfdillig platsutveckling under
byggtiden och ser att planerandet av en sadan skulle tjina pa att
involvera alla aktorer pd platsen, savdl byggaktor som
fastighetsdgare till kringliggande fastigheter samt staden.

Kontoret instdmmer i idrottsforvaltningens synpunkt.

Remissinstanser utan synpunkter

Fo6ljande remissinstanser har 1damnat synpunkter utan erinran:

o Forsvarsmakten
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MSB Skyddsrumsenheten
Sjofartsverket
Utbildningsforvaltningen
Idrottsforvaltningen

Ej tillgodosedda synpunkter

De huvudsakliga synpunkterna som inkommit under
samradsperioden som ej tillgodosetts ir:

Onskan fran frimst privatpersoner att planforslaget
kompletteras med bostidder

Onskan fran privatpersoner och hembygdsforening att
gestaltningen tar tydligare avstamp 1 klassisk arkitektur
Synpunkt frdn Skonhetsradet att de utkragande véningarna
over Terminalslingan ska utgéd samt att gestaltningen av den
norra fasaden mot Kungsbron ska bearbetas
Privatpersoners synpunkt att spairomradet bor 1damnas
obebyggt for att bibehélla siktlinjer i staden

Skonhetsradet och Folksams dnskan att en hopslagning av
stadskvarteren frin tva till fyra kvarter studeras vidare
Onskemal frén linsstyrelsen, stadsmuseet och Statens
fastighetsverk om att sdnka hojden och ta bort de dversta
vaningarna pa det sodra stationskvarteret.

Onskemal fran privatpersoner att hdgre bebyggelse ska
medges

Alectas 6nskemél att angdring med bil till Terminalen 3 ska
mojliggoras fran Klarabergsplan och att ytan framfor
Terminalen 3 inte ska fa kommunalt huvudmannaskap

En privatpersons dnskan att stationsbyggnadens fasad
aterstélls till ursprunglig utformning frén 1871

Flera privatpersoners synpunkt att Klarabergsviaduktens bro
Over Vasagatan inte ska smalnas av och att biltrafik bor
tillitas dar

Trafikverkets synpunkt att publika rum som &r viktiga for
stationsfunktionen ska regleras som allménna platser
Trafikforvaltningens synpunkt att det foreslagna
héllplatslaget pa Klarabergsviadukten bor flyttas

Rédet for funktionshinder och forbundet Funktionsrétts
synpunkt att utomhustrapporna boér kompletteras med
ramper och hissar.

En privatpersons synpunkt att man bor skirma av Jarnvags-
tridgdrden mot buller fran Centralbron.
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Sammanvagt stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret &r positivt till planforslaget som mojliggor
en utveckling av omradet vid Stockholms centralstation och gor
staden mer attraktiv och sammanhédngande. Detaljplanen frimjar ett
hallbart resande med jarnvdg genom att moderna stationsmiljoer
kan uppforas som motsvarar den utbyggnad av sparkapaciteten som
Trafikverket planerar. Den centrala stadens attraktionskraft stirks
och marken utnyttjas mer effektivt da det 6ppna sparomrddet dédckas
over med ny bebyggelse for centrumédndamal och plats for upp till
10 000 nya arbetsplatser i landets bésta kollektivtrafiklage.
Detaljplanen bidrar till att géra stadsmiljon i Véstra City vackrare,
tryggare och gronare genom att gdende och cyklister prioriteras
framfor bilen och publika platser utformade for méten, vistelse och
gronska tillskapas.

Planforslaget har utformats med hénsyn till riksintresset for
kulturmiljon och den plats som den nya bebyggelsen tar i
stadsbilden beddms vara motiverad sett till Centralstationens
betydelse for staden. Med utgangspunkt i de synpunkter som
framforts under samradet bedoms den foreslagna bebyggelsen i den
norra delen av planomridet behdva bearbetas i syfte att minska den
upplevda skalan, att gora stadsrummen luftigare och ljusare samt att
minska paverkan pa den omgivande bebyggelsen.

Riskfrdgan har utretts noggrant genom ett omfattande och
systematiskt arbete som dven har involverat Lansstyrelsen och
Trafikverket och i detaljplanen regleras ett antal atgérder som
tillsammans med 6vriga atgarder som ska genomforas av andra
parter bedoms bidra till att risknivan 1 omréddet hamnar pa en
tolerabel niva. Lansstyrelsen har i samradet framfort att riskfragorna
overlag ér vdl hanterade men anser sig inte kunna ta stillning till
fradgan om katastrofrisk. De har i stillet i en skrivelse till
Regeringskansliet framfort ett onskemal om att ta fram nationella
riktlinjer for bedomning av katastrofrisk samt att géra det mojligt att
lagga restriktioner for transporter av farligt gods pa jdrnvigen.
Stadsbyggnadskontoret dr positivt till att mojligheten att infora
restriktioner for transporter av farligt gods pa jarnvig utreds men
vidhaller oavsett detta sitt stdllningstagande om att planforslaget i
sin nuvarande form &r lampligt for platsen. Detta da alla rimliga
skyddsatgarder foreslas vidtas och da sannolikheten for att en
olycka med katastrofala foljder ska intraffa ar extremt lag.

For att sékerstélla att paverkan pa nya hotell och arbetsplatser blir
acceptabel bedoms nivaer av stomljud behova regleras tydligare i
detaljplanen. Centralstationens betydelse for totalforsvar och
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beredskap ska utredas och fragor géllande trafik, dagvatten, skyfall,
samt luftkvalitet behover studeras vidare infor granskningen av
detaljplanen. Aven paverkan p4 intilliggande fastigheter under
genomforandet av detaljplanen ska utredas vidare och beskrivas
tydligare i planhandlingarna.

Detaljplanen bedoms vara forenlig med riksintresset for
kommunikationer och med Trafikverkets sparplan for utbyggnad av
spar och plattformarna vid Stockholms central. D& ombyggnaden av
jarnvégen dr beroende av statlig finansiering och medel fran den
nationella planen f6r infrastruktur som beslutas av regeringen under
véren 2026 behdver den fortsatta planprocessen samordnas med
Trafikverket och Jernhusen.

Stadsbyggnadskontoret foreslar att stadsbyggnadsndmnden
godkédnner redovisningen av plansamréadet och att slutligt
planforslag upprittas och stélls ut for granskning.

Maria Sahlstrand Martin Styring

Enhetschef Stadsplanerare
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