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Bakgrund och syfte

Stockholm stad har tagit fram en detaljplan for Ornsbergs industriomrade i stadsdelen Hagersten.
Detaljplanen syftar till att utveckla industriomradet till en funktionsblandad stadsmiljo med en
bebyggelse bestaende mestadels av bostdder men aven av verksamheter och offentlig service.

Det aktuella omradet ligger i anslutning till tunnelbanans réda linje. Inom omradet finns dven en
spetsanlaggning for fjarrvarme. | arbetet med detaljplanen maste hadnsyn tas till mojliga risker fran
bade tunnelbana och fjarrvarmeanlaggning. Med anledning av detta gors denna riskutredning. Tidigt
i projektet genomfordes en 6vergripande riskutredning som har legat till grund for arbetet med
planforslaget.

Forutsattningar

Enligt Plan- och bygglagen (2010:900) / 1/ skall bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad for
dndamalet med hansyn till boendes och dvrigas halsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med
hansyn till behovet av skydd mot uppkomst av olika olyckor.

Lansstyrelsen rekommenderar i sin skrift Riktlinjer fér planléggning intill vigar och jérnvdgar dér det
transporteras farligt gods /2/ skyddsavstand mellan ny bebyggelse och viagar med transport av farligt
gods samt jarnvag.

Med jarnvag avses dock framst jarnvagsstrackor som trafikeras av person- och godstrafik och som
ingar i det nationella jarnvagsnatet. Rekommenderade skyddsavstand till sddan jarnvag ar 50 meter
till bostader samt 25 meter bebyggelsefritt med hansyn till framfoérallt risken for ursparning och
olycka med brannbara vatskor. Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand avseende ny
bebyggelse intill jarnvag avser saledes inte primart banor med tunnelbanetrafik som ar aktuellt for
denna plan. Avstanden som anges avser avstand mellan byggnad och ndrmaste sparmitt.

Nagra direkta riktlinjer for placering av bebyggelse néra tunnelbana finns inte.

Planerad bebyggelse

Den planerade exploateringen bestar huvudsakligen av bostader i flerfamiljshus med i huvudsak 4-7
vaningar samt ett par punkthus med 9-16 vaningar. Inom omradet planeras aven for tva forskolor
med fyra avdelningar vardera. En del av den befintliga bebyggelsen kommer bevaras och anpassas
utifran den nya markanvandningen.

/1/ Plan- och bygglagen (SFS 2010:900 med andringar t.o.m. SFS 2013:307)

/2/ Riktlinjer for planldaggning intill vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods, Fakta 2016:4,
Lansstyrelsen Stockholm, 2016-04-11
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Ett kvarter (nr 7) planeras direkt soder om tunnelbanestationen, évriga kvarter ligger norr om sparen
(se figur 1).

Marknivan inom omradet varierar och delen ndrmast tunnelbanesparet ligger i vissa delar hégre &n
sparet och i andra delar lagre &n, eller i niva med sparet.
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Figur 1. lllustrationsplan Ornsbergs industriomréde (AWL 2025-04-30). ‘

Identifierade risker

Tyréns har tidigare genomfort en inventering av majliga riskkallor i det studerade omradets narhet
/3/. Identifierade riskkallor redovisas nedan samt i figur 2 (siffrorna inom parentes motsvarar siffran
for respektive riskkalla i figur 2):

- Tunnelbanans réda linje (1)
- Gasnat, markforlagt (2)
- Restaurang som hanterar gasol (3)

Utover dessa riskkallor finns dven en mindre fjarrvarmeanlaggning (4) i naromradet. Det finns dven
en del verksamheter som hanterar mindre mangder brandfarlig vatska och gas, exempelvis
verkstdder. Dessa utgor dock en mycket begrdnsad risk mot omgivningen.

Bebyggelse som planeras i ndra anslutning till spar kan dven utgora en risk for spartrafiken. Det ar da
framforallt risken fér paverkan i hdndelse av brand i byggnad eller risk for att objekt kastas eller
sprids med vinden sa att det hamnar inom sparomradet. Viss risk kan aven foreligga for skada pa
resendrer och personal i hdndelse av ursparning.

/3/ PM Riskinventering instrumentet 5 m.fl., Stockholm, version 1, Tyréns, 2019-10-07
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Figur 2. Identifierade riskkdllor i ndromradet. 1 — tunnelbana, 2 — markférlagd gasledning (réd streckad linje), 3
—restaurang som anvénder gasol, 4 — spetsanldggning fér fjdrrvidrme.

Nedan beskrivs identifierade riskkallor lite mer utforligt.

Tunnelbanans roda linje

Tunnelbanans roda linje mellan Norsborg och Liljeholmen/Ropsten gar mellan kvarter 7 och évriga
kvarter. Pa banan sker endast persontransporter. Banan bestar av dubbelspar, ett i vardera
riktningen. | anslutning till studerat omrades vastra del finns tva vaxellagen. Inbromsning sker infor
vaxling, vilket i praktiken innebar att inbromsning av inkommande tag sker i hojd med studerat
omrade.

Turtdtheten pa banan ar ca 160 tag i vardera riktningen per vardagsdygn. | rusningstrafik gar ett tag
var femte minut i varje riktning. Utéver persontagen trafikeras banan aven av arbetsfordon, dessa
utgor dock endast en liten andel av det totala antalet fordon.

| hdjd med omradets syddstra del ligger Ornsbergs tunnelbanestation. Stationens perrong stracker
sig utmed ungefar en tredjedel av det studerade omradet (se figur 3).

Figur 3. Oversikt éver aktuellt planomréde (ungefirlig avgrénsning ér rédmarkerad) och tunnelbanans réda
linje séder om omrddet (kdlla flygfoto: eniro.se).
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Planférslaget innebér att ny bebyggelse planeras som minst mellan ca 8 och 15 meter fran ndrmaste
spar samt pa olika hojder i forhallande till sparet. | tabell 1 redovisas avstand samt hojdskillnad i
forhallande till tunnelbanesparet for respektive kvarter.

Tabell 1. Minsta avstdnd samt héjdskillnad mellan spdr och de ndrmaste bebyggelsekvarteren.

Kvarter = Minsta avstand spar Hojdskillnad jamfort med spar

(m) (m)*

6 10 +10
7 8 +5
8 14 +3
9 12 -1
10a 11 -4
12 13 +2

* + betyder att kvarteret ligger hgre dn spdret, - betyder att det ligger ldgre.

Risker kopplade till tunnelbanetrafiken utgors i huvudsak av ursparning och tagbrand men dven
suicid utgor en risk. Mojliga risker beskrivs nedan.

Ursparning

Pa tunnelbanesparen forekommer enligt tidigare i huvudsak persontrafik men dven arbetsfordon och
tomma tag forekommer, dock i mindre omfattning. Olyckshandelse som kan paverka planomradet
utgors av att ett ursparat tag lamnar sparomradet och kolliderar med méanniskor eller byggnader
inom planomradet. Det kortaste avstandet till bebyggelse inom planomradet ar ca 8 meter (kvarter
7). I denna del ligger tunnelbanesparet lagre dn den planerade byggnaden och ett ursparat tag
kommer inte att paverka manniskor eller konstruktioner inom kvarteret. Till bebyggelsen pa den
norra sidan ar det som minst ca 10 meter. Bebyggelse inom kvarter 6-8 samt 12 ligger hogre an
sparomradet medan bebyggelse inom kvarter 9 och 10a ligger lagre an sparomradet. Det minsta
avstand till bebyggelse som ligger lagre (ca 1 meter) dn sparomradet ar 12 meter.

Vid en ursparning kommer ett eller flera hjulpar hoppa av rélsen. Den absoluta merparten av de
ursparade vagnarna stannar kvar pa samma plats som ursparningen intraffade men kopplingen till
réalsen forloras for ett eller flera hjulpar. Om de ursparade hjulparen hamnar utanfor de sliprar som
rélerna ar fastsatta i kommer hjulen att sjunka ner i makadamen (ballasten).

Ett ursparat tdg hamnar séllan langre fran sparet an en vagnslangd. De allra flesta ursparningar
innebar dock att endast ett hjulpar hoppar av rélsen. Det vinkelrata ursparningsavstandet kan for tag
beridknas med formeln V%> /4/ dir V &r hastigheten vid urspdrningségonblicket. Maximal hastighet
inom tunnelbanan ar 70-80 km/tim men eftersom merparten av tagen stannar vid stationen kommer
de flesta tag halla en betydligt lagre hastighet an 80 km/tim forbi planomradet. Arbetsfordon kan
dock halla maximal hastighet.

Utifran berédkningsformlen ovan fas ett ursparningsavstand pa 11,1 meter vid en hastighet pa

80 km/tim. Vid ursparning i hastigheten pa 20 km/tim fas ett ursparningsavstand pa 5,2 meter.
Vidare géller att den angivna berdkningsformlen normalt anvands for att rakna ursparningsavstandet
for tag och inte tunnelbana. Tagvikten for tunnelbanevagnar ar betydligt lagre an fér gods- och
persontag som trafikerar jarnvag. En ursparad tunnelbanevagn beddoms darfor inte hamna lika langt
fran sparet som den angivna berdkningsformeln. Den lagre tagvikten innebar ocksa att omfattningen
av eventuella skador pa byggnader blir mindre eftersom den totala kraften vid kollision blir lagre.

/4/ Om sannolikhet for jarnvagsolyckor med farligt gods, VTI-rapport 387:2, Vag- och
transportforskningsinstitutet, 1994
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Enligt Trafikforvaltningen har ingen ursparning intraffat i tunnelbanan dar taget har lamnat
sparomradet sedan tunnelbanetrafiken startades pa 1950-talet /5/. Sedan 1999 samlas statistik 6ver
olika hdandelser in. Under den perioden registrerades 21 ursparningar i tunnelbanan, samtliga
intraffade i mycket lag fart och merparten var med spargaende arbetsfordon nattetid. Det har dven
hant att tunnelbanetag har sparat ur i samband med véxling pa depaer. Detta har da skett i mycket
lag hastighet (5 km/tim). Sannolikheten f6r olycka som paverkar omraden utanfér sparomradet
beddms utifran detta vara lag. Den norra delen av planomradet ligger dessutom vid en innerkurva pa
tunnelbanesparet. Sannolikheten &r storre att ett tag som sparar ur sparar ur mot den yttre sidan av
kurvan, dvs. bort fran den aktuella delen av planomradet.

Planomradet ligger enligt tidigare i delar hogre an sparomradet och i delar i niva med eller nagot
lagre dn sparomradet (se tabell 1). | de delar dar planomradet ligger hogre dn sparomradet kommer
ett ursparat tag inte att paverka manniskor eller byggnader inom planomradet. Dar planomradet
ligger lagre an sparomradet kan eventuellt ett ursparat tag hamna inom planomradet. Detta géller i
sadant fall kvarter 9 och 10a. Bebyggelsen inom kv 9 ligger pa ett avstand pa 12-17 meter fran
narmaste spar. Sparet ligger en meter éver marknivan vid avstandet 12 meter och 3 meter hogre vid
avstandet 17 meter. Kvarter 10a omfattar en befintlig byggnad som ligger ca 11 meter fran ndrmaste
spar i den vastra delen och 13 meter i den Ostra delen. Hojdskillnaden ar fyra meter i vaster och tre
meter i Oster. Hojdskillnaden beddms inte vara sa stor att det paverkar ursparningsavstandet i nagon
storre omfattning. Ovanstaende berdkningsformel bedéms darmed vara tillamplig dven i dessa delar.

Utifran den redovisade berakningsformel kan ett ursparat tag eller arbetsfordon som kér maximal
hastighet kora in de byggnadsdelar som ligger inom kvarter 9 och 10a som ligger inom 11,1 meter,
vilket endast &r aktuellt for kvarter 10a. Kraften ar sannolikt begransad och inte sa stor att
byggnadernas barighet paverkas. Ursparningsavstandet bor dock enligt ovan bli betydligt kortare an
11,1 meter for samtliga tunnelbanetdg med resendrer som stannar vid stationen och ddrmed haller
en betydligt lagre hastighet &n 80 km/tim forbi planomradet.

Sannolikheten for att ett ursparat tunnelbanetag eller arbetsfordon lamnar sparomradet vid en
ursparning bedoms utifran Trafikférvaltningens statistik vara mycket 1ag. Det gar dock inte att
utesluta att ett ursparat tag kan hamna utanfor planomradet. Med hansyn till avstandet bor dock
hastigheten vara begransad och endast orsaka lokala byggnadsskador pa de byggnadsdelar inom
kvarter 9 och 10a som ligger inom 11,1 meter fran ndrmaste spar. Skadorna bedoms bli begransade.

Paverkan pa risknivan fran scenariot bedéms utifran ovanstaende vara lag och bebyggelsen bor
kunna accepteras i planerat lage utan krav pa byggnadstekniska atgarder. Om man ytterligare vill 6ka
sdkerheten kan byggnadsdelar inom 12-15 meter fran ndrmaste sparmitt som ligger lagre an sparet
skyddas genom antingen ett pakorningsskydd eller forstarkt fasad och stomme i de aktuella delarna.
Detta utgor dock inget krav.

Tagbrand

Konsekvenserna av en tagbrand beror av vad det dr som brinner och vart i taget. Foérarhytterna i
tunnelbanans C20-tag ar utférda i plast sa en brand som uppkommer mellan vagnarna kan bli relativt
omfattande. Utformningen av persontag foljer dock strikta regler for att reducera risken for
omfattande brander med hansyn till resenadrernas sakerhet. Rutinen vid brand &r ocksa att kora taget
till ndrmaste station sa att resenarerna kan utrymma pa ett sakert satt.

Skadeomradet vid brand i ett tunnelbanetag ar begransat. Nagon risk for brandspridning till planerad
ny bebyggelse bedoms inte foreligga.

/5/ Information fran Hans Howits, sdkerhetsstrateg pa Trafikforvaltningen i Region Stockholm, 2019-09-06
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Suicid
Nérhet till bland annat sparbunden trafik samt broar kan innebéara en 6kad risk for suicid. Detta &r
nagot som behdver beaktas i plandrenden. Inom det aktuella planomradet planeras inga
tillkommande verksamheter eller utformning (exempelvis héjder) som beddms 6ka risken for suicid.
Hojdskillnad foreligger redan i omradet men &r inte sadan att det gar att hoppa ner pa sparet. Direkt
dster om planomradet gér Ornsbergsvigen pa bro 6ver tunnelbanespdren. Lingre visterut gar
Hagersten allé pa bro 6ver sparen. Broarna finns i nuldget och kommer inte forandras i och med den
planerade markanvandningen. Antalet ménniskor som passerar pa broarna ar idag redan relativt
stort men kommer att 6ka i och med den 6kade persontdtheten inom planomradet.

Néarheten till tunnelbanan innebér dven en risk for personpakérning till foljd av att manniskor kan
komma att vistas inom sparomradet (t.ex. genar dver spar). Férbi omradet kommer tagen troligen
halla en lag hastighet pa grund av narheten till station vilket 6kar sannolikheten for att tagforare och
personer inom sparomradet hinner upptacka faran och vidta atgarder respektive forflytta sig fran
sparet.

Planerad exploatering bedoms inte innebara nagon direkt 6kad sannolikhet for suicid jamfort med
nulaget, daremot bedoms sannolikheten for personpakorning 6ka nagot. Det ar darfor viktigt att
tillse att det finns stangsel utmed sparomradet som férsvarar for personer att ta sig in pa
sparomradet.

Gasnat

Inom det studerade omradet finns gasledningar forlagda i mark som tillhér Gasnatet Stockholm AB.
Gasledningarna distribuerar stadsgas till anslutna fastigheter dar den bland annat anvands till ugnar
och spisar i privata fastigheter och restauranger. Gasen i ledningarna bestar av tva tredjedelar biogas
och en tredjedel naturgas som kommer fran Henriksdals reningsverk, Kappalaverket eller
forgasningsanlaggningen i Hogdalen.

Risker med gasledningarna ar framforallt om gas lacker ut. Gasen ar brannbar och om den anténds
kan en omfattande brand uppsta. Trycket i ledningarna ar dock relativt lagt och det finns system som
kdnner av tryckforandringar. Lackage av gas kan ske i samband med gravarbeten i anslutning till
ledningarna, men vid normal drift foreligger ingen risk for lackage langs med de markforlagda
ledningarna. Sannolikheten for olycka bedéms darmed vara lag. Konsekvenserna av en brand kan i
varsta fall omfatta antdndning av byggnader i anslutning till lackaget.

Restaurang

Pa Instrumentvagen 4 finns det en restaurang och nattklubb som har 6ppet fyra dagar i veckan.
Verksamheten har tillstand att hantera ca 400 liter brannbar gas (gasol) pa platsen. Gasolen forvaras
utomhus i ett metallskdp. | och med att den hanterade mangden ér tillstandspliktig foreligger krav pa
verksamheten att forebygga och utreda riskerna med hanteringen. Hanteringen omfattas bland
annat av lagar och krav pa skyddsavstand, brandteknisk avskiljning etc. for att minimera risken for
uppkomst av olycka.

Den aktuella fastigheten ingar i planomradet och verksamheten kommer darfor inte att finnas kvar
inom omradet efter utveckling. Risken bedoms darfér inte behéva hanteras ytterligare.

Instrumentet 5, Ornsberg industriomrade 2025-05-08 502414 6
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Fjdarrvarmeanlaggning

Stockholm Exergi har en mindre fjarrvarmeanlaggning vid Selmedalsvéagen direkt vaster om omradet
(se figur 4). Anlaggningen drivs av eldningsolja 1 i nuldget vilket kommer att dndras till icke fossilt
brinsle (troligen bioolja). Branslet férvaras i en cistern ovan mark med en storlek pa 50 m3. Enligt
géllande foreskrifter for hantering av brandfarlig vara /6/ erfordras ett skyddsavstand pa 18 meter till
byggnad samt 100 meter till svarutrymda lokaler, exempelvis forskolor, skola och dldrevard. Bada
avstanden kan halveras vid brandteknisk avskiljning motsvarande El 60. Biooljor &r inte klassade som
brandfarliga och kraver darfor inget skyddsavstand. Avstanden uppfylls med aktuellt planférslag.

Verksamheten innebar framforallt en risk for uppkomst av brand om brénsle lacker ut och antédnds.
Bade eldningsolja och biooljor har dock hog flampunkt och kraver uppvarmning for att antandning
ska vara majlig. Sannolikheten for olycka som leder till antdandning ar darmed lag. Om antdndning
sker bedoms skadeomradet bli begransat, maximalt ca 15-25 meter.

Figur 4. Stockholm exergis fjérrvdrmeanldggning vid Selmedalsvigen.

Paverkan mot tunnelbanan
Bebyggelse som planeras nara sparet kan vid vissa typer av handelser komma att paverka
tunnelbaneanlaggningen eller driften av anlaggningen. Det ar framférallt féljande handelser:

e Brandibyggnad nara spar
e Foremal kastas eller blaser ner pa spar
e Okad risk fér resenarer

/6/ Myndigheten fér samhallsskydd och beredskaps foreskrifter om hantering av brandfarliga vatskor, MSBFS
2023:2
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Nedan beskrivs dessa handelser.

Brand i byggnad

Byggnaders brandskydd utformas sa att brandspridning mellan byggnader inte ska ske. Om en
spridning av brand anda intraffar sa att branden blir mycket omfattande kan det paverka
omgivningen genom bland annat spridning av rokgas och nedfallande byggnadsdelar. Det senare
géller framforallt om branden sprider sig till fasad och/eller tak. En grov bedémning &r att det endast
ar byggnadsdelar inom kvarter 7 som vid en omfattande brandspridning eventuellt skulle kunna
hamna inom sparomradet. Detta pa grund av det korta avstandet. Sannolikheten for att detta ska ske
beddms dock vara lag. Enligt Boverkets byggregler anges avstandet 8 meter som tillrackligt for att
forhindra brandspridning mellan byggnader, vilket daven bor hantera risken fér nedfallande
byggnadsdelar.

Om total byggnadskollaps sker, vilket ar mycket ovanligt, ar en grov bedémning att det skulle kunna
paverka tunnelbaneanlaggningen om det intraffar i byggnader inom det avstandet som Boverket
anser ar tillrackligt avstand mellan byggnader, dvs. 8 meter. Avstandet rdknas i detta fall mellan fasad
och ndrmaste sparmitt. Byggnader planeras sa att detta avstand halls.

Med paverkan pa tunnelbaneanldggningen menas att spar, ledningar etc. kan skadas sa att trafiken
inte kan uppratthallas och kan paverkas under en langre tid. Vid en sa omfattande brand som riskerar
att paverka anlaggningen kommer dock trafiken ha hunnit stoppas i god tid vilket innebar att risken
for resenarer bedoms vara mycket liten.

Vid en brand kan omfattande rokgasspridning uppsta. Rokgaser ar latta och kommer stiga uppat. Vid
vindaspridning mot tunnelbaneanlaggningen kan dock eventuellt roken paverka driften under en
begransad tid. Detta for att undvika att tag passerar genom rokgaserna.

Foremal pa spar

Foremal pa spar kan skada tunnelbaneanlaggningen men dven personer pa perronger eller pa tag.
Tyngre foremal kan ocksa orsaka att tag sparar ur. For att manniskor ska kunna kasta storre eller
tyngre objekt ner pa sparet fran de planerade byggnaderna behover det finnas balkonger eller
fonster inom ett ganska kort avstand. Bedomningen &r att det endast eventuellt kan vara mojligt att
kasta ner objekt som kan paverka tunnelbaneanlaggningen fran den byggnadsdel inom kvarter 7 som
planeras allra ndrmast sparet. Motsvarande risk foreligger fran samtliga broar éver tunnelbanespar.

Vid kraftiga vindar kan objekt pa balkonger eller uteplatser blasa in 6ver sparomradet och pa sa satt
orsaka skada pa anldggningen eller leda till tillfalligt driftstopp. Idag finns balkonger mot sparomradet
pa en relativt nyuppford byggnad inom fastigheten Albatrossen 1. Avstandet ar 20 meter mellan
balkonger och spar. En grov bedémning &r att sannolikheten ar 1ag for att tillrackligt stora/stérande
objekt ska fardas med vinden pa langre avstand. Aktuella avstand bor vara tillrdckliga.

Okad risk for resenirer

Sparnéra konstruktioner kan utgora en risk om ett ursparat tag kor in i konstruktionen genom att
skadan pa taget kan bli storre an om konstruktionen inte finns pa platsen. Kollision med ett icke
eftergivligt objekt kan leda till 6kad skada pa taget och resenarer samt personal i tagen.

For den aktuella detaljplanen ar det endast for de kvarter som ligger lagre an sparomradet, kvarter 9
och 10a, som resendrer i tag utsatts for en 6kad risk till féljd av kollision med byggnad. Detta
eftersom Ovriga kvarter ligger hogre dn sparomradet och hojdskillnaden kommer hindra taget fran
att na byggnaderna. Inom bade kvarter 9 och 10a finns idag bebyggelse. Byggnaden inom 10a
kommer att bevaras och risksituationen forandras darmed inte jamfort med nulaget. Inom kvarter 9
planeras de befintliga fyra byggnaderna att ersdttas med en byggnadskropp. Avstandet mellan
byggnader och ndrmaste spar ar i dag 10-23 meter. Planforslaget medger byggnad pa ett minsta
avstand av 10 meter. Det innebaér att risken 6kar nagot jamfort med nulaget.
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Utifran maximalt berdknat ursparningsavstand bor dock kraften vara begransad pa avstand over 11,1
meter. Aven vid en ursparning som sker i maximal hastighet. Sannolikheten for skada till féljd av
kollision bedéms darmed vara lag. Manniskor i de ursparade vagnarna eller arbetsfordon bedoms till
storst del skadas av sjalva ursparningen och inte till féljd av kollisionen med byggnad med undantag
av chaufférer av fordonen dar kollisionen kan orsaka den storsta skadan.

Riskbedomning
| detta avsnitt gors en bedémning av respektive riskkallas paverkan pa risknivan inom omradet samt
behovet av skyddsavstand och sdkerhetshéjande atgarder.

Tunnelbanan

e Paverkan genom brand i tunnelbanetag bedéms vara férsumbar.

e | de delar planomradet ligger hégre an sparomradet finns ingen risk for paverkan vid
ursparning. | de delar dar sparet ligger hégre dn omgivningen bedéms sannolikheten for att
ett ursparat tdg hamnar sa langt fran sparet att kollision sker med planerad bebyggelse vara
mycket Iag med tanke pa narheten till stationen och tagets laga hastighet. Tomma tag eller
arbetsfordon skulle kunna kollidera med byggnadsdelar inom 11,1 meter. Paverkan bedéms
da bli lokal och inte sa omfattande. Paverkan pa risknivan bedoms bli sa Iag att det inte
foranleder krav pa atgarder.

e Sannolikheten for suicid bedoms inte paverkas i ndgon betydande omfattning av
planforslaget. Sannolikheten for sparspring kan oka till f6ljd av ett 6kat antal personer i
tunnelbanans ndromrade. Det ar darfor viktigt att se till att det finns stangsel som forsvarar
for allmanheten att ta sig in pa sparomradet.

Gasledning

e Inget behov av skyddsavstand eller atgarder.
e Viktigt att beakta ledningarnas placering i samband med gravarbete i omradet.

Skap med gasolflaskor

e Inget behov av skyddsavstand eller atgarder eftersom verksamheten inte kommer vara kvar
pa platsen.

Fjarrvarmeanlaggning

o Aktuellt planforslag innebar att tillrackliga avstand halls till fjarrvarmeverket avseende deras
hantering av brandfarlig vara och mdjliga olyckor kopplat till dessa.

Paverkan fran byggnader mot tunnelbanan

e  Storst risk for paverkan till félja av brand i byggnad ar att rékgasspridning sker in 6ver
sparomradet sa att driften av banan tillfalligt paverkas. Det bedoms dock inte leda till skada
pa anldggningen eller personer inom anldggningen.

e Risken for brandspridning och nedfallande byggnadsdelar bedoms vara acceptabel pa
avstand over 8 meter fran ndrmaste sparmitt. Inga byggnadsdelar planeras inom detta
avstand.

e Riskpaverkan till foljd av att féremal slangs ner pa sparet fran balkonger bedoms vara mycket
liten men kan eventuellt vara mojligt fran byggnad inom kvarter 7 med hansyn till det korta
avstandet. Inga balkonger planeras darfor dar avstandet ar som kortast till sparet.

e Risken for att foremal sprids med vinden fran balkonger till sparomradet bedéms vara lag,
framforallt nar det géller storre och tyngre objekt. Det &r svart att gora en bedémning av om

risken &r sa stor att den maste atgirdas. Atgiarder som skulle kunna vidtas ar att inte placera
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balkonger i byggnader narmast sparomradet eller utféra dem inglasade for att 6ka
instangningseffekten nagot. Balkonger planeras darfor inte i de delar av kv 7 dar avstandet ar
som kortast till sparet.

e Risk for skada pa resenarer jamfort med nuldget bedoms vara begransad med hansyn till att
det endast ar inom kvarter 9 som ny bebyggelse uppfors i niva med sparomradet. Denna
ligger delvis, men inte helt, ndrmare sparet dn befintlig bebyggelse. Dessutom &r avstandet
sa pass stort att dven ett tag som sparar ur i maximal hastighet precis kommer att na
byggnadens dar avstandet ar som kortast (12 meter).

Slutsats

Slutsatsen av utredningen av studerade riskkallor ar att de har mycket begransad paverkan pa
risknivan inom det aktuella omradet. Planférslaget innebar generellt att tillrackliga avstand halls till
identifierade riskkallor.

Det ar viktigt att vid en framtida etappvis utbyggnad se till att skyddsavstand uppratthalls till
restaurangen som hanterar gasol om denna &r kvar samtidigt som andra delar av omradet &r
fardigstallt. Det ar ocksa viktigt att se till att stangsel eller annan barriar finns utmed sparomradet for
att forhindra att personer tar sig in pa sparomradet.

Aven néar det giller risker mot tunnelbaneanldggningen bedéms dessa vara sma. Storst risk bedéms
foreligga for att spridning av brandrok in 6ver sparomradet kan leda till ett tillfalligt driftstopp. Risken
for skada pa resenérer eller personal bedéms endast 6ka marginellt med planforslaget jamfort med
nulaget. Detta eftersom avstandet till ny bebyggelse ar tillfredsstallande med hansyn till risken for
ursparning. Risk for att foremal kastas ner pa sparet kan eventuellt foreligga for narliggande
byggnadsdel inom kvarter 7. Inga balkonger planeras darfér dar avstandet ar som kortast till sparet.

Utifran ovanstaende konstateras att planforslaget kan genomforas enligt studerat férslag utan att
manniskor utséatts for oacceptabla risker.
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