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1. Projektbakgrund

Sverigeforhandlingen &r ett initiativ frdn Sveriges regering for att & forbéattrad kollektivtrafik och okat
bostadsbyggande i storstiderna. En helt ny tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan och Alvsjé binder ihop
centrala Stockholm med s6dra Stockholm. Det gor att 48 500 nya bostédder med hallbara
kommunikationer kan byggas. Linjen ger nya resmdjligheter med smidiga bytespunkter till annan
kollektivtrafik samtidigt som T-Centralen och Rdd linje avlastas. Den nya tunnelbanelinjen mellan
Fridhemsplan och Alvsjo innebir en ny forbindelse éver Saltsjo-Milarsnittet, vilket medfor att
kapaciteten stérks och befintligt kollektivtrafiksystem avlastas. Det blir den forsta tunnelbanelinjen som
inte trafikerar T-Centralen.

For att trafikera den framtida linjen och ddrmed realisera nyttorna med projektet behovs bade nya fordon
och depakapacitet for dessa fordon. Dessa bekostas inte partsgemensamt av projektmedel utan &r
regionens ansvar enligt 6verenskommelse inom Sverigeférhandlingen.

Tunnelbanetdgen behover underhdllas och kunna stéllas upp nér de inte ar i drift, vilket gors 1 en depa. En
depa behovs for att kunna trafikera den nya linjen med tunnelbanetag.

2. Samradsprocessen

Samrad &r en central del i att informera och samla in asikter och perspektiv fran berérda parter, inklusive
allménheten. Syftet med samrad i planfragor 4r att fa fram ett sé& bra beslutsunderlag som mgjligt och att
ge mdjlighet till insyn och péverkan. Samradsprocessen ér viktig under hela planlédggningen och pagar i
flera steg. Under det fortsatta arbetet med jarnvagsplan och tillstdndsansdkan kommer fler
samradsaktiviteter att hallas.

Tvé samrad har hallits under arbetet med lokaliseringsutredningen for depéa. Ett forsta samrad holls
februari—mars 2023. Syftet med samradet var att i tidigt skede informera om projektet depalokalisering
och hidmta in viktig information om utredningsomradet infor det fortsatta arbetet med
lokaliseringsutredningen. Ett andra samrad for lokalisering av depa for tunnelbanan till Alvsjd
genomfordes i september—oktober 2023. Syftet med samradet var att informera om den depa som behdvs
for framtida utbyggnad av Gul linje, att ge information om utredningsarbetet och att fa in synpunkter infor
stdllningstagandet om val av lokalisering av depan. Samradsperioden omfattar dven samrad infor beslut
om projektet kan antas medfora betydande miljopéverkan.



Godkant dokument - Christian Bleckman, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2025-06-09, Dnr 2023-13992

3. Sammanstallning av synpunkter

Totalt har 85 synpunkter inkommit under samradsperioden september — oktober 2023, varav 28 st.
synpunkter foresprakar lokaliseringsalternativ Vistberga 1 och fyra motsétter sig lokalisering i Véstberga.

Fem synpunkter foresprakar ndgot av lokaliseringsalternativen i Alvsjé medan 11 motsitter sig generellt
lokalisering i Alvsjo. Tre synpunkter foresprakar lokaliseringsalternativ Alvsjo 3. Fyra synpunkter
foresprakar lokaliseringsalternativ Alvsjd 7, medan en synpunkt motsitter sig lokaliseringen. Tre
synpunkter stiller sig positiva till lokaliseringsalternativ Alvsjé 10 medan sex synpunkter motsitter sig
lokaliseringen.

65 av synpunkterna dr framforda av privatpersoner och 6vriga 20 synpunkter &r framforda av statliga
myndigheter, kommuner, kommunala bolag och/eller instanser, organisationer, foretag, fastighetsiagare
och andra sdrskilt berdrda.

Samraden med allménheten visade att:

e flera synpunkter handlar om mdjliga forléngningar eller kopplingar till tunnelbanans roda eller
grona linje mot Hagsétra.

e flera forordar en lokalisering i Vistberga jimfort med Alvsjo.

e det finns en oro att depan och dess sparanldggning ska paverka Hagsdtraskogens naturreservat.

o det finns en oro att depan och dess sparanldggning ska paverka befintliga bergvirmepumpar samt
att det innebér en bullerpaverkan.

e det finns en oro kring paverkan pa fotbollsplaner i Alvsjo.

3.1 Statliga myndigheter
Nedan redovisas en sammanstillning av de inkomna synpunkterna frén berérda myndigheter med
kommentarer frén Region Stockholm.

Foljande myndigheter har ldmnat synpunkter:

o Fortifikationsverket

e Forsvarsmakten

e Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
e Statens geologiska institut

e SMHI

e Svenska Kraftnit

e Trafikverket

3.1.1 Fortifikationsverket
Fortifikationsverket har inga synpunkter.

3.1.2 Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inga synpunkter.

3.1.3 Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap
Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap avstar frén att yttra sig i drendet.
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3.1.4 Statens geologiska institut
SGI avstér frén att limna synpunkter.

3.1.5 SMHI
SMHI har inga synpunkter.

3.1.6 Svenska Kraftnat
Svenska Kraftnit har i dagsldget inga anlédggningar eller intressen som berdrs i det aktuella omradet och
har déarfor inga synpunkter pa rubricerad remiss. Daremot kan det finnas distributionsnétsledningar i
ndrheten och nitdgaren bor i s fall horas i samradet.

Kommentar: Regionen noterar synpunkten. Regionen har inlett en dialog med berdérda
ledningségare.

3.1.7 Trafikverket
Foreslagna lokaliseringarna ligger pa, under eller intill Trafikverkets anldggningar och fastigheter.
Underlaget for lokaliseringen av depaalternativen behover generellt kompletteras i fortsatt dialog, for att
kunna bedoma vilka konsekvenser alternativet kan ha pa Trafikverkets anldggningar. Det ar viktigt att
hantera eventuella risker och tekniska fragestillningar sa tidigt som mojligt i kommande
systemhandlingsprojekteringen.

De foreslagna depélokaliseringarna angriansar mot riksintresset for kommunikation vilket ska skyddas
mot atgirder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller nyttjandet av anldggningen. Riksintresset
omfattar samtliga delar av anldggningen samt eventuella framtida utbyggnadsbehov.

Alternativ Vastberga 1

Trafikverket ar fastighetségare for delar av den mark som alternativet foreslas ligga pa. Laget i ndrheten
av Alvsjd bangard gor att det &r en strategiskt viktigfunktion for framtida godshantering. Trafikverket
anser att alternativ Vistberga paverkar framtida godshantering i omradet pa ett sddant sétt att alternativet
ar en olamplig plats for en ny depé.

Alternativ Alvsjé
Generellt for lokalisering av tunnelbanedepa vid Alvsjo.

Trafikverkets synpunkter giller generellt for alla tre alternativ. Depalokalisering vid Alvsjd paverkar
mojligheten till framtida kapacitetsokning av uppstillningsspar for pendeltag. Foreslagna lokaliseringar
av tunnelbanedepé ligger vid sidan om dagens uppstéllningsspér for pendeltdg vid Alvsjo pendeltigsdepa.
Ett eventuellt behov att utdka dessa forsvaras eller omdjliggors vid en depaplacering pa foreslagna
platser. Regionen bor utreda nér, hur och var framtida kapacitetsutokning géllande
pendeltégsuppstillningen ska ske och hur Alvsjos uppstéllningskapacitet spelar roll i det ssmmanhanget.

Nedan punktas generellt synpunkter/krav for alternativen lokalisering av tunnelbanedepa som ligger vid
Alvsjo:

e Attligga en depd invid Alvsjo pendeltdgsdepa kan eventuellt fysiskt pdverka mojligheten att forligga
fler spar langs Véstra stambanan, vid behov om utdkad kapacitet. I kommande skede behover det
sédkerstillas att 6kad kapacitet med hjilp av fler spar pa stambana inte omojliggors.
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o Trafikverket forutsétter att Regionen utreder hur jirnvagsbron 6ver Magelungsvégen paverkas av
tunnelbygget. Jarnvagsbrons ena brostdd dr grundlagd direkt pa berggrunden och det andra brostodet
ar pélat ner till berget.

e De stickspar som ligger vid Alvsjo uppstillningsspar, for pendeltég, far inte paverkas av
depéalternativen. Stickspéren har en viktig strategisk funktion for Trafikverket, kopplat till underhall
av sparsystemet.

e Ett avstdnd pad minst 15 meter fran ndrmaste spar &r ett minimimatt for att sékra drift, underhall och
elsdkerhet. Elsdkerheten mellan anldggningarna maste utredas.

e En beskrivning av byggtiden och dess stérningar behover tas fram. Kommer det behdvas alternativa
uppstéllningsplatser for pendeltagen under byggtiden?

Nyndsbanan
Alternativen for depa vid Alvsjo ska beakta de strategiska sparutredningarna for en eventuell
regionaltagsstation vid Alvsjo. Utredningarna visar pa att Nynisbanans spargeometri paverkas.

Geoteknik och geohydrologi

Generellt for alla alternativ &r att de innebdr tunneldrivning, avledning av grundvatten, under och intill
leromraden lings sprickdalarna i Vistberga samt Alvsjd. Det gér inte att utesluta att omradet ér eller
kommer att bli uppdelat i flera avgridnsade bassénger, och de undre magasinen, under leromrédena, har
mycket begransad tillrinning och att det kan finnas trosklar som viden grundvattensinkning kan komma
att utgora grundvattendelare.

Hénsyn till risker for grundvattensdnkningar som kan leda till risker for sittningar och risk for
sparldgesfel maste darfor hanteras i tidiga skeden. Detta géller savél vid projektering av tunnelbanan som
depd. Grundvattenror for Overvakning av grundvattennivéer maste installeras redan i tidigt skede.

Dagvatten och skyfall
Samtliga lokaliseringsalternativen vid Alvsjo ligger i ett omrade som idag har viss
oversvamningsproblematik vid skyfall. Detta behover tas hinsyn till i den fortsatta projekteringen.

Betydande miljépaverkan

I samradsunderlag for beslut om BMP tas avfirdade alternativ upp. Ett av dessa dr att nyttja en befintlig
depé. Detta avfdardande skulle behdva kompletteras med mer specifikt vad kostnader samt miljo- och
klimatpéverkan blir pa en dvergripande niva (t ex nya spér till anldggning, utbyggd anléggning mm).
Vidare bor det pa en dvergripande niva kommenteras nivén av uttag av berg/klimatutsldapp och intrang pa
miljo kopplat till samtliga alternativ, inklusive att nyttja befintlig depé och dess kostnader och
miljopéverkan. Det skulle ge bittre bakgrund till, men ocksé vérdefull information om, vad som i mil}o,
resurser och medel skiljer alternativ 3, 7 och 10 fran alternativ 0 + med utbyggd depa.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna och tar dessa med sig i arbetet framéat. Regionen forstar
att det finns flera strategiska behov och overviaganden som Trafikverket star infor vad géller 1agen for
underhéllsbehov, hantering och mojligheter for godstrafik samt eventuella framtida
utbyggnadsmojligheter av Vistra stambanan inom de utpekade delutredningsomradena for
lokalisering av en depa.

Kontinuerlig dialog med Trafikverket pagér sedan en tid dér ett flertal gemensamma berdringspunkter
diskuteras och hanteras mellan parterna for savil linjen, stationerna och lokalisering av en depa.
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3.2 Kommuner, kommunala bolag och instanser
Nedan redovisas en sammanstéllning av de inkomna synpunkterna fran berdérda kommuner, kommunala
bolag och instanser med Region Stockholms kommentarer.

Foljande kommuner, kommunala bolag och instanser har lamnat synpunkter:

e Stockholm Brandforsvar
e Stockholm Stad
e Stockholm Vatten och Avfall

3.2.1 Stockholm Brandférsvar
SSBF har tidigare limnat synpunkter i utbyggnad av tunnelbana mellan Alvsjé och Fridhemsplan. Dessa
synpunkter géller fortfarande. SSBF ser positivt pa att olycksrisker har identifierats (transport av farligt
gods, risk for ursparning, miljofarlig och riskfylld verksamhet). SSBF forutsitter att riskerna kommer
utredas och rekommenderar att specificerade atgérdsforslag tas fram.

Kommentar: Regionen har dven tidigare noterat synpunkter fran Stockholms brandférsvar. Fragorna
kommer att utredas och mer specificerade atgiardsforslag kommer att redovisas i kommande skede
med Jarnvagsplan.

3.2.2 Stockholm Stad

Borgarradets synpunkter
Delar stadsledningskontorets och forvaltningarnas samlade bild av att alternativen Alvsjd 7A och Alvsjo
7B har storst potential. Hanvisar i ovrigt till férvaltningens gemensamma utlatande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, fastighetskontoret, idrottsférvaltningen,
kulturforvaltningen, miljéforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantirs
stadsdelsforvaltning, Higersten-Alvsjés stadsdelsforvaltning, och Stockholms stadshus AB

Kontoren anser att depans placering och utformning ska ta hénsyn till planerad och framtida
stadsutveckling. Anldggningen som helhet behdver utformas sa yteffektivt som majligt. Hinsyn maste
dven tas till befintliga funktioner som berdrs av den nya depén till exempel gator, idrottsplatser,
kulturhistoriskt viktiga byggnader och miljovarden.

Kontoren vill lyfta fram att staden en mycket begransad radighet 6ver marken om depan paverkar
tomtrétter och befintliga bebyggda fastigheter. Viljs en lokalisering for depan som innebér intrang och
eller expropriering av befintliga tomtrétter kommer staden inte ha mojlighet att medfinansiera dessa
kostnader.

Vastberga

Kontoren anser att Véstberga 1 ar en oldmplig plats for en ny depé. Alternativet Véstberga 1 skulle
forsvara for omradets planerade utveckling. Det pagér ett arbete med att gora omradet till ett tryggare och
mer valintegrerat verksamhetsomrade. Depan skulle ocksé forsvara for en planerad gata som ska koppla
samman stadsdelarna Arstaberg och Vistberga. Det finns risk for att depén istillet utgor ytterligare en
barridr. Daremot bedéms Vistberga 1 som bra ur miljé- och kulturmiljésynpunkt. Vald placering av
depan paverkar inte ndgra miljovirden och omradet ar redan bebyggt med olika industriverksamheter.
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Inom omradet for depd i Vistberga finns Catenas tomtrétter Drivhjulet och Drivremmen dar DHL har
verksamhet intill stambanan. En lokalisering av depa skulle forsédmra atkomsten till spar for denna
verksamhet, liksom andra verksamheter som behover tillgénglighet till spar. Foreslagen placering riskerar
aven att paverka Liljeholmsbanan.

Inom foreslaget omréde for Vistberga 1 finns ett asfaltverk som flyttades frdén Hornsberg i samband med
stadsutvecklingen dar. Asfaltsverket &r en verksamhet av vikt for hela Stockholm och det &r svért att hitta
en ny plats for denna MKB-pliktiga verksambhet.

Alvsjé

Kontoren anser att en depd i Alvsjd industriomrade bér forliggas si nira befintlig pendeltdgsdepa och
sparomrade som majligt. En sé stor del som mojligt av depén bor forlaggas under mark for att minska
paverkan pa befintliga verksamheter och framtida utveckling av omradet. Depéns planstruktur méste
kunna inforlivas i den kommande stadsmiljon och depabyggnaderna ska gestaltas med hénsyn till
stadsbilden.

For samtliga alternativ till depaplacering i Alvsjo passerar sparen under Alvsjo gard. Girden har anor fran
1500-talet och har byggts om vid olika tillfdllen fram till 1890. Alvsj6 gird med park riskerar att piverkas
av depabygget vilket maste utredas. Kontoren vill understryka vikten av att hdnsyn tas till gardens virde.

En depa for tunnelbana &r en regional betydelsefull anldggning och om delar av depan anldggs under
Hagsitraskogens naturreservat dr det viktigt att den utformas sé att risken for skador pé reservatet
minimeras, till exempel genom att marken dréneras och vegetationen torkar.

Kontoren bedomer att det finns en risk att sprangning och bortledning av grundvatten kan fa negativ
paverkan pa reservatets bevarandevirden. Péaverkan pé reservatets bevarandevérden ska redovisas liksom
skyddséatgirder for att minimera skada. Aven kompensationsétgirder vid eventuell skada pa
naturreservatet kan bli aktuella.

Kontoren anser att risk for befintliga markfororeningar i Alvsjo industriomrade bor utredas nirmare.

Kontoren vill understryka att foreslagna depaldgen riskerar att inverka negativt pa idrottens
forutsittningar i omradet, sirskilt pa Alvsjod IP:s grusplan. Péverkas idrottsverksamheten av foreslagna
depaalternativ i bygg- eller driftskede s maste alternativ med erséttningslosningar finnas tillgdngliga. Det
ar ocksa viktigt att besokande till idrottsplatsen, ofta barn, alltid kan komma till och fran idrottsplatsen pa
ett trafiksdkert sétt, dven under byggtiden.

For samtliga alternativ i Alvsjo foreligger, under bygg- och driftsfasen, risk for bullerstdrningar bade for
nérboende och i naturreservatet. For tillféllet planerar staden att bygga ett gront bullerplank i
naturreservatet mot Huddingevégen, det vore olyckligt om buller samtidigt 6kar fran en ny kélla i
ndromradet.

Alvsjo 3

Kontoren stiller sig negativa till alternativet Alvsjo 3 dé det tar mycket utvecklingsbar mark i ansprak och
begrinsar mojligheterna till framtida stadsutveckling. Alvsjo 3 paverkar Varuvigen negativt. di gatan har
potential att utvecklas till en framtida stadsgata som kopplar samman de centrala delarna av Alvsjo med
Hagsétra. Alvsjo 3 innebér ocksé att det behdver byggas ldnga anslutningstunnlar under naturreservatet.
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Alvsjo 7

Kontoren ser storst mojligheter med Alvsjo 7A och 7B di bada varianterna undviker djupa schakt, 4r
gynnsamma for en forlingning av tunnelbanan till Hagsdtra. Bdda varianterna tar minst utvecklingsbar
mark i ansprék och ger dirmed bést mojlighet for fortsatt utveckling av omradet.

Alternativ 7A undviker dessutom att g in under naturreservatet. Alternativ 7A har dock en dalig
bergtickning vilket kontoren ser som en risk och nackdel dé befintliga verksamheter (industri- och
handel) riskerar att paverkas och kan behdva ersittas alternativt 16sas in. Om Alvsjo 7A ska realiseras
forutsatter kontoren att en konstruktionsldsning tas fram for att inte paverka eller begransa ovanliggande
byggnader inom industriomradet.

Alvsjé 10

Kontoren stiller sig negativa till Alvsjo 10 pa grund av det omfattande markanspréket och for stor
paverkan pa framtida stadsutveckling. Det stora schaktet som behovs ar svart att inforliva i den
kommande stadsmiljon vilket leder till ett mindre attraktivt omrade. Utifran den kunskap som finns idag
har kontoren svért att avgdra om det dr ekonomiskt genomforbart att 6verdicka schaktet i en framtida
stadsutveckling.

Kontoren ser ocksa att 16sningen innebér stora risker kopplade till bland annat skyfall och
dagvattenhantering. Vidare ser kontoren att risken &r stor for sittningar pa intilliggande konstruktioner pa
grund av palning, spontning och schakt.

For Alvsjo 10 kommer stora bergschaktvolymer behdva lossgoras. Ur miljdsynpunkt 4r det viktigt att
minimera schaktmassor da dessa ger upphov till omfattande transporter. Det finns ocksa en risk att
sulfidférande bergarter patriffas vilket kan generera extra kostnader for provtagning och hantering.
Maingden schaktmassor maste vigas mot den fordel av kortare tunnel som uppnas genom forslaget.

Alvsjo 10 beddms inte heller limpligt ur kulturmiljésynpunkt d4 det stora schaktomradet riskerar att
paverka byggelse 1 angransande kvarter.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna och tar dessa med sig i arbetet framéat. Regionen har
valt tvd delutredningsomraden, i ndromrédet till den nya tunnelbanelinjen, dir hénsyn tagits till
stadsutveckling, natur- och kulturomréden samt befintliga boendemiljéer och infrastruktur. Det &r
ocksé var ambition att depans utformning ska vara yteftfektiv och minimera det intrdng den ger
upphov till.

Regionen genomfor sedan en tid kontinuerliga méten med staden dér ett flertal gemensamma
beroringspunkter diskuteras och hanteras mellan parterna for savil linjen, stationerna och lokalisering
av en depa.

3.2.3 Stockholm Vatten och Avfall
SVOA foredrar i forsta hand Alternativ Alvsjo 7B och i andra hand Alternativ Alvsjo 10, vilka bada dock
kréver fortsatt samordning i gemensamt arbetsforum. SVOA:s befintliga VA-anldggning maste vara i
normal drift under hela entreprenadtiden. SVOA kréver tillgang till VA-anlédggningen samt att VA-
anldggningens funktion sékerstélls under bdde bygg- och driftskede. SVOA informerar kring vad som
géller kring befintliga VA-anldggningar, padgéende projekt, géllande avtal, grundvattenpéverkan och
geotekniska risker, VA-anslutning for depaanlaggning sant ldnshallningsvatten.
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Angoring, framkomlighet och trafiksékerhet for avfallsfordon bor sékerstéllas i ett tidigt skede for att
garantera trafiksikerhet och god arbetsmiljo for hamtpersonalen. Vid vidare planarbetet bor
avfallshanteringslosningen utredas narmare for att sékerstilla att himtfordon kan framf6ras inom
planomradet och hdmta avfall frdn planerade samt berdrda befintliga och nirliggande fastigheter. Under
det fortsatta planeringsarbetet &r det viktigt att sékerstélla att de himtfordon som ska anvindas for
avfallshantering fran det valda alternativet for lokalisering av den nya depin kan framforas inom omradet
och angdra vid planerade hamtstillen. Fullstindiga matt och 6vriga riktlinjer géllande insamlingssystem,
fettavskiljare, framkomlighet och trafiksdkerhet framgar av stadens riktlinjer Projektera och bygg for god
avfallshantering.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna och tar dessa med sig i arbetet framat. Ytterligare
detaljer kring utformning kommer att utredas vidare i kommande skede. Regionen kommer att ha
fortsatt dialog med berorda ledningsédgare. Utformning och byggmetod kommer att utredas vidare 1
kommande skede.

3.3 Organisationer, foretag, fastighetsagare och andra sarskilt berérda
Nedan redovisas en sammanstéllning av de inkomna synpunkterna fran berorda organisationer, foretag,
fastighetsdgare och andra sérskilt berérda med Region Stockholms kommentarer.

Foljande organisationer, foretag, fastighetsdgare och andra sérskilt berdrda har ldmnat synpunkter:

e AB Sagax
e C(Clov AB

e FElektra AB
e Ellevio

e Invela

e Naturskyddsforeningen Stockholm
e Skandia AB
e PEAB

3.3.1 AB Sagax
Leverantoren 1 AB, Sagax Alvsjo AB, Fastighetsaktiebolaget Rdfilmen, Tillverkaren 1 Fastighets AB,
Storstockholms Industrifastigheter Kommanditbolag, Murarnas Hus AB, Soderport Syd AB och
Kommanditbolag Upplagsviigen, genom AB Sagax.

Motsitter sig alla planer som pa nagot sétt paverkar de fastigheter dar respektive bolag har dganderitt,
nyttjanderitt, dr tomtréttshavare eller pa annat sétt bedriver verksamhet. De fastigheter som omfattas av
planerna i samradet och som AB Sagax kontrollerar genom dotterbolag, intressebolag eller joint-venture
ar; Stockholm Leverant6ren 1, Stockholm Varubilen 1, Stockholm Tillverkaren 1, Stockholm
Konsumenten 1, Stockholm Fabrikéren 9, Stockholm Grossisten 1, Stockholm Lagret 1, Stockholm
Lagerhuset 3 och Stockholm Varubalen 3.AB Sagax, genom dotterbolag, intressebolag eller joint-venture
driver verksamhet pé flertalet fastigheter som pa ett eller annat sétt kommer att paverkas av de fyra
foreslagna lokaliseringarna (alternativ Vistberga 1, alternativ Alvsjo 3, alternativ Alvsjo 7 och alternativ
Alvsijd 10). Utifran de kartor och beskrivningar som presenterats i samradshandlingarna kan vi konstatera
att samtliga foreslagna lokaliseringar kommer innebédra mycket stor paverkan péa de fastigheter som
berors.
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Konsekvenserna av etablering av ny depa, inklusive tunnlar och spar inom foreslagna alternativa
lokaliseringar, gar idag inte att forutspé annat &n att samtliga forslag kommer innebéra stora stérningar pa
och i anslutning till, eller genom begransningar i de olika verksamheterna.

Aven om konsekvenserna idag inte kan forutspas sa viicks frigor initialt kring bland annat (dock ej
begrénsat till); inskrdnkningar i verksambheter, fastigheters utvecklingsmgjligheter, trafik och
atkomstmdjligheter, begrdnsningar avseende mojlig bergvirmeutbyggnad, begrdansningar i befintliga
bergvirmeanldggningar, skyddszoner kring nya tunnlar, férdndrade grundvattennivéer och risk for skador
pa fastigheter och grundfundament, mm. Vi kan idag inte dverblicka samtliga eventuella konsekvenser av
de foreslagna etableringarna men konstaterar att det finns manga fragor som framat behdver utredas och
besvaras. Generellt stiller sig AB Sagax positivt till tunnelbanans utbyggnad och forstér kapacitetsbristen
i nuvarande depéer. De foreslagna alternativen for ny depa ger dock alla negativa konsekvenser for nagon
eller flera av AB Sagax, genom dotterbolag, intressebolag eller joint-ventures kontrollerade fastigheter
och avfirdas dirfor i sin helhet, i nu foreslagna lokaliseringar. Det alternativ som, utifran den information
som idag finns tillgénglig, fir minst paverkan for AB Sagax, dess dotterbolag, intressebolag och joint-
ventures &r alternativ Viastberga 1 ddr merparten av nytt depdomrade forldggs inom redan befintliga
sparomraden. I detta forslag omfattas fastigheterna Lagret 1, Lagerhuset 3 och Varubalen 3. Nimnda
fastigheter paverkas i mindre omfattning an de fastigheter som omfattas av forslagen pa lokalisering inom
omradet Alvsjo. AB Sagax konstaterar och framhaller i sin tur att det inom de bida omradena, Vistberga
och Alvsjd, idag finns outnyttjad mark som gér att nyttja istillet for den mark som idag redan ir bebyggd.

Kommentar: Region Stockholm tackar for informationen och inkomna synpunkter. Att bygga en
tunnelbana utan att stéra omgivningen nagot ar mycket svart da byggskedet genererar buller och
vibrationer. Region Stockholm har stor erfarenhet av att arbeta med information och skyddsatgarder
for att intilliggande verksamheter dven ska fungera under byggtiden. Regionen tar i mojligaste méan
hansyn till miljo och omgivningen vid val av ldgen for ovanmarksanldggningar sdésom depéan.

Vid inldsen av fastigheter ska Region Stockholm halla fastighetsdgarna skadeslosa. Kostnaderna for
genomforforandet av alternativen, hdrunder intrangsersattning, ingar som en delfaktor i den samlade
avvagningen som laggs till grund for valet mellan depaalternativen.

3.3.2 Clov AB
Clov AB ldmnar inga synpunkter.

3.3.3 Elektra AB
Vistberga, eller majligen Alvsjd 7, framstér som de mest fordelaktiga 16sningarna. En tunnebanedepé
invid en av Stockholms bist bevarade villastdder, Gamla Alvsjd, skulle innebéra en visentlig &verkan
avseende buller, storningar, skador pa existerande bebyggelse i samband med konstruktionen, sjunkande
fastighetsvirden néra stadskdrnan, och potentiellt vixande otrygghet genom etablering av depaer, i ett
skede av eskalerande valdsutveckling. Ett mer renodlat industriomrade, som Véstberga, utgdr en mer
lamplig lokalisering for en depd, &n ett bostadsomrade — i linje med Regionens resonemang kring framtida
stadsutveckling.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna och tar dessa med sig i arbetet framat. Vidare utredning
kommer péavisa vilket alternativet som blir aktuellt.
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3.3.4 Ellevio
I omradet for Véstberga 1 har Ellevio lokalnét samt i regionalnét i anslutning till omréadet. Ellevio dnskar
fortsatt dialog och information for att gora en bittre beddmning av paverkan. I omradet for Alvsjé 3, 7
och 10 har Ellevio ett flertal lokalnit samt regionalnétsledningar med en fordelningsstation. I alternativ
Alvsjo 7 paverkas stationen av underjordiskt springningsarbete da en underjordsanliggning anléggs och
placeras under stationen. Viktigt med fortsatt dialog med Ellevio for dialog kring péverkan vid
byggnation i ndrheten av anldggningarna.

Kommentar: Regionen noterar informationen och tar den med sig i arbetet framéat. Sarskilt samrad
med berérda ledningségare har inletts och kommer att utgdra ett viktigt underlag i det fortsatta arbetet
med jarnvagsplan.

3.3.5 |Invela
Invela stiller sig positiva till alternativ Véstberga 1 da alternativet inte beror vara fastigheter. Invela
stéller sig starkt negativa till detta alternativ d& de kommer att forlora deras mest centrala fastigheter i
Stockholm. Fastigheterna ger en stor total hyresintidkt per ar och det langsta hyresavtalet 16per pa 15 ar.
Dagens vakansgrad uppgér till 1,3 % och efterfrdgan &r extremt stor sa i takt med att hyresavtalen 16per ut
4r var beddmning att hyresintikten kommer att 6ka markant fran dagens niva. Alternativ Alvsjd 3, Alvsjo
7 och Alvsjd 10 4r, som ovan nimnt, mycket ingripande for Invela som fastighetsigare respektive
tomtréttsinnehavare till Fastigheterna och Invela kommer lida stor ekonomisk skada om Region
Stockholm viljer att g& vidare med ndgon av dessa alternativ.

Kommentar: Region Stockholm tackar for informationen och inkomna synpunkter. Vid inldsen av
fastigheter ska Region Stockholm halla fastighetséigarna skadeslosa. Kostnaderna for
genomforforandet av alternativen, hirunder intrangsersittning, ingdr i den samlade avvéigningen som
laggs till grund for valet mellan depaalternativen.

3.3.6 Naturskyddsféreningen Stockholm
Stockholms Naturskyddsforening vill sarskilt podngtera det olampliga i att bedriva omfattande
sprangningsarbeten i den skog som hor till Hagsatraskogens naturreservat. Sddana hér
exploateringsprojekt innebédr manga indirekta effekter som innebér paverkan béde i och omkring ett
arbetsomrade. Att ta upp nya tunnelmynningar in i berget vid Hagsédtraskogens naturreservat, t.ex.
arbetstunnlar, vore mycket negativt. Den nya arbetstunneln ner i berget vid Hokaréingen visar vilka stora
ingrepp det blir i naturmiljon och dessutom har det varit en stor arbetsplats under flera ar. Omkring det
skogsklddda berget invid Hagsétraskogens naturreservat finns sannolikt groddjur och fladderméss, vilket
gor att artskyddsforordningen kan aktualiseras. Det forefaller vara en betydande miljorisk att anldgga en
depa under det skogskldadda berget invid Hagsétraskogens naturreservat.
Stockholms Naturskyddsforening anser att det mesta talar for att alternativ Véstberga 1 &r att foredra ur
miljo- och klimatsynpunkt.

Kommentar: Regionen noterar Naturskyddsforeningens synpunkter. Om det blir aktuellt med en
lokalisering i Alvsjo s #r var instillning att en utbyggnad ska minimera intrdnget och paverkan pa
naturreservatet ska bli sé liten som mdjligt. Foreskrifterna for naturreservatet medger eventuellt en
sadan utbyggnad.
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3.3.7 Skandia AB
Med anledning av att utredningsalternativen kan paverka bolagets fastigheter 6nskad fortsatt information
om projektet, samt att frigor om exempelvis grundvattenavsidnkning och buller i forhallande till bolagens
fastigheter, i den man det &r aktuellt, redovisas inom ramen for kommande MKB.

Kommentar: Region Stockholm tackar for inkomna synpunkter. Region Stockholm kommer
redovisa vald lokalisering i kommande samrdd for jarnvagsplanen. Om Skandia Bostdders fastigheter
berdrs av valt alternativ kommer Skandia bli kallad till samrad dven i kommande skede.

P4 projektets hemsida hittar man information om projektet status, se Gul linje till Alvsjd
(nyatunnelbanan.se).

3.3.8 PEAB
PEAB motsiitter sig lokalisering i Véstberga 1 da Peab Asfalt och Swerocks verksamheter skulle paverkas
negativt av lokaliseringen. Avetablering och flytt av verksamheterna skulle medfora stora kostnader och
konsekvenser for bolagen. Det skulle dven innebéra avbrott i produktion och leverans av produkter till
avtalade kunder och projekt. Verksamheterna dr mycket viktiga for centrala Stockholms tillgéng till lokalt
producerade byggprodukter till samhéllsviktiga byggnationer i olika infrastrukturprojekt, levererade inom
ett hallbart transportavstind med s litet klimatavtryck som mdjligt. Verksamheternas lokalisering &r
ocksd mycket viktig och ovirderlig for PEAB-koncernen.

Kommentar: Region Stockholm tackar for informationen och inkomna synpunkter.

Vid inldsen av fastigheter ska Region Stockholm halla fastighetsdgarna skadeslosa. Kostnaderna for
genomforforandet av alternativen, hirunder intrangsersittning, ingar som en delfaktor i den samlade
avvigningen som laggs till grund for valet mellan depéalternativen.

3.4 Synpunkter fran allmanheten

3.4.1 Generella synpunkter
Manga kénner sig oroliga for att naturmiljon kommer paverkas negativt av lokaliseringsalternativen,
sdrskilt i Alvsjd och i anslutning till Hagsitraskogens naturreservat.

Buller under byggtid och nér depan ar fardigstdlld 4r ndgot som oroar allménheten géllande alla
alternativa lokaliseringar. Det finns dven oro att bergvarmen i omradena skulle paverkas av
depélokaliseringen.

Det ifragasitts om det inte bor planeras for natt/middagsuppstéllning for 4-6 tag i direkt anslutning till
stationen for snabbare framkorning och snabbare atkomst forare.

En synpunktldmnare saknar planering av sparkoppling till jirnvagsnétet och framfor att det inte &r sérskilt
smidigt att behdva barga vagnar via en sparvagslinje. Synpunktldmnaren hoppas att framtida kopplingar
tas i atanke och inte depalokaliseringen forhindrar bygget av en framtida koppling.
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3.4.2 Lokalisering Vastberga 1
Av de 85 stycken samradssynpunkter som inkommit har 25 stycken privatpersoner uttryckt sig positiva
till lokaliseringsalternativ Viastberga 1 och tva stycken motsétter sig lokaliseringsalternativet.

Allménheten uttrycker att lokaliseringsalternativ Vistberga 1 har ménga fordelar sdsom att det redan &r ett
etablerat industriomrade, det anses vara svarare att hitta en alternativ anvindning dir, som att bygga
bostdder exempelvis. Dock pépekas det dven att det &r viktigt att arbetet ej stor kommunens planer att
bygga bostéder i omridet.

Miljépaverkan
Flera synpunktlimnare framhaller Véstberga 1 som det bésta alternativet ur ett milj6- och
ménniskoperspektiv d& det har minst paverkan péa boende i ndiromrade samt att det inte ror naturreservatet.

Gillande miljopéaverkan anses lokaliseringen positiv d4 det antas ha mindre paverkan pé grundvatten och
att risken for sittningar pé narliggande konstruktioner och byggnader antas vara légre.

Att det krdver mindre spriangarbeten anses dven som positivt for miljé- och klimatpaverkan samt for
anldggningskostnaden som antas vara ldgre &n for de andra lokaliseringsalternativen.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna och tar dessa med sig i arbetet framat. I samband
med lokaliseringsutredningen gors en dversiktlig miljokalkyl som en del av beslutsunderlaget.

For vald lokalisering kommer fordjupade utredningar kring miljépaverkan tas fram i en
miljokonsekvensbeskrivning.

Arbetsmiljé
Flera synpunktldmnare papekar att alternativet har bést mdjlighet att bidra till en béttre arbetsmiljo samt
att riddningstjansten da far enklare arbete vid behov.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna och tar dessa med sig i det fortsatta
arbetet.

Byggtid
Flera synpunktlamnare foredrar Vastberga 1 da det ligger pa markniva vilket ses som positivt d& det
kraver mindre springarbeten vilket ocksd gor att byggtiden blir kortare.

Manga uttrycker oro for storningar under byggtiden och ytterligare storningar under depans anvéndning.

En synpunktldmnare pépekar att alternativet i Vistberga kommer med for stora inneboende risker da man
redan misstiinker att marken #r kontaminerad. Synpunktlimnaren foresprakar istillet att bygga i Alvsjd
for att undvika stora forseningar eller budgetokningar.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna och tar dessa med sig i det fortsatta
arbetet. Region Stockholm kommer att efterstriva arbetsmetoder och arbetstider som minimerar
bullerstorning sa langt det &r mojligt. For att minska risken for storningar arbetar region
Stockholm med att utreda forvéntade bullernivéer, samrada med myndigheter, stélla krav pé
entreprendrernas arbete med byggande av tunnelbana och upprétta kontrollprogram for buller
under byggtiden. Region Stockholm kommer i ansdkan till mark- och miljodomstolen att foresla
ramvillkor for buller inomhus, dér Naturvardsverkets riktvarden for buller och stomljud fran
byggplatser utgdr en utgangspunkt.
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Innan stérande arbeten startar kommer region Stockholm att informera fastighetsigare,
néringsidkare och nérboende om att arbeten ska utforas, var de ska ske samt hur linge de
berdknas paga. For utbyggnad av sparanldggning stills krav pa att dimpa buller fran saval
depaanldggningen som anslutande jarnvégstrafik. Behoven av bullerddmpande atgérder kommer
att utredas i kommande skede.

Lokaliseringen

Vistberga 1 anses vara ett bra alternativ da det ligger halvvigs mellan stationerna och har nirhet till
Arstaberg. Flera mojliga synergieffekter av lokaliseringen lyft som positivt, exempelvis bittre kopplingar
mellan andra trafikslag inom SL.

Det finns viss oro att en lokalisering i Vistberga skulle forsvara en mojlig framtida anslutning for
fotgingare mellan Vistberga och Arstabergs station.

En synpunktldmnare tycker att alternativet Vistberga 1 bor véljas och att alternativet bor expanderas lite
for att ge storst nytta. Forst och framst sa ligger sparen i ett omrade dir det nu finns kopplingar till vistra
stambanan och Alvsjo godsbangard. Dirfor bor ett forbindningsspér byggas mellan jirnvigen och
tunnelbanan for smidigare leveranser av vagnar och littare underhall av tunnelbanelinjen med andra
fordon. Man bdr ocksa ta chansen att samtidigt bygga ett forbindande spar fran Vistberga/Arstaberg pa
gula linjen till réda linjen och depén i Nyboda. Detta skulle gora leveranser av tag till resten av
tunnelbanan mycket smidigare, samt mojligt att transportera vagnar till och frén de olika linjerna och
utfora underhall pé olika stillen. Till exempel kan den gula linjens tig skickas till verkstaden i
Hammarbyhallen for reparationer istéllet for att en helt ny verkstad byggs eller vagnarna behdver
forflyttas via lastbil.

Kommentar: Underhéll av tunnelbanevagnar pa de olika linjerna tunnelbana &dr beroende pa
vilken typ av tag som trafikerar linjen. Regionen har idag ett flertal vagnstyper i drift som kréver
separata verkstadsplatser beroende pa vilken vagnstyp det dr. Den nya tunnelbanelinjen som for
nirvarande planeras bli ett forarlost tdg och dven hér ett tdg som kraver ett eget verkstadsspar med
lyftar och anpassade till vagnstypens lyftpunkter. Sammantaget innebéar det att det ar svart att
blanda tdgtyperna i tunnelbanesystemet och alla depéer kan inte ta emot alla tigtyper.

Oavsett val av lokalisering for en ny depéd kommer mojligheten med en spéranslutning mot andra
sparsystem for leveranser och inforsel av nya tunnelbanevagnar ses dver. Om mojligt ses dven
sparanslutning for vissa arbetsfordon som anvénds for underhall av den nya linjen over.

3.4.3 Lokalisering Alvsjo
Av de 85 stycken samradssynpunkter som inkommit har fem privatpersoner uttryckt sig positiva till
lokalisering av depén utifran nigot av Alvsjo alternativen medan nio stycken motsitter sig lokalisering i
Alvsjo.

Nagra motsitter sig lokalisering i Alvsjo med motivering att forslagen for en depa i Alvsjd kinns ritt
krystade, dér forslag 10 ses som direkt olémpligt. De ifrdgasétter varfor inte befintlig pendeltdgsdepa
utnyttjas istéllet for att bygga nytt. En sparforbindelse med jarnvégen via pendeltagsdepan borde vara
naturlig for att utvixla fordon och arbetsmaskiner.

En synpunktlimnare menar att alla Alvsjoalternativ lider av nackdelen med avstindet till Fridhemsplan
som kan resultera i eventuell tomkdrning.
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En synpunktldmnare lyfter specifikt att fler arbetsplatser dr 6nskvirt i Soderort, inte bara bostéader.

Hagséatraskogen naturreservat

Ménga motsitter sig lokalisering av depé i Alvsjd pa grund av oro for att Hagsitraskogens naturreservat
ska paverkas negativt. Det finns oro att djurlivet kommer paverkas negativt av buller under bade byggtid
och anvindning av depan.

En synpunktlimnare menar att alternativet med mindre paverkan pa naturreservatet ovan jord foredras
fore battre bergskvalitet.

Det framhalls att skogen méste bevaras d4 manga gronytor i Alvsjd bebyggs och forsvinner. Vilket
minskar boendes tillgang till rekreation i naturmiljo.

Kommentar: Regionen noterar synpunkten och tar den med sig i arbetet framat. Om valet landar
pa ny depé i Alvsjo ér det av storsta vikt att sikerstilla att inte naturreservatet paverkas negativt.

Alvsjé Idrottsplats

Nagra synpunktslimnare lyfter att alternativen i Alvsjo hotar utbyggnad av fotbollsytor pi Alvsjo IP som
idag anvinds som parkering. Osédkerheten kring ytan omdjliggor planering for utokning av planer. De
lyfter dven att di fler antas flytta till Alvsjdomradet kommer fler ha behov av idrottsplatsen. Att di
minska utrymmet for den &r ej att foredra da det redan i dagsléget &r brist pd mark for att utova idrott i
Stockholm. Denna brist lir bli #nnu mer kiinnbar nir Alvsjoméssan rivs och bostadsomridet vixer.

Kommentar: Regionen noterar synpunkten och tar den med sig i arbetet framat. Vid byggnation
av depd i Alvsjo ir det av storsta vikt att sikerstilla att inte Alvsjd idrottsplats paverkas negativt.

Region bedomer i nuldget inte att ndgot av de redovisade depaalternativen paverkar verksamhet i
markniva nordést om Nyndsbanan da anslutningssparen avser att ga i tunnel under idrottsplats
och parkeringar.

Miljopaverkan
Flera synpunktlimnare framfor att samtliga Alvsjé-alternativen kommer att ha stark negativ paverkan,
dels ur miljésynpunkt, dels for boende 1 omréadet, och detta bade under byggtiden och efterat.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna och tar dessa med sig i arbetet framét. I samband
med lokaliseringsutredningen genomfors oversiktliga miljobedomningar och en klimatkalkyl som
en del av beslutsunderlaget.

For vald lokalisering kommer fordjupade utredningar kring miljopaverkan tas fram i en
miljokonsekvensbeskrivning.

Kulturmiljo
Flera synpunktlimnare framfor att det i samtliga alternativ i Alvsjo finns stort antal gamla byggnader som
riskerar skadas om ett eventuellt bygge gors dér.

Det papekas dven att en depé sé néra villaomradet skulle kraftigt paverka och forsdmra boendemiljon.
Husen pa Alvsjosidan av sparet ligger hogt i relation till de planerade depa-omradena vilket gor att ljud
transporteras létt den korta strickan mellan depén och villaomradet. En depé sé néra inpa tomtgranserna
skulle forutom de estetiska och personliga skadorna dven kraftigt forsdmra husens virde. Omfattande
sprangning, palning m.m. riskerar forutom oangeldgenheter for de boende ocksé att skada fastigheterna.
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Kommentar: Regionen noterar synpunkterna och tar dessa med sig i arbetet framét. For vald
lokalisering kommer fordjupade utredningar kring paverkan pa kulturmiljo tas fram som en del i
en miljokonsekvensbeskrivning.

Grundvatten

Det uttrycks oro for att fordndringar i grundvattnet kommer riskera rejéla sattningar i ménga
grannfastigheter i Alvsjo vilket skulle resultera i stora kostnader och paverkan pd minniskors liv och
vardag. Da bergvarme ar vil utbyggt i omradet och effekten av detta riskerar att paverkas om t.ex.
grundvattennivan sinks. Att gora ingrepp i detta omrade vore darfor mycket olyckligt.

Kommentar: Region Stockholm kommer att samréda vidare med alla eventuellt paverkade under
kommande arbete med jarnvagsplan for projektet samt tillstandsansdkan for bortledning av grundvatten.

Byggtid
Flera synpunktlamnare uttrycker oro for buller och stérningar under byggtiden men dven under depéns
anviandning.

Kommentar: Region Stockholm kommer att efterstriva arbetsmetoder och arbetstider som
minimerar bullerstorning sa l&ngt det &r mojligt. For att minska risken for stdrningar arbetar
region Stockholm med att utreda forvéntade bullernivaer, samrada med myndigheter, stilla krav
pa entreprenorernas arbete med byggande av tunnelbana och uppritta kontrollprogram for buller
under byggtiden. Region Stockholm kommer i ansdkan till mark- och miljodomstolen att foresla
ramvillkor for buller inomhus, dér Naturvéardsverkets riktvarden for buller och stomljud fran
byggplatser utgdr en utgangspunkt.

Innan stérande arbeten startar kommer region Stockholm att informera fastighetsigare,
néringsidkare och nirboende om att arbeten ska utforas, var de ska ske samt hur linge de
berdknas paga. For utbyggnad av sparanldggning stills krav pa att ddmpa buller fran savil
depaanldggningen som anslutande jarnvégstrafik. Behoven av bullerddmpande atgarder kommer
att utredas i kommande skede.

Arbetsmiljo
Flera synpunktldamnare papekar att det skulle vara direkt olampligt att forldgga depan under mark dé det
skulle innebéra en délig arbetsmiljo.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna och tar dessa med sig i det fortsatta
arbetet.

Lokalisering Alvsjd
Flera synpunktlimnare lyfter att lokalisering i Alvsjo ér bra d4 det finns méjlighet till koppling till andra
kommunikationer.

En synpunktlimnare anser att linjen bor bérja byggas fran Alvsjo och inét och tas i drift s& fort som
mojligt nir man nétt Arstaberg eller Liljeholmen och direfter byggas vidare till Kungsholmen for att
snarast mdjligt kunna bruka linjen pa de omréden som ligger mellan Alvsjd och Liljeholmen.

Kommentar: Tidigare har samrad héllits om lokalisering av stationer och
tunnelbanestrackningen och den dr nu beslutad. Fragor om alternativa stationer och
linjestrackningar besvaras dérfor inte i denna samradsredogorelse eftersom samradet &r avgrinsat
till mojliga depalokaliseringar for fordonen pé tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvsjé.
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Lokalisering Alvsjd 3
Tre synpunktlimnare stiller sig positiva till lokaliseringsalternativ Alvsjd 3, medan ingen uttryckligen
motsétter sig alternativet.

En synpunktlimnare anser att Alvsjo 3 dr bist da det kan forlingas till bla linjens spér frin Hagsitra till
depan. Da kan depan handskas med tag frén bade gul och bla linje. Att pendeltagets depa ligger precis
ovanfor ér ocksa bra, da kan man dra ett spar mellan tunnelbanans och pendeltégets depa, om nagon vagn
skulle behova skickas pé renovering genom transport av jairnvagssparen.

En synpunktlimnare foresprakar Alvsjd 3 dérfor att det alternativet verkar ha minst paverkan pé befintlig
natur, bostidder och biltrafik i omradet. T.ex. inte krdver sprangning for tunnlar eller underjordisk depa.

Att depan till storsta del ar forlagd pa markplan anses av flera som positivt d& lokaliseringen ger béttre
tillgdnglighet for raddningstjansten. Det lyft &ven som en mojlighet att utnyttja gemensamma
personalutrymmen med pendeltagsdepéan.

Att lokaliseringen ar forlagd till markplan ses d&ven som positivt da det krdvs mindre sprangarbeten.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna och tar dessa med sig i det fortsatta
arbetet.

Lokalisering Alvsjé 7
Fyra synpunktlimnare stiller sig positiva till lokaliseringsalternativ Alvsjo 7, medan en uttryckligen
motsétter sig alternativet.

Att lokaliseringsalternativet Alvsjd 7 ir beldget nirmast Hagsitra lyfts som positivt da det innebér en
enkel framtida linjeforlangning dit, for att skapa en ny bytespunkt med blivande Bl4 linje. Nérheten till
Alvsjd station och busslinjer lyfts ocks& som positivt.

Aven att lokaliseringen i ett redan utbyggt industriomrade ses som positiv bade utifrdn miljo- och
bullermassigt.

En synpunktslamnare foresprakar forslaget da det utnyttjar marken pa effektivast sitt med
uppstéllningsplats i tunnel, vilket vid en framtida mdjlig utbyggnad av Gul linje da storre behov av
uppstillningsplats pa ett enklare sétt skulle vara mdojlig utan att ta mer plats 1 ytlage. Nar det giller
spardragningen foredras 7b, forslaget i tunnel under naturreservatet, &ven om det mdojligen paverkar
naturreservatet. Det mojliggor stadsbyggnad éven pa djupet i den del av industriomradet som tas i ansprak
av forslag 7a forutom svarigheterna med svackan i bergtickning. Att depan liggs i Alvsjo ér ju att foredra
dé mojliga synergieffekter kanske kan ske med pendeltdgsdepén precis bredvid.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna och tar dessa med sig i det fortsatta
arbetet.

Lokalisering Alvsjd 10
Tre synpunktlimnare stiller sig positiva till lokaliseringsalternativ Alvsjo 10, medan sex stycken
uttryckligen motsatter sig alternativet.

Den stora miljopaverkan, sprangningsarbetet och stodkonstruktionerna som kravs ses som mycket
negativt. Det lyfts dven fram att det finns skyfallsproblem samt att alternativet skulle kunna paverka
grundvattnet som kan fa férodande konsekvenser for narliggande konstruktioner, villor,
industrifastigheter.
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Buller tas ocksa upp som problematiskt, bade under byggtiden men dven under depans anviandning.

Flera lyfter dven att alternativet verkar dyrt och komplicerat. Att behdva en stor kran eller mojligtvis
anvénda en permanent enorm hiss varje gang man ska transportera vagnar ut fran depén ifrdgasitts da det
inte bara skapar problem med leverans av vagnar, men dven géllande stora reservdelar och annan tung
utrustning som ocksa maste ta sig ner i gropen. En synpunktldamnare undrar varfor inte ha uppstéllningen
kan placeras ldngre soderut, eventuellt i lite tunnel, s att verkstaden kan ligga norr om?

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna och tar dessa med sig i det fortsatta
arbetet.

3.5 Ovriga synpunkter

Synpunkter som ror tunnelbanelinjen

Gul linje bor forldngas norrut till blivande station Hagastaden for att fa direktkontakt med Karolinska
sjukhuset samt Gron linje i sin helhet samt att det for Alvsjo ér det béttre att forlinga blivande Bla linje
fran Hagsiitra till Alvsjo.

Anser att dven till Arstadal bor liggas till mellan Liljeholmen och Arstaberg.
Ett storre varde hade tillforts om tunnelbanan dven stannade pa soder.

Den en nya planerade tunnelbanan korsar och ansluter till fem befintliga och ett sjitte planerat sparsystem
och anser det darfor 1ampligt att ansluta till minst ett av dessa for att minst fa tillgédng till gemensamma
resurser som arbetstdg for underhéll av bana och tunnlar, redundans i vagnparken, ordentlig verkstad med
reservdelar, hjulvarv, teknisk personal inom alla kompetenser och tider pa dygnet osv.

Tycker det ir fel att bygga den planerade linjen Alvsjé-Fridhemsplan med mindre metrotég in den
nuvarande. Om tunnelbanan byggs storre s bor samtliga tunnelbanestationer vara byggda for ett
fullaingdstunnelbanetég.

Tva stycken efterfragar koppling mellan Fridhemsplan och Hornstull.
Tre synpunkter ifrgasitter nyttan av Gula Linjen och tunnelbana till Alvsjo.

Kommentar: Tidigare har samrad hallits om lokalisering av stationer och tunnelbanestrickningen
och den &r nu beslutad. Fragor om alternativa stationer och linjestréckningar besvaras darfor inte i
denna samradsredogorelse eftersom samréadet dr avgrénsat till mojliga depalokaliseringar for
fordonen pa tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvsjo.

Synpunkter som rér anslutning till annan depa
Anslut till Hagsétrabanan och utnyttja befintliga verkstéder da behdvs ingen ny depa.

Anser att depan for nya gula tunnelbanan bér ligga i Arstaberg i direkt anslutning till Tvirbanan.

Tva synpunkter lyfter att Nybodadepan bor anvéndas istéllet for att bygga en ny depa. Tycker det verkar
onddigt dyrt att driftméssigt ha ytterligare en organisation personalmaéssigt och att det vore béttre att
integrera i den arbetsgrupp som redan finns. Ett forslag ar att bygga ett stickspar som gar till
Nybodadepan.

Tre synpunkter framfor att en forlangning Gula Linjen till Hagsétra gor sd kan Hogdalsdepéan kan
anvindas istdllet for att en ny depa behovs.
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Kommentar: Region Stockholm ser 6ver mojligheten att ansluta till befintliga sparsystem,
tunnelbana, stambana och tvérbana, for att mojliggora inforsel av nya fordon samt méjlighet till
gemensamt utnyttjande av arbetsfordon till den nya linjen. Detta kommer att studeras vidare nir
val av lokalisering &r klart.

Regionen har gjort beddmningen att kapaciteten vad géller bade verkstads- och
uppstillningsplatser dr mycket begransad i befintliga depder som Nyboda, Norsborg och
Hogdalen, bade idag och i framtiden. Det &r ocksa mycket troligt att de nya fordonen pa Gul linje
inte kan utnyttja befintliga verkstadsplatser som har andra matt for lyftpunkter for fordonen.
Utrymmet &r begrénsat inom befintliga depaer och medger inte en utbyggnad av fler
verkstadsplatser.

En forldngning eller sparanslutning mot Hagsétralinjen ska inte omojliggoras i framtiden. Den
innebdr, forutom kostnader for nya spar mm, dven att ett nytt signalsystem infors anpassat for de
nya forarldsa fordonen som inte dr densamma som dagens Grona linje (framtid Bla linje) till
Hagsétra.
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Vart uppdrag &r att genomféra tunnelbanans utbyggnad
och 6vriga dtgarder inom ramen for 2013 &rs
Stockholmsférhandling. Det innebér planering,
projektering och byggnation av ny tunnelbana och nya

stationer pa fyra olika stréckor. For att kunna genomféra
utbyggnaden behéver ocksd depdkapaciteten ékas och nya
tag kopas in.

Region Stockholm
Foérvaltning fér utbyggd tunnelbana

Box 454 36, 104 31 Stockholm JJ& .
Telefon: 08 737 25 00 Region Stockholm



