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1 INLEDNING

WSP har av Stockholms stad - Exploateringskontoret fatt i uppdrag att géra en utredning i samband
med planeringsskedet for stadsutveckling av omradet kring Sédertaljevagen narmst Liljeholmen.
Denna handling tas fram i tidigt skede och goérs pa en dvergripande niva da utformning av omradet inte
ar sa detaljerad.

Syftet med utvecklingen av det aktuella omradet ar att utveckla aktuell del av Soédertaljevagen till ett
urbant och tryggt stadsrum med nya bostader, arbetsplatser, handel, service och métesplatser.
Utvecklingen ska anpassas for framtidens hallbara resande.

Denna utredning omfattar de brandrisker som under planeringsskedet har bedémts kunna paverka
bron av den planerade stadsutvecklingen av det aktuella omradet. Utredningen omfattar brandférlopp
under Lilieholmsbron och brandférlopp som kan paverkar bron fran byggnader som planeras anslutas
till bron. Utredningen upprattas som ett underlag inom planeringsskedet av den aktuella
stadsutvecklingen.

1.1 SYFTE OCH MAL

Utredningen syftar till att dvergripande avgora vilket skyddsbehov Liljeholmsbron behéver avseende
brandpaverkan utifran val av verksamheter under den i samband med planerad stadsutveckling. |
nulaget ar inte bestamt vilken verksamhet kommer bedrives under Liljeholmsbron och i detal; vilka krav
som behover stallas pa anslutande fastigheter varpa skyddsnivan behdver anpassas till det val som
sedan gors.

Malet ar att handlingen ska kunna utgoéra ett underlag for beslut avseende brandskydd.

1.2 OMFATTNING OCH AVGRANSNINGAR

Denna utredning omfattar fijarde delen av Liljeholmsbron (brodel 4) i Sédertaljevagen (Figur 2)
Olyckor vid transport av farligt gods beaktas €j i denna handling.

Da projektet avseende stadsutveckling av omradet kring Lilieholmsbron befinner sig i ett tidigt skede
kommer lamplig kravniva avseende barformaga vid brand endast att beskrivas évergripande. Detal
projektering gors i senare skede.

1.3 INTERNKONTROLL

Rapporten ar utférd av Raheleh Omranimanesh (Civilingenjor Riskhantering) och Géran Nygren
(Brandingenjor/ Civilingenjor Riskhantering). | enlighet med WSP:s milj6- och kvalitetsledningssystem,
certifierat enligt ISO 9001 och ISO 14001, omfattas denna handling av krav pa internkontroll. Detta
innebar bland annat att en fran projektet fristdende person granskar férutsattningar och resultat i
rapporten. Ansvarig for denna granskning har varit Daniel Rademar (Brandingenjor).
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2 OBJEKTSBESKRIVNING

Tilltdnkt ny bebyggelse langs Liljeholmsbron som ar férlagd dver mark planeras att dackas samman
med sjalva Liljeholmsbron for att skapa en mer sammanhangande stadsbild och urban milj¢ langs
Sodertaljevagen och den tilltankta tillkommande nya bebyggelsen, se illustration i Figur 1.

De befintliga Lilieholmsbroarna, byggda 1928 respektive 1954, utgor en befintlig forutsattning i
omradets norddstra del och samtidigt en barriar eftersom broarna ar upphéjda éver en langre stracka
(ca 150 meter). Lilieholmsbroarna bestar av tva fristdende broar som ar ca 400 m. Det ar i nulaget inte
faststallt om de tva broarna ska dackas samman (se gulmarkerad ytan i Figur 1) och hur utrymmen
under bron ska anvandas. Bada broarna har farbanor av armerad betong. De sddra tillfartsbroarna,
som ar av storst intresse for projekt Sodertaljevagen, brodel 4, &r ca 150 m langa, se blamarkerad del i
Figur 2 [1]

Den aldsta bron ar den bredare (ca 19 meter) och har en nitad stalkonstruktion for underbyggnad samt
6verbyggnad. Den yngre bron ar ca 15 m bred och har en underbyggnad av cirkulara stalpelare.
Overbyggnaden &r uppbyggd av tva huvudbalkar av stal samt tvargaende stalbalkar och
horisontalstabilisering av stal, Figur 4.

Tilltdnkt ny bebyggelse langs Liljeholmsbron Befintlig bro

Figur 1. lllustration av omradet mellan tilltankt ny bebyggelse langs Lilieholmsbron som &r forlagd éver mark samt den befintliga
Liljeholmsbron.
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Figur 2. Befintlig Lilieholmsbron, brodel 4.

Figur 3. Olika hojder, befintlig Liljeholmsbron Liljeholmsbron.
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Figur 4. Befintliga bro. Underbyggnad for de bada broarna pa brodel 4.
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3 STYRANDE DOKUMENT

Plan- och bygglagen (PBL), Vid uppférande, ombyggnad eller andring av ett byggnadsverk ar Plan-
och bygglagen (PBL) och Plan- och byggférordningen (PBF) kravstallande lagrum. Kraven i PBL och
PBF galler for byggnadsverk vilket omfattar bade byggnader och annan anlaggning @n byggnad.
Brokonstruktioner utgor ett exempel pa byggnadsverk som definieras som annan anlaggning an
byggnad.

Kraven pa ett byggnadsverks tekniska egenskaper regleras framst i attonde kapitlet i PBL och tredje
kapitlet i PBF. | PBL anges att ett byggnadsverk skall ha de tekniska egenskaper som ar vasentliga i
fraga om sakerhet i handelse av brand.

| PBF anges fem egenskapskrav avseende sakerhet i handelse av brand. Enligt dessa skall ett
byggnadsverk vara projekterat och utfért pa sadant satt som bland annat byggnadsverkets barférmaga
vid brand kan antas besta under en bestamd tid.

TDOK 2015:0340, Overgripande krav Tunnel och Bro &r ett styrande dokument fran Trafikverket som
anger inriktning for omradet bro och tunnel. TDOK 2015:0340 stéller krav pa bla barférmaga av broars
och tunnlars barverk vid brand. Enligt kraven ska de utformas sa att sa att riskerna for fortskridande ras
ar ringa. Detta far ske genom att de utformas och dimensioneras antingen sa att de kan motsta
olyckslast eller sa att en primar skada begransas.

SS-EN 1990, Enligt den évergripande Eurokoden, SS-EN 1990 [2], ar ett grundlaggande krav for en
konstruktion att:

"Ett bdrverk ska dimensioneras och utféras pé ett sddant sétt att det inte skadas av hdndelser sasom,
explosion, pakérning och konsekvenser av manskliga misstag i en omfattning som inte stér i rimlig
proportion till den ursprungliga orsaken”

SS-EN 1991-1-7: Ytterligare information om hur dimensioneringen ska ga till ges i SS-EN 1991-1-7 [3]
som beror olyckslaster. EN 1991-1-7 ger principer och rad fér bestamning av olyckslaster vid
dimensionering av byggnader och broar.

Figur 3.1 nedan visar hur dimensionering ska ga till vid exceptionella situationer enligt SS-EN1991-1-7.
Forsta metoden ar baserad pa kanda olyckslaster, till exempel explosioner, brand samt stét. For att
minska risken for kollaps pa grund av olyckslaster anvands vissa atgarder och de atgarderna kan vara
en eller flera av foljande metoder:

v" Dimensionera barverket sa att det kan sakerstallas att barverket har tillracklig robusthet.
v' Forhindra eller reducera lastfallet till en acceptabel niva

v' Utforma barverket sa att det kan uppratthalla lasten

Det saknas dock en tydlig kravniva for sékerheten mot kollaps av bro vid brand i dagens regelverk.
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Exceptionella
dimensioneringssituationer

Metoder baserade pa kanda Metoder baserade pa
olyckslaster, t.ex. explosion och stot begransning av lokalt brott
Dimensionera Férhindra Dimensionera Oka Dimensionera Tilldmpa
barverket for eller reducera barverket for barverkets vasentliga foreskrivande
en tillracklig lasten, t.ex. lasten redundans, barverksdelar regler, t.ex.
minsta forebyggande alternativa for aktuell samman-
robusthet atgarder lastvagar olyckslast hallning och

duktilitet

Figur 5. Dimensioneringsgang vid exceptionella situationer [2].

4 BRANDSKYDD AV BROKONSTRUKTION

Dimensionering av brandskydd for infrastruktur sdsom broar omfattas inte uttryckligen av nationella
byggregler eller forskrifter. Kravnivan pa barférmaga vid brand och dimensionerande brandscenarion
ar oklart da regelverken i detta avseende inte ar tydliga. Det finns fa studier tillgangliga i litteratur
angaende dimensionerande brander fér broar. Kolvatekurvan som beskrivs i SS-EN 1363- har anvants
i antal artiklar. Computational Fluid Dynamics (CFD) inkorporerades ocksa i ett antal artiklar for att
beddma brandens konsekvenser. Detta ar dock oftast inte praktiskt pa grund av brist pA manga
ingangsparametrar [3].

De flesta studier om brander under bro handlar om brand i tankbilar. Beroende pa vilken verksamhet
som kommer bedrivas under Liljeholmsbroarna kommer kraven pa brandskydd variera. Kraven
paverkar bade brandskyddet av broarna och de tillkommande byggnader. Om verksamheten under
bron begransas till evenemang sasom utstaliningar, konserter och liknande som innehaller lag
brandbelastning kommer detta inte leda till en brand som kan paverka broarnas barverk. (baserad pa
begransad brandbelastning samt lag flamhdjd), dock kan pelare paverkas varpa eventuellt pelare
behodver skyddas. Om verksamheten tilldter fordon under bro t.ex. parkering skulle detta daremot
medfdra en brand som paverkar broarnas barférmaga vid brand och aven intilliggande byggnader.
Dimensionerande brandscenario kan darfor vara en fordonsbrand.

41 BRAND I FORDON

En brand under bro skiljer sig ifran inneslutna brander. | en inneslutning styrs den maximala
brandeffekten av flera olika faktorer bla brandens storlek, tvarsnittsarea, samt yttre meteorologiska
forhallanden, snarare an den sa kallade 6ppningsfaktorn hos en innesluten brand. Eftersom det saknas
heltadckande omgivande vaggar under en bro ar méjligheten for brandgaser att hallas kvar sma. Vidare
beter sig brandgaserna pa ett annorlunda satt under bro an i inneslutna brander.

De forvantade konsekvenserna av en brand i fordon beror i huvudsak pa de styrande parametrarna
brandtillvaxthastighet, maximal brandeffekt och brandens varaktighet. Beroende av fordonsslag kan
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dessa parametrar variera kraftigt. Gemensamt fér parametrarna brandtillvaxthastighet, maximal
brandeffekt och brandvaraktighet ar att de i huvudsak styrs av vad som brinner och var det brinner.

Framtagande av dimensionerande brand har utgatt ifran rapporten "Berakning brandeffektkurvor for
personbilar, bussar och lastbilar’, som tagits fram av RISE, Figur 6, [4]. Rapporten utgér en
sammanstallning av olika brandeffektkurvor for de mest vanliga fordonen som trafikerar svenska vagar.
For att ta fram temperatur-tidkurvor krédvs avancerade brandférloppsmodeller t.ex. CFD- modell. |
denna utredning anvands resultat av tidigare projekt dar man undersokte temperaturen som uppstar i
omgivningen runt om kring fordonsbrand [5]. | rapporten har framst fordon som brinner i det fria
studerats.

Da mdjliga brander under Liljeholmsbroarna inte kommer bli ventilationskontrollerade, kan rapportens
resultat anses vara applicerbart foér denna utredning. Detta trots att en del av brandgaserna kommer
fastna under bro.

| utredningen har aven paverkan fran Kolvatekurvan brandkurva som ar "anpassad” efter kolvate-
branslen, dvs bensin och olja (fran t.ex. bilbrander) samt Utvandig brandkurva enligt Eurokod
studerats.

Effektutveckling fran brénder i olika fordon

HRR [MW]
a
=]

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200
Tid [minuter]

Personbil Buss —— Lastbil med styckegods

Lastbil farligt gods Pélbrand fréan farligt gods

Figur 6. Effektutveckling for dimensionerade fordonsbrander [4].

4.2 METOD

For att kunna avgora om kritiska temperaturer uppstar i anslutning till branden kravs att effekten av
relevanta brandférlopp studeras.

Enligt SS-EN 1993-1-2 [4] kan dimensionering av stalkonstruktion vid brand nas genom tre
tillvagagangssatt; Barverksanalys, Analys av delar av barverket och Analys av hela barverket.

| avsnitt 2.4.2. i SS-EN 1993-1-2 anges att bade férenklade och avancerade berakningsmodeller kan
anvandas for att verifiera barverksdelars barformaga i brandlastfallet. Férenklade berakningsmodellen,
som anvands i denna utredning, ar en dimensioneringsmetod for enskilda barverksdelar, vilken
baseras pa antaganden som ar pa sakra sidan. Forst beraknas den kritiska temperaturen for
barverksdel (genom att berdkna utnyttjandegraden i brandlastfallet), sedan beraknas
temperaturdkningen for oskyddat staltvarsnitt (genom att berakna sektionsfaktorn) under ett
tidsintervall och jamférs med den kritiska temperaturen.
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4.2.1 Forenklade berakningsmodellen

Tillvagagangssattet for denna typ av dimensionering ar att analysera en barverksdel i taget dar man gj
tar hansyn till nagon form av samverkan med omgivande konstruktionsdelar. Enligt SS-EN 1993-1-2 [6]
far verifiering géras genom Kiritiska temperaturmetoden eller Reducerad barférmaga.

Kritiska temperaturmetoden

Kritisk temperatur for stalprofiler, dvs den temperatur dar brott kan férvantas fér den givna lastnivan,
beror pa dess utnyttjandegrad i brandlastfallet. En brand anses vara en exceptionell belastning fér en
byggnad. Darav modifieras lastkombinationen i brandlastfallet. Nar brandlastfallet berdknas satts alla
partialkoefficienter till 1,0 vilket innebar att barverken sallan har 100% utnyttjandegrad vid
brandlastfallet. Enligt SS-EN 1993-1-2 har stal en kritisktemperatur pa mellan 450 °C och 700 °C
beroende pa utnyttjandegrad. Hogre utnyttiandegrad medfor lagre kritisk temperatur.

Kritisk temperatur berdknas enligt SS-EN 1993-1-2, kapitel 4.2.4. Kritisk temperatur ges av ekv 4-1
nedan:

ekv 4-1
+482

3833

Oy = 39,1900 ———
0,9674 u, I

Yttemperatur pa stalprofiler

Temperaturutvecklingen i oskyddat stal berdknas enligt ekvation 4-2 nedan. Detta baserad pa en
ekvivalent jdmn temperaturférdelning i ett tvarsnitt som sker vid inomhusbrand. | aktuella berakningar
antas jamn temperaturférdelning trots utomhusbrand for att férenkla berakningar.

Storre dimensioner och mindre sektionsfaktor hos stalprofiler ger langsammare
uppvarmning. Beradknade yttemperatur pa stalprofiler jamféras sedan med den kritiska temperaturen.

Am/V

Ca'Pa

ToT; + kgp, - Rper - At ekv 4-2

dér

An/V sektionsfaktorn for oskyddat staltvérsnitt (1/m)
ksw  korrektionsfaktorn for skuggeffekter.

C, specifik varmekapacitet for stil (J/kgK)

p.  densiteten for stil (kg/m’)

hnetZQr" — Qut” (W/mz)

q," infallande strilning frin flamman (W/m?)

Que" utstrilad virmeenergi fran stalet (W/m?) = T,*-¢-567-1078
At tidsintervall (s)

£ emissivitet for stal

Sektionsfaktor

Sektionsfaktorn, F/A, utgoér forhallandet mellan brandutsatt area och innanférliggande stalvolym (den
stalvolym som ska varmas upp av den intrangande varmen). Ju storre sektionsfaktor ar (dvs storre
arean ar i forhallande till volymen) desto snabbare varms stalprofilen upp.
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4.2.2 Brandforlopp

Genomférda berakningar ar baserade pa brandpaverkan enligt Utvandig brandkurva, Kolvatekurvan
brandkurva, Figur 7, samt resultat av CFD berakningar baserad pa simulering av personbilbrand,
Figur 8 [5].

Kolvatekurvan brandkurva

Kolvatekurvan, vilken idag ofta anvands i tunnlar, togs ursprungligen fram fér brandprovning inom den
petrokemiska industrin. Kolvatekurvan har en snabb temperaturdkning i det initiala skedet, varefter en
konstant temperatur bibehalls. Temperaturutvecklingen av Kolvatekurvan beskrivs med foljande
ekvation:

T =1080. (1 — 0,325e~%167t — 0,675e~%5%) 4+ 20
dar

T: gastemperaturen (°C) som funktion av tiden t.
t: tiden i minuter.

Utvandig brandkurva
Utvandig brandkurva som beskrivs i EN 13501-2 ges av:
T =660 (1 —0,687e7%3%t —0,313e738%) 4+ 20

T: gastemperaturen (°C)
t: tiden i minuter

Temperatur-Tid

1200

1000

800

600

400 e HC brandkurva

Temperatur [°C]

200 Utvandig brandkurva

0 10 20 30 40 50 60

Tid [min]

Figur 7. Kolvatekurvan brandkurva och Utvandig brandkurva.
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Figur 8. Tid-temperaturkurva baserad pa 6 MW personbilbrand i olika héjder éver brand.
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4.3 BERAKNINGAR

Sammanstalining av beréknade utnyttjandegrader for Liljeholmsbron vid brottlastfall redovisas i
Tabell 1 [1]. Tabellen visar att huvudbalkarna i Vastra bron har hégst utnyttjandegrad. Aven om
resultatet visar att huvudbalkarna visserligen ar de kritiska konstruktionsdelarna, sa ligger alla andra
konstruktionsdelar inte sa langt efter. Huvudbalkarna utgors av | profiler med varierande flanstjocklek
som skarvas i langdled. Stalpelare ar utférda som pendelpelare i stal med cirkulart tvarsnitt.
Utnyttjandegraden for stalpelaren ar 0,73 vid brottlastfall.

Temperaturutvecklings-berakningar har darfér utfort for dessa element.

Tabell 1. Utnyttjandegraden- Vastra bron [1]

Kontroll Utnyttjandegrad Notering
Moment OK 0,99
Farbaneplatta Moment UK 0,31 -
Tvarkraft 0,36
. Moment 0,86
Langbalkar Tvarkraft 0,60 )
Tvarbalk I | Moment 0,89
virbalkar mellan pelare Tvarkraft 087 -
Tvarbalkar vid pelare - - i%eT;l?r:ﬁl%lﬁl
Moment 0,92
Huvudbalkar Tvarkraft 1,27 )

4.3.1 Materialegenskaper och indata
- Stal densitet 7850 kg/m?®

- Specifik varmekapacitet, Varierar med temp enligt SS-EN 1993-1-2, J/(kgK)

- Korrektionsfaktor for skuggeffekter 1(genom att ansatta en korrektionsfaktor =1 far man
resultat pa sakra sidan)

- Varmeodvergangskoefficienten vid konvektion &r 50 och 25 W/m2K (i enlighet med SS-EN
1991-1-2) vid berakning av nettovarmeflddet fér HC brandkurva och utvandig brandkurva.

- Emissonstalet for stalytan satts till 0,7 for kolstal (i enlighet med SS-EN 1993-1-2)

- Profiler forutsatts vara 4-sidigt brandpaverkade. Detta aterspeglas i beraknade
sektionsfaktorer.

4.3.2 Sektionsfaktorer

Tabell 2 redovisar berdknade sektionsfaktorer for de kritiska komponenterna. Utifran genomforda
berakningar baserade pa tid-temperaturkurvor enligt Figur 7 och Figur 8 kan konstateras att brons
barverk kan tappa sin barférmaga redan efter ca 5 min vid Kolvatekurvan kurvan, Tabell 3.
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Element nr. Stalprofil Sektionsfaktor, m™!
Huvudbalk Loouts 2 100
LO00x14
2300x16
5 400x14
\_L00x15.2
Profil 5
Stalpelare Cirkulért rér 63
|d
638 mm
Huvudbalkar Brobaneplatta  Langbalkar Tvarbalk
/00 & Vélsira brom ) I
2085 11000 3505550 4560
5. Aaofbona =5, :G.Eul'
']
- 7z —
e =il Stalpelare
ISHBRENR NN Vguy i

/2000

Figur 9. Vistra Liljeholmsbron.

Tabell 3. Tid till kritisk temperatur.

Tid till kritisk temperatur (minuter)

Profil Sektions1faktor for olika tid-temperaturkurva
m’ HC brandkurva Utvindig Enligt Figur 8
brandkurva personbil brand
Huvudbalk 100 5 13 11
Stalpelare 63 7 20 13
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5 TILLKOMMANDE PLANERAD BEBYGGELSE

Den tilltankta/ 6nskade verksamheten for de planerade tillkommande byggnaderna narmst
Lilieholmsbron utgoérs av publika bottenvaningar med restaurang, caféer, kontor, med mera, och sedan
bostader ovanpa [7]. En foljd av den avsedda sammandéackningen for de tillkommande planerade
byggnaderna med Liljeholmsbron ar att byggnaderna kommer fa tva till tre vaningar som upplevs som
bottenvaningar. Det vill sdga, en i markplan, ev en under brons kérbaneniva samt en i niva med
Liljeholmsbron.

En sammandackning av Liljeholmsbron med tillkommande planerad bebyggelse medfér bland annat en
risk for brandspridning och kan paverka bronsbarférmaga vid brand i byggnaden som sprider sig ut till
omradet under bron via fonster, dorrar etc.

Enligt BBR ska byggnader utformas med tillfredstallande skydd mot brandspridning mellan byggnader.
Tillfredstallande skydd erhalls om byggnader uppférs med ett avstand som &verstiger 8 meter eller
forses med t ex brandcellsgrans eller brandvégg. Sammanbyggda byggnader i tva plan kan skiljas av
med brandcellsgrans. Sammanbyggda byggnader med fler an tva vaningsplan bor avskiljas med
brandvagg. Alternativt kan analytisk dimensionering tilldampas med en kombination av avstand och
brandtekniska konstruktioner (Detta verifieras da normalt med stralningsberakningar).

For att undvika brandspridning vid brand bade till/ fran bron och de intiliggande byggnadsverken kan
yttervaggen utféras fér med brandsakerhetskrav baserad pa byggnadsklassen. Kravnivan ar baserad
pa bland annat antal vaningsplan och om byggnaden ar férsedd med ett sprinklersystem. Detta
behdver beaktas vid upprattandet av planbestammelserna vilket kommer goras i senare skede.

Om omradet under broarna utformas med verksamhet som har lag brandbelastning kan det vara
l[Ampligt att Iata den kravnivan som utgar fran de nya byggnader, de som integreras mot bron, dven
utgéra det dimensionerande kravet pa barférmaga vid brand under Liljeholmsbron.
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6 BRANDSKYDDSATGARDER

Baserad pa resultat av overgripande berakningar samt risk for brandspridning fran och till ny
bebyggelse bedoms foljande brandskyddsatgarder vara nddvandiga for att sakerstalla att tillracklig
barférmaga vid brand erhalls:

1. Begransning av verksamheten under bron till lag/inga brandbelastningar, dvs inga
parkeringar.

2. Utformning av brandskyddet av bron for att motsta brandpaverkan fran brand under bron.
Enligt de rekommendationer som ges nedan.

3. Brandskydda de tillkommande byggnadernas yttervaggar (framfér allt kravstallning pa glasade
ytor/ fonster). Kravet pa fasaden bor minst vara ca 30 min (EI30).

4. Kombination av 2 och 3 baserad pa vilken verksamhet som kommer bedrivas under bron,
parkering, inlastning mm samt brandskyddskrav i fasad.

6.1.1 Rekommendationer for utformning av brandskyddet

Inkladnad med skivor, Bron klds in med brandskyddande skivor. Detta innebéar att yttermatten pa
stalprofilen far en 6kad dimension. Inkladnad skulle ocksa innebéra flera utmaningar som en del av
installationer. Alternativt kan ett Slatt undertak i skrivmaterial vara en I6sning. Den underliggande del
av bro kan tackas med brandskyddande skivor.

Sprutisolering, Sprutisolering med brandskyddande material t.ex Fendolit eller liknande kan vara en
av de billigaste brandskyddsmetoderna.

Brandskyddsfarg ar ett val beprévat brandskyddsmaterial som anvands da man inte vill att tvarsnittet
ska Oka i storlek. Vid upphettning svaller fargen upp och bildar ett isolerande skumskikt som blir nagra
som ser till att minska varmeflodet in till stalet. Fargen ar att féredra vid komplexa detaljer dar andra
metoder av brandskydd kan vara svara att montera.

Oavsett vilken skyddsmetod som valjs behéver den detaljprojekteras i senare skede.
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7/ DISKUSSION OCH SLUTSATSER

Ett brott i Liljieholmsbrons barande konstruktion kan férorsaka oproportionerligt stora skador bade pa
personer och pa samhallsviktiga funktioner, och det ar darfér nédvandigt att sékerstalla brons
barférmaga vid brand under bron. Vid brand under bron kan dven de planerade angransande
byggnadsverken barférmaga vid brand behéva dimensioneras med hansyn till Lilieholmsbrons krav pa
barférmaga vid brand.

| berékningar har det inte utretts hur ett lokalt brott (en barverksdel) kommer paverka brons totala
stabilitet.

WSP bedoémer att den planerade stadsutveckling av omradet kring Sédertéljevagen kommer att kréva
brandskyddsatgarder for att sékerstalla barférmagan vid brand bade fér bron och/eller de intilliggande
byggnadsverken. Omfattningen och storleken pa de atgarder som kan komma att kréavas beror pa
verksamheten under bro och de nya byggnadernas utformning.

Kravnivan pa barférmaga vid brand och dimensionerande brandscenarion maste utredas vidare da
regelverken i detta avseende inte ar tydliga och da kravnivan beror pa byggnadsverkens utformning
och inbérdes placering. Forslagsvis ska samtliga angransade fasaden inom 8 m utféras som
brandcellsgrans mot Liljeholmsbrons.

Utifran berakningarna sa visar det att samtliga brandscenarier med fordon kommer kritiska temperatur
overskrids. Med hansyn till detta samt Lilieholmsbron befintliga utformning bedéms
brandskyddsatgéarder vara ndédvandiga for att sékerstalla att tillracklig barformaga vid brand erhalls.
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WSP ar ett av varldens ledande radgivande konsultbolag
inom samhallsutveckling. Med cirka 55 000 medarbetare i
Over 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for
att framtidssakra varlden. Tillsammans med vara kunder tar
vi fram innovativa l6sningar for en mansklig, trygg och
valfungerande morgondag. Vi planerar, projekterar, designar
och projektleder olika uppdrag inom transport och
infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljo,
energi och industri samt urban utveckling. Sa tar vi ansvar
for framtiden. wsp.com
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