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Inledning

Forslagets syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att mojliggora for bostéder, lokaler och
handel mot gata, skolverksamhet och nya arbetsplatser i kontor,
vard och tillfdllig verksamhet. Planen mojliggdr ocksa for att
befintligt garage och bilverkstad i kéllarvining inom Kilaberg 1 kan
vara kvar. Den nya bebyggelsen har sin utgdngspunkt i den
befintliga bebyggelsens skala lings med Hiagerstensviagen. Planen
ska bidra till att stirka och aktivera Hagerstensviagen och
Kilabergsvigen till trygga stadsrum med kompletterande gatutréd.
Planen mojliggor for en god och séker trafikmiljo, dér gdende och
cyklister prioriteras i relation till fordonstrafik och angéring. Planen
mojliggor ocksé for en utveckling och forbéttring av miljon pa
befintlig skolgdrd samt forbéttra kopplingen till skolan dver
Tellusborgsvigen.

Sammanfattning av samradet

Hur samradet bedrivits

Plansamrad for aktuell detaljplan pagick mellan den 19 mars och
den 6 maj 2024. Information om samradet skickades ut enligt
sandlista till remissinstanser och berorda sakdgare enligt
fastighetsforteckningen.

Samradsforslaget visades 1 Tekniska Namndhuset, Fleminggatan 4
och pa stadsbyggnadskontorets hemsida. Forslaget visades ocksa
oversiktligt pa4 Aspuddens bibliotek, Hiagerstensvigen 133. Annons
om samrad och samradsmote publicerades i lokaltidningen Mitt 1
Midsommarkransen 16rdag den 23 mars 2024. Samradsmote holls
tisdag den 9 april 2024 1 Tellusborgsskolans matsal dar cirka 20
personer narvarade.

Huvudsakliga synpunkter

Under samradsperioden inkom det cirka 40 yttranden till
stadsbyggnadskontoret. Dessa yttranden berdrde framforallt risk,
buller, féororenad mark, dagvatten- och skyfallshantering, storlek pa
skolgédrd samt gestaltningen.

Fran lansstyrelsen inkom synpunkter som berorde risk, buller,
fororenad mark, dagvatten- och skyfallshantering. Lénsstyrelsen
delade stadsbyggnadskontorets beddmning om att detaljplanens
genomforande inte kan antas medfora sddan betydande
miljopaverkan som avses i 6 kap. miljobalken och anslutande
bestimmelser.
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Fran andra remissinstanser inkom synpunkter om risk, buller,
fororenad mark, dagvatten- och skyfallshantering och skolgardens
storlek. Fran de privatpersoner som yttrade sig under
samradsperioden sa inkom synpunkter om gestaltning, skolgardens
storlek samt onskemal om att bevara befintlig drivmedelsstation.

Sammanvagt stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret stiller sig positivt till ett planforslag som
tydligt bidrar till dversiktsplanens mal om en sammanhingande
stad. Planforslaget tillfor cirka 60 bostéder i ett attraktivt och
kollektivtrafikndra ldge. Planforslaget mdojliggor ocksa for att
befintlig skola kan finnas kvar inom omréadet.

Under samrddet har ett flertal remissinstanser lyft att fragor kring
risk, buller, fororenad mark, dagvatten- och skyfallshantering
behover utredas vidare. Stadsbyggnadskontoret kommer att se over
frdgorna till granskning.

Flera remissinstanser samt privatpersoner har kommenterat
takutformningen av det nya kvarterets horn i1 korsningen
Kilabergsvigen/Hégerstensvigen som de anser behdver bearbetas.
Till granskning kommer gestaltningen att bearbetas vidare.

Flera privatpersoner har lyft att friytan inom foreslagen skola blir
lagre &n Boverkets rekommenderade. Utbildningsforvaltningen har 1
sitt yttrande lyft att det dr viktigt att befintlig skola kan vara kvar.
Stadsbyggnadskontorets bedomning &r att 1 det centrumnéra laget ar
det rimligt att friytan pa skolgérden blir mindre 4n rekommenderat.
Déremot ska foreslagen utformning av skolgard ses over till
granskning for att se om det dr mojligt att skapa en &nnu mer
kvalitativ utomhusmiljo.

Foreslagna forandringar

Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet
kommer foljande fragor att studeras vidare:

e Risk

e Buller

e Dagvatten och skyfall
e Fororenad mark

e (estaltning
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Sammanfattade synpunkter

Nedan redovisas sammanfattningar av de synpunkter som inkom
under samradet dmnesvis. Stadsbyggnadskontorets kommentarer
och stillningstagande redovisas 1 kursiv stil efter varje &mne.
Inkomna synpunkter i drendet kan &terfinnas pa
stadsbyggnadsexpeditionen 1 Tekniska Ndmndhuset, pa
Fleminggatan 4.

Allmant om samradet och planprocessen

Ldnsstyrelsen delar kommunens bedomning att detaljplanens
genomforande inte kan forvantas medfora betydande
miljépaverkan.

Allmant om planforslaget

Skonhetsrddet ser positivt pa att planforslaget mojliggor olika typer
av verksamheter inom Kilaberg 1. Det sédkerstdller en flexibel
anvandning, vilket radet finner framsynt och bra ur ett
héllbarhetsperspektiv.

Stockholm vatten och avfall (SVOA) menar att SVOA:s befintliga
anldggningar som i framtiden hamnar inom blivande kvartersmark
skall markeras med u-omréde i kartan for att sikra rétten for SVOA
att nedldgga, underhélla och for all framtid bibehélla befintliga VA-
ledningar inom detaljplanekartan med U markerat omrade.
Servitutsavtal tecknas mellan bolaget och
fastighetsdgaren/tomtrattsinnehavaren. Alternativt kan rétten sikras
genom bildande av ledningsrétt, vid forrédttning enligt
ledningsrittslagen. Befintliga bergbelagda tunnlar I6per genom
fastigheten. SVOA hénvisar till de allménna bestimmelser och
anvisningar for markarbete inom eller intill bergbelagda tunnlar
som har tagits fram.

Trafikkontoret noterar att gatumark tas i1 ansprak for att tillskapa ett
skarpare horn pa kvarteret Eremiten 2, och vill skicka med att detta
horn inte far inkrédkta pé sikten eller begrénsa ytorna pa gang- och
cykelbanan i korsningen. En hornavskirning vore att foredra for att
skapa mer utrymme for géende i en stor korsning. Trafikkontoret
ser inte syftet med att anvdndningsgridnsen mot gata varierar i bredd
langs Kilabergsvédgen och skiljer sig mellan bostdder och skola. Det
riskerar att bli ett otryggt horn om denna vinkel skapas mellan
byggnaderna.

Stadsdelsforvaltningen stiller sig undrande till att forskola medvetet
undantas fran planbestdmmelsen 1 kvarteret med skola. I ett
framtida scenario kan mdjligheten till flexibel anvindning av
lokalerna vara till nytta for staden som helhet. Om bestimmelsen
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kvarstar vore det bra att fortydliga planbeskrivningen med en
motivation till detta. Stadsdelen lyfter ocksa att ldsningen av
planforslaget skulle underldttas om det fanns en karta med de
befintliga kvarterens fastighetsbeteckningar, vilka det hinvisas till i
texten. Stadsdelsforvaltningen ar positiv till nya hyresrétter 1
omradet och byggaktdrens inriktning mot storre ldgenheter ér bra
for att komplettera befintligt bestdnd 1 omradet. Kvarteret har ett
utsatt 1age med nérhet till trafikleder och SL-depan, men
planforslaget visar att boendemiljon dnda kan bli god. Det ar dven
positivt att Tellusborgsskolan kan fa ett permanent bygglov i sina
nuvarande lokaler sa langs de behdvs. I kvarteret med skola och
kontor finns mdjlighet att etablera en livsmedelsbutik i en tom
lokal. Stadsdelsforvaltningen ar positiv till att en livsmedelsbutik
finns med i planen, d4 den kan underldtta vardagen for ménga
boende och d6ka mojligheten till sjédlvstindighet for dldre och
funktionsnedsatta personer. Planforslaget innebir att en
drivmedelsstation forsvinner. Aven andra planer i staden paverkar
drivmedelsstationer, vilket kan vara ett problem ur
beredskapssynpunkt enligt stadsdelsforvaltningen.

Utbildningsforvaltningen lyfter att de tillsammans med
Stadsbyggnadskontoret och Exploateringskontoret har en I6pande
dialog kring utbyggnad av bostider i Higersten-Alvsjo
stadsdelsndmndsomrade for att kunna tillgodose behovet av
elevplatser pé sikt. De forslagna hyresritterna finns med i
underlaget till prognoserna. Behovet av elevplatser som uppstér i
samband med planforslaget omhdndertas 1
utbildningsforvaltningens nuvarande skolplanering.
Utbildningsforvaltningen bedomer att det finns ett permanent behov
av de cirka 720 elevplatser 1 arskurs 6-9 som ryms inom lokalerna
pa Kilaberg 1. Behovet av hogstadieplatser dr generellt stort 1
stadsdelsndmndsomradet och 1 det fall planen inte godkdnns for
skola uppstér ett stort underskott av hogstadieplatser i omradet.
Kapaciteten pa skolan behover da ersittas med andra lokaler 1
omradet.

Lantmdterimyndigheten noterar att prickmarken pé plankartan vid
infarten till g2-omrédet inte ingér i utbredningsomradet for
gemensamhetsanldggningen for lastzon. Just nu &r det ett glapp
mellan g2-omrddet och allmén platsmark for gata. Lantméteriet
undrar om inte denna del av prickmarken borde inga 1
gemensamhetsanldggningen for lastzon. Lantméterimyndigheten
undrar ocksd om inte omrddet som fors frdn Midsommarkransen 1:1
till Kilaberg 1 samt till Eremiten 2 borde planléggas for (u2)-
omrade pé plankartan, i fall del av allmidnnyttig underjordisk
avloppsledning ligger dar.
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Postnord framfor att for att postutdelning ska kunna genomforas i
praktiken behover utdelningen standardiseras. I flerfamiljshus ska
man ta emot sin post i en fastighetsbox pa entréplan.

Privatperson 2, 3 och 6 vill att bensinmacken med tillhdrande
service ska finnas kvar 1 omradet. Om bensinmacken férsvinner blir
det en omvég for alla som arbetar norr om Hégersten ndr de ska
tanka bilen. En tankpump av ndgot slag inom omradet behover
finnas.

Privatperson 12 anser att prioritera parkeringsplatser framfor
replokaler dr bdde omodernt och kontraproduktivt for en vixande
stad. Miljon ska prioriteras men dven mojligheten for manniskor att
véxa. En stad och ett land som skryter om sin musikaliska
framgangar och formagor maste ju ocksa underlétta for att den
musikaliska kunskapen bevaras och vidareutvecklas. Att ett 100-tal
musiker i olika aldrar ska fa fortsétta repa 1 garaget 1 Kilaberg méste
dérfor vara en sjdlvklarhet, speciellt i tider av neddragningar for
studieforbunden. Det vixer inte replokaler pa trdd i Stockholm. I
forslaget som dr uppsatt pd Aspuddens bibliotek star det att garaget
och verkstaden ska bevaras, men pa nétet star det att verkstdderna
ska forsvinna till forman for fler p-platser. Giller det dven
replokalerna som finns dar? Det tror och hoppas jag inte, men om
ndgon har tankt den tanken s maste denna dsikt om att bevara
replokalerna framforas i tid. Det &r for ovrigt mérkligt att
informationen kring forslaget inte dr konsekvent.

Privatperson 13 ar positiv till att riva bensinstationen for att
mdjliggora en permanent skola och skapa nya bostdder. Som entré
och knutpunkt mellan Aspudden och Midsommarkransen finns nu
en mojlighet att binda ihop stadsdelarna genom att skapa ett kvarter
som inte endast passeras, utan dven en plats ddr manniskor kan
stanna upp och mdétas.

Privatperson 17 undrar om befintlig skolbyggnad kommer att vara
kvar.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret kommer att se over de fastighetsrdttsliga
delarna i planbeskrivningen till granskning. Befintliga va-ledningar
har ett u-omrdde i plankartan. Stadsbyggnadskontoret stimmer av
u-omradena med SVOA for att sikerstdlla att omrdadena dr
korrekta. Stadsbyggnadskontoret ser tillsammans med
projektgruppen éver kvarterets avslutning mot allmdn plats.
Stadsbyggnadskontoret anser inte att Kilaberg 1 dr ldmpligt for
forskola da friytan som krdvs for forskola dr storre samt att
fastigheten ligger i ett trafikerat ldge.
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1 Stockholms stad finns en plan for att sdkerstdlla att strategiskt
viktiga drivmedelsstationer behdlls. Drivmedelsstationen dr inte
strategiskt viktig, ndgot som gor att stadsbyggnadskontoret anser
att den inte behover bevaras ur ett kris- och beredskapsperspektiv. [
samrddsforslaget har antalet parkeringsplatser som finns i
befintligt garage under Kilaberg I behovts for att mojliggora for
skolverksamhet samt livsmedelsbutik. Byggaktoren har dven énskat
mojliggora for att befintlig bilverkstad kan vara kvar.
Stadsbyggnadskontoret ser over sd informationen om forslaget dr
korrekt pa hemsidan. Befintlig skolbyggnad inom Kilaberg 1
kommer att sta kvar.

Arkitektur och gestaltning

Skonhetsrddet anser att det nya bostadskvarteret har en hojdskala
som faller vil in 1 den befintliga miljon. Fasadgestaltningen utgér
fran en analys av intilliggande bebyggelse och bryts upp i cirka 20
meter breda indelningar dér varje del utformas med sma variationer
1 fonsterplaceringar, puts- och fonsterkuldrer m.m., vilket radet
bedomer dr en intressant utgdngspunkt for fortsatt utveckling. Enligt
rddet kan ett markerat horn fungera men bade horntornet och
fasaderna 1 6vrigt behover bearbetas for ett mer sjdlvstindigt
uttryck. Bearbetningen bor dven syfta till att minska ytan pa de
slutna fasadpartierna i bottenvaningen till férman for en mer
generds fonstersittning, vilket ocksé skulle paverka stadsmiljon
positivt. Radet onskar att bostadsgarden med underliggande bjilklag
utvecklas till en planterbar och gron gardsmiljo for de boende. Den
befintliga byggnaden pa Kilaberg 1 har goda arkitektoniska
kvaliteter och att byggnaden bevaras ser radet som mycket positivt.

Samfundet S:t Erik lyfter att kvarteren dr beldget i komplext
stadslandskap som karaktériseras av bostadsbebyggelse fran 1910—
1940-talen vars gemensamma ndmnare dr en langt driven
landskapsanpassning och tydliga arkitekturhistoriska arsringar.
Planomradets kvarter utgor tillsammans entré till stadsdelarna
Midsommarkransen och Aspudden. Hogt beldget véster om
planomradet ansluter Pilgrimsvégens emblematiska barnrikehus 1
tegel. Planforslaget innebér att Hiagerstensvigens norra sidas slutna
kvartersstruktur fullfoljs och ansluts till kvarteret Kilabergs
befintliga kontorsbyggnad. Bebyggelsen bildar en tydlig front mot
oster. Vad giller fasadutformning och skala anknyter den nya
bebyggelsen strukturellt till de intilliggande jugendfasadernas rytm
och indelning med upprepade frontespiser och branta takfall med
takkupor. Anpassningen till den anslutande bebyggelsens skala
innebdr bade ett harmoniskt helhetsintryck och att de hogt beldgna
smalhusen pa Pilgrimsvagen respekteras som landmaérke.
Gaturummet berikas genom en utformning med uppglasade lokaler i
sockelvaningen och gatuplanteringar. I kvarteret. Kilaberg
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mojliggor planforslaget skolverksamhet, vilket innebir att offentliga
verksamheter utvecklas och permanentas i en stadsdel som idag
domineras av slutna bostadsfasader. Samfundet S:t Erik anser att
planforslaget utgor ett mycket positivt exempel pa hur ett analytiskt
och inkdnnande planarbete kan utveckla staden med utgangspunkt i
Byggnadsordningens generella riktlinjer.

Privatperson I anser att det dr bra att platsen bebyggs men tycker
att foreslagen exploatering skulle tillskapa fler bostéder.
Privatperson 1 hade gérna sett ett smalt hoghus pa 20 — 30 véningar
pa platsen.

Privatperson 4 anser att Studio Moi har gjort ett jittefint jobb med
forstudie och genomforande av underlag till detaljplan. De har
lyckats fAnga Aspudden och Midsommarkransens identitet pa ett
uppmaérksamt sétt. Privatperson 4 anser att gestaltningen av hornet
Kilabergsviagen/Hégerstensvigen behover ses dver. Valvet kdnns
lite taget ur luften och den oregelbundna fonstersittningen passar
inte in 1 den Gvrigt rytmiska fasaden och det vore onskvirt att
forsoka fa till en regelbundenhet och béttre harmoni i fasaden.
Hornet dr andé det forsta man moter ndr man kor in mot Aspudden
och Midsommarkransen. Om det inte dr mdjligt att folja samma
fonsterrytm som ovrig fasad pé grund av planen skulle man
exempelvis kunna jobba med “faux fenetres” eller liknande grepp.
Privatperson 4 lyfter ocksa att det &r bast att halla sig till en
fonsterbredd 1 forslaget och hoppas att forslaget genomfors med lika
stor ambition och kvalitet som bilderna illustrerar.

Privatperson 5 gillar idén att ha med en skola och hyreslédgenheter
och tycker att forslaget dr spinnande som helhet. Privatperson 5
hade onskat att tillkommande bebyggelse utformades d&nnu mer ut
som husen som byggdes pa 1920-talet. Aspudden och
Midsommarkransen ér kéinda for sina vackra stenhus, sa
privatperson 5 tycker att det dr onddigt att forsoka fa byggnaderna
att se “modernare” ut.

Privatperson 10 anser att det 4r en mycket lamplig plats for
bostadsbebyggelse. Hojden pa husen borde hojas ju nadrmare
Liljeholmen man kommer. Darfor borde husen hdjas och framforallt
borde hornet av tomten anvéndas for ett hdgre och framforallt storre
torn som "sétter ribban" for bebyggelsen som kan komma att
byggas i framtiden. Just nu ser det ut som att det hir nya huset &r
lagre dn grannhuset pa Eremiten 3. Hogdelarna borde vara hogre
och mer detaljerade som de &r ldngre in i Aspudden. P4 kullen i
bakgérden borde man se om det gar att bygga nagot mer.

Privatperson 13 anser att det framtagna forslaget har ménga
fordelar men kvarteret upplevs slutet med ett skarpt horn mot
korsningen. Slutenheten forstirks av ett litet torn som for tankarna
till en borg. Istillet foreslar vi att ta man tar till vara pa det positiva
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aspekterna med bensinstationen och hur man idag kan snedda 6ver
platsen. Om hornet skulle dras in eller fasas av sa skulle en mindre
torgbildning kunna skapas. Forlorad bruttoarea kan tas igen pa
hdjden i nagon del av kvarteret. Med ett mjukare hérn och mote
mellan stadsdelarna finns rum for storre planteringar (kanske ett
vardtrad?), torgyta, uteservering mm. Pa detta vis hedrar man PO
Hallmans tankar for Aspudden och dess Sitte-inspirerade ideal med
sm4 platsbildningar insprangda i stadsvdven. Staden borde ta detta
tillfalle 1 akt att skapa en plats som kan vara flexibel 6ver tid.
Jattefint forslag 1 Gvrigt.

Privatperson 15 tycker att forslaget dr fint men att foreslagen
hornaccent i korsningen Héigerstensvigen/Kilabergsvigen behover
bearbetas vidare.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret anser att planforslaget dr ett bra avvdgt
forslag mellan bevarande av befintlig byggnad pd Kilaberg 1 och
mojliggorande av ny bostadsbebyggelse som foljer befintlig
bebyggelses skala ldngs Hdigerstensvigen. Nuvarande forslag foljer
Stockholms byggnadsordning. Stadsbyggnadskontoret anser inte att
planomrddet dr rdtt plats for att préva hogre volymer. Till
granskning kommer gestaltningen for Evemiten 2 att ses over.
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Kulturmiljo

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

Stadsmuseet bedomer att planforslaget 1 huvuddrag dr genomforbart
ur kulturmiljosynpunkt och att det ar positivt att den tidigare
foreslagna pdbyggnaden har utgatt ur planforslaget. Stadsmuseet
anser dock att det dr att forega en bygglovsprovning att redan i
plankartan reglera uppforande av terrasser och skidrmtak ovanfor
entréer, samt att dessa dessutom inte redovisas eller illustreras
tillrackligt 1 planbeskrivningen. Stadsmuseet delar inte
bedomningen i planbeskrivningen att den befintliga
drivmedelsstationen inte har nagra kulturhistoriska vérden.
Stadsmuseet anser dven att en bedomning och analys av forslagets
konsekvenser pa kulturmiljon ska finnas med 1 planbeskrivningen,
dven om paverkan pa kulturmiljon bedoms som acceptabel. En
sddan saknas i nuldget. Stadsmuseet bedomer exempelvis att
planforslaget kommer att innebidra paverkan pa kulturmiljon, bland
annat genom rivning av den gulmarkerade drivmedelsstationen med
byggnadshistoriska virden. Drivmedelsstationer blir ett allt mer
séllsynt inslag 1 stadsbilden och den samhéllshistoriska
utvecklingen kring bilismen i1 mitten av 1900-talet blir ddrmed
alltmer svarldsbar i stadslandskapet. Forslaget bedoms dock i detta
fall som mgjligt.

Skonhetsradet stiller sig positivt till att tillfora bostdder samt att den
befintliga byggnaden inom Kilaberg 1 bevaras och far nya
anvandningsbestdmmelser. Den nya bostadsbebyggelsen kan endast
uppforas om den befintliga drivmedelsstationen rivs. Radet
bedomer att detta &r mojligt men anser att beslutsunderlagen saknar
serids och korrekt beddmning av stationens virde. Stadsmuseet har
gulklassat fastigheten, d.v.s. bebyggelsen har positiv betydelse for
stadsbilden och/eller av ett visst kulturhistoriskt virde. Att da i
underlagen beskriva det som att drivmedelsstationen inte bedoms ha
ndgra kulturhistoriska vérden dr ddrmed inte korrekt. Underlagen
bor pa ett ansvarsfullt sitt beskriva vad man har och vad man mister
sa att det gdr att fatta ett vilgrundat beslut. I det hér fallet &r det
radets bedomning att viardet av nya bostidder och de stadsmaéssiga
kvaliteter ett nytt kvarter kan tillfora dr hdgre dn vérdet av en
bevarad drivmedelsstation.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret haller med om att befintlig
drivmedelsstation ska beskrivas utifran sina kulturhistoriska virden
i planbeskrivningen. Till granskning kommer det antikvariska
utldatandet att kompletteras med en virdebeskrivning av befintlig
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drivmedelsstation och planbeskrivningen uppdateras.
Stadsbyggnadskontoret anser ocksd att nya bostdder och
stadsmdssiga kvaliteter tillfor ett hogre virde till platsen dn att
bevara befintlig drivmedelsstation. Till granskning kommer
planbestdmmelser avseende terrasser och skdirmtak samt hur de
redovisas i planbeskrivningen att ses éver.

Park, natur och vatten

Park och gronomraden

Trafikkontoret lyfter att det &r av vikt att stirka lovtradssambanden
ndr mojligheten ges 1 samband med exploatering. I illustrationerna
ar fyra trad foreslagna/illustrerade vid nytt bostadshus pa
Kilabergsvigen. Trafikkontoret anser att det bor utredas om det
finns mojlighet att plantera ytterligare trdd pa Kilabergsvégen for att
forlanga tradraden och forstarka Iovtradssambandet, forbattra
lokalklimatet och upplevelsen av gatan. Ytan framfor befintlig
byggnad pa Kilabergsvigen dr omgestaltad fran parkeringsyta till
entrézon. Denna yta ser Trafikkontoret bor utredas om den kunde
vara mgjlig for tradplantering. For gaturummets upplevelse har det
ingen betydelse om trdden star pé fastighetsmark eller allmén
platsmark, om de far en likvardig storlek/placering/uttryck och tas
omhand av respektive markégare. Trafikkontoret ser dven att
projektet bor utreda om det finns mojlighet till tradplantering pa
Higerstensvigen intill ny bebyggelse, framfor eller véster om ny
byggnad dér “infartstorg” skapas, eller om detta inte ar mojligt, 1
végavsnittet/refugen.

Stadsdelsforvaltningen ansvarar for skotsel av den naturmark som
ansluter till de berorda fastigheterna. Stadsdelsforvaltningen anser
att det dr viktigt att grinsen mellan naturmark och fastigheter
markeras, framfor allt mot bostadskvarteret, da det annars finns risk
for att en del av allmin plats privatiseras pa olika sitt. Eftersom
naturmarken sluttar mot fastigheterna ar det ocksa viktigt att det inte
uppstar krav pa stadsdelsforvaltningen att hantera det dagvatten som
rinner fran naturmarken mot fastigheterna. Det dagvattendike som
planeras ligga i fastighetsgransen mot bostadsgarden ska placeras
inne pa fastigheten sé att ansvaret for underhéllet ligger pé
fastigheten.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret haller med om att trdd bidrar till
gaturummets upplevelse. Till granskning kommer utformning av den
allmdnna platsen att ses over i samband med
systemhandlingsarbetet. Gestaltningen av gronytor pad kvartersmark
med avseende pd dagvattenhantering samt grdns mellan
kvartersmark och allmdn plats kommer att ses éver till granskning.
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Trafik

Motortrafik

Trafikkontoret lyfter att det i planbeskrivningen saknas beskrivning
av parkeringstal for bil. Detta behdver lyftas in 1 planbeskrivningen
fran parkerings- PM. Trafikkontoret ser det projektspecifika
bilparkeringstalet pa 0,45 platser per lagenhet plus 0,045 platser per
lagenhet for besdkare som en rimlig utgdngspunkt. Trafikkontoret
vill dock skicka med att det pa platsen vore positivt att arbeta med
mobilitetsatgarder for att frimja andra fardmedel &n privatdgd bil.

SVOA (VA) lyfter att underjordiska garage bor 1 forsta hand
projekteras som avloppslost om mojligt. Om garage dnda forses
med avloppsbrunnar sa stélls det krav pa bland annat slam- och
oljeavskiljare, innan vattnet leds vidare till spillvattennitet.
Beroende pa slutlig hojdniva pa eventuella underjordiska garage
kan det krivas intern pumpning av spillvattnet. Sddan anordning
bekostas och installeras av byggherren.

Privatperson 7 dger dubbelgaragen mittemot Carglass verkstad.
Privatperson 7 har en egen byggfirma och lyfter att den behover
tillgdng till garagen bade under hela byggtiden samt efterdt da
privatperson 7 himtar och ldamnar saker i garagen nastan dagligen.

Privatperson 11 sitter i styrelsen for garageforeningen Aspen som
ager Eremiten 1. I trafikutredningen dr passagen mellan Eremiten 1
och Eremiten 2 definierad “norra in- och utfarten”.
Garageforeningen anviander denna passage for att komma in/ut ur
garaget. Privatperson 11 undrar vad passagen har for status, vem
som dger den och vem som ansvarar for skotsel och underhéll i
framtiden. Om den tillhor Eremiten 2 undrar privatperson 11 om det
finns eller behdvs nagot avtal/6verenskommelse som ger
garagefOreningen riétt att anvénda passagen for att komma in/ut i
deras garage.

Privatperson 16 undrar om garageinfarten for Eremiten 1 och 3
kommer att finnas kvar dir den &r placerad idag.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret kommer till granskning att komplettera
planbeskrivningen med parkeringstal for bil.
Stadsbyggnadskontoret vidarebefordrar Trafikkontorets onskemal
kring mobilitetsatgdrder, SVOAs medskick kring avloppslosa
garage samt att privatpersoner behover dtkomst till sitt garage
under hela genomférandetiden till byggaktoren. Garageinfart for
Eremiten 1 och 3 kommer att vara kvar i dagens ldge. Passagen
mellan befintlig bebyggelse pa Eremiten 1 och 3 samt foreslagen
bebyggelse pa Eremiten 2 tillhor Eremiten 2. Troligen kommer



Godkant dokument - Pia Olvebro, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2024-05-24, Dnr 2022-04701

Samradsredogorelse
Stockholms Dnr 2022-04701
stad Sida 14 (31)

rdtten att anvinda ytan for garageinfart samt skotsel och underhall
for ytan att losas genom att en gemensamhetsanldiggning bildas.

Gang- och cykeltrafik

Trafikkontoret noterar att planhandlingarna lyfter att
Kilabergsviagen och Hégerstensvidgen foreslas delvis byggas om for
att mojliggora for angoring tillsammans med géng- och
cykelkopplingar samt for att {4 in gronska i gaturummet.
Trafikkontoret vill ta del av fortsatt arbete och utformning av en
lamplig gatusektion dir det finns utrymme for bade géng- och
cykelvig samt tridplantering med gatutrad. Det har nyligen skett en
ombyggnad av gidng- och cykelstrdk langs Hagerstensvigen och
anslutningen mot Kilabergsvigen. Det &r av stor vikt att
detaljplanen samordnas med detta projekt och den nyanlagda
infrastrukturen for att undvika for omfattande omtag i denna
utbyggnad. Den nya géng- och cykelbanan ska ses som ett nytt
nuldge som maste vigas in helhetsbilden vid utveckling av
Eremiten 2 och kontoret anser att planforslaget inte far medfora en
forsdmring av den nyligen utbyggda sektionen. I planbeskrivningen
saknas beskrivning av parkeringstal for cykel. Trafikkontoret ser att
cykelparkeringar ska forlédggas pé ett sitt som gor dem enkla och
attraktiva att anvinda, foretradesvis i markplan.

Stadsdelsforvaltningen anser att trafiksdkerheten vid
Tellusborgsskolan, ddr manga elever genar 6ver gatan frén
busshéllplatsen, kan ses ver sé snart som mojligt d4 dagens
situation dr otrygg. Stadsdelsforvaltningen ar positiv till det
planerade nya dvergdngstillet pa Tellusborgsvégen.

Utbildningsforvaltningen vill lyfta vikten av att sdkerstélla sdkra
skolvégar och ser positivt pa att dvergangstillen till skolan ses odver,
och vid behov, kompletteras.

Privatperson 8 tycker om forslaget och anser att ldget dr bra ur
cykelsynpunkt. For att potentialen for cykel ska utnyttjas behovs det
byggas attraktiva och sékra cykelparkeringsplatser.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Utformningen av allmdn plats hanteras i systemhandlingen.
Stadsbyggnadskontoret vidarebefordrar synpunkter kring
gatusektion och évergangstille for Tellusborgsskolan till
exploateringskontoret. Stadsbyggnadskontoret kommer till
granskning att komplettera planbeskrivningen med parkeringstal
for cykel. Stadsbyggnadskontoret delar synpunkten om att
cykelparkeringar ska vara attraktiva och sdikra. Exakt placering av
cykelparkering bestdms inte i plankartan.
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Kollektivtrafik

Trafikforvaltningen Region Stockholm lyfter att da planomradet
ligger 1 ndrhet till Regionens befintliga depaanlaggning onskar
Regionen att Staden i god tid innan byggnationerna paborjas ska
skicka in ”Blankett for anmaélan av aktiviteter som péverkar
kollektivtrafiken” till trafikforvaltningen. Innan arbeten paborjas
ska samordning ha skett med trafikférvaltningens utsedda
produktionssamordnare och dverenskommelser tréffats gillande
omhéndertagande av risker, faststdllande av kontroller och
kravstillning samt begrédnsningar. SL:s foreskrifter ska foljas. Alla
kostnader som uppstér for trafikforvaltningen pa grund av intranget
ska bidras av exploatoren.

Trafikforvaltningen Region Stockholm kan inte hitta uppgifter om
hur bred angoringsfickan pa Kilabergsviagen kommer att vara och
inte heller om en frizon mellan kérbana och angdringsficka
planeras. Nar hastighetsgriansen dr 40 km/h behovs en frizon pé 0,25
m enligt RiGata-Buss. I skissunderlaget ser det dven ut som att
trddrader planeras langs med angoéringsfickan, vilket kan forsvéra
angOring och parkering ldngs kantstenen. Det finns da en risk att
fordon parkeras en bit ut fran kantsten, séarskilt om det &r ett brett
fordon. Det kan innebéra svarigheter for buss att passera da det inte
finns tillrdckligt med utrymme. Regionen onskar séledes att
planhandlingarna kompletteras med en tydligare redogdrelse for
bredder och sektioner pa Kilabergsvégen for att sdkerstdlla bussens
framkomlighet pa strackan.

Trafikkontoret anser att det dr av stor vikt att sékerstélla god sikt
med tanke péd den forvédntade frekvensen av leveransfordon till en
livsmedelsbutik samt att platsen ligger i direkt anslutning till en
skola. Hornavskérningar for att sdkerstilla tillracklig sikt behovs
frin utfarten. Aven den andra planerade in- och utfarten gir dver ett
gang- och cykelstrak. Det innebér att stor omsorg kravs vid
utformning av dessa platser for att skapa en sé trafiksidker miljo som
mojligt.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret har vidarebefordrat Trafikforvaltningens
medskick kring genomforandeskede och de avtal som behévs infor
till byggaktoren. Inom planprojektet kommer det inte att ske nagon
ombyggnad av Kilabergsvdgen. Till granskning kommer
planhandlingarna att tydliggoras avseende bredder och sektioner
pd Kilabergsvigen. Planerade in- och utfarter kommer att ses over
for att sdkerstdlla en trafiksdker miljo.
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Tillganglighet

Trafikkontoret anser att for att angoring langs Hagerstensvigen och
Kilabergsvigen ska vara mojlig far inte framkomligheten bli
begrinsad nér angdring sker. I annat fall kan gatumark inte nyttjas
for detta 4andamal, bdde med tanke pé trafikméangder och narhet till
korsning. Projektet méste kunna redovisa en tillfredstéllande
16sning for att en sddan angoring ska vara majlig.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Till granskning kommer planhandlingarna att tydliggéras gdllande
hur angoring ldngs gatorna kan ske utan att framkomligheten
forsdmras.

Teknisk forsorjning

Stockholm vatten och avfall (SVOA) lyfter att de har befintliga VA-
anldggningar inom planomradet. I planens sddra del finns tva
stycken storre sjélvfallsledningar for kombinerad avledning av spill
och dagvatten som gér in i en tunnel. I norra delen av planomradet
fortsdtter samma kombinerade ledning. Denna striacka &r markerad
med ledningsritt i befintligt plankarta. Under planomridet 16per
dven Masstunneln, som skyddas av befintligt u-omréde.
Distributionsledning for vatten ligger 1 Tellusborgsvégen. I
Kilabergsviagen Oster om planomradet finns befintliga anldggningar
som behdver vara i kontinuerlig drift. For dessa och dvriga
befintliga ledningar avrdder SVOA fran omldggningar. For
befintliga anldggningar som skall bevaras efter planens
genomforande giller SVOA:s allménna bestimmelser. Lagsta
vattentryck i forbindelsepunkt motsvarar nivn +55 m vilket vid
normalt anordnande av installationen kan innebéra att intern
tryckstegring erfordras for tappstillen 6ver nivan +40 m. Sadan
tryckstegring bekostas ej av SVOA. Det finns tillrdcklig kapacitet
for att forsorja tillkommande exploatering enligt planforslaget.
SVOA har ett pdgaende projekt som innebér att ytterligare
markansprak kommer krévas dster om planomradet for
tillkommande VA-anldggningar.

Befintligt ledningsnit invid planen &r verbelastat men
tillkommande flode frdn exploateringen anses forsumbart och kan
dérfor anslutas utan dtgirder. Avledning av spillvatten med sjélvfall
tillats ej for vaningsplan beldgna under omgivande markniva.
Dirfor kommer vaningar under markniva att behdva pumpa
spillvatten till hogre anslutningsniva inom fastigheten. Sddan intern
pumpstation bekostas ej av SVOA.

Dagvattennétet i omradet dr inte modellerat, men kan anslutas utan
ytterligare fordrdjning 6ver atgérdsnivan eftersom exploateringens
yta ar ringa och 1 dag hardgjord.
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Fastighetsdgaren skall forsorja sina egna anldggningar med
erforderligt brandvatten och sprinkler, exempelvis i en tank eller
bassdng. SVOA garanterar inget flode eller tryck i vattenservisen.
Fastigheten Kilaberg 1 dr idag ansluten till det kommunala VA-
systemet for vatten och kombinerat avlopp 1 Tellusborgsvagen.
Fastigheten Eremiten 2 har befintliga anslutningar till ledningsnat
for dagvatten och vatten 1 Hagerstensvégen och anslutningspunkt
till spillvatten i fastighetens véstra del. Servisanslutningarna som
finns kan med fordel anvdndas om kapaciteten anses vara
tillrackliga.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret skickar vidare SVOAs synpunkter kring
ledningsndt och krav for anslutning till byggaktoren.

Dagvatten

Stockholm vatten och avfall (SVOA) har granskat
dagvattenutredningen utifran Stockholm stads checklista for
fullstdndiga dagvattenutredningar. Checklistan tillsammans med
Stockholm stads rapportmall for fullstindiga dagvattenutredningar
ar bra végledning i1 utredningsarbetet for att uppfylla Stockholm
stads dagvattenstrategi. Flertalet punkter i utredningen saknas och
utredningen behdver kompletteras till granskning. Utredningen
behover bland annat uppdateras gillande en bedomning av
infiltrationsmojligheterna, ett fortydligande av vilka planer
nedstroms utredningsomradet som kan paverkas och floden som ska
redovisas 1 enlighet med checklistan. Skyfallshantering ska ske i
ytliga atgarder samt med hjélp av hojdséttning for en sdker
avledning. Ska skyfall hanteras i samma anldggningar som
dagvatten behdver en ytvolym som kan omhénderta
skyfallsvolymen utformas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Dagvattenutredningen kommer att ses 6ver och kompletteras till
granskningen.

El/Tele

Ellevio AB har lokalnit 0,4 och 11kV samt inhyst nétstation 1
planomradet. Befintliga anliggningar ska beaktas. Atgérder i
Ellevios anldggningar utfors efter bestillning till Ellevio och
bekostas av bestdllaren. Elnétskapaciteten i omrédet dr begrinsad,
och forstarkning av befintligt elndt kan bli aktuellt. For den aktuella
detaljplanen onskar Ellevio planstdd med E-omrade for den
befintliga inhysta nétstationen som ligger 1 byggnaden pa
fastigheten Kilaberg 1. Ellevio dnskar dven klargoérande avseende
nodvandigt avtalsservitut for den befintliga nétstationen och dess
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inkommande ledningar. Omradesansvarig pa Ellevio 6nskar tidig
kontakt for avstimning av effektbehov och ledningssamordning.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret kommer att ha en dialog med Ellevio kring
behovet av elnditsstation i omradet. Till granskning kommer
befintlig elndtsstation att fd planstod. Stadsbyggnadskontoret har
vidarebefordrat Ellevios onskemdl kring avtal och tidig kontakt for
avstamning till byggaktoren.

Energiforsorjning

Stockholm Exergi har servisledning ansluten mot kv Eremiten 2.
Ledning méste bottnas innan fastigheten kan rivas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret vidarebefordrar synpunkten till
exploateringskontoret som dr fastighetsdgare for Evemiten 2.

Avfallshantering

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) ser positivt pa att det har tagits
fram en avfallsutredning 6ver detaljplaneomrédet. I det fortsatta
planarbetet &r det viktigt att sdkerstélla att de hamtfordon som ska
anvéndas for valda insamlingssystem kan angdra vid planerade
himtstéllen samt att det redan nu planeras for var fettavskiljare och
dess tomningspunkter ska placeras. All insamling av forpackningar
ska ske fastighetsnira senast ar 2027. Darfor behover
planbeskrivningen innehalla detaljer om fastighetsnéra insamling
for att det ska folja med hela vigen fram till bygglovet. SVOA
informerar om riktlinjer for dragvig till hdmtstdlle samt att
insamling av grovavfall alltid ska planeras in. I planbeskrivningen
framgar det att det planeras for lokaler for centrumindamal. Alla
verksamheter som riskerar sldppa ut mer fett an vad normalt
hushalssavloppsvatten innehéller (som t.ex. caféer, skolor och
restauranger) maste ha en typgodkénd fettavskiljare installerad for
att forhindra att fett slapps ut pé avloppsnétet. Angoringsplats for
tomning av fettavskiljare behdver planeras tidigt under planarbetet.
Fullstindiga matt, krav och Ovriga riktlinjer gillande fettavskiljare,
angoring, trafiksidkerhet och karlhantering framgér av stadens
riktlinjer.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret vidarebefordrar SVOAs krav kring
avfallshantering till byggaktoren.
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Raddningstjanst

Storstockholms brandforsvar (SSBF) lyfter att i deras underlag ser
det ut att finnas brandposter inom ett tillrdckligt avstand, men
Staden behdver kontrollera detta med systemégaren for
brandpostnitet, Stockholm Vatten och Avfall. For ett konventionellt
brandpostsystem rekommenderar SSBF ett avstdnd pa max 75 meter
frén brandpost till uppstéllningsplats for raddningsfordon, vilket
innebér att det som mest far vara 150 meter mellan tva brandposter.
Kravet pd max 75 meter giller till samtliga uppstillningsplatser och
det 4r den vdg som slangen dras som ska métas och inte figelvagen.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret kommer att stimma av med Stockholm
vatten och avfall att brandposter finns inom ett tillrdckligt avstdand.

Halsa och sakerhet

Buller och vibrationer

Ldnsstyrelsen lyfter att planomradet utsétts for trafikbuller,
industribuller fran buss- och tunnelbanedepa samt lagfrekvent buller
fran tung trafik och busstrafik i anslutning till busshéllplatser. I
plankartan finns en planbestimmelse, m1, med syftet att sédkerstélla
att bostéder far lampliga boendemiljoer avseende buller. Eftersom
planbestammelsen dr en generell reglering av omgivningsbuller
anser lénsstyrelsen att kommunen behover komplettera
planbeskrivningen med att peka ut hela ljudddmpade sidan.
Kommunen behdver dven ge exempel pa planlosningar med
rumsindelning som visar att kommunen kan klara riktvdrden och
utformningsbestammelser i enlighet med forordning (2015:216) om
trafikbuller vid bostadsbyggnader (trafikbullerférordningen).

Ldnsstyrelsen lyfter ocksa att framtagen bullerutredning visar att
Nybodadepan ger upphov till industribuller i form av tdg- och
busstrafik som kommer att paverka planerade bostéder nattetid. Mellan
kl. 05.00-06.00 berdknas det forekomma 44 bussrorelser vid depan och
den ekvivalenta ljudnivan vid fasad mot depan uppskattas bli 40—50
dBA. Enligt Boverkets vigledning om industri- och annat
verksamhetsbuller (2015:21) kan ekvivalenta ljudnivéer pa 50 dBA
nattetid accepteras for bostdder forutsatt att tillgang till ljudddmpad
sida finns och att byggnaderna anpassas for buller. Enkelsidiga
lagenheter dr darfor inte lampligt 1dngs med fasaden mot
Kilabergsvigen, utan endast lampliga vid fasad ldngs med
Héagerstensviagen. Kommunen behdver sikerstilla att boende inte blir
storda av industribuller nattetid frdn Nybodadepdn genom att reglera
detta platsspecifikt pa plankartan.
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Ldnsstyrelsen lyfter ocksa att om busshallplatserna pa
Kilabergsvigen och Tellusborgsvigen kommer vara kvar i
framtiden finns det enligt Bullerutredningen en forhojd risk for
storning av lagfrekvent buller inomhus. Eftersom foreslagna
bostédder riskerar att utséttas for lagfrekvent buller kan
ljudreducerande fonster eller tung fasad krivas. Kommunen
behover i sa fall redogdra for det 1 planbeskrivningen och reglera
med en planbestimmelse i plankartan.

Ldnsstyrelsen lyfter Boverkets vigledning om industri- och annat
verksamhetsbuller (2015:21) bor ldgenheter som ligger inom zon B
for verksamhetsbuller vara genomgéende med tillgang till
ljudddmpad sida. For att minska risken for oldgenhet for ménniskors
hilsa bor kommunen studera mojligheten att placera sovrum mot
innergdrden for lagenheter som vetter mot Kilabergsvédgen. Enligt
trafikbullerforordningen bor hélften av bostadsrummen vara vianda
mot en ljudddmpad sida. For att minska risken for oldgenhet for
manniskors hilsa bor kommunen studera mojligheten att sovrum ér
orienterade mot en ljudddmpad sida. Géllande foreslagen
bullerskdrm ldngs med Tellusborgsvégen lyfter Lansstyrelsen
Naturvardsverkets vigledning. Av Naturvirdsverkets vigledning
framgar det att Ovriga vistelseytor pa skolgardar bor klara 55 dBA. 1
planbeskrivningen framgar det att majoriteten av skolgirden
kommer 4 ekvivalenta ljudnivéer pd max 50 dBA. For att forbéttra
ljudnivan och sénka nivderna pé skolgarden ndrmast vigen foreslar
kommunen en bullerskdrm ldngs med Tellusborgsvégen.
Lénsstyrelsen anser att det &r positivt om bullerskdrmen uppfors sa
att Naturvardsverkets riktvarden for skolgard klaras. Kommunen
bor om mdjligt reglera bullerskdrmen med en planbestimmelse i
plankartan.

Trafikverket gor bedomningen att Trafikverkets anldggningar inte
paverkas av planforslaget, men Trafikverket vill &nda understryka
att riktvarden for buller gédllande uteplatser och skolgérd ska klaras.

Miljo och hdlsoskyddsndamnden (MHN) lyfter att bullerutredningen
konstaterar att for bostdder med fasader mot Kilabergsvigen, samt
gaveln mot soder, ar ljudnivéer fran Nybodadepén styrande vid val
av planlosningar. For att uppfylla de riktvirden som géller for zon B
enligt Boverkets riktviarden for industribuller behdver minst hélften
av bostadsrummen orienteras mot innergarden. Det blir dock
otydligt 1 planbeskrivningen vilka krav pa lagenhetsutformningar
som finns for att klara riktvérden for industribuller och plankartan
saknar en reglering av detta. MHN anser att hur detta ska
sdkerhetsstéllas och dirmed bevakas i bygglovsskedet bor ses over.
Det gar exempelvis att styra med en planbestimmelse om
lagenhetsutformning. Plankartan har redan en planbestimmelse som
reglerar riktvirden i trafikbullerférordningen for bostédder vilket
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MHN tycker &r positivt. Det framgar dock inte att regleringen avser
just trafikbuller vilket MHN anser bor skrivas ut. Detta eftersom
bostadshuset dven dr exponerat for industribuller, for vilket andra
riktviarden behdver beaktas. Bullerutredningen konstaterar vidare att
det bor tas hdnsyn till Idgfrekvent buller 1 bostidder fran busstrafik
langst med framst Kilabergsdgen, i synnerhet i ndrheten av
busshéllplatserna. For att minska risken for storning foreslés att en
ljudddmpning som uppfyller ljudklass B tillimpas vid
dimensionering av fasad och fonster. Detta rekommenderar
bullerutredningen for bostdder med fasad inom 50 m frin
busshallplats. MHN anser att det i fortsatt planarbete bor 6vervigas
om atgérden ska regleras i avtal med byggaktoren.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Till granskning kommer planbeskrivningen att kompletteras
avseende lagfrekvent buller och hur staden avser att sdkerstdlla bra
boendeforhdllanden pd platsen. Stadsbyggnadskontoret kommer till
granskning att fortydliga planbeskrivningen funder buller kring
exempelplanlésningar for ldgenheterna samt vilka ldgenheter som
kraver ljudddmpad sida. Till granskning kommer planbeskrivningen
ocksa att fortydliga i vilka atgdarder som krdvs utifrdn olika
bullerkdllor. Planbestimmelserna avseende buller ses over till
granskning och vid behov kompletteras och fortydligas
planbestdmmelserna pd plankartan. Stadsbyggnadskontoret tar med
sig fragan om utformning av skolans bullerplank i den fortsatta
diskussionen kring gestaltning.

Risk
Farligt gods

Ldnsstyrelsen papekar att 6ster om planomradet ligger
Nybodadepéan som har tillstdnd att hantera brandfarlig vara.
Transporter till depan kan forekomma pa Kilabergsvégen i direkt
anslutning till planomradet. I planhandlingarna framgér det dock
inte hur manga transporter som sker, och det finns dessutom
osdkerheter kring vilka brénslen som kommer att transporteras till
depén i framtiden. Avstandet mellan Kilabergsvéigen och planerad
samt befintlig bebyggelse dr mindre én tio meter. Vid korta avstdnd
lagger Léansstyrelsen storre vikt vid eventuella konsekvenser av en
olycka med farligt gods dn sannolikheten for att en sddan olycka ska
intrdffa. Det innebér att en bedomning av vilka atgérder som &r
rimliga att vidta behover utgé fran de konsekvenser som kan uppsta.
Av riskanalysen (BSL, 2023-05-24) framgar det att allvarliga
konsekvenser kan uppsté pa upp till 40 meters avstand fran
olycksplatsen och att bebyggelsen inom planomradet kan paverkas.
Mot bakgrund av de redovisade konsekvenserna, samt de osdkerheter
som finns kring dagens och framtida transporter, behover kommunen
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sdkerstilla att utrymning kan ske bort fran riskkéllan vid en olycka.
Kommunen behover dven bedoma om ytterligare atgérder ar rimliga att
vidta, utifran de transporter som forekommer och som kan komma att
forekomma i framtiden. Plankartan behover reglera de atgérder som &r
en forutsittning for markens lamplighet med hénsyn till manniskors
sakerhet. I byggnaden inom Kilaberg 1 finns idag bland annat en skola
samt en bilverkstad. Planforslaget syftar till att dessa verksamheter ska
kunna fortsitta bedrivas pa platsen. Aven vard méjliggors enligt
planforslaget. Kommunen behdver redovisa 1 planbeskrivningen om
bilverkstadens verksamhet medfor nagra risker. Eventuell hantering av
brandfarliga och explosiva varor behover framga av
planbeskrivningen. Utifran de eventuella risker som verksamheten
medfor behover kommunen dven i planbeskrivningen bedoma
lampligheten 1 att bilverkstaden bedrivs i samma byggnad som kénslig
verksamhet, sdsom skola och vard.

Storstockholms brandférsvar (SSBF) anser inte att riskutredningen
visar att risknivén &dr acceptabel. Framforallt redovisar den inte hur
manga transporter till Nybodadepan som passerar planomréadet och den
exkluderar dessutom transporter av brandfarliga vétskor 1 klass 1. Det
gér darfor inte att ta stillning till om planforslaget kan innebéra att
bebyggelse blir oldmplig med hénsyn till minniskors hélsa och
sakerhet samt risken for olyckor. Staden behover se till att det tas fram
en ny riskutredning, eller att den befintliga riskanalysen uppdateras, sa
att det tydligt framgar vad som kan intréffa, vilka konsekvenser det
kan leda till och en vil underbyggd bedomning kring hur sannolikt det
ar att det intrdffar. Det har tagits fram en riskanalys som behandlar
risker fran Nybodadepan, inklusive transporter av farligt gods till
depén, samt risker fran transporter med farligt gods pa Essingeleden.
SSBF bedomer att riskanalysen inte utgor ett tillrdckligt bra underlag,
nér det giller risker for transporter av farligt gods till Nybodadepan,
for att Staden ska kunna ta stdllning om planforslaget kan innebéra att
bebyggelsen blir oldmplig med hédnsyn till ménniskors hélsa och
sdkerhet samt risken for olyckor. Trots att det tagits fram en riskanalys
ar det oklart hur ménga transporter av brandfarlig vitska i klass 1 och 3
som gar forbi planomradet pé vég till Nybodadepan. Riskanalysen
anger enbart att "hur ofta leveranser med farliga &mnen sker till
Nybodadepén ér oként.”

SSBF lyfter att i den framtagna riskutredningen finns ett langt
resonemang som gér ut pa att man inte behdver ta hénsyn till
transporter av etanol (klass 1), utan att de enda transporter man
behover beakta i sin bedomning dr brandfarlig vitska i klass 3 — trots
att bussdepén har tillstand for betydligt mer etanol én brandfarlig
vitska 1 klass 3 (150 000 liter etanol jamfort med 90 000 liter
biodiesel/RME). Sa ldnge verksamheterna har ett tillstand for en viss
méngd s far de hantera den méngden. Varken pastaendet att 1) Region
Stockholm frimst anvénder biodiesel overlag, eller 2) att Nybodadepén
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ska kunna ta hand om elbussar i1 framtiden, dr argument nog for att
antalet transporter av etanol skulle bli sa pass fa att man inte behdver
beakta dem 1 en riskanalys. Det saknas dessutom kéllor som gar att
folja upp for bada dessa pastaenden. Det dr oklart varfor riskkonsulten
inte kollat med verksamheterna hur manga transporter de har per ar —
detta hade gett ett betydligt battre underlag &n de spekulationer kring
hur mycket som transporteras som redovisas i riskanalysen. SSBF
anser att en riskanalys behdver redovisa hur ménga transporter av
respektive farligt gods-klass som passerar planomradet, och helst en
kvalificerad bedomning av hur det kan komma att féréndras framover,
for att kunna utgora ett tillrdckligt bra beslutsunderlag i1 planprocessen.
Riskanalysen anger vidare att ”’den sammanvégda bedomningen ar att
riskpaverkan pa omradet till f6ljd av transporter med drivmedel till
Nybodadepén ér begrénsad och att det inte ar skiligt att vidta nigra
kompletterande sdkerhetshdjande atgérder med hénsyn till detta”. Det
pastaendet verkar enbart grundas pd argumenten:

1) Att flampunkten for Biodiesel/ RME ér 14g och att sannolikheten for
antidndning vid ett utsldpp darfor skulle vara lag. Sannolikheten for
antdndning dr mycket hogre for etanol, som ju utgdér huvuddelen av de
brandfarliga vétskor som far hanteras vid Nybodadepan, och den ar
inte pa nagot sitt obefintlig for diesel. Det dr ocksa oklart vad mycket
lag” innebir. Sannolikheten for olyckor med farligt gods &r generellt
lag men den typen av olyckor brukar &nda beaktas inom fysisk
planering eftersom de kan leda till stora konsekvenser men manga
omkomna.

2) Att personer utomhus inte forvéntas vistas stadigvarande pa platsen.
Detta &r ett mycket méarkligt pastdende och det ar oklart varfor det
skulle gora att risknivéerna blev acceptabla. Det spelar ingen roll hur
lange en person vistas pd samma plats, det som &r relevant ar hur
manga personer som kan drabbas vid en olycka. Riskanalysen tar
samtidigt upp att skolan och busshallplatserna innebér att antalet
personer som passerar omradet kan vara relativt omfattande under
vissa tider pa dygnet, vilket gor det &nnu mérkligare att hivda att
riskpaverkan for personer utomhus ér lag. Utover skolverksamheten
tillkommer matbutiken samt att detaljplanen mdjliggor
centrumverksamheter sdsom vardcentral och kontor men dven hotell,
vandrarhem och konferensanlédggning pé Kilaberg 1.

3) Att personer i niromradet snabbt kommer uppmarksamma att det
intréffat en olycka och att de som riskerar att drabbas har ”goda
mojligheter att rora sig bort fran det paverkade omréadet”. Vi
ifrdgasitter dels pastadendet 1 sig och dels att det skulle ha en sarskilt
stor riskreducerande effekt om det stimde. Med det korta avstdndet
(som ndrmast 10 meter mellan vigen och fasaderna) kommer en
polbrand kunna leda till brandspridning in i byggnaderna om det inte
inforts sarskilt skydd mot detta. Det dr alltsé inte bara personer
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utomhus som kan drabbas utan dven personer inomhus. Hotell,
vandrarhem och bostdder innebér att det kan finnas sovande personer
inom planomrédet. Det kan ocksa finnas personer med olika typer av
funktionsnedsittningar som har svart att uppmérksamma vad som
intréffat och/eller kunna utrymma, och det géller inte bara frdn
vardcentraler. Det ser ocksa ut som att forutsittningarna for att kunna
utrymma bort fran Kilabergsvigen och Tellusborgsvigen inte dr
sdrskilt bra for stora delar av bebyggelsen da de flesta utrymningsvégar
mynnar mot Kilabergsvidgen och Tellusborgsvidgen. Riskanalysen
avskriver transporterna till tdgdepan, som drivs av MTR, med
motiveringen att transporterna till bussdepén star for ”de storre
mingderna”, men det anges inte vad det hér innebér 1 praktiken.
Transporter till tdgdepan behdver redovisas i riskanalysen, atminstone
transporter av brandfarlig vétska i klass 1.

SSBF delar beddmningen 1 riskanalysen att avstdndet till sparen inne
pa depén ar tillrackligt langt for att det inte ska behdvas nagra
skyddsatgarder for att skydda mot brand i ett tunnelbanetdg. Vi delar
ocksa bedomningen att avstdndet till Essingeleden &r sa pass langt att
det ar rimligt att inte stdlla krav pa skyddsatgérder for olyckor med
transporter av farligt gods pa Essingeleden. Diaremot stimmer det inte
att det endast dr olyckor med giftiga gaser som kan paverka
planomrédet, vilket Staden bor vara medveten om. Det finns andra
olycksscenarier som kan paverka planomrédet, till exempel
explosioner och BLEVE4, men skyddsavstandet dr sd pass stort att
man inte brukar infora skyddsatgérder. De konsekvensavstiand som
presenteras i tabell 6 i riskanalysen &r i flera fall grovt underdrivna och
redovisar inte hur langt skadeomradena kan stricka sig. Det anges inga
kallor till tabellen och siffrorna i den skiljer sig avsevirt fran andra
kallor. Enligt MSB:s publikation "Forst pa plats vid hdndelser med
farliga damnen CBRNE”5 ér det initiala skyddsavstandet for BLEVE ca
1 km, vilket ska jimforas med de 200 m som anges i tabell 6. For
explosioner anger MSB:s publikation ett skyddsavstand pa 800 m,
jamfort med 200 m 1 riskanalysen, och for giftiga gaser dr det
rekommenderade skyddsavstdndet ”fran 2 km till 6ver 10 km radie
beroende pd dmne” vid daliga viderforhallanden, vilket ska jimforas
med att riskanalysen anger att det kan uppsta ’konsekvensomraden
over 100-tals meter”. Detta paverkar inte slutsatsen, att det &r rimligt
att inte stélla krav pa skyddsétgirder for att skydda mot olyckor med
transporter av farligt gods pa Essingeleden, men kommande
riskanalyser bor inte utgé fran de konsekvensavstand som redovisas i
tabell 6, sdrskilt inte for detaljplaner som befinner sig ndrmare
transportleder for farligt gods. Slutligen vill vi trycka pa att det inte dr
upp till riskkonsulter att avgdra om risknivaerna ér acceptabla utan det
ar Staden som ska ta beslut om vilka risknivaer man viljer att
acceptera. Riskutredningen visar inte att risknivan ar acceptabel. En
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riskutredning ska utgdra ett beslutsunderlag, sjdlva beslutet ska inte tas
dar.

SSBF skickar med ett allmént medskick om att det alltid &r bra om
SSBFs stegfordon kan komma fram och stélla upp intill fasaderna
frén olika hall. Vi anvénder ofta vara stegfordon for att kunna
slacka brander utifran, sarskilt vid tak- och vindsbriander, nar
raddningspersonalen behdver rora sig uppe pa taken eller for att
kunna bekédmpa brinder i fasader. Detta dr inget krav, som det hade
varit om man ville projektera med vara stegfordon som alternativ
utrymningsvég, men det ger oss béttre forutsattningar att genomfora
en effektiv insats och ddrmed minska risken for omfattande
egendomsskador och brandspridning till andra byggnader, vilket
kan vara sdrskilt viktigt ndr man bygger storre sammansatta kvarter.
For att SSBF:s storre fordon ska kunna ta sig fram och stilla upp
stélls det bland annat krav pa tillrdcklig barighet, bredd, fri hojd,
svingradie och marklutning. Kraven pé bérighet innebér att vigen
behover vara BK2-klassad. De detaljerade kraven, for att SSBF:s
fordon ska kunna komma fram, redovisas i vigledningsdokument
VL2014-092 under avsnittet om Raddningsvégar. Det ndmns 1
brandskyddsbeskrivningen att utrymningen, bade frén den befintliga
och den planerade bebyggelsen, kommer utformas sé att man inte
anvinder raddningstjénstens stegutrustning som alternativ
utrymningsvég. Detta ér bra, dels eftersom vi generellt
rekommenderar att man inte anvénder rdddningstjanstens
stegutrustning som alternativ utrymningsvég och dels eftersom vi
bedomer att det inte finns forutsittningar for stegutrymning i det hér
fallet. Det kommer behdvas brandgasventilation fran garagen och
kallarplanen och det &r viktigt att man tanker till kring placering av
Oppningar for brandgasventilationen sa att de inte leder till att
tilluften till byggnaderna blir fororenad av brandrok. Det &r dven
viktigt att skydda barnen pa skolgérden. Det bor darfor sékerstéllas
att det finns tillrickligt med brandgasventilation fran garagen och
killarplanen och att 6ppningar inte behdver placeras pa oldmpliga
platser. Detta dr i grunden en projekteringsfrdga men det kan
behdva mojliggoras i1 detaljplanen.

Oversvamning

Ldnsstyrelsen lyfter att 1 dagvattenutredningen for Eremiten 2 har
tre riskomraden identifierats. Ett av riskomradena ar lokaliserade
intill befintlig fastighet inom Eremiten 3 som &dr beldgen utanfor
planomrddet. Planforslaget medfor att en storre del av planomradet
avrinner mot omrddet mellan Eremiten 2 och Eremiten 3. Dessutom
foreslas bebyggelsen inom Eremiten 2 placeras sé att befintlig
flodesvdg genom drivmedelsstationen byggs bort. Braddning
kommer istéllet att ske mot Hagerstensvigen. For att undvika 6kad
oversvamningsrisk for befintlig bebyggelse foreslar kommunen ett
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lagstrak med en hojdrygg mot Eremiten 3 sa att dagvattnet kan
avledas norrut mot Héagerstensvigen. Kommunen behdver reglera
denna atgérd pé plankartan for att marken ska bli lamplig med
hénsyn till 6versvdmningsrisken. Eftersom det inte finns
forutséttningar att avleda vatten mot Hagerstensvagen med
nuvarande marknivaer behdver kommunen dven i
planbeskrivningen fortydliga utforandet av atgarden, med hiansyn
till de begréansningar som befintlig bebyggelse innebér.

SSBF anser att det dr oklart hur mycket végarna till planomradet
riskerar att dversvimmas vid ett hundraarsregn. Det finns en bild pa
en skyfallskartering pa sida 35 1 planbeskrivningen men det framgér
inte vilket djup de fdrgade pixlarna motsvarar. Som ett allmént
medskick kan vi informera om att SSBF:s fordon kan kora 1 ett
vattendjup pad maximalt 20 cm, fOrutsatt att det inte &r strdommande
vatten och att vi kor langsamt for att undvika svall. Ambulansen och
polisen har liknande formaga.

Miljo och Hdlsoskyddsndmnden (MHN) lyfter att det inom Eremiten
2 finns flera riskomraden dér vatten kan orsaka skada i samband
med ett skyfall om inte erforderliga atgérder vidtas. For att bland
annat hindra stora vattenfloden fran den bergsknalle och slant som
fastigheten ansluter till 1 sydvist foreslar dagvattenutredningen ett
avskdrande makadamdike. Dagvattenutredningen foreslar dven en
hojdrygg mellan fastigheten Eremiten 2 och grannfastigheten
Eremiten 3 fOr att minska risken for ytlig avrinning vésterut, mot
grannfastighetens garagenedfart. Utredningen foreslar istéllet att
skyfallsvatten frén gardsytan pa Eremiten 2 bor styras norrut, mot
Hégerstensviagen, med hjélp av [dmplig hojdséttning. MHN foreslér
att dessa atgarder regleras i plankartan for att sédkerhetsstilla att
erforderliga atgarder inom kvartersmark utfors 1 genomforandet.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Till granskningen kommer riskutredningen att ses 6ver och
kompletteras. Stadsbyggnadskontoret kommer till granskning att
reglera erforderliga atgdrder for skyfallshantering pa plankartan.
Till granskning kommer planbeskrivningen att fortydligas avseende
rdaddningstjdanstens framkomlighet vid skyfall.

Fororenad mark

Ldnsstyrelsen anser att kommunen behdver redovisa fororeningars
forekomst, utbredning och hur fororeningarna gér att efterbehandla
sé att planerad markanviandning inte utgoér nadgon risk for
ménniskors hélsa Inom planomrédets norra del finns sedan 1950-
talet en drivmedelsstation. Amnen och fororeningar som hanteras pa
drivmedelsstationer har flyktiga egenskaper. Férutom att det finns
en paverkan av klorerade 16sningsmedel och PFAS 1 grundvattnet
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har ocksa hoga halter av fororeningar som kommer fran
verksamheten pétriffats i grundvattnet. Aven marken innehaller
fororeningsrester fran verksamheten 6ver de generella riktvarden
som tillampas for bostdder. I plankartan finns en administrativ
villkorsbestammelse, al, med syftet att sékerstélla att marken blir
sanerad innan bostadsbebyggelse far uppforas. Eftersom det ar
konstaterat att planomradet har hoga halter av féroreningar som
dven kan vara flyktiga s behover kommunen visa féroreningarnas
utbredning inom hela planomradet och visa vilka dtgardsbehov och
mal som géller samt att de dr genomforbara. Kommunen behdver
aven 1 planhandlingarna beskriva och sékerstélla nddvandiga
atgdrder, och tydligt redovisa alla stdllningstaganden inklusive
slutsatser fran eventuella utredningar.

Miljé och Hdlsoskyddsndmnden (MHN) upplyser om att
markfororeningar har patriaffats inom fastigheten Kilaberg 1 och en
underrittelse har skickats in till miljoforvaltningen i egenskap av
tillsynsmyndighet. Tillsynsmyndigheten har i ett separat drende
beddmt, mot bakgrund av vad som framkommit av underrittelsen,
att det for ndrvarande inte finns ett miljomassigt behov att
genomfora ytterliga undersdkningar eller vidta atgérder. Eventuellt
behov av ytterligare undersokningar samt skydds- och
efterbehandlingsatgirder bedoms bero pé eventuella kommande
schaktarbeten samt aktuell och framtida markanvindning. Infor en
eventuell avhjédlpandeatgérd som kan medfora risk for spridning
eller exponering av fororeningarna och dér risken inte dr bedomd
som ringa ska en anmilan enligt 28 § forordningen (1998:899) om
miljofarlig verksamhet och hélsoskydd sidndas in till
miljoforvaltningen minst sex veckor innan planerad dtgérd paborjas.
MHN lyfter ocksé att markfororeningar dven har pétraffats inom
fastigheten Eremiten 2 dér i det i dagsléget finns en pidgaende
drivmedelsverksamhet. Nuvarande verksamhetsutdvare lét utfora en
miljoteknisk markundersdkning under 2023. Syftet med
undersdkningen var att klargéra om verksamheten fororenat marken
samt om det kommer krdvas efterbehandlingsatgérder infor
stationens avveckling. Undersokningar pavisade att delar av
fyllnadsmaterialet var fororenat med avseende pa petroleumamnen.
Aven halter av tungmetaller pavisades. Aven grundvattnet var
paverkat av fororeningar fran drivmedelsanliggningen d4 hoga
halter av BTEX och aromater pdvisades i fraimst ett av de
installerade grundvattenrdren. Aven spar av klorerade alifater och
PFAS uppmittes i grundvattenrér som skulle kunna tyda pa
spridning fran tidigare nérliggande kemtviéttar eller
biltvéttsanldggningen och anvdndning av brandskum eller annan
hantering av PFAS-produkter. Néar det uppticks en férorening som
kan medfora skada eller oldgenhet for manniskors hilsa eller miljon
ska enligt 10 kap. 11 § miljobalken fastighetsdgaren eller brukaren
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av fastigheten underrétta miljoférvaltningen i egenskap av
tillsynsmyndighet. Tillsynsmyndighet kan da beddma om
markfororeningsfragan utretts och hanterats i en tillrdcklig
utstrackning 1 dagsldget. En underréttelse har inte skickats in till
milj6forvaltningen av den nuvarande verksamhetsutovaren varfor
ndgon beddmning inte har gjorts.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret kommer till granskning att i
planhandlingarna beskriva med avseende pda vilka fororeningar och
var det finns ett datgdrdsbehov vid planerad markanvindning.
Handlingarna kompletteras med féroreningarnas utbredning, ett

forslag pa mdtbara dtgdrdsmdl samt en méjlig atgdardsmetod som

dr genomforbar.

Miljo- och klimataspekter

Ljusforhallanden och lokalklimat

Utbildningsforvaltningen lyfter att det finns en viss problematik
med dagsljus pd vissa ytor i befintlig byggnad som anvénds som
skola. Atgirder for de ytorna behdver ses dver.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

En dagsljusutredning har tagits fram for befintlig byggnad pa
Kilaberg 1 som visar att den problematik som finns i delar av
byggnaden kan atgdrdas. Stadsbyggnadskontoret vidarebefordrar
utbildningsforvaltningens medskick till byggaktoren.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Ldnsstyrelsen lyfter att 1 den oversiktliga inomhus- och
markmiljoundersdkningen redovisas hoga halter av
markfororeningar, bland annat bly, koppar, nickel, PAH-L, PAH-M,
och PFAS 11. Samtliga markfororeningar &r i VISS klassificerade i
den sédmsta statusklassen i recipienterna och far darfor inte oka i
koncentration. Halten av PFAS11 i undersokta grundvattenror ar
hog, 6ver 6 000 ganger hogre én SGU:s gransviarden for PFAS 24
enligt SGU-FS 2023:1. I dagvattenutredningens undersokning av
fororeningsbelastning saknas flera av de &amnen som i VISS har
klassificerats i den sdmsta statusklassen. Det géller kvicksilver,
PBDE, PFOS, antracen, fluoranten, tbt och pcb. En haltokning av
dessa dmnen i recipienten skulle innebira en otilldten forsdmring.
For kvicksilver och PBDE giller dock mindre stringa krav da dessa
overskrids i alla Sveriges vattenforekomster pa grund av langvéga
atmosfarisk deposition. Halten av dessa @mnen far, trots de mindre
strdnga kraven, inte 6ka. Himmerfjérdsverket dr utpekat som en
punktkilla for kvicksilver med miljokvalitetsnormen God kemisk
status senast 2027. Ytterligare tillforsel av kvicksilver skulle
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forsvara mojligheten att folja miljokvalitetsnormen varfor
transporten i dagvattnet inte fir 6ka. Kommunen behéver i
planbeskrivningen redovisa fororeningsbelastningen av samtliga
dmnen som 1 VISS édr klassificerade i den sdmsta statusklassen fore och
efter exploatering, eller pd annat sétt visa att belastningen av @mnena
inte orsakar en otillaten forsdmring eller paverkar mojligheten att folja
miljokvalitetsnormerna for vatten. Kommunen behover dven efter
genomford sanering av marken inom planomradet utreda risken att
kvarvarande fororeningar fors till recipienten och vid behov sanera
marken ytterligare.

Ldnsstyrelsen lyfter ocksa att dagvattenutredningen héanvisar till ett
lokalt atgéirdsprogram for Arstaviken dir en skiirmbassing anges
som en mojlig atgérd for att rena dagvatten fran planomradet.
Lénsstyrelsen informerar om att en skdrmbassing kan riskera
mojligheten att folja miljokvalitetsnormerna och leda till en otillaten
forsdmring av vattenforekomstens miljokvalitet. Reningen av
dagvatten behover vara tillrackligt bra d&ven utan en skdrmbassing.
Kommunen bor dirfor inte utga ifran att tillstdind kommer att ges
for en skidrmbassang.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Till granskning kommer dagvattenutredningen att revideras
avseende Linsstyrelsens synpunkter. Stadsbyggnadskontoret
kommer till granskning att uppdatera planbeskrivningen med
fororeningsbelastningen.

Social hallbarhet

Barnrattsperspektivet

Stadsdelsforvaltningen lyfter att bedriva skolverksamhet i en
kontorsbyggnad dr inte optimalt, framfor allt for att skolgarden ar sa
liten. Det gor skolan olamplig for yngre barn, men acceptabel for i
detta fall hogstadiet. Ett forslag om hur skolgarden kan omgestaltas
for att f in mer gronska och skugga har tagits fram utifrdn
barnkonsekvensanalysen. Forslaget omnidmns i planbeskrivningen,
men hade kunnat beskrivas lite mer utforligt och illustreras tydligt,
eftersom det ar sa viktigt for skolmiljon.

Utbildningsforvaltningen lyfter fastighetens begrinsning vad géller
skolgérdens friyta. Utbildningsforvaltningen ser positivt pa
forslaget att utoka skolgarden, &ven om Skningen ir ringa, och
onskar att det gors 1 storsta mén det dr mojligt.
Utbildningsforvaltningen ser ocksd positivt pa att planen mdojliggor
mer gronska och vaxtlighet pa skolgarden. Forvaltningen onskar att
hérdyta i storsta man ska bytas ut till grona ytor och naturmaterial
samt att plantering av trdd och buskar ska prioriteras. Skolgarden ar
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dock belédgen till stor del pa bjalklag, vilket begransar mdjligheten
att skapa grona gardar.

Skonhetsrddet anser att mojliggora for permanent skolverksamhet
pa Kilaberg 1 &r att permanenta en délig l10sning, 1 synnerhet med
tanke pa att utemiljon dr underdimensionerad. Enligt radets
uppfattning bor antalet elever darfor minskas rejilt fran de planerad
720 eftersom friytan/elev endast blir 5,8 kvm. Den lilla utvidgning
av gardsytan som planforslaget innebir ricker saledes inte och
gardsmiljon dr dessutom till allra storsta delen hardgjord.

Samfundet S:t Eriks enda invindning mot planforslaget dr den
underdimensionerade skolgérden som maste bearbetas och
utvecklas med utgdngspunkt i den branta intilliggande slénten.

Privatperson 9 anser att det dr en délig 1d¢ att bygga en skola pa
platsen. Skolverket rekommenderar 30 kvadratmeter friyta per elev
1 grundskolan. Stockholm stad har genomsnitt 15 kvm friyta per
elev i grundskolan. 700 elever for befintlig skola ger en friyta pa
cirka 4 kvadratmeter per elev. Privatperson 9 anser att man kan
tilldta avvikelser frdn rekommenderade friytor vid tillfallig skola,
men inte vid en permanent skola da det blir en délig utemiljo for
barnen. Privatperson anser att skolgdrden behover bli storre eller
antalet elever farre for att skolan ska vara ldmplig pa platsen.

Privatperson 14 lyfter ocksa skolgérdens friyta. Boverkets
rekommendation anger att en skolgard dr 30 kvm friyta per elev
skall tillskapas. I stadsnéra miljo &r detta krav svart att nd. Istéllet
har en praxis ¢ver tid etablerats 1 Stockholms stad, genom de
bygglov som beviljats om 10-15 kvm friyta per elev. Stockholm
Stad har sjdlva 1 maldokument indikerat ett krav pad minst 15 kvim
friyta per elev. Detta har ansetts tillricklig om skolgérden i ovrigt
utformas pa ett attraktivt sétt och inbjuder till lek och
utomhusvistelse. I Barnkonsekvensanalysen daterad 2024-02-16
anges att friyta per elev 1 aktuellt férslag endast skulle bli runt 5
kvm. Detta maste, &ven med hénsyn till alla de mark- och
lokalbegrasningar som rader, anses vara langt ifrén tillfyllest.
Permanent tillstand bor inte kunna ldamnas for nu gédllande forslag
med mindre &n att staden frangér savil Boverkets
rekommendationer som sina egna maldokument. Privatperson 14
anser att 16sningen borde vara att omarbeta planen sa att skolans
storlek begrénsas till ungefar en tredjedel och pa sd vis nd malet om
cirka 15 kvm per elev.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret dr medveten om att foreslagen friyta dr
mindre dn Boverkets rekommenderade. Fastigheten har ett relativt
centralt ldge och behovet av hogstadieskola i omradet dr stort.
Stadsbyggnadsforvaltningen anser att en mindre friyta kan



Godkant dokument - Pia Olvebro, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2024-05-24, Dnr 2022-04701

Stockholms
stad

Samradsredogorelse
Dnr 2022-04701
Sida 31 (31)

motiveras med en mer kvalitativ skolgard som ger mojlighet till
lovskugga.

Remissinstanser utan synpunkter

Foljande remissinstanser har limnat synpunkter utan erinran:

Luftfartsverket

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
Skanova

Swedavia

Sammanvagt stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret stiller sig positivt till ett planforslag som
tydligt bidrar till dversiktsplanens mal om en sammanhingande
stad. Planforslaget tillfor cirka 60 bostéder i ett attraktivt och
kollektivtrafikndra ldge. Planforslaget mdojliggor ocksa for att
befintlig skola kan finnas kvar inom omréadet.

Under samrddet har ett flertal remissinstanser lyft att fragor kring
risk, buller, fororenad mark, dagvatten- och skyfallshantering
behover utredas vidare. Stadsbyggnadskontoret kommer att se over
frdgorna till granskning.

Flera remissinstanser samt privatpersoner har kommenterat
takutformningen av det nya kvarterets horn i korsningen
Kilabergsviagen/Hégerstensvigen som de anser behdver bearbetas.
Till granskning kommer gestaltningen att bearbetas vidare.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att foreslagna fordndringar innebér
en lamplig avvédgning mellan olika intressen.

Pia Olvebro Per Hansson

Enhetschef Stadsplanerare
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